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km = 0+111.068
h TS = 423.204

T = 45.625
f = 0.416

alle best. Straßenablaufdeckel erneuern

Angleichungsfläche

Rinnenplatten (RP) Muldensteine (privat)

Parkplatz (Pflaster)

Gehweg

alle best. MW/RW/SW/WV Schachtabdeckungen erneuern

Zu- und Ausfahrt (Pflaster)

BKS Buskapstein Kasseler Sonderbord
TB Tiefbord 10/25
B6 Naturbord B6 14/25 Fase 2/2
HA Hofablauf 30x30cm

(Pflaster innenorts/Asphalt außerorts)

QB Querungsbordstein
ÜG Übergangsstein

Fahrbahnmarkierung

Regelquerschnitt 3
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