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1 Einleitung

Vom Regierungsprasidium Karlsruhe wurde fur die Stadt Heldelberg im September 2005 der Entwurf
des Luftreinhalteplans/ Aktionsplans [1] verdffentlicht. Der Entwurf lag in der Zeit vom 21.09. bis
26.10.2005 be der Stadt Heidelberg und dem Regierungsprasidium Karlsruhe zur Einsicht aus und
wurde zudem auf den jeweiligen Internetseiten zur Verfiigung gestdlt. Zu dem Planentwurf konnten
aleinteressierten Burger, Verbande und Institutionen bis zum 26.10.2005 schriftlich Stellung nehmen.

Im Entwurf des Luftreinhalteplans sind gemal3 22. BImSchV (Verordnung Gber Immissionswerte fur
Schadstoffe in der Luft) [2] verschiedene Mal3nahmen zur Verbesserung der Luftqualitét beschrieben.
Diese Mal3nahmen sind entsprechend des Verursacheranteils und unter Beachtung des Grundsatzes der
VerhaltnismaRigkeit gegen alle Emittenten zu richten, die zum Uberschreiten der Beurteilungswerte
beitragen (8§ 47 Abs. 4 BImSchG). Um zu prufen, wie sich die vorgeschlagenen Mal3nahmen auf die
L uftschadstoffbelastung auswirken, sind diese entsprechend zu bewerten. Dabei ist insbesondere die
Auswirkung der MaRRnahmen auf die Immissionssituation an den Messstellen mit Uberschreitungen
der Beurteilungswerte nach 22. BImSchV zu untersuchen. In Heidelberg sind dies fir den jeweils gul-
tigen NO,-Beurtelungswert im Jahr 2003 der Messpunkt Karlsruher Strafl2e sowie im Jahr 2004 die
Messpunkte Karlsruher Stral3e, Briickenstral3e und Mittermaierstralie.

Im vorliegenden Bericht werden die im Entwurf des L uftreinhalteplans fur die Stadt Heidelberg vor-
gesehenen Maldnahmen bewertet. In Zusammenarbeit mit dem Regierungsprasidium Karlsruhe, als
federfuhrende Behorde, werden von der UMEG (ab 01.01.2006 LUBW) die Mal3nahmen M 1, Forde-
rung von Erdgasfahrzeugen®, M 2, Technische Mal3nahmen am Fahrzeug” und das Mal3nahmenpaket
» Verkehrslenkende Mal3nahmen* (M 5, M 6 und M 8 bis M 12) betrachtet. Die Bewertung der infra-
strukturdlen MalZnahmen (M 3 und M 4), der Malinahme M 7 ,,Umwindung der B 3 sowie der ver-
kehrsbeschrénkenden Mafinahmen (M 13 und M 14) werden im Auftrag des Regierungsprasidiums
Karlsruhe von externen Gutachtern durchgefiihrt.
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2 Ubersicht der im Teilplan Heidelberg
vorgesehenen Malinahmen

Mal3nahmen beztiglich des Straf3enver kehrs

For der ung von Erdgasfahr zeugen

M1 Die Stadt Heidelberg legt ein Programm zur FOrderung der Anschaffung sowie der Umriis-
tung von Fahrzeugen zur Nutzung von Erdgas auf.

Technische M al3nahmen am Fahr zeug (Stadtischer Fuhrpark)

M 2 Die Stadt Heidelberg erstellt eine Konzeption fur Neubeschaffungen und Nachrustungen fur
das Zidjahr 2010.

Infrastruktur elle M al3nahmen
M 3?Y  Neugestaltung Rohrbach-Markt bis zum Jahr 2010.

M 4% Prifung von weiteren Vorhaben der StraRRenplanung und des Stralenbaus, die mdglicherwei-
se eine Verringerung von Luftschadstoffbelastungen zur Folge haben kdnnen (Burélli-
Tunnel, Bahnrandstraf3e, Funfte Neckarbricke).

Verkehrslenkende M al3nahmen — Ver kehr smanagement

M 5 Die technischen M oglichkeiten zur Verbesserung des Verkehrsflusses werden gezielt einge-
Setzt.

M 6 Universitat, Klinikum und weitere grof3e Einrichtungen im Neuenheimer Feld werden eine
Parkraumbewirtschaftung einfihren und streben ein Jobticket an.

M 7Y Umwindung der B 3 und damit Entlastungswirkung auf der bisherigen Trasse.

Verkehrslenkende M aRnahmen — OPNV
M 8 Ausbau des stadtischen Stral3enbahnnetzes.

M9 Die Stadt Heidelberg wird gebeten zu prifen, wie eine weitere Attraktivitatssteigerung des
OPNV erreicht werden kann.

M 10 2005 werden 16 Omnibusse des heutigen Bestands stillgelegt, darunter alle Busse der Abgas-
norm vor EURO 0. Voraussichtlich in den néchsten zwel bis drel Jahren werden die restli-
chen Omnibusse der Schadstoffklasse EURO 1 stillgelegt.
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Verkehrslenkende M al3nahmen — Rad- und Ful3wege
M 11  Umsetzung der Radwegplanungen fur die Speyerer Strale, Lessingstrale und die B 37.

M 12 Die Stadt Heidelberg wird gebeten zu priifen, wie eine weitere Verbesserung der Rad- und
Fugangerinfrastruktur zu erreichen ist.

Ver kehr sheschr ankende M alRnahmen

M 13Y Fahrverbot ab 01.01.2010: Ganzjahriges Fahrverbot in der Umweltzone fiir Fahrzeuge der
Schadstoffgruppe 1 (ohne Plakette) nach dem Entwurf der Kennzeichnungsverordnung in der
Fassung vom 14.10.2005.

M 14 Y Fahrverbot ab 01.01.2012: Ganzjahriges Fahrverbot in der Umweltzone fiir Fahrzeuge der
Schadstoffgruppen 1 und 2 (ohne Plakette bzw. mit Plakette 2) nach dem Entwurf der Kenn-
zeichnungsverordnung in der Fassung vom 14.10.2005.

Y Bewertung der MalRnahme durch externe Gutachter
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3 Bewertung der Malinahmen

In Kapitel 2 sind die im Entwurf des Luftreinhalteplans/ Aktionsplans Teilplan Heidelberg [1] vorge-
sehenen Mal3nahmen dargestellt. Die Einzelmaf3nahmen wurden dabei in verschiedene MalZnahmen-
pakete zusammengefasst.

In diesem Kapitd wird der Einfluss einzelner Mal3nahmen auf die Immissionssituation an den Mess-
punkten mit Uberschreitungen der Beurteilungswerte nach 22. BImSchV in der Stadt Heidelberg be-
wertet. Die Bewertung umfasst dabei die Malnahmen M 1, M 2, M 5, M 6 und M 8 bis M 12. Die
Bewertung beruht auf Ubertragbaren Angaben aus der Fachliteratur [3], [4], [5].

31 MARNAHMEN BEZUGLICH DES STRARENVERKEHRS

In den letzten Jahren wurden eine Vielzahl verschiedener Mal3nahmen zur Reduzierung der Schad-
stoffemissionen aus dem StralRenverkehrsbereich (Verbesserungen der Kraftstoffqualitdt, motorische
Verbesserungen an den Fahrzeugen, zunehmende Durchdringung des Pkw-Bestandes durch Fahrzeuge
mit moderner Abgasminderungstechnologie etc.) auf den Weg gebracht. Dadurch werden bis zum Jahr
2010 insbesondere die Stickstoffdioxid-Konzentrationen in Stral3ennghe trotz Zunahme des Ver-
kehrsaufkommens abnehmen.

Um in alen straf3ennah gelegenen Belastungsschwerpunkten ab dem Jahr 2010 z.B. den NO,-
I mmissionsgrenzwert von 40 pg/m® als Jahresmittelwert einzuhalten, sind wie die bisher durchgefiihr-
ten Untersuchungen zeigen, zusétzliche Mal3nahmen erforderlich. Diese missen vor allem auf den
Strallenverkehr ausgerichtet sein, da der Beitrag der anderen Emittenten aus Industrie, Gewerbe oder
Kleinfeuerungsanlagen vor allem an den straf3ennahen Belastungsschwerpunkten nur von geringer
Bedeutung sind.

3.1.1 FORDERUNG VON ERDGASFAHRZEUGEN

M1 Die Stadt Heidelberg legt ein Programm zur Forderung der Anschaffung sowie der Umriistung
von Fahrzeugen zur Nutzung von Erdgas auf.

Annahmen/ Zielsetzung

« DieStadt Heidelberg fordert die Anschaffung von Erdgasfahrzeugen sowie die Umriistung be-
reits eingesetzter Fahrzeuge zur Erdgasnutzung von Privatpersonen. Das Programm hat ein
jébhrliches Férdervolumen 25.000 Euro.

«  Eroffnung einer Erdgastankstelle im Dezember 2005 in der Eppeheimer Stral3e
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Bewertung

Wesentlicher Vorteil von Erdgas beim Einsatz als Kraftstoff sind seine besonders niedrigen Stickoxid-
und Partikelemissionen. Pkw-Erdgasfahrzeuge emittieren bis zu 25 % weniger Kohlendioxid, 75 %
weniger Kohlenmonoxid und 60 % weniger Kohlenwasserstoffe als Benzinfahrzeuge. Im Vergleich zu
Dieselfahrzeugen werden durch Erdgasfahrzeuge 50 % weniger Kohlenmonoxid, 80 % weniger reak-
tive Kohlenwasserstoffe, bis zu 99 % weniger Partikel und 70 % weniger Stickoxide emittiert.

Eine quantitative Abschétzung der Auswirkungen einer Forderung von Erdgasfahrzeugen auf die Im-
missionssituation in Heidelberg ist zum jetzigen Zeitpunkt nicht mdglich. Eine Bewertung kann erst
durchgefiihrt werden wenn die ersten Nutzungszahlen tiber die Resonanz des Programms bel der Be-
volkerung vorliegen. Die Zahl der derzeit im Zulassungsbezirk Heidelberg gemeldeten Ergasfahrzeuge
ist sehr gering. Die Gesamtfahrleistung dieser Fahrzeuge ist, verglichen mit der Gesamtfahrleistung
aller Fahrzeuge im Stadtgebiet von Heidelberg bzw. in der Umweltzone, vernachlassigbar.

3.1.2 TECHNISCHE MARNAHMEN AM FAHRZEUG (STADTISCHER FUHRPARK)

Diein diesem Absatz betrachtete Mal3nahme bezieht sich auf den Fuhrpark der Stadt Heidelberg.

M 2 Die Stadt Heidelberg erstellt eine Konzeption fur Neubeschaffungen und Nachristungen fir
das Zidjahr 2010.

Annahmen/ Zielsetzung

Der stadtische Fuhrpark in Heidelberg umfasst derzeit 302 Fahrzeuge, davon sind 218 Fahrzeuge die-
selbetrieben. Von den dieselbetriebenen Fahrzeugen sind 13 Fahrzeuge mit einem Ruf¥filter und 17
Fahrzeuge mit eénem Oxi-Kat ausgestattet. Insgesamt erfillen 124 Fahrzeuge des Fuhrparks die Ab-
gasnorm EURO 3 oder besser.

Der Fuhrpark der Stadt Heidelberg soll zligig erneuert bzw. mit modernen Abgasreinigungstechnolo-
gien (Partikdfilter, SCRT-Technik) nachgeriistet werden. Fir eine Minderung der NO,-Emissionen
des stadtischen Fuhrparks werden folgende Ansétze betrachtet:

» FErsatz veralteter Dieselfahrzeuge durch modernere Fahrzeuge mit Abgasnorm EURO 4 (wenn
maoglich mit Benzin- oder Erdgasantrieb)

« Neubeschaffung oder Nachristung schwerer Diesel-Nutzfahrzeuge inkl. Bussen mit SCRT-
Technik

Bewertung

Eine Reduzierung der fahrzeugseitigen NO,-Emissionen, die Gegenstand des vorliegenden Luftrein-
halteplans fur die Stadt Heidelberg sind, wird durch eine Erneuerung bzw. Nachristung der bestehen-
den Dieselfahrzeuge mit modernen Abgastechnologien (Partikefilter, SCRT-Technik) nicht erreicht.
Zur Reduktion der Stickoxide werden z.Zt. SCRT-Abgasnachbehandlungssysteme (Selective Catalytic
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Reduction Trap) entwickelt/ erprobt. Auf der IAA 2004 wurde von der Firma Eberspéacher ein SCRT-
System vorgestelIt, das sowohl Ruf3partikel als auch Stickoxide um Uber 90 % mindert.

Die Bewertung der Mal3nahme fir die Stadt Heidelberg geht von der Annahme aus, dass in Zukunft
bei der Neubeschaffung von Pkw’s Erdgasfahrzeuge gekauft werden. Nutzfahrzeuge sollen, je nach
Verflugbarkeit, als Erdgasfahrzeuge oder als Dieselfahrzeuge mit Rul¥filter und Katalysator beschafft
werden. Wenn technisch méglich, sollen vorhandene Dieselfahrzeuge im Bestand mit Partikelfilter
und Katalysator nachgerUstet werden.

Die Nachristung der im stéadtischen Fuhrpark vorhandenen Fahrzeuge, falls technisch moéglich, bzw.
die Erneuerung der bestehenden Fahrzeuge besitzt nur eine sehr geringe Wirkung hinsichtlich einer
messbaren | mmissionsminderung, da die Gesamtfahrleistung dieser Fahrzeuge verglichen mit der Ge-
samtfahrleistung im Stadtgebiet bzw. in der Umweltzone gering ist. Die Auswirkung dieser Mal3nah-
me wird bei vollstdndiger Umsetzung auf Grundlage der Untersuchungen mit < 1 % fir NO, und
PM10 abgeschétzt.

3.1.3 VERKEHRSLENKENDE MARNAHMEN

Die verkehrslenkenden Maf3nahmen sind in die Bereiche Verkehrsmanagement, offentlicher Perso-
nennahverkehr (OPNV) und Rad- und FuRwege unterteilt.

Ver kehrslenkende M al3nahmen — Ver kehr smanagement
M5  Die technischen Mdglichkeiten zur Verbesserung des Verkehrsflusses werden gezielt einge-
Setzt.
Annahmen/ Zielsetzung
¢ Verbesserung der Ampelschaltungen

« Koordinierte Lichtsignalsteuerung mit verkehrsabhéngiger griiner Welle im Streckenzug R6-
merstral’e/ Karlsruher Straf3e (bereits realisiert)

« Koordinierte Lichtsignalsteuerung Mittermaierstral3e/Berlinerstralie (teilweise realisiert)

« Koordinierte Lichtsignalsteuerung B 37 — westlicher Tell (bereits realisiert)

¢ Untersuchung zur verkehrlichen Optimierung Bergheim-West (Untersuchungsbeginn 2005)
Bewertung

Die bereits realisierten bzw. noch zu realisierenden Vorhaben bewirken eine Verkehrsverfliissigung
unter anderem durch die Anwendung verkehrsabhangiger Ampelsteuerungsverfahren. Auf Grundlage
verschiedener Untersuchungen ist bel vollstandiger Umsetzung der genannten Vorhaben ein Redukti-
onspotential fir NO, und PM 10 zwischen 1 % und 5 % redlistisch.

8 M aRnahmenbewertung Heidelberg
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M6  Universitét, Klinikkum und weitere grof3e Einrichtungen im Neuenheimer Feld werden eine
Parkraumbewirtschaftung e nfiihren und streben ein Jobticket an.

Annahmen/ Zielsetzung

+ Im Bereich Neuenheimer Feld werden z.Zt. taglich ca. 95.000 Zu- und Abfahrten gezéhlt, da-
von sind 73 % dem Kfz-Verkehr zuzuordnen.

e Parkraumbewirtschaftung
« Jobticket fir die Beschéftigten in diesem Gebiet
Bewertung

Durch die Parkraumbewirtschaftung werden vor allem Beschéftigte des Neuenheimer Felds zum Um-
stieg auf Busse und Bahnen bzw. zur Nutzung des Fahrrads bewogen. Zusétzlich kann dieser Effekt
durch die Einfuhrung von Job-Tickets unterstiitzt werden. Diese Mal3nahmen schaffen freie Parkplétze
fur Kurzbesucher und reduzieren somit auch den zeitweise sehr umfangreichen Parkplatzsuchverkehr.
Die Redlisierung dieser beiden Mal3nahmen wirde die Immissionssituation lokal spiirbar verbessern.
Die Auswirkungen auf die Immissionssituation in der Umweltzone von Heidelberg sind jedoch gering.

Verkehrslenkende M aRnahmen — OPNV

M 8  Ausbau des stadtischen Stral3enbahnnetzes.
Annahmen/ Zielsetzung
+  Neubau der StralRenbahn nach Kirchheim (im Bau, voraussichtlich ab 2007 in Betrieb)
«  Stral¥enbahnausbau Kirchheim — Sandhausen, Rohrbach — Wiesloch (Umsetzung nach 2010)
«  Strallenbahnausbau Heidelberg-Altstadt (Umsetzung nach 2010)
«  Stral¥enbahnausbau Neuenheimer Feld (Umsetzung nach 2010)

Die aufgefuhrten Neubaustrecken werden nach derzeitiger Sachlage erst nach 2010 umgesetzt. Ledig-
lich die Stral3enbahntrasse nach Kirchheim wird voraussichtlich im Laufe des Jahres 2007 in Betrieb
gehen und kann nach entsprechender Frequentierung der Linie durch die Bevélkerung zu einer Redu-
zierung des Individual verkehrs ab 2007/ 2008 fuhren.

Bewertung

Durch den Ausbau des stadtischen Stral3enbahnnetzes und dem damit erwarteten Riickgang der Pkw-
Fahrten wird ein Minderungspotential fir NO, und PM10 in der Umweltzone von jeweils etwa 1 %
auf Grundlage verschiedener Untersuchungen als realistisch angesehen.

M aRnahmenbewertung Heidelberg 9
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M 9 Die Stadt Heidelberg wird gebeten zu prifen, wie eine weitere Attraktivitatssteigerung des
OPNV erreicht werden kann.

Annahmen/ Zielsetzung

Die Stadt Heidelberg hat ein gut ausgebautes und dichtes Angebot im offentlichen Nahverkehr. Der
Verbund S-Bahn Rhein-Neckar (Ende 2003 gegrundet) verfigt Uber ein Streckennetz von rund
240 km und steuert insgesamt 61 (ab 2006: 65) Bahnhtfe an. Die S-Bahnen legen ca. 6 Mio. Zugkilo-
meter pro Jahr zuriick und beférdern 2,4 Mio. Menschen im Dreildndereck Baden-Wirttemberg, Hes-
sen und Rheinland-Pfalz. Die Kernstrecke reicht von Neustadt an der Weinstral2e im Westen Uber
Schifferstadt, Ludwigshafen, Mannheim und Heidelberg bis nach Eberbach im Osten. Linksrheinisch
existiert dartiber hinaus die Verbindung Schifferstadt — Speyer; rechtsrheinisch die Verbindung Hei-
delberg — Bruchsal. Ergénzungsabschnitte fihren die Strecke im Westen weiter bis nach Kaiserslau-
tern und im Osten bis nach Osterburken. Die beiden stidlichen Verléngerungen verbinden Bruchsal mit
Karlsruhe und ab dem Jahr 2006 Speyer mit Germersheim.

Bedingt durch die regionale Zusammenarbeit im Verkehrsverbund Rhein-Neckar sind passend dazu
attraktive Tarifangebote (Job-Ticket, Senioren-Ticket, Semester-Ticket, Maxx-Ticket) entstanden, die
zu stetig steigenden Fahrgastzahlen fiihren. Zide zur Attraktivitétssteigerung des OPNV sind daher
die weitere Optimierung der Fahrplane und Fahrpreise.

Bewertung

Im Sinne der Emissionsminderung wird generell der Umstieg vom motorisierten Individual verkehr auf
den OPNV als wirkungsvolle Mal3nahme angesehen. Um einen Pkw-Fahrer zur Nutzung des OPNV
zu bewegen, miissen jedoch attraktive und transparente Anreize in Bezug auf Zet, Geld und Komfort
gegeben sein.

Durch die konsequente Weiterverfolgung des genannten Ziels wird ein Minderungspotential bei NO,
und PM 10 von jewells 1 % bis 2 % auf Grundlage der zitierten Untersuchungen als realistisch angese-
hen.

M 10 2005 werden 16 Omnibusse des heutigen Bestands stillgelegt, darunter alle Busse der Abgas-
norm vor EURO 0. Voraussichtlich in den nachsten zwel bis drel Jahren werden die restlichen
Omnibusse der Schadstoffklasse EURO 1 stillgelegt.

Annahmen/ Zielsetzung

e Der Linienbus-Fuhrpark in Heidelberg besteht derzeit aus ca. 76 Fahrzeugen (davon entspre-
chen 12 Busse der Stufe vor EURO 1, 9 Busse EURO 1 und 55 Busse EURO 2).

¢ ImJahr 2005 werden die 12 vor EURO 1-Busse und die 4 EURO 1-Busse stillgel egt.
« Bis 2008 erfolgt die Stillegung der restlichen EURO 1-Busse.

« 13 bereits vorhandene Linienbusse kdnnen mit Partikefilter nachgertstet werden.

10 M aRnahmenbewertung Heidelberg
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Bewertung

Die CRT-Abgasnachbehandlungssysteme vermindern die abgassatigen Partikelemissionen um mehr
als 90 %. CRT-Filter sind bewahrt und serienmél3ig verfigbar. Die Anforderungen von EURO 4 fir
Stickoxide konnen mit der CRT-Technologie jedoch nicht erreicht werden. Zur Reduktion der Stick-
oxide werden z.Zt. SCRT-Abgasnachbehandlungssysteme (Selective Catalytic Reduction Trap) ent-
wickelt/ erprobt. Auf der IAA 2004 wurde von der Firma Eberspacher ein SCRT-System vorgestdllt,
das sowohl Ruf3partikel als auch Stickoxide um Uber 90 % mindert. Nur durch die Neubeschaffung
von Bussen mit SCRT-Systemen kdnnen auch die Stickoxidemissionen reduziert werden.

Die Busse des OPNV leisten in innerstadtischen Gebieten einen nennenswerten Beitrag zur NO»- und
PM10-Immissionsbelastung. Dies trifft vor allem fir stark frequentierte Buslinien und Busparkplétze
zu. Auf Grundlage verschiedener Untersuchungen wird das Immissionsreduktionspotential bei NO,
und PM 10 zwischen < 1 % und 2 % fir die Umweltzone in Heidelberg angeset zt.

Verkehrslenkende M al3nahmen — Rad- und FulRwege
Dieim Folgenden betrachteten Mal3nahmen werden als Mal3nahmenpaket betrachtet.

M 11 Umsetzung der Radwegplanungen fur die Speyerer Stral3e, Lessingstral3e und die B 37.

M 12 Die Stadt Heidelberg wird gebeten zu prifen, wie eine weitere Verbesserung der Rad- und
FuRgangerinfrastruktur zu erreichen ist.

Annahmen/ Zielsetzung

+ Konkrete Radwegeplanungen existieren bereits fir die Speyerer Stral3e, die L essingstral3e und
dieB 37

« Anlage von neuen Radwegen im Rahmen des Stral3enbahnneubaus/ -sanierung
¢ Ausbau der Fahrradwegweisung
«  Schrittweise Verbesserung der Ful3wege- und Radrouten

Bewertung

Durch die Forderung des Rad- und FuRgangerverkehrs werden im Idealfall Autofahrten ersetzt. Beide
Verkehrsarten sind dariiber hinaus auch wichtige Zubringer fiir den OPNV, womit auch dieser gestérkt
wird. Der Rad- und Ful3géngerverkehr ist leise, verbraucht keine fossile Energie, belastet die Umwelt
nicht mit Schadstoffen und benétigt nur wenig Raum. Radfahren oder zu Ful3 gehen ist daher eine
ausgesprochen umweltvertragliche Fortbewegungsart.

Nach Darstelung des Umweltbundesamtes sind etwa die Halfte der Pkw-Fahrten in unseren Stédten
kirzer als 5 km. Diese Entfernungen konnen mit dem Fahrrad noch gut zurtickgelegt werden. Schét-
zungen zeigen, dass sich in Ballungsgebieten bis zu 30 % der Pkw-Fahrten auf den Radverkehr verla-
gern lassen.

M aRnahmenbewertung Heidelberg 11
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Durch die konsequente Verfolgung der o0.g. Zielsetzungen kann der Anteil des Rad- und Ful3génger-
verkehrs erhdht und eine Verringerung der NO,- und PM 10-Immissionen von jeweils biszu 1 % er-
reicht werden.

3.2 ZUSAMMENFASSUNG DER MABNAHMENWIRKUNG

Tabelle 3-1 zeigt die Zusammenfassung der Reduktionspotentiale der bewerteten Mal3nahmen fir das
Jahr 2010. Das Jahr 2010 wurde ausgewahlt, da ab diesem Zeitpunkt der NO,-Grenzwert der
22. BImSchV Gesetzeskraft erlangt.

Mit den MainahmenM 1, M 2, M 5, M 6 und M 8 bis M 12 sind in der Umweltzone Heidelberg Im-
missionsreduktionen bei NO, und PM 10 zwischen 4 % und 10 % (bei glinstigsten Bedingungen) mog-
lich. Um einen Uberblick (iber das gesamte Reduktionspotential an dem Messpunkt mit Uberschrei-
tungen in Heidelberg zu erhalten sind jedoch zusétzlich die Malinahmenpakete ,, Infrastruktur (M 3
und M 4) und , Fahrverbote® (M 13 und M 14) sowie die Ma3nahme M 7 ,Umwindung der B 3" zu

berticksichtigen.

Tabelle 3-1

Zusammenfassung der immissionsseitigen Wirkungen der bewerteten Mal3nahmen auf die L uftschad-
stoffbelastung in der Umweltzone Heidelberg fir das Jahr 2010

Mal3nahmen Erwartete NO,- Erwartete PM 10- Bemer kungen
I mmissionsminderung I mmissionsminderung
bezogen auf das Jahr bezogen auf das Jahr
2005 2005
M1 vn vn
M 2 <1l% <1l%
M 5 zwischen 1 % und 5 % zwischen 1 % und 5 %
M 6 vn vn nur lokale Wirkung
M 8 <1% <1%
M9 zwischen 1 % und 2 % zwischen 1 % und 2 %
M 10 zwischen<1%und2 %  zwischen<1 % und 2 %
M 11, M 12 <19% <1% Wirkung beder Mal3-
nahmen zusammen
Summe 2010
M1, M2 M5, zwischen 4% und 10 %  zwischen 4 % und 10 %

M, 6, M 8 bisM 12

vn: Wirkung auf die Umweltzone vernachl assigbar
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