MalRnahmenliste zur Luftreinhalteplanung in Mannheim

Mal3nahmen zur Verbesserung der Luftqualitat - Aktualisierung April 2020

Nr. Art der MalBnahme Umsetzung Zustandigkeit Wirkung NO2
Radverkehr
M1 Fortfihrung 21-Punkte-Programm | seit 2010 Stadt Mannheim Wirkung auf Modal Split
innerstadtischer Radverkehr FB 61.3 Verkehrspla- |innerstadtisch
nung
M 1a |Llckenschlussprogramm seit 2011 Stadt Mannheim Wirkung auf Modal Split
(Radverkehrsanlagen an Hauptver- FB 61.3 Verkehrspla- |innerstadtisch
kehrsstral3en) nung
M 1b |Verbesserung des Radverkehrsin |seit 2012 Stadt Mannheim Wirkung auf Modal Split
ErschlieRungsstral3en FB 61.3 Verkehrspla- |innerstadtisch
(z.B. Offnung von EinbahnstraRen, nung
FahrradstralRen)
M 1c | Herstellung von Abstellanlagen seit 2009 Stadt Mannheim Wirkung auf Modal Split
FB 61.3 Verkehrspla- |innerstadtisch
nung
M 1d | Offentlichkeitsarbeit zur Radver- seit 2011 Stadt Mannheim Wirkung auf Modal Split
kehrsnutzung FB 61.3 Verkehrspla- |innerstadtisch
nung
M le | Mietradsystem VRN-Nextbike seit 2015 Stadt Mannheim Wirkung auf Modal Split
FB 61.3 Verkehrspla- |innerstadtisch
nung
M 2 Radschnellweg HD - MA - LU Planung seit 2015 | VRRN / Stadt Mann- | Reduzierung Pkw-Anteil
heim FB 61.3 Ver- Einpendler
kehrsplanung
M 3 Radschnellweg Weinheim- Planung seit 2017 |VRRN / Stadt Mann- | Reduzierung Pkw-Anteil
Viernheim heim FB 61.3 Ver- Einpendler
kehrsplanung
OPNV
M4 Infrastrukturausbau SPNV Reduzierung Pkw-Anteil
Einpendler
M 4a | Hbf MA: Bau Bahnsteig F umgesetzt DB Netz Reduzierung Pkw-Anteil
Einpendler
M 4b | S-Bahn-Ausbau Mannheim-Biblis- | noch nicht festge- | DB S&S, Stadt Mann- | Reduzierung Pkw-Anteil

GroRR-Rohrheim

1. Neue Stationen Ma-
Neuostheim
2. Barrierefreier Ausbau Stati-

legt, da Abhéangig-
keit zu 4c

heim

Einpendler




Nr. Art der MalBnahme Umsetzung Zustandigkeit Wirkung NO2
on Mannheim Kéfertal
3. Ausbau Ma-Waldhof
(Bahnsteig 3)
M 4c | Wiederherstellung zweigleisige noch nicht festge-| DB Netz Reduzierung Pkw-Anteil
Befahrbarkeit dstliche Riedbahn legt Einpendler
M 4d | S-Bahn-Ausbau Mannheim- DB S&S, Stadt Mann- | Reduzierung Pkw-Anteil
Schwetzingen-Karlsruhe heim Einpendler
1. Verlegung Station MA- noch nicht festge-
Neckarau (Kompaktbahn-
legt
hof)
2. Barrierefreier Ausbau MA- | umgesetzt
Rheinau
M 4e | S-Bahn-Ausbau Mannheim-Wein- | umgesetzt DB S&S, Stadt Mann- | Reduzierung Pkw-Anteil
heim-Darmstadt heim Einpendler
Barrierefreier Ausbau Station Neu-
Edingen/Friedrichsfeld
M5 Angebotsverbesserungen SPNV Reduzierung Pkw-Anteil
Einpendler
M 5a | S-Bahn-Rhein-Neckar Reduzierung Pkw-Anteil
1. Mannheim-Frankenthal- Umsetzung erfolgt, | ZSPNV Rh-Pf-Sid Einpendier
Mainz (Einsatz neuer Fahr- | Einsatz neuer
zeuge) Fahrzeuge ab
12/2021
2. Mannheim-Biblis-GroR3- 12/2020 Land BW, VRN
Rohrheim
3. Mannheim-Weinheim- 12/2018 Land BW, VRN
Bensheim
4. Mannheim-Schwetzingen-
g 1212020 Land BW
Karlsruhe
M 5b | Main-Neckar-Ried-Express Reduzierung Pkw-Anteil
1. Mannheim-Biblis-Frankfurt |umgesetzt Land BW, VRN, RMV Einpendier
2. Mannheim-Weinheim- umgesetzt Land BW, VRN, RMV
Darmstadt
M 6 Fortschreibung Nahverkehrsplan fortlaufend Stadt Mannheim Dez.l | Wirkung auf Modal Split
der Stadt / RNV/ VRN innerstadtisch
M 6a | Neuanbindung Quartier Benjamin- | Bus Vorlaufbetrieb | Stadt Mannheim / Wirkung auf Modal Split
Franklin (ab Fruhjahr mit E- | RNV innerstadtisch
Bus) seit Dezem-
ber 2018, spater
Stadtbahn
M 6b | Neuanbindung Glickstein-Quartier | Vorlaufbetrieb mit | Stadt Mannheim / Wirkung auf Modal Split




Nr. Art der MalBnahme Umsetzung Zustandigkeit Wirkung NO2

(Modellstadt-MaRnahme) Buslinie seit No- RNV innerstadtisch und Redu-
vember 2019, zierung Pkw-Anteil Ein-
spater Stadtbahn- pendler
anbindung

M 6¢ | Bevorrechtigung des OPNV an fortlaufend Stadt Mannheim / Wirkung auf Modal Split
Lichtsignalanlagen RNV innerstadtisch und Redu-

zierung Pkw-Anteil Ein-
pendler

M 6d | Verstarkung tangentialer Buslinien | Dezember 2018 Stadt Mannheim / Wirkung auf Modal Split
(Modellstadt-MaRnahme) RNV innerstadtisch und Redu-

zierung Pkw-Anteil Ein-
pendler

M7 Barrierefreier Ausbau der Haltestel- | fertiggestellt in Stadt Mannheim / Wirkung auf Modal Split
len in den Planken 2018 RNV innerstadtisch

M 8 OPNV: E-Ticket mit Luftlinientarif fortlaufend RNV /VRN Wirkung auf Modal Split
PreiserméaRigung (Modellstadt- innerstadtisch
Mal3nahme)

M9 Kombiticket zu Grol3veranstaltun- fortlaufend VRN / RNV Wirkung auf Modal Split
gen; Zahl der angeschlossenen innerstadtisch
Veranstaltungen erhdéhen

M 10 | Ausbau Jobticket; ggf. mit Anpas- | fortlaufend RNV Wirkung auf Modal Split
sungen des Angebots speziell an innerstadtisch und Redu-
Bedurfnisse grol3erer Arbeitgeber zierung Pkw-Anteil Ein-
(Modellstadt-MaRnahme) pendler

M 11 | Nutzung von Euro VI-Bussen oder | fortlaufend Stadt Mannheim / Emissionsminderung
Elektro-Bussen in der Innenstadt RNV
und Umstellung der Omnibusflotte

M28 | Green-City-Ticket (Modellstadt- Januar 2019 bis Stadt Mannheim / Wirkung auf Modal-Split
MalRnahme) Mérz 2020 VRN / RNV innerstadtisch
Einfihrung glnstiger Bar-und Zeit-
tarife in der GroBwabe MA/LU
MIV

M 12 | Erstellung und Umsetzung ver- 2017 - 2019 (zur VRN / Stadt Mann- Reduzierung Pkw-Anteil
bundweites P+R-Konzept (Stadtge- | Erstellung des heim FB 61.3 Ver- Einpendler
biet und Umland) Nahverkehrsplans) | kehrsplanung

M 13 | Ausbau Parkraumbewirtschaftung | seit 1995 Stadt Mannheim FB Reduzierung Pkw-Anteil

Kernstadt

61.3 Verkehrsplanung

Einpendler




Nr. Art der MalBnahme Umsetzung Zustandigkeit Wirkung NO2
M 14 | Kampagne ,Spar Dir Dein Auto!* April 2017 - Juni Stadt Mannheim Kli- | Wirkung auf Modal Split
2017, Fortsetzung | maschutzleitstelle /
als Forderpro- Klimaschutzagentur
gramm ab 2019 Mannheim
KSL Fr. Hoffmann &
Fr. Kaiser
M 15 | Forderung von CarSharing fortlaufend Stadt Mannheim, FB | Wirkung auf Modal Split
61.3 Verkehrsplanung | innerstadtisch
Elektromobilitat
M 16 | Forderung Elektro-Fahrzeuge beim | bis 2023 Stadtmobil; MWSP Emissionsminderung In-
Car-Sharing Projektentwicklungs- | nenstadt
gesellschaft; Stadt
Mannheim FB80 Wirt-
schafts- und Struktur-
forderung
M 17 | Ausbau Ladeinfrastruktur fir Elekt- | seit 2013 MVV / MPB / Stadt Emissionsminderung
ro-Pkw Mannheim FB 80
Wirtschafts- und
Strukturférderung
M 18 | Elektrifizierung des urbanen Wirt- seit 2018 Stadt Mannheim FB Emissionsminderung
schaftsverkehrs, hier KEP- 80 Wirtschafts- und
Dienstleister Strukturférderung
M 18a | E-Schwerlastverkehr seit 2018 Stadt Mannheim FB Emissionsminderung
80 Wirtschafts- und
Strukturférderung
M 19 | Prifung eines Forderprogramms fir | noch offen Stadt Mannheim Emissionsminderung,

E-Taxen

FB 80 Wirtschafts-
und Strukturférderung

Erhdhung des Elektroan-
teils




Nr. Art der MalBnahme Umsetzung Zustandigkeit Wirkung NO2
M 20 |Forderung Anschaffung Elektro- seit 06/2017 Stadt Mannheim FB | Wirkung auf Modal Split
Lasten-Fahrrader 80 Wirtschafts- und innerstadtisch
Strukturférderung
M 21 | Micro-Hub (Modellstadt- Inbetriebnahme Stadt Mannheim FB Emissionsminderung
Mafnahme) Testbetrieb Quar- | 80 Wirtschafts- und
tal 111 2019 Strukturférderung
M 22 | E-Fernbuslinie Mannheim - Frank- | Umsetzung einge- | Stadt Mannheim FB Emissionsminderung
furt stellt 80 Wirtschafts- und
Strukturférderung
M 23 | Stadtischer Fuhrpark seit Februar 2018 | Stadt Mannheim FB Emissionsminderung,
80 Wirtschafts- und Erhdhung des Elektroan-
Strukturférderung teils
Verkehrsverbot (Option)
M 24 | Ganzjahriges Verkehrsverbot fir abhangig von der | RP Karlsruhe / Emissionsminderung
Dieselfahrzeuge in einem noch Entwicklung der Stadt Mannheim
festzulegenden Umfang in der be- | Messwerte unter
stehenden Umweltzone Beriicksichtigung
der Modellstadt-
malnahmen.
FuRgangerverkehr
M 25 | FuRverkehrs-Check, Neuordnung seit 2016 Stadt Mannheim FB Wirkung auf Modal Split
Seitenrdume 61.3 Verkehrsplanung | innerstadtisch
Offentlichkeitsarbeit
M 26 | Offentlichkeitsarbeit — Sensibilisie- | in Bearbeitung Stadt Mannheim Kli- | Wirkung auf Modal Split

rung der Bevolkerung

maschutzleitstelle




Nr. Art der MalBnahme Umsetzung Zustandigkeit Wirkung NO2
M 27 | Urbanes Grin zur Luftreinhaltung ab sofort Stadt Mannheim Kili-
und attraktiveren Gestaltung des maschutzleitstelle /
Stadthildes Klimaschutzagentur
Mannheim / FB 67
Grunflachen und
Umwelt / FB 61
Stadtplanung / FB 68
Tiefbau
MalRnahmen, die bereits stattfinden / Erfolge
Nr. Art der MalBnahme Umsetzung (Zeit) | Zustandigkeit Wirkung NO;
ML 1 | Reduzierung der in die Quadrate stetig Stadt Mannheim FB Emissionsminderung
einfahrenden Fahrzeuge auf den 61.3 Verkehrsplanung
Stand von 1962
ML 2 |weiterer Aus- und Umbau der 2013 Stadt Mannheim FB | Verbesserung des Ver-
Siudtangente B 36 61.3 Verkehrsplanung | kehrsflusses durch weni-
ger Knotenpunkte
ML 3 | Stadtbahn Mannheim-Nord seit 2016 RNV Wirkung auf Modal Split
ML 4 | Einfihrung S-Bahn Inbetriebnahmen: | Land BW, ZSPNV- Wirkung auf Modal Split
Los 1 12/2016 Rh.Pf Sid
Los 2 12/2020
ML 5 | Fernwarmeversorgung im Stadt- stetig MVV Energie Emissionsminderung bei

gebiet

Quellengruppe Haus-
brand




Beschreibung der MalRnahmen

Radverkehr M1 —-M 3

M1

M la

M 1b

Fortfihrung 21-Punkte-Programm innerstadtischer Radverkehr

Das im Rahmen des Bicycle - Policy - Audits (BYPAD) unter Mitwirkung von Politik, Verwaltung und Nut-
zergruppen entwickelte 21-Punkte -Handlungsprogramm enthélt Ziele und MaRnahmen zur Forderung
des Radverkehrs. Es wird im Sinne eines strategischen Handlungskonzepts seit 2010 verfolgt.

Um die im Handlungsprogramm genannten Ziele z.B. die Orientierung am Leitbild ,Radverkehr als Sys-
tem*“ des nationalen Radverkehrsplans der Bundesregierung (Punkt 1), Steigerung des Radverkehrsan-
teils von 13% (2008) auf 23% bis 2020 im Binnenverkehr (Punkt 3) sowie die Verringerung der schwer-
verletzten Radfahrer um 25% (Punkt 4) zu erreichen, sind aus Sicht der Verwaltung die unten aufgefihr-
ten Handlungsansatze hervorzuheben.

Die Vervielfachung der eingesetzten Haushaltsmittel (34 Cent pro EW 2009 auf 15 €/EW 2016), die auch
mit der Besetzung von zwei Personalstellen (Offentlichkeitsarbeit und Radverkehrsplaner) einherging, hat
erste Wirkungen im Modal-Split Binnenverkehr (Mannheimer in Mannheim unterwegs) gezeigt. So konnte
der Radverkehrsanteil von 13% an allen Wegen (2008) iiber 18% (2013) auf 20% (2018) gesteigert wer-
den.

Das langjahrige systematische Engagement zur Férderung des Radverkehrs wurde im Dezember 2017
durch die Verleihung der Landesauszeichnung ,Fahrradfreundliche Kommune® gewtrdigt. Im Dezember
2019 wurde der Stadt Mannheim bei der Landesauszeichnung ,Neue Wege* der 2. Preis fiir die fahrrad-
freundliche Umgestaltung der Bismarckstral3e Gbergeben.

Lickenschlussprogramm (Radverkehrsanlagen an Hauptverkehrsstraf3en)

Das Konzept hat die Aufgabe, den langfristigen Handlungs- und Finanzbedarf fir Liicken im Radver-
kehrsnetz an Hauptverkehrsstra3en in Form einer Rahmenplanung darzustellen. 2010 wurden 32 Licken
an hochbelasteten Hauptverkehrsstraf3en identifiziert. Die angestrebte Steigerung des Radverkehrsan-
teils héngt u.a. von einer konsequenten Weiterentwicklung des Wegenetzes fir den Radverkehr ab. Der
Focus liegt hier auf der Innenstadt, in der die gravierendsten Mangel und Liicken fir den Radverkehr an
hoch belasteten Hauptverkehrsstralen bestehen. Bis 2020 konnten ca. die Halfte der Lucken geschlos-
sen werden. Als zuletzt realisierte Beispiele sind hier ein Abschnitt der Friedrich-Ebert-Stral3e (zwischen
Soiron — und EisenlohrstralRe), der Plankenkopf am Innenstadtring sowie die Sandhofer Stral3e zu nen-
nen.

Die MaRnahmengenehmigung fiir die Augustaanlage (4 Mio. €) wurde seitens des Ausschusses fiir Um-
welt und Technik im Marz 2019 beschlossen, der Baubeginn ist Anfang 2021 vorgesehen.

Verbesserung des Radverkehrs in ErschlieBungsstral3en

Das Tempo-30-Zonen-Netz in ErschlieBungsstralien bietet dem Radverkehr angenehme Verbindungen
im Mischverkehr. Im Rahmen der rechtlichen Mdglichkeiten werden Radfahrer von Restriktionen, die zur
Sicherung und Lenkung des Kfz-Verkehrs eingerichtet sind, weitgehend ausgenommen: Dazu dient die
Offnung von EinbahnstralRen, der Ausbau und die Kennzeichnung der Durchlassigkeit von Sackgassen
und die Herausnahme der Radfahrer bei Abbiegever- und -geboten. Im Zuge von Hauptrouten werden
Fahrradstrafl3en eingerichtet. Nach einem durch den Gemeinderat 2012 beschlossenen Konzept gibt es
mit der aktuell (M&rz 2020) in Fertigstellung befindlichen Tattersallstrale (zwischen Wasserturm und
Hauptbahnhof) neun Fahrradstral3en im Stadtgebiet. Ein neues Ausbauprogramm wurde im Januar 2019
beschlossen, 2020 soll die Verbindung aus den Quadraten zum Jungbusch (G3/H3 — G7/H7) als erste
Fahrradstral3e in den Quadraten ausgewiesen werden. Mit der Umsetzung dieses Programms mit mehre-
ren Jahren Laufzeit wird sich die Zahl der Fahrradstra3en auf 16 erhdhen.



M 1c

M 1d

Herstellung von Abstellanlagen

Soll der Radverkehr geférdert werden, ist das Angebot an nutzergerechten 6ffentlichen Fahrradabstell-
platzen ein wichtiger Baustein. Fur die Fahrradnutzung im Alltag sind aber auch attraktive private Stell-
platze an der Wohnung und anderen regelméagigen Zielorten, wie z.B. dem Arbeitsplatz notwendig.

Bike & Ride schafft durch das Angebot sicherer Abstellanlagen an Haltestellen des 6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs (OPNV) Anreize, umweltfreundliche Verkehrsmittel zu nutzen und zu kombinieren. Zum
einen legen Nutzer des OPNYV, die nicht im unmittelbaren Umfeld der Haltestelle wohnen, den Weg zur
Haltestelle mit dem Fahrrad zuriick, um anschlieBend auf den OPNV umzusteigen (Vortransport). Zum
anderen werden Wege von der Haltestelle zum Zielort, z.B. vom Hauptbahnhof zum Arbeitsplatz, mit dem
Fahrrad zuriickgelegt (Nachtransport). Die Nutzung des Fahrrades vergro3ert dadurch die Einzugsberei-
che von Haltestellen des OPNV um ein Vielfaches. In der Literatur wird davon ausgegangen, dass Bike &
Ride vor allem Nutzer anspricht, die im Einzugsbereich von 0,5 — 3 km zum Bahnhof bzw. nachsten Hal-
tepunkt wohnen.

=> Das Bike & Ride Netz wird seit der Jahrtausendwende kontinuierlich ausgebaut, zuletzt wurden beim
Bau der Stadtbahn-Nord 240 Gberdachte Abstellmdglichkeiten entlang der neuen Strecke realisiert.

Ein weiteres Fahrradparkhaus auf der Bahnhofssuldseite ist in Planung. Durch Fordermittel aus dem
Fonds ,Saubere Luft* wird die Einrichtung von digital buchbaren Fahrradboxen an sieben regional be-
deutsamen SPNV-Haltestellen bis 2021 umgesetzt.

=> In der Innenstadt wurde die Anzahl der Fahrradabstellanlagen zwischen 2007 und 2018 um 148 % auf
Uber 2200 gesteigert. Im Jahr 2007 konnten nur knapp die Halfte der Rader im 6ffentlichen Raum in Ab-
stellanlagen abgestellt werden. 2018 konnten trotz Zunahme der abgestellten Rader bereits 86 % in 6f-
fentlichen Abstellanlagen abgestellt werden.

Mannheim hat sich zum Ziel gesetzt, alle Stadtteilzentren mit 6ffentlichen Fahrradabstellanlagen auszu-
statten. Offentliche Fahrradabstellanlagen werden stetig ausgebaut.

Eine aktuelle Ausbaumalnahme in der Mannheimer Innenstadt sieht 2020 eine Erweiterung um tber 220
neue Fahrradabstellanlagen vor.

= Nach der Riicknahme der LBauO in Bezug auf private Fahrradstellplatze ist der Beschluss einer eige-
nen Satzung, die das Herstellen von Fahrradstellplatzen bei Neubaumafinahmen fordert, fir Mai 2020 in
Vorbereitung.

= Gestattung privater Abstellanlagen im 6ffentlichen Raum, wenn keine Flachen zur Verfliigung stehen.

Offentlichkeitsarbeit zur Radverkehrsnutzung

Offentlichkeitsarbeit im Sinne einer offensiven Werbung fiir eine verstarkte Radnutzung und Einwicklung
einer ,, Radkultur” sind wesentliche Handlungsfelder der Radverkehrsférderung in Mannheim. Beispiele
fur bereits eingeflihrte Aktionen u.a.:

= Mannheimer Radsalon - Die jahrliche Veranstaltung, bei der Aussteller auf den Kapuzinerplanken tber
neue Produkte, Rader, aber auch Serviceangebote informieren, ist eine Gemeinschaftsproduktion von
Stadtverwaltung, Stadtmarketing und City-Werbegemeinschaft.

=>» Radchecks - Eine kostenlose mobile Service-Aktion fur mehr Verkehrssicherheit. Seit 2012 steht der
RadCHECK der lokalen Bevélkerung an ca. 10 Tagen im Jahr zur Verfugung. Rader kdnnen kostenlos
auf Verkehrssicherheit geprift werden, kleinere Reparaturen an Bremsen oder Licht werden vor Ort direkt
behoben.

= Mannheim gibt Kette/ - seit 2018 Stadtradeln: In einem Zeitraum von 3 Wochen werden durch die Nut-
zer mdglichst viele Kilometer mit dem Rad zurtickgelegt und digital erfasst. Unternehmen, Vereine,
Schulklassen, Familien sowie Freundeskreise sind eingeladen Teams zu bilden. Ausgezeichnet werden
die fahrradaktivsten Teams. Die Preisverleihung fand am 20. September 2018 im Casino des Capitols
statt.

=>» Aktionen fur Kinder und Schulen - Die Verkehrspéddagogik des ADFC Rhein-Neckar wird seit 2012 mit
einem Programm an Schulen beauftragt. Das Programm ergénzt die schulische Radverkehrsausbildung
der Polizei. Héhepunkt ist die jahrliche , Tour de Karl®, bei der viele Schulkassen gemeinsam auf den Spu-
ren von Karl Drais radeln.

=>» Radlernkurse fiir Erwachsene: Seit 2019 unterstiitzt die Stadt Mannheim durch den ADFC Ludwigs-
hafen durchgefiihrte Radlernkurse fiir Erwachsene mit einer stark reduzierten Kursgebuhr.



M le

M 2

M3

Mietradsystem VRN-Nextbike

Das interkommunale VRN-Nextbike-Fahrradvermietsystem (Trager Verkehrsverbund Rhein-Neckar -
VRN) wurde im Mérz 2015 eingerichtet und erganzt Bus und Bahn. Die Stadt Mannheim finanziert das
System mit einem jahrlichen Beitrag von etwa 100.000 € und plant die Stationen. Begonnen wurde 2015
mit 27 Stationen in der Kernstadt, aktuell gibt es in Mannheim 42 Stationen mit etwa 290 Fahrradern. Im
Jahr 2019 fanden ca. 185.000 Ausleihen statt (1,75 pro Tag und Rad). Das FVS in Mannheim ist somit
das nach Karlsruhe erfolgreichste FVS in Baden-Wirttemberg. Durch Férdermittel aus dem Fonds Sau-
bere Luft wird ab 2020 ein weiterer Ausbau des Systems umgesetzt. Dieser umfasst 32 weitere Stationen
und 122 weitere Rader. Ferner werden zwolf Lastenrader das System wirkungsvoll erganzen und dazu
beitragen, Cargo-Bikes bekannter zu machen und weiter zu verbreiten.

Radschnellweg HD - MA - LU

Als regionales Projekt wurde 2017 eine Machbarkeitsstudie zu einem landeribergreifenden Radschnell-
weg unter der Federfihrung des Verbands Region Rhein-Neckar abgeschlossen. Grundlage fur die
Machbarkeitsstudie ist eine zu diesem Zweck geschlossene Kooperationsvereinbarung der beteiligten
funf Stadt- und Landkreise Heidelberg, Mannheim, Ludwigshafen, Rhein-Neckar-Kreis und Rhein-Pfalz-
Kreis. Fir eine breite, komfortable Verbindung, auf der sich die Fahrzeiten auf rund 40 Kilometern von
Heidelberg tber Mannheim und Ludwigshafen nach Schifferstadt erheblich verkirzen sollen, wurden u.a.
verschiedene Trassenverlaufe geprift. Im Kernraum der Metropolregion Rhein-Neckar kann ein solches
Infrastrukturangebot den Umstieg vom Auto aufs Fahrrad insbesondere fur Berufspendler attraktiver ma-
chen und auf diese Weise zur Minderung der Verkehrsbelastung und zum Klimaschutz beitragen. Die
Schaffung planungsrechtlicher Voraussetzungen, politische Entscheidungen und weitere Abstimmungen
mit Dritten sind derzeit in Arbeit. Die Federfihrung hat das Regierungsprasidium Karlsruhe Gibernommen.
In Abstimmung mit der Stadt Mannheim ist aktuell die Vorplanung der Vorzugstrasse in Bearbeitung. Der
aktuelle Zeitplan sieht Ende 2020 die Aufnahme eines Planfeststellungsverfahrens sowie ab Ende 2022
den Baubeginn vor.

Radschnellweg Weinheim-Viernheim

Im Zuge der Planungen zur Bundesgartenschau 2023 und der Entwicklung des Griinzuges Nord-Ost auf
einer ehemaligen Konversionsflache wird eine weitere Radschnellwegstrecke untersucht, die auch ein
geplantes Wohnquartier mit 8.000 EW auf der Konversionsflache Franklin an die Kernstadt anbindet. Ei-
ne Machbarkeitsstudie der Metropolregion Rhein-Neckar hat diese Verbindung auch in Bezug zur Aufga-
benstellung Radschnellweg nach Darmstadt untersucht.

Aktuell ist ein Teilabschnitt (Sportpark Feudenheim mit Anschluss an den Radschnellweg HD-MA bis
Spinelli) im Zuge der Entwicklung des Griinzugs Nordost Bestandteil eines Planfeststellungsverfahrens.
Der norddstliche weitere Verlauf Gber Spinelli, Kéfertal und Franklin wird planerisch durch die Stadt
Mannheim weiterverfolgt.

OPNVM4-M11/M28

M 4

Infrastrukturausbau SPNV (Schienenpersonennahverkehr)

Das Oberzentrum Mannheim hat eine herausragende Bedeutung fir Wirtschaft, Wissenschaft und Bevél-
kerung in der Region. Fur eine hohe Dichte an qualifizierten Arbeitsplatzen und Ausbildungsmdglichkei-
ten in der Metropolregion sorgen vor allem Unternehmen und Hochschulen von Weltrang. Vor diesem
Hintergrund bildet ein leistungsfahiger 6ffentlicher Personennahverkehr einen unverzichtbaren Eckpfeiler
fur die nachhaltige Entwicklung der Region und leistet einen hohen Beitrag zur Wohn- und Lebensqualitét
der hier lebenden Menschen.

Die Bauarbeiten an der S-Bahn Rhein-Neckar haben im Jahr 1997 begonnen. Bereits im Dezember 2003
konnte die 1. Ausbaustufe in Betrieb genommen werden. Diese umfasste die Strecken Kaiserslautern—
Osterburken und Speyer—Bruchsal-Karlsruhe, jeweils tiber Ludwigshafen, Mannheim und Heidelberg.
Verbunden mit dem Infrastrukturausbau waren fur die Reisenden weitere Verbesserungen, wie bei-
spielsweise neue und direktere Verbindungen, langere Betriebszeiten sowie ein dichteres Taktangebot.

Ziel der sich zurzeit in der Umsetzung befindlichen 2. Ausbaustufe ist die Ausweitung des S-Bahn-Netzes
auf den vorhandenen Nord-Sud-Strecken nach Mainz, Grof3-Rohrheim, Bensheim und Karlsruhe. In den
vergangenen Jahren konnten im Rahmen der 2. Ausbaustufe die Strecken im Elsenz- und Schwarzbach-



M 4a

M 4b

M 4c

M 4d

M 4e

M5

tal, zwischen Bruchsal und Germersheim sowie die neuen Haltepunkte Sinsheim Museum/Arena und
Mannheim ARENA/Maimarkt fertiggestellt werden. Insgesamt werden im Rahmen dieser 2. Ausbaustufe
rund 90 Stationen ausgebaut.

Das Streckennetz der S-Bahn Rhein-Neckar umfasst aktuell 395 Kilometer und 105 Stationen. Té&glich
wird es von rund 80.000 Fahrgésten genutzt. Bis zum 10-jahrigen Jubildum der 1. Ausbaustufe im De-
zember 2013 wurden rund 265 Millionen Fahrgaste gez&hlt. Nach Abschluss der 2. Ausbaustufe wird das
Streckennetz der S-Bahn Rhein-Neckar eine Gesamtlange von 550 Kilometern umfassen. Mit 158 Statio-
nen wird sie damit zu den gro3ten Nahverkehrssystemen in Deutschland gehdren.

Hbf MA: Bau eines neuen Bahnsteigs fur S-Bahn

Um die nétigen Kapazitaten fur die S-Bahn und den weiteren Regionalbahnverkehr zu schaffen, wurde im
Hauptbahnhof Mannheim sudlich des vorhandenen Gleises 12 bzw. des Bahnsteigs E ein zusétzlicher
Mittelbahnsteig mit einer Nutzlange von 210 Metern Lange und 76 Zentimetern Hohe Uber Schienenober-
kante realisiert. Die Bauarbeiten wurden bis Dezember 2017 abgeschlossen. Dieser neue Bahnsteig F
wurde nach S-Bahn-Standard konzipiert und wird ausschlief3lich vom Nahverkehr genutzt werden. Der
Vorteil der BaumalRnahmen: Die betriebliche Flexibilitat im Hauptbahnhof Mannheim und dadurch auch
die Leistungsfahigkeit wurde durch neue Weichenverbindungen und Fahrstra3en erheblich verbessert.

S-Bahn-Ausbau Achse Mannheim-Biblis-Gro3-Rohrheim

Die Strecke Mannheim-Biblis verbindet die Orte des hessischen Rieds mit Mannheim und Frankfurt. In-
nerhalb des Mannheimer Stadtgebietes teilt sich diese in einen westlichen und dstlichen Streckenast auf.
Der heute durch den Offentlichen Personenverkehr nicht bediente ostliche Streckabschnitt soll zukiinftig
in das Bedienungskonzept der S-Bahn Rhein-Neckar integriert werden. Neben der Modernisierung von
sieben Stationen ist der Neubau des Haltepunktes Mannheim-Neuostheim vorgesehen, sowie der barrie-
refreie Ausbau der Station Mannheim Kéfertal und der Ausbau von Mannheim Waldhof. Die geplante S-
Bahn-Bedienung wird im Bereich des Mannheimer Stadtteils Neuostheim durch den zeitgleichen Neubau
von zwei ursprunglich vor 1900 errichteten Briickenbauwerken tiber den Neckar und den Neckarkanal
ermdoglicht.

Wiederherstellung zweigleisige Befahrbarkeit 6stliche Riedbahn

Der heute durch den Offentlichen Personenverkehr nicht bediente dstliche Streckabschnitt soll zukiinftig
in das Bedienungskonzept der S-Bahn Rhein-Neckar integriert werden. Dies kann allerdings erst nach
der Wiederherstellung der Zweigleisigkeit auf diesem Streckenabschnitt umgesetzt werden.

S-Bahn-Ausbau Mannheim - Schwetzingen - Karlsruhe

Die Strecke Mannheim—Karlsruhe soll kiinftig als eigenstandige S-Bahn-Linie die Verbindung aus Mann-
heim und dem Rhein-Neckar-Raum in das benachbarte Karlsruhe vervollstandigen. Neben der Moderni-
sierung der bestehenden Stationen sollen mit Schwetzingen-Hirschacker und Schwetzingen-Nordstadt
zwei neue Haltepunkte gebaut werden. Die Verschiebung und der Neubau des Bahnhofs Neckarau in
Richtung Morchfeldunterfiihrung und RNV-Haltestelle Friedrichsstral3e soll eine bessere ErschlieRung
und Verknupfungswirkung mit der dort verkehrenden Stadtbahnlinie sowie den Buslinien erzielen, so
dass hier ein Kompaktbahnhof entsteht. Der barrierefreie Ausbau der Station Mannheim Rheinau konnte
bereits umgesetzt werden. Der Bahnhof Graben-Neudorf wurde bereits im Rahmen des Streckenprojekts
Germersheim—-Bruchsal ausgebaut.

S-Bahn-Ausbau Achse Mannheim - Ladenburg - Heddesheim - Darmstadt

Die Strecke Mannheim—Darmstadt verbindet die Orte entlang der Bergstral3e mit Mannheim und Heidel-
berg im Suden sowie Darmstadt und Frankfurt im Norden. Im VRN-Gebiet sollen insgesamt acht Statio-
nen modernisiert werden — zwei davon liegen in Hessen und sechs in Baden-Wrttemberg. Der Ausbau
der Bahnhofe Bensheim, Heppenheim und Hemsbach erfolgte bereits aul3erhalb des S-Bahn-Vorhabens.
Der barrierefreie Ausbau des Bahnhofs Neu-Edingen/Friedrichsfeld konnte umgesetzt werden.

Angebotsverbesserung SPNV

Im Rahmen der 2. Ausbaustufe S-Bahn-Rhein-Neckar erhalt die DB Regio AG 57 neue Triebwagen, die
ab 2021 zur Verfigung stehen sollen. Die neuen Fahrzeuge werden eine weitestgehend barrierefreie
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Nutzung ermdglichen. Der Main-Neckar-Ried-Express unterstiitzt das Angebot zwischen den Metropolre-
gionen Rhein-Main und Rhein-Neckar.

S-Bahn Rhein-Neckar

Wahrend der Streckenabschnitt von Mannheim nach Bensheim umgesetzt wurde (zurzeit noch als S 6 —
im Zielzustand dann S7), wird die Umsetzung der Abschnitte von Mannheim nach Grof3-Rohrheim (S9)
bzw. liber Schwetzingen nach Karlsruhe (S8) fiir Ende 2020 geplant.

Main-Neckar-Ried-Express,

Der neue Main-Neckar-Ried-Express verbindet seit Dezember 2017 bzw. Mitte 2018 die beiden Regionen
zwischen Frankfurt am Main und Mannheim via Darmstadt bzw. Biblis. Hierzu sind 24 moderne und fab-
rikneue Doppelstock-Fahrzeuge im Einsatz. Sie kénnen in Spitzenzeiten als Doppel-Traktion bis zu 806
Sitzplatze anbieten. Die Ziige sind mit WLAN ausgestattet.

Fortschreibung Nahverkehrsplan der Stadt

Der neu erstellte Nahverkehrsplan fir die Stadt Mannheim baut auf den bisherigen Nahverkehrsplanen
auf. Die wichtigsten Anderungen betreffen Bereiche, in denen sich die Siedlungsstruktur verandert oder
eine geanderte Verkehrssituation Anpassungen notig macht. Das betrifft vor allem Konversionsflachen
sowie neue Ansiedlungen auf ehemaligen Industrieflaichen. Daneben um-fasst der neue Nahverkehrsplan
auch ergéanzende Mobilitéatsbausteine wie das Mobilititsmanagement, Car-Sharing und Fahrradmietsys-
teme, welche die Entscheidung fur eine multimodale Reisekette erleichtert und das Angebot hinsichtlich
individueller Mobilitatsbedirfnisse unterstitzt.

Neuanbindung Quartier Benjamin-Franklin

Der Konversionsprozess bietet Chancen, im Rahmen einer integrierten Verkehrsplanung Strukturen
aufzubauen, welche langfristig ein Leben ohne Auto ermdglichen. Dabei sind beispielsweise der OPNV,
der Anschluss, die Radverkehrsinfrastrukturen, Car-Sharing-Systeme, die Férderung einer Funktionsmi-
schung sowie Projekte zum autoarmen Wohnen einzubeziehen.

Basis einer erfolgreichen integrierten Verkehrsplanung ist eine dichte Erschlie3ung durch die Verkehrs-
mittel im Umweltverbund.

Zentrales Element der OPNV-ErschlieRung fir das neue Stadtquartier ist die Einrichtung einer neuen
Stadtbahnlinie. Im Rahmen eines Vorlaufbetriebes erfolgt die Anbindung des Quartiers zurzeit mit einer
emissionsfreien Elektro-Buslinie, die eine flachenhafte ErschlieBung des Gebietes und eine Verknupfung
an die bestehende Liniennetzstruktur der RNV in Mannheim-Kéfertal ermdglicht. Damit kdnnen in ca. 20
Minuten alle zentralen innerstadtischen Quartiere der Stadt Mannheim erreicht werden. In einem zweiten
Schritt wird mit einer Stadtbahnanbindung eine umsteigefreie Verbindung an das Mannheimer sowie das
regionale Stadtbahnnetz geschaffen werden. Die Anbindung des Benjamin-Franklin-Quartiers ist ein ers-
ter Teil einer weiterreichenden Strategie zur attraktiven Anbindung der Konversionsflachen an das beste-
hende OPNV-Netz der Stadt Mannheim. Mit der Entwicklung der neuen Stadtquartiere wird sich die
Nachfrage nach einem attraktiven und leistungsfahigen OPNV-Angebot zukiinftig wesentlich erhéhen und
es werden sich neue Fahrgastpotentiale entwickeln. Um diese erhéhte Nachfrage zu bewéltigen, ist der
Neubau einer Stadtbahntrasse in das Quartier Benjamin-Franklin-Village sowie durch die Glucksteinallee
geplant. Diese MalRnahmen sind bereits Gber Freihaltetrassen im Bebauungsplan stadtebaulich bertck-
sichtigt. Es ist vorgesehenen, eine neue Stadtbahnlinie vom Benjamin-Franklin-Village Gber den Haupt-
bahnhof (Sudseite) durch das Gliicksteinquartier bis zum Karlsplatz (Rheinau) zu fihren. Hierdurch erge-
ben sich interessante Direktverbindungen zwischen den stadtebaulichen Entwicklungsflachen, die die zu-
satzliche Nachfrage auf den Hauptachsen bedienen kdnnen. Fir den Vorlaufbetrieb mit Elektrobussen ist
eine Steigerung der Fahrgastzahlen in H6he von ca. 80.000 Fahrgéasten p.a. geplant.

Neuanbindung Gluckstein-Quartier (Modellstadt-Malinahme)

Das Glucksteinquartier ist ein zentrales Stadtentwicklungsgebiet in Mannheim, das sich derzeit im Aus-
bau befindet. Neben den geplanten Wohneinheiten (rund 750 Wohnungen) entstehen hier auch zahlrei-
che Arbeitsplatze, zum Teil auch durch Neuansiedlungen. Eine Freihaltetrasse zur Stadtbahnerschlie-
Bung zwischen der Stadtbahnstrecke nach Neckarau West und der Stadtbahnstrecke nach Rheinau ist
berlicksichtigt. Bis zum Bau der Stadtbahnstrecke durch das Gliicksteinquartier Gbernimmt auch hier ein
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Busvorlauf die ErschlieBung des Gelandes und sorgt fir die Anbindung an die Linienaste der Stadtbah-
nen im Osten und Westen des Gebietes.

Die Linie wird im Rahmen des Modellstadt-Projektes mit drei neuen Bussen (EURO VI- Norm) befahren.
Fur die Buslinien rechnet RNV mit Fahrgastzahlen in Hoéhe von 120.000 Fahrgésten p.a. Aufgrund der
weiteren Entwicklung des Gebietes ist mit einer weiteren Zunahme der Fahrgastzahlen zu rechnen.

Bevorrechtigung des OPNV an Lichtsignalanlagen

Alle wesentlichen Verkehrsknoten innerhalb des Mannheimer Stadtgebietes sind bereits mit einer Vor-
rangschaltung fiir den OPNV ausgestattet. So liegt der Anteil der mit einer Bevorrechtigung ausgestatte-
ten Lichtsignalanlagen bei dem schienengebundenen OPNV bei iiber 95%. Auch im Busbereich setzt die
RNV auf eine Bevorrechtigung von LSA-Anlagen in Mannheim und baut diese standig weiter aus. In der
Laufzeit des letzten Nahverkehrsplanes wurden wieder fiinf Verkehrsknoten mit einer Beschleunigung
versehen. Auch im aktuellen Nahverkehrsplan der Stadt Mannheim ist die Beschleunigung von weiteren
17 Lichtsignalanlagen geplant. Dies fihrt zu einer Verstetigung des Verkehrs.

Starkung tangentialer Buslinien (Modellstadt-MalRnahme)

Die Linie 50 ist die nachfragestarkste Mannheimer Buslinie und Gbernimmt mit ihren diversen An-
schlussmdoglichkeiten an die radial ausgerichteten Stadtbahnachsen eine wichtige Zubringer- und Verteil-
erfunktion. Aufgrund ihrer Verbindungsfunktion zwischen den Stadtteilen werden mit ihrer Starkung die
Madglichkeiten von Direktfahrten zwischen den Stadtteilen verbessert. Im zentralen und stark belasteten
Abschnitt zwischen Waldhof Bahnhof und S-Bahnhof SAP-Arena, als wichtigen Umsteigepunkten in das
tiberregionale S-Bahn-Netz, wird durch die Uberlagerung mit der Buslinie 45 zu einem 10-Minuten-Takt
eine deutliche Angebotsverbesserung erzielt, die den Umstieg auf3erhalb des Mannheimer Zentrums at-
traktiver macht. Die Linie 45 wird dazu von Neuostheim bis Waldhof Bahnhof verlangert. Fur die Starkung
der Zuverlassigkeit der Linie wird hierfir ein zusatzlicher Bus eingesetzt, funf weitere Fahrzeuge sind fur
die Verdichtung auf einen 10-Minuten-Takt auf dem zentralen Streckenabschnitt eingeplant. Mit dem ge-
zielten Ausbau und der Verknipfung tangentialer Buslinien kénnen dariiber hinaus weitere wichtige Ar-
beitgeber in das OPNV-Netz eingebettet werden. Hierdurch wird auch die Attraktivitat des Tarifangebotes
fur Firmenkunden verbessert und es ist mit einer erhéhten Nachfrage zu rechnen. Diese Angebotsver-
besserung wurde zum Fahrplanwechsel im Dezember 2018 umgesetzt. Die Linie wird im Rahmen des
Modellstadt-Projektes mit neuen Bussen (EURO VI- Norm) befahren. Die Fahrgastzahlungen mit automa-
tischen Fahrgastzahlsystemen auf den Fahrzeugen zeigen eine Steigerung der Linienbeférderungsfalle
von insgesamt ca. 500.000 auf beiden Linien in Summe.

Barrierefreier Ausbau der Haltestellen in den Planken

Mit der Neugestaltung der Mannheimer Planken wurde auch die Infrastruktur des 6ffentlichen Nahverkehrs
an den Haltestellen Wasserturm, Strohmarkt und Paradeplatz fiir die Kundinnen und Kunden der RNV
deutlich verbessert. Durch Bahnsteige mit einer Hohe von 30 cm wurde an allen drei Haltestellen ein bar-
rierefreier Zugang zu den Bahnen moglich. Das heif3t, Menschen mit Behinderungen oder mit Kinderwagen
kommen ohne fremde Hilfe und ohne eine Rampe in die Fahrzeuge. Die Zugénge zu den auf 30 cm ange-
hobenen Bahnsteigen erfolgen tiber Rampen mit einer maximalen Neigung von 6 %. Hier kdnnen auch
Rollstiihle ohne Probleme hochfahren. An den Bahnsteigriickseiten befinden sich keine Kanten oder Ab-
séatze - diese schlie3en Uibergangslos an die weiteren Flachen der FuRgangerzone an. Mit dem barriere-
freien Ausbau der Haltestellen wird fur alle Fahrgaste ein ebenerdiger Einstieg in die Fahrzeuge erreicht.
Mit dem Ausbau der Haltestelle Strohmarkt ist hier nun auch ein niveaugleicher Ein-und Ausstieg in die
Stadtbahnen maéglich, was fir rund 12.000 Fahrgéste pro Tag eine deutliche Verbesserung bedeutet und
die Attraktivitat, insbesondere dieser wichtigen Haltestelle in den Planken, weiter steigert.

Nach Fahrgastriickgéangen in 2017 aufgrund der Baumalinahmen wurde 2018 wieder eine Zunahme der
Fahrgastzahlen in diesem Bereich der Innenstadt verzeichnet. Fir die Bauzeit war ein Riickgang einer
kleineren funfstelligen Summe von Fahrgésten pro Tag (Mo.-Fr.) in der Innenstadt Mannheims zu ver-
zeichnen, die ggf. auf andere Verkehrstrager ausgewichen sind.

OPNV: E-Ticket mit Luftlinientarif (Modellstadt-MaRnahme)
Mit der Einfiihrung des elektronischen Luftlinientarifs wurde im Januar 2017 ein neues Tarifprodukt einge-

fuhrt, das insbesondere im Bereich der kurzen, innerstadtischen Strecken einen neuen, zeitgemafl3en und
gleichzeitig guinstigen Einstieg in den OPNV bietet. Hierdurch kdnnen im Marktsegment der Gelegen-
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heitskunden insbesondere Nutzergruppen angesprochen werden, die ihre Mobilitat mit mobilen Endgera-
ten situativ organisieren. Im Luftlinientarif kommt es auf Tarifgrenzen nicht an und die Tarifangebote wer-
den leistungsgerecht und individuell angepasst. Dies steigert die Attraktivitat des OPNV insbesondere in
innerstadtischen Raumen, bei denen durch eine hohe Taktdichte und Geschwindigkeit im Vergleich zum
MIV der Umstieg weiter vereinfacht wird. Mit dem E-Tarif wird zugleich der schon lange geforderte Kurz-
strecken- oder Stadstteiltarif bedingt (nur flr Fahrgaste mit Smartphone) mdéglich. Im Rahmen des Mo-
dellstadt-Projektes wurde den Kunden ein Guthaben von 20 € zur Verfiigung gestellt. Dariiber hinaus
wurde der Grundpreis bei Fahrten innerhalb der Grol3wabe MA/LU um 0,50 € pro Fahrt fiir den Zeitraum
des Modellstadtprojektes abgesenkt. Im ersten Jahr konnte die Zahl der eTarif-Nutzer um 17.000 auf
Uber 42.000 erhoht werden, tiber 400.000 Fahrten der Nutzer fanden im Stadtgebiet Mannheim statt.

KombiTicket zu GroRveranstaltungen

Bei GroRRveranstaltungen bietet sich tber KombiTicket-Vereinbarungen die Méglichkeit, eine groRe An-
zahl von MIV-Fahrten auf den OPNV umzulenken. Dies fiihrt zu einer geringeren Belastung der Umwelt
und bedeutet auch eine geringere Inanspruchnahme von Parkflachen; das hat Vorteile fir den flieRenden
und ruhenden Verkehr. Bei langjahrigen Vertragen mit den Veranstaltern wird der OPNV als Verkehrsmit-
tel mittlerweile von z.T. Uber 30% der Veranstaltungsbesucher angenommen. Fir die innerstadtische
Verkehrsbelastung ist insbesondere der Abschluss von KombiTicket-Vereinbarungen bei Veranstaltungen
im Rosengarten interessant. Um dies zu unterstitzen, wurde 2014 eine KombiTicket-Rahmen-
Vereinbarung mit der Betreiberin des Kongresszentrums Rosengarten abgeschlossen, die eine Steige-
rung des OPNV-Anteils bei den Besuchern zum Ziel hat. Hiermit konnte im Verlauf der Jahre 2015 und
2016 die Anzahl der Veranstaltungsbesucher, die mit ihrer Eintrittskarte (iber einen giiltigen OPNV-
Fahrausweis verfiigen, nahezu verdreifacht werden. Uberschlagig konnten somit seit 2016 insgesamt
rund 24.000 Fahrten pro Jahr von und zum Rosengarten mit dem OPNV abgewickelt werden.

Mit dem Abschluss einer verbindlichen KombiTicket-Regelung fiir das Nationaltheater kann eine weitere
Zahl von Fahrgasten fir diese Kulturinstitution gewonnen werden, da das Theater optimal an das Schie-
nennetz der RNV angeschlossen ist und in Ndhe der Messstelle Friedrichsring liegt (10% der Theaterbe-
sucher nutzen zusétzlich den OPNV = 30.000 Fahrgéste p.a.). Die Verhandlungen zu einem entspre-
chenden Angebot mit dem Nationaltheater haben im Jahr 2019 zu einem erfolgreichen Abschluss gefihrt.

Ausbau Job-Ticket (Modellstadt-MafRnahme)

Durch eine intensive Neukundenakquise im Bereich der Job-Tickets konnten im Jahr 2016 zusatzlich
rund 1.000 Job-Ticket-Kunden fiir den OPNV gewonnen werden, die eine wirtschaftliche Alternative zum
eigenen Pkw nutzen. Mit Vertragsabschlissen beim Universitatsklinikum sowie der Integration der Lan-
desbediensteten in Baden-Wiirttemberg in das Job-Ticket-Konzept wurden wesentliche Weichen fir eine
Ausweitung umweltgerechter Mobilitat auf dem Weg zur Arbeit gemeinsam mit grol3en Arbeitgeber in der
Region gestellt. Das Uniklinikum hat hierbei als Arbeitgeber am Rande der Innenstadt eine besondere
Rolle. Mit der Gewinnung von ca. 600 Neukunden werden sich allein dort Pkw-Fahrten zur Arbeit in er-
heblichem Umfang reduzieren. Mit der Fortsetzung der Aktivitaten der RNV bei der Job-Ticket-Akquise
kénnen zukiinftig weitere Firmen von den Vorteilen einer umweltgerechten Mitarbeitermobilitat Uberzeugt
werden. Die Einbindung weiterer Mobilitdtsangebote wie z.B. des Fahrradvermietsystems von nextbike
zur Ergénzung der Mitarbeitermobilitat ist vorgesehen und wird von der RNV selbst bereits erfolgreich
praktiziert.

Im Rahmen des Projektes ,Modellstadt® wird Mannheimer Firmen als Anreiz zum Einstieg in eine Job-
Ticket-Vereinbarung der Grundbeitrag fur den Projektzeitraum erlassen. Den Unternehmen wird damit
der Einstieg in das Job-Ticket deutlich erleichtert und eine grof3e, zuséatzliche Anzahl an Berufstéatigen
kann somit das Job-Ticket nutzen. Durch die giinstigeren Tarife konnten im Jahr 2019 tber 130 zusatzli-
che Unternehmen fir eine Beteiligung am Job-Ticket gewonnen werden. Deutlich tiber 2000 neue Job-
Ticket-Vertrdge mit Endkunden wurden geschlossen. Die im Rahmen des Projektes vorgesehene Evalua-
tion wird die Anderungen des Mobilitatsverhaltens der Neukunden quantifizierbar machen.

Nutzung von Euro VI-Bussen oder Elektro-Bussen in der Innenstadt und Umstellung der Omni-
busflotte

Der innerstadtische Verkehr der RNV wird insbesondere im Zentrum Mannheims Uber Stadtbahnen ab-
gewickelt. Der weitaus liberwiegende Teil des OPNV wird in Mannheim lokal emissionsfrei erbracht. Die
innerstadtischen Bus-Linien werden bereits Uberwiegend mit Euro-VI-Bussen betrieben (Linien 53, 61) —
Im Falle der Linie 63 wurde bereits in den letzten Jahren emissionsfrei mit Primove-Bussen gefahren.
Auch die Linie 62, die mit einzelnen Fahrten den Friedrichsring befahrt, wird seit Juni 2016 mit einem Eu-
ro-VI-Bus betrieben. Im Rahmen zukiinftiger Fahrzeugbeschaffungen ist der Einsatz von Euro-VI-Bussen
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geplant. Der Buseinsatz auf der Konversionsflache Benjamin Franklin Village s. M 6a wird mit Elektro-
bussen betrieben. Es ist vorgesehen, die Busflotte sukzessive bis 2030 durch Fahrzeuge mit alternativen
Antrieben zu ersetzen. Eine Férderzusage fur die Neubeschaffung von 30 Elektrobussen hat die rnv im
Dezember 2019 erhalten. Von den neuen Bussen werden voraussichtlich acht in Mannheim zum Einsatz
kommen. Die Auslieferung ist fir 2021 geplant.

Die rnv plant die Beschaffung von bis zu 40 Wasserstoffbussen in den kommenden Jahren. Hierzu laufen
Verhandlungen mit den Zuwendungsgebern Land und Bund.

Es ist darauf hinzuweisen, dass die Regionalentwicklungsgesellschaft Metropolregion Rhein-Neckar
GmbH (MRN GmbH) ein Konsortium namens ,H2 Rivers® mit 18 Partnern fiihrt. ,H2 Rivers“ hat den
Startschuss gegeben, die Region Rhein-Neckar zur Modellregion fur Wasserstoff- und Brennstoffzellen-
technologie zu machen. Im Rahmen dieser Aktivitaten sollen auch — so die heutige Planung — mehrere
Wasserstoffbusse in Stadt und Region zum Einsatz kommen.

GreenCity-Ticket (Modellstadt-MaRnahme)

Preissenkung bei Gelegenheitsfahrscheinen (Erwachsene, Kinder, Mehrfahrtenkarten, BahnCard-Ticket)
der GroRBwabe Mannheim/Ludwigshafen.

Der Preis der GreenCity-Fahrscheine innerhalb der Projektlaufzeit Modellstadt ist jeweils um ca. 1/3 im
Vergleich zum regularen Fahrpreis verginstigt. Beispielsweise wurde der Einzelfahrschein Erwachsene
von 2,70 EUR auf 1,80 EUR abgesenkt und ist als GreenCity-Ticket an Fahrausweisautomaten, Vorver-
kaufsstellen und beim Busfahrer erhaltlich.

Mit dem GreenCity-Ticket gibt es einen preisgunstigen Tarif flir Gelegenheitskunden. Die Verkaufszahlen
zeigen in diesem Tarifsegment eine Steigerung von rund 23%. Allerdings sind hierbei Wanderungsbewe-
gungen von anderen Ticketarten zu bericksichtigen, die gegengerechnet werden missen.

Preissenkung Zeitkarten in der GroBwabe MA/LU analog zum Einzelfahrschein.

Fur Wochen-, Monats- und Jahreskarten mit Gultigkeit in der GroBwabe MA/LU wird statt der regulér gul-
tigen Preisstufe 3 im Rahmen des Modellstadt-Projekts die glinstigere Preisstufe 2 zugrunde gelegt. Viele
Kunden haben sich daher flr ein Ticket mit vergroRertem Geltungsbereich entschieden.

Insgesamt hat sich die Fahrgastzahl gegentiber dem Vorjahr deutlich erhdht. Bereits im ersten Halbjahr
wurde eine Steigerung von Uber 5% der Fahrgastzahlen festgestellt, in Ludwigshafen liegt die Quote un-
gefahr bei der Halfte.

Die MaRnahme wurde wegen der Erschopfung der Bundeszuwendung zum 30.Méarz 2020 eingestellt. Er-
kenntnisse zur Wirksamkeit der Mal3Bnahme werden aus einer wissenschaftlichen Evaluation unter Feder-
fuihrung des Bundes erwartet.

Motorisierter Individualverkehr (MIV) M 12 — M 15
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Ermittlung des Bedarfs in Bezug auf die Erweiterung des Park & Ride-Angebots (Stadtgebiet und
Umland)

In Mannheim gibt es derzeit an sechs Standorten Park & Ride Angebote (Hauptbahnhof ca. 800 /
Seckenheim OEG-Bf 68 Platze / Mannheim Seckenheim Bf 8 / Waldhof40 / Friedrichsfeld-Stud/Rheinau
Bf ca. 50).

Park-and-Ride (P+R) als Verknipfung zwischen Individual- und 6ffentlichem Verkehr kann bei geeigneter
Konzeption einen wesentlichen Beitrag zur Férderung nachhaltiger Mobilitat leisten. P+R-Anlagen an
Bahnhofen des Schienenverkehrs ermdglichen eine Verkniipfung von Vorteilen des Pkw in der Flache,
wo es kein leistungsfahiges OV-Angebot gibt und den Vorteilen des OPNV an leistungsfahigen Haupt-
achsen. P+R kann damit einerseits die Erreichbarkeit der Zentren verbessern und gleichzeitig die inner-
stadtischen Raume vom Autoverkehr und vom Parkdruck entlasten. Der VRN hat hierzu eine gro3raumi-
ge Studie in Auftrag gegeben. Neben einer Bestandsaufnahme ist eine gro3rdumige Potenzialanalyse
und -bewertung, die Erstellung einer Prioritatenliste fir den Neu- und Ausbau von P+R-Anlagen und die
Erarbeitung von Vorschlagen fir Finanzierungskonzepte vorgesehen. Im Zusammenhang mit stadtver-
traglichen Verkehrskonzepten, insbesondere in Bezug auf Luftreinhaltung und Larmminderung, wird das
Potenzial fir P+R jedoch vorrangig an den OPNV-Achsen auRerhalb des Stadtgebietes gesehen. Beno-
tigte Flachen fir P+R-Anlagen im Mannheimer Stadtgebiet stehen in der Regel nicht zur Verfligung bzw.
sind wirtschaftlich nicht abbildbar.
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Ausbau Parkraumbewirtschaftung Kernstadt

Ein wichtiges Steuerungselement des offentlichen Parkraumangebotes in hochbelasteten Gebieten ist
dessen Bewirtschaftung. Darunter wird die Steuerung der Nachfrage im Hinblick auf Menge, Zugénglich-
keit und Kosten verstanden. Parkraum wird vor allem dort bewirtschaftet, wo die Zahl der parkenden
Fahrzeuge die Zahl der verfugbaren Parkplatze tbersteigt. Die Ubersteigerte Nachfrage fuhrt zu einer er-
héhten Verkehrs- und damit auch zu erhéhter Larm- und Umweltbelastung, sowie zu einem starken An-
reiz sein Fahrzeuge ordnungswidrig und behindernd auf allen verfligbaren Flachen abzustellen. Neben
weiteren stadtplanerischen Zielstellungen soll erreicht werden:

» Verringerung des Parksuchverkehrs; dadurch Verringerung der Larm- und Luftbelastungen

+ Anreiz zum Umstieg auf den OPNV / das Fahrrad

Zuletzt wurde die Parkraumbewirtschaftung auf einen Teil der Oststadt (zwischen Werder- und Otto-
Beck-Stral3e ausgedehnt. Ein Konzept fiir Neckarstadt-West wird aktuell durch die Verwaltung wieder
aufgenommen. Eine Erhdhung der Parkgebihren im Rahmen einer Satzungsénderung ist 2020 in Vorbe-
reitung.

Kampagne ,,Spar Dir Dein Auto“

Passend zum Radjubilaum der Stadt (2017) wurde eine neue Aktion gestartet: ,Spar dir dein Auto!®, wel-
che im Rahmen der Klimaschutzkampagne MANNHEIM AUF KLIMAKURS von der Stadt in Kooperation
mit der Klimaschutzagentur durchgefiihrt wurde. 25 Mannheimer Haushalte aus allen Stadtteilen lieRen
drei Monate (von April bis Juni 2017) ihre Autos stehen. Neben o6ffentlichen Verkehrsmitteln wie Bus und
Bahn bestand die Moéglichkeit VRNnextbike Leihfahrrader, ADFC-Faltrader oder klimafreundliche E-Autos
von Stadtmobil zu nutzen. Durch eine stéandige Betreuung der Teilnehmer wahrend der Aktion sowie
durch Beratungsangebote konnten vielfaltige Fragen zur nachhaltigen Mobilitat in der Stadt beantwortet
werden. Um eine mdéglichst breite Offentlichkeit auch wahrend und nach der dreimonatigen Aktion zu er-
reichen, kdnnen Interessierte die Berichte, Fotos und Video-Beitrage zur Aktion tber die Klimaschutza-
gentur verfolgen. (Link fur Fu3zeile: https://www.klima-ma.de/projekte/spardirdeinauto.html)

Mit Anknupfung an diese erfolgreiche Kampagne wird ein Folgeprojekt im Rahmen der Birgersensibilisie-
rung und Beratung zur nachhaltigen Mobilitat geplant. Dies kann im Rahmen einer weiteren Aktion ,Spar
dir dein Auto!“ mit neuen Mannheimer Haushalten stattfinden oder in eine Férderung miinden, welche die
Abmeldung eines Pkw einmalig bezuschusst oder entsprechende Verginstigungen fir die Nutzung des
OPNV sowie weiterer alternativer Fortbewegungsmaoglichkeiten bietet. Ein starkerer Fokus sollte auch auf
eine breitenwirksame Mobilitdtsberatung gelegt werden, wodurch sich der Bekanntheits- und Nutzungs-
grad bereits bestehender lokaler Angebote erhéhen kann. Ein Férderantrag wurde gestellt, um diesbe-
zuglich ein ,Reallabor Klima“ durchzufiihren, eine weitere Kampagne zu unterstitzen bzw. die die durch-
gefiihrte Kampagne zu erweitern und ein Férderprogramm umzusetzen.

Forderung von Car-Sharing

Car-Sharing schlief3t eine Licke im traditionellen Mobilitdtsangebot, ermdglicht so den Verzicht auf ein
privates Fahrzeug und unterstitzt so indirekt die Nutzung des Umweltverbundes. Laut einer Studie des
bcs aus dem Jahr 2015 haben in Innenstadten 78 % der Kunden stationsbasierter CarSharing-Anbieter
kein eigenes Auto mehr.

Car-Sharing-Fahrzeuge sind sparsamer als Privatwagen, weil sie kleiner und niedriger motorisiert sind,
und im Durchschnitt moderner als der Ubrige Pkw-Bestand. In Car-Sharing-Flotten ist der Anteil an Elekt-
ro-Fahrzeugen deutlich héher als im tbrigen nationalen Pkw-Bestand.

Gerade in dicht bebauten Stadtquartieren, tragt Car-Sharing dazu bei, den 6ffentlichen Raum von Park-
druck zu entlasten. Jedes Car-Sharing-Fahrzeug ersetzt 9 -15 Privat-Pkw und spart so Flache.

In Mannheim bietet Stadtmobil seit 2013 mit dem freefloating-Projekt JoeCar eine flexiblere Erganzung
des stationsbasierten Car-Sharings an. Das Pilotprojekt wird durch wissenschaftliche Begleitstudien eva-
luiert. Diese belegen, dass die Nutzer des kombinierten Angebotes in noch héherem Mal3e private Autos
abschaffen als diejenigen Nutzer, die nur das stationsbasierte Angebot in Anspruch nehmen Wéhrend in
Mannheim im Schnitt 35% der Wege mit dem MIV (motorisierter Individualverkehr) zurtickge-legt werden,
kommen Car-Sharing-Nutzer in Summe auf gerade einmal 15% der Wege, die per MIV zu-riickgelegt
werden. Das freefloating-Car-Sharing-Konzept JoeCar ist 2013 als Pilotprojekt gestartet. Durch die Um-
rustung der Fahrzeugflotte (derzeit Benziner) auf Hybrid-Fahrzeuge sollen schnell und wirksam Stick-
stoffdioxid-Minderungseffekte erzielt werden. Die freefloating-Flotte zahlt in Mannheim ca. 70 Fahrzeuge.
=>» Die Stadt Mannheim unterstiitzt Car-Sharing bei der Bereitstellung von Stellplatzen im 6ffentlichen
Raum.


https://www.klima-ma.de/projekte/spardirdeinauto.html
http://bcs2015.bessere-ideen.de/alles-ueber-carsharing/studien/mehr-platz-zum-leben-carsharing-staedte-entlastet
http://bcs2015.bessere-ideen.de/alles-ueber-carsharing/studien/mehr-platz-zum-leben-carsharing-staedte-entlastet
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Férderung Elektro-Fahrzeuge beim Car-Sharing (Sofortprogramm ,,Saubere Luft")

Der Car-Sharing-Anbieter Stadtmobil, die Stadt Mannheim und die stadtische Projektentwicklungsgesell-
schaft MWSP sind dabei, die Car-Sharing-Flotte zu erweitern und zu elektrifizieren. Zur Flotte von Stadt-
mobil in Mannheim gehdren aktuell vier E-Fahrzeuge. Die Stadt hat hierfur entsprechende Standorte im
offentlichen Raum zur Verfligung gestellt. Fir die militdrische Konversionsflache Franklin hat MVV Ener-
gie AG die ,Blue Village FRANKLIN mobil GmbH* gegriindet, deren Ziel es ist, Hausgemeinschaften auf
der Konversion in einem E-Mieter-Car-Sharing zu organisieren. Zudem verfligt das Unternehmen derzeit
Uber vier vollelektrische Fahrzeuge sowie rund ein Dutzend E-Roller.

Im Rahmen des Sofortprogramms ,Saubere Luft* wurde im Februar ein Antrag zur Férderung der An-
schaffung von bis zu 15 E-Fahrzeugen gestellt und durch Zusatzbescheinigung der Stadt unterstitzt. Bis-
lang wurde der Antrag seitens des Bundes noch nicht beschieden.

Ausbau Ladeinfrastruktur fur Elektro-Pkw (Sofortprogramm ,,Saubere Luft)

Aktuell gibt es auf dem Stadtgebiet Mannheim derzeit rund 90 6ffentlich zugangliche Ladepunkte, die sich
zu etwa gleichen Teilen auf Parkhduser der Mannheimer Parkausbetriebe GmbH und Lademadglichkeiten
der MVV Energie AG im offentlichen Raum verteilen. Einige wenige weitere Ladepunkte finden sich bei
Unternehmen, sind aber 6ffentlich verfligbar. Insbesondere im 6ffentlichen Raum wird die Ladeinfrastruk-
tur weiter aufgebaut. Rund 30 weitere Ladepunkte befinden sich im Vorabstimmungs- bzw. Genehmi-
gungsverfahren.

Im Rahmen des vom Fachbereich fur Wirtschafts- und Strukturférderung gemeinsam mit der Gemeinnut-
zigen Wohnungsbaugesellschaft GBG und der Rhein-Neckar-Verkehr GmbH initiierten EFRE-
Forderprojektes SQUARE werden aktuell 13 weitere Ladepunkte 6ffentlich zugénglich gemacht. Die La-
depunkte werden im April fertiggestellt.

Elektrifizierung des urbanen Wirtschaftsverkehrs (Sofortprogramm ,,Saubere Luft®)

Mit stadtischer Unterstiitzung konnte der regionale Brief- und Paketzulieferer Morgenpost sich erfolgreich
um Foérderung im Rahmen des Sofortprogramms ,Saubere Luft* bewerben. Es wurden im Oktober 2018
vier Packster in Dienst genommen, die zukiinftig einen signifikanten Anteil der jahrlich 2 Mio. Briefe und
Pakete in Stadt und Region ausliefern werden. Die Innenstadtpaketzulieferung durch DHL erfolgt inzwi-
schen zu 100% elektromobil via Streetscooter (ungefordert). Im Stadtgebiet werden aktuell 18 E-
Fahrzeuge von DHL eingesetzt.

Mit der fur Ende 2020 zu erwartenden Einweihung eines neuen Logistikzentrums von DPD auf der Frie-
senheimer Insel wurde im Rahmen der Gespréache zum Micro-Hub (M21) auch eine zunehmende Elektri-
fizierung des Zulieferverkehrs in die Innenstadt angekiindigt.

Im Rahmen der Bundesférderungen fir die Neubeschaffung gewerblicher Fahrzeuge hat die Stadt
Mannheim Kenntnis dartiber erlangt, dass Antrage fur rund 160 Fahrzeuge von sieben Unternehmen ge-
stellt wurden. Die Stadt hat hierzu entsprechende Bescheinigungen erstellt, dass diese auf die integrierte
Elektromobilitatsstrategie ,Blue City Mannheim® einzahlen.

Das in Prufung befindliche Anreizprogramm, die Anschaffung von E-Fahrzeugen im Wirtschaftsverkehr,
die im Stadtgebiet eingesetzt werden, zu unterstitzen, wird aktuell nicht aktiv verfolgt. Die Entwicklung
des Hochlaufs wird aber weiter beobachtet. Derzeit ist in Gesprachen mit Logistikdienstleistern festzustel-
len, dass bei KEP-Fahrzeugen der Hochlauf an der Verfugbarkeit von Fahrzeugen scheitert (u. a. wegen
Einstellung Streetscooter). Im Schwerlastverkehr fehlen weiterhin marktgéangige Modelle. Diesen Heraus-
forderungen kann seitens der Stadt nicht begegnet werden. Es handelt sich um Rahmenbedingungen, die
durch ein Anreizsystem nicht verbessert werden kénnen.

E-Schwerlastverkehr

Im Oktober 2018 hat ein mit Mitteln des Bundesverkehrsministeriums geférderter E-Actros den Pendel-
verkehr zwischen dem GroRRkraftwerk Mannheim und dem Unternehmen TBS Gilles im rund 7 km ent-
fernten Hafengelande Verbindungskanal aufgenommen. Jahrlich ist mit einer Transportmenge von rund
40.000 t Flugasche zu rechnen, die nun NOx-frei abgewickelt wird.

Ein weiterer E-Actros der Firma Pfenning-Logistik hat seinen Betrieb (intraregionale Verkehre) aufge-
nommen. Er ist im Stiitzpunkt Mannheim stationiert. Die Stadt arbeitet gemeinsam mit der Hochschule
Mannheim und einem groRen Unternehmen aus dem Mannheimer Hafengebiet an der Realisierung einer
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Ladeinfrastruktur fiir E-Lkw und E-Schiffe. Das Konzept ist erarbeitet, aktuell werden Finanzierungsmo-
delle gesucht.

Prifung eines Forderprogrammes fir E-Taxen (Green-City-Masterplan)

Nachdem die Eichrechtskonformitétsfragestellungen positiv geklart wurden, wird diese Maf3hahme
grundsétzlich als wert zu verfolgen eingestuft. Aufgrund der Fille an MaRhahmen, die derzeit in Mann-
heim umgesetzt werden und da nicht alle Malinahmen gleichzeitig bearbeitet werden kdnnen, ist das Pro-
jekt aktuell nicht prioritar. Die Stadt Mannheim beabsichtigt, eine FérdermafRnahme, z.B. durch eine fi-
nanzielle Beteiligung an den Mehrkosten bei der Anschaffung von E-Taxen oder Hybrid-Taxen, einzurich-
ten. Die MalRnahme ist im Green-City-Masterplan Ludwigshafen-Mannheim-Heidelberg enthalten. Eine
Forderantragstellung ist bislang noch nicht erfolgt, wird aber geprift.

Foérderung Anschaffung Elektro-Lasten-Fahrrader

Der Fachbereich fur Wirtschaft und Strukturférderung der Stadt Mannheim férdert die Anschaffung von
bis zu acht (E-)Lastenfahrradern mit einem eigenen Foérderprogramm. Der Zuschuss betragt 1.000 Euro
bei der Anschaffung. Nach Minchen ist Mannheim damit die zweite Stadt in Deutschland, welche die An-
schaffung von E-Cargo-Bikes unterstitzt.

Fir 2020 hat der Gemeinderat 100.000 € zur Férderung der Anschaffung von Lastenradern fir Privat-
haushalte bereitgestellt. Gerade in Familien mit Kindern ist der Autobesitz, auch von Zweitwagen, beson-
ders hoch. Eine Vorlage mit den Férdermodalitaten wird derzeit von der Verwaltung erstellt.

Micro-Hub (Modellstadt-MaRnahme)

Das im Rahmen der Modellstadtvorhaben geférderte Projekt ,Micro-Hub® soll nach langerer Verzégerung
(wegen Wegfalls der Verfugbarkeit der urspriinglich geplanten Logistikflache und der aufwandigen Suche
nach Alternativen) im Juli 2020 seinen Regelbetrieb aufnehmen. Von Teilflachen des aktuell als Parkplatz
genutzten Quadrates M4a sollen Teile der Innenstadt von dort mit Lastenfahrradern beliefert werden. Es
wird eine Evaluation des BMVI hierzu erfolgen. Der Testbetrieb ist auf zunéchst sechs Monate ausgerich-
tet.

E-Fernbuslinie Mannheim - Frankfurt

Der Fernlinienbusanbieter Flixbus hat im Oktober 2018 fur den Verkehr zwischen Mannheim und Frank-
furt einen vollelektrischen Bus des chinesischen Anbieters BYD angeschafft. Die Strecke wird viermal
taglich angeboten. Die Ladeinfrastruktur wurde von den Mannheimer Parkhausbetrieben, dem Betreiber
des Fernbusbahnhofs in Mannheim (Nahe Hauptbahnhof), bereitgestellt. Allerdings wurde der Betrieb
aufgrund technischer Probleme zum Ende des Jahres 2019 eingestellt.

Stadtischer Fuhrpark (Sofortprogramm ,,Saubere Luft*)

Im Zuge des ersten Aufrufs im Sofortprogramm ,Saubere Luft* zur Elektrifizierung kommunaler Fuhrparks
hat die Stadt Mannheim im Februar 2018 die Anschaffung von insgesamt 14 E-Fahrzeugen beantragt.
Damit wirde sich der kommunale E-Fahrzeugbestand auf rund 50 Fahrzeuge erhéhen. Der Forderbe-
scheid des Bundes wurde angekindigt, steht aber noch aus.

Verkehrsverbot (Option) M 24

M 24

Verfugung von Verkehrsverboten

Grundsatzlich sind Verkehrsverbote als Ultima Ratio in Betracht zu ziehen, wenn keine anderen wirksa-
men MaRnahmen zur Verfiigung stehen, um den Zeitraum der Uberschreitung der Grenzwerte so kurz
wie moglich zu halten. Die Erforderlichkeit und Ausgestaltung von Verkehrsverboten ist daher in Abhan-
gigkeit von der Entwicklung der Luftschadstoffbelastung und der Wirksamkeit der Modellstadtmaf3nah-
men zu beurteilen. Bei der Priifung von Verkehrsverboten wird die zeitnah anstehenden Sanierung und
(Teil-)Sperrung der HochstralRe Siuid im Vorfeld des Abrisses der Hochstral3e Nord zu berticksichtigen
sein, deren verkehrliche und immissionsseitigen Auswirkungen wéhrend der Bauphase aktuell nicht
prognostizierbar sind.



Der gemessene Jahresmittelwert fir Stickstoffdioxid an der Messstation Mannheim Friedrichring betrug in
2019 42 pg/ms3 und liegt damit nur noch 2 pg/ms tber dem Grenzwert von 40 pg/ms3 im Jahresmittel. Ent-
sprechend den lokalen und bundesweiten Trends der letzten Jahre hinsichtlich der Messwerte, der Fort-
entwicklung der bundesweiten Fahrzeugflotte sowie auf Grundlage der Ergebnisse des vorliegenden Wir-
kungsgutachtens fur die Luftreinhalteplanung in Mannheim besteht eine hinreichend sichere Grundlage
dafur, dass der Grenzwert fur Stickstoffdioxid noch im Laufe des Jahres 2020 eingehalten wird. Da der
Grundsatz der Verhaltnismafigkeit sowohl bei der Anordnung von Maf3hahmen zur Einhaltung der
Grenzwerte als auch bei deren Ausgestaltung zu beachten ist, wéare die Anordnung von Verkehrsverbo-
ten bei gleichzeitiger Fortfihrung der hiesigen MalZnahmen unter Bertcksichtigung der aktuellen Recht-
sprechung (vgl. BVerwG Urt. V. 27.02.2020, Az. 7 C 3.19) zum jetzigen Zeitpunkt unverhaltnismafig, da
die baldige Einhaltung des Grenzwerts in Mannheim absehbar ist.

FuRgangerverkehr M 25
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FuBverkehrs-Check

Mannheim hat als Stadt der Stadtteile und mit einer Kernstadt, die eine hohe Wohnnutzung aufweist, gute
Voraussetzungen fur den Ful3verkehr. Dies belegt auch der leicht tGiberdurchschnittliche Modal Split. 36%
der Wege im Binnenverkehr der Mannheimer (30% im Gesamtverkehr der Einwohner) werden zu Fuld zu-
rickgelegt.

In den letzten Jahren wurden zahlreiche MalRnahmen durchgefihrt, die auf qualitéatsvolle Entwicklung des
offentlichen Raumes ausgerichtet sind und deutliche Verbesserungen fur Fugéanger im Hinblick auf Que-
rungen und Barrierefreiheit gebracht haben. Neu in den Blick gertickt ist der Konflikt zwischen Parken
und FulRverkehr. Dabei geht es um zugeparkte Seitenrdume, schlechte Sicht und Querbarkeit durch zu-
geparkte Ecken, besonders fir Kinder und eingeschrankt mobile Personen (mit Kinderwagen, Rollator
usw.).

2018 wurden in einem Modellversuch zur Verbesserung fur Fuganger durch Ordnung des ruhenden
Verkehrs in den Quadraten (Verhinderung Gehwegparken) 3 StralBenrdume umgestaltet. Einseitig wurde
das Parken aufgegeben, um die Seitenraume vollstandig dem FuRRverkehr zur Verfligung zu stellen. Das
Projekt der Neuordnung soll in einem Quadranten der Innenstadt fortgeflihrt werden, auch fir die
Neckarstadt-Ost und West haben Planungen zur Ordnung des Gehwegparkens begonnen. Aktuell wer-
den dazu drei Stellen in den drei betroffenen Dienststellen (Fachbereich Sicherheit und Ordnung, Fach-
bereich Stadtplanung, Eigenbetrieb Stadtraumservice) errichtet.

Offentlichkeitsarbeit M 26 — M 27
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Offentlichkeitsarbeit — Sensibilisierung der Bevélkerung

Der seit 1985 vergebene Umweltpreis der Stadt Mannheim hat seit 2013 einen Themenschwerpunkt und
zeichnet seitdem abwechselnd Projekte mit Vorbildcharakter in den Bereichen Umwelt-, Klima- und Na-
turschutz aus. Der Umweltpreis 2013 ,Bauen fiir die Zukunft* ging an innovative Neubau- und Sanie-
rungsprojekte, die sich durch maximale Energieeffizienz, einen hohen CO2-Minderungseffekt sowie durch
die Nutzung erneuerbarer Energien auszeichneten. 2014 (,Wirtschaften fir die Zukunft“) wurden Umwelt-
und Klimaschutzprojekte auf der Grundlage umweltorientierter Unternehmensstrategien ausgezeichnet.
.Regenwasser nachhaltig nutzen“ (2015) beschéaftigte sich mit Projekten zur Regenwassernutzung, wie
Dach- und Fassadenbegriinung, Gemeinschaftsgarten auf 6ffentlichen Flachen sowie die Innenhofent-
siegelung. Der Umweltpreis 2016 ,Natur findet Stadt* ging an Naturschutz-projekte zum Schutz seltener
Tiere und Pflanzen, MaRhahmen aus dem Gewasser- und Biotopschutz. 2017 fand der Umweltpreis zum
Thema ,Einfélle statt Abfalle” sowie 2018 zu dem Thema ,Vorgarten: Grin statt Grau® statt und legte ei-
nen Fokus auf die Klimafolgenanpassung. Der Umweltpreis 2019 wurde unter dem Motto ,Miteinander fir
die Umwelt* durchgefiihrt und richtete sich an Projekte von gemeinschaftlichen, interkulturellen Initiativen
in den Quartieren und Nachbarschaften, die im eigenen Wohn-, Arbeits- und Lebensumfeld einen beson-
deren und nachhaltigen Beitrag im Umwelt-, Natur-, und Klimaschutz leisten. Eine jahrliche Weiterfiihrung
des Mannheimer Umweltpreises ist empfehlens- und wiinschenswert und kann zukinftig thematisch auch
im Rahmen der Luftreinhalteplanung ausgeschrieben werden.
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Urbanes Grun zur Luftreinhaltung und attraktiveren Gestaltung des Stadtbildes

Griintaten der Stadt Mannheim: Durch Griin- und Baumpatenschaften sowie durch die Méglichkeit von
Baumspenden offeriert die Stadt ihren Burgerinnen eine Beteiligungsmoglichkeit zur aktiven Gestaltung
einer grinen Stadt. Die Weiterfihrung und Intensivierung dieser Tatigkeiten, um weiterhin den Birgerin-
nen und Birgern eine aktive Teilhabemdglichkeit an der dkologischen Stadtentwicklung anzubieten, ist
als positiv zu beurteilen. ,Griintaten® fiihren auf lokaler Ebene nicht nur zu mehr Artenvielfalt und einem
attraktiveren Stadtbild, sondern schaffen auch einen Beitrag zur Verbesserung der Luftqualitat. (Link fur
Ful3zeile: https://www.mannheim.de/de/service-bieten/gruene-stadt/gruentaten)

Urbanes Gértnern: Urban Gardening nimmt auch in Mannheim eine wichtige Funktion fur eine 6kologi-
sche und nachhaltige Stadtentwicklung ein, in welcher sich Birgerinnen Uber das Gartnern 6ffentliche
Stadtraume wieder aneignen. In Mannheim bestehen bereits einige Urban Gardening Projekte und Initia-
tiven, welche es zu unterstitzen und zu férdern gilt. In diesem Rahmen kénnten Workshops, Vortrage
und Feste zu verschiedenen 6kologischen Stadtentwicklungsthemen abgehalten werden.

Vertikale Garten — Beqgriinung von Hochstral3en

Die Begrunung von Betonpfeilern von HochstralBen und Briicken bietet durch die Schaffung vertikal be-
grunter Flachen eine alternative Erweiterung der Grunflachen der Stadt Mannheim (insbesondere Luisen-
ring und Parkring). Vertikale Garten an den Pfeilern der HochstraRen waren ein erster Impuls fur die Ein-
richtung weiterer Begriinungen an verschiedenen Bauwerken in Mannheim. Erste Machbarkeitsstudien
zeigen, dass stadtisches Griin an relevanten Stellen im StraBenverkehr effizient Feinstaub, Kohlenstoff-
dioxid, Schwermetalle und Stickoxide aus der Luft filtern kann und somit einen direkten Wirkungszusam-
menhang zur Luftreinhaltung liefert. Neben der Luftqualitat haben vertikale Begriinungen auch eine kiih-
lende Funktion. Bei Starkregen kénnen sie Wasser auffangen und Uber die Verdunstungsleistung der
Pflanzen in den natirlichen Wasserkreislauf zuriickgeben, was zudem den urbanen Hitzeinsel-Effekt ab-
mildert. Es qilt zu prifen, inwiefern eine Realisierung solcher Projektideen in Mannheim mdglich ist.

Pocket Parks: Pocket Parks kénnen Aktivitaten wie Urban Gardening und Grlintaten miteinander verbin-
den oder als Zwischennutzung und griine Oasen im innerstadtischen Gebiet genutzt werden. Diese klein-
raumigen, grinen Stadtzwischenraume tragen zur lokalen Attraktivitat der Umgebung bei, flihren zur Er-
hohung der Griin- und Freiflachen und haben je nach Ausfiihrung einen mess- und erfahrbaren Abkulh-
lungsfaktor fur urbane Gebiete. Insbesondere durch die Begriinung der Flachen kann ein Beitrag zur Luft-
reinhaltung entstehen. Bei aktuellen Platzgestaltungen im Stadtgebiet Mannheim werden vermehrt be-
grinte Aufenthaltsorte mitgedacht.

Ausweitung Férderprogramm zur Begriinung von Dach-, Fassaden- und Entsiegelungsfléchen:
Seit Sommer 2016 existiert ein kommunales Forderprogramm im Bereich der Innenstadt Mannheims,
welches Begriinungsmafnahmen durch Privatpersonen bezuschusst. Dach- und Fassadenbegriinungen
haben neben positiven Auswirkungen auf Gebdude auch Wirkung auf die direkte Umgebung. Begrinte
Déacher und Fassaden leisten einen wichtigen Beitrag zur Abklhlung wahrend hei3er Sommertage, die-
nen der Luftreinheit und reduzieren Larm. Im Interesse einer nachhaltigen Stadtentwicklung sowie zur
Luftreinhaltung wurde das Foérderprogramm zur Begriinung von Dach-, Fassaden- und Entsiegelungs-
flachen ausgeweitet. Entsprechend der neuen Begrinungssatzung weitete die Stadt Mannheim ihr For-
derprogramm zur Begrinung von Dach-, Fassaden- und Entsiegelungsflachen von der Innenstadt auf die
angrenzenden Stadtteile Jungbusch, Neckarstadt, Schwetzingerstadt/Oststadt und Lindenhof im Jahr
2018 aus. Dem anschlieend wurde eine neue Marketingstrategie der Klimaschutzagentur ,Von Kopf bis
Fuld — Mannheim macht Platz fur Grines!” erstellt (https://www.klima-ma.de/begruenen/).



https://www.mannheim.de/de/service-bieten/gruene-stadt/gruentaten
https://www.klima-ma.de/begruenen/
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Reduzierung der in die Quadrate einfahrenden Fahrzeuge auf den Stand von 1962

Der Riickgang des Kfz-Verkehrs in die Mannheimer Quadrate auf ein Niveau unterhalb der 60er Jahre
wurde bei den Kordonzahlungen (Ein- und Ausfahrten in die Quadrate werktags/6-22 Uhr) dokumentiert:
* 1962 = 54.640 PkwE / 16h

» 1987 = 73.225 PkwE / 16h

* 2014 = 49.425 PkwE / 16h

Er kann vor allem auf Verbesserungen im OPNV-Angebot zuriickgefiihrt werden. Das Anfang der neunzi-
ger Jahre gestartete Programm ,MVG 2000“ mit einem Investitionsvolumen von 700 Millionen DM fihrte
zu erheblichen Verbesserungen im Angebot und hat hohe Fahrgastzuwéachse erzielt.

Zu nennen sind der Bau einer neuen Stadtbahnlinie nach Neckarau West ab 1995 sowie eine Netzreform
1995, die die Ubersichtlichkeit und Merkbarkeit von Streckenfiihrungen verbesserte, sowie das OPNV-
Beschleunigungsprogramm.

Durch die Einbindung der Linie 5 (OEG / oberrheinische Eisenbahn) ins innerstadtische Stadtbahnnetz
wurde auch fiir Fahrgaste aus der Region (HD, Viernheim, Weinheim) eine direkte umstiegsfreie Verbin-
dung in die Innenstadt ermdglicht, wodurch u.a. die Attraktivitat der Verbindung mit dem offentlichen Ver-
kehr erheblich verbessert wurde. Mitte der 90er-Jahre begann auch die Beschaffung der Niederflurbah-
nen und der Ausbau von barrierefreien Haltestellen. Die S-Bahn Rhein-Neckar, die zum Fahrpanwechsel
2003/2004 ihren Betrieb aufnahm (ML 6) hat ebenfalls ihren Betrag geleitstet, wie die Fahrgastzuwachse
zeigen.

Die Kordonzahlung 2014 belegt, dass heute ein Drittel aller Personen werktags mit dem OPNV in die
Quadrate einfahren. Die 2019 durchgefiihrte Erhebung bestéatigt die riicklaufige Tendenz.

Weiterer Aus- und Umbau der Stidtangente B 36

Wichtigste Malinahme zur Schaffung einer Stidtangente, die den Verkehr als B36 sudlich an der Innen-
stadt vorbeifuihrt, war der Bau des Farlachtunnels (Fertigstellung 1994). Durch diesen Lickenschluss
konnte die Verkehrsbelastung auf der Bismarckstraf3e von taglich Gber 50.000 Kfz auf unter 40.000 Kfz
gesenkt werden.

2012 wurde die B36 hinter dem Hauptbahnhof in eine bahnparallele Lage gebracht, wodurch die Voraus-
setzung fur das Stadtentwicklungsprojekt ,Glucksteinquartier” geschaffen wurde. Verbesserungen im
Verkehrsfluss ergeben sich durch die Reduzierung von vormals funf Knotenpunkten auf zwei signalisierte
Anschlussstellen.

Stadtbahn Mannheim-Nord

Mit der Inbetriebnahme der Stadtbahn Mannheim-Nord wurde die letzte Licke im Mannheimer Stadt-
bahnnetz geschlossen. Die neue Stadtbahnstrecke erméglicht 32.000 Menschen — rund einem Zehntel
der Mannheimer Bevdlkerung — erstmals einen direkten Zugang zum Stadtbahnnetz oder verklrzt den
Weg zur nachsten Haltestelle und schafft eine umsteigefreie Direktverbindung in die Mannheimer Innen-
stadt. Davon profitieren insbesondere die Stadtbezirke Neckarstadt-Ost und Herzogenried, Kéfertal,
Waldhof und Gartenstadt. Fir die Belastung des Friedrichsrings bedeutet der Betrieb der Stadtbahn
Mannheim-Nord eine Verringerung der Pkw-Belastung um ca. 300-540 Pkw pro Tag.

Einfihrung S-Bahn

Die Neuvergabe des seit Dezember 2013 in Betrieb befindlichen Loses 1 erfolgte zum Dezember 2016.
Ziel der Ausschreibung war, eine Verbesserung vor allem bei den Fahrzeugen (Redesign Bestandsfahr-
zeuge, Erhéhung Fahrzeuganzahl) sowie beim Fahrplanangebot und der Taktung zu erzielen.

Die Inbetriebnahme des Loses 2 ist fur Dezember 2020 vorgesehen. Der Streckenabschnitt Mannheim-
Mainz fir Dezember 2021. Wesentliche Verbesserungen gibt es bei den Fahrzeugen (Neufahrzeuge, Er-
héhung Fahrzeuganzahl im Vergleich zum Status quo) sowie beim Fahrplanangebot und der Taktung.

Fernwdrmeversorgung im Stadtgebiet
Der Anteil der Fernwarmeversorgung liegt im gesamten Stadtgebiet bei Giber 60%, in der Umweltzone

sogar bei ca. 80%. Diese im Vergleich mit anderen Stadten in Deutschland schon auf3erst hohen Fern-
warmeanteile werden unter Beachtung wirtschaftlicher Aspekte durch Verdichtungsmafnahmen bzw. das



Gewinnen von Kunden, die noch mit Erdgas oder leichtem Heizél heizen, kontinuierlich ausgeweitet -
auch in der Innenstadt. Somit wird die Fernwarmeversorgung in Mannheim stetig weiter verdichtet und
ausgebaut. Jahrlich werden ca. 12-14 MW Warmeleistung neu an die Fernwarme angeschlossen. Hier-
von entfallen ca. 6-8 MW auf die Umstellung von Gas oder Heizdl, hiervon wiederum entfallen ca. 20%
auf den Bereich der bereits hoch erschlossenen Umweltzone.

Durch die fortschreitende Decarbonisierung der Fernwarme, z. B. durch Auskopplung von Wéarme der
Mullverbrennungsanlage der MVV Umwelt auf der Friesenheimer Insel, wird der Gesamtmix der Fernwér-
me immer umweltfreundlicher (Senkung des Primarenergiefaktors von 0,45 auf 0,35 bis zum Jahr 2022).
Bei gleichbleibender Warmeenergie wird der Emissionsausstol3 deutlich verringert.



