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Zusammenfassung

Die im Jahr 2007 festgestellten Immissionskonzéotman fir Stickstoffdioxid (N§ und Feinstaub PM10
am Spotmesspunkt Walzbachtal-J6éhlingen, Bahnh@fstmaren Anlass zur Erstellung eines Planentwurfs
fur einen Luftreinhalte-/Aktionsplan fir die GemesmWalzbachtal. Zur Verbesserung der Luftqualitéd s

in diesem Planentwurf verschiedenste MaRnahmereselgn. Im Gegensatz zur Nachbargemeinde Pfinztal
sind derzeit fur die Gemeinde Walzbachtal keinkefersbeschrankenden MafRnahmen in Form von Fahr-
verboten in einer Umweltzone geplant. Es ist jedd&ton auszugehen, dass sich das ab dem Jahr 2010 g
plante Fahrverbot in Pfinztal positiv auf die Imsi@ssituation im Ortsteil Walzbachtal-Johlingesaiukt.

Um das maximal mdgliche Immissionsminderungsposdrigr Umweltzone in Pfinztal auf die Immissions-
situation in Walzbachtal zu ermitteln, wurden diestvirkungen einer ortlichen Umweltzone mit Fahreerb
ten in Walzbachtal-Johlingen untersucht. Dazu wuairBenissions- und Immissionsberechnungen durchge-
fuhrt und die Wirkungen dieser drtlichen Fahrveebatf die Immissionsbelastung von Nahd PM10 be-
stimmt.

Fir das Basisjahr 2008 wurden an den Stral3enaligchiahnhofstralle (Spotmesspunkt) und Johlinger
StraBe (B 293) Uberschreitungen des BeurteilungsweglSumme aus Immissionsgrenzwert und jahrlich
abnehmender Toleranzmarge) fur Stickstoffdioxicebbnet. Im Ubrigen Straf3ennetz in Johlingen lagen d
berechneten Immissionskonzentrationen fiir Stickditmtid unter dem geltenden Beurteilungswert imrJah
2008 von 44 pg/m? fur das Jahresmittel. Fir Feuts@M10 wurden im untersuchten Stralennetz keine
Uberschreitungen des Grenzwertes von 40 pg/mzgiddhresmittel berechnet.

Eine Einfihrung von Fahrverboten zur Verringerumy Huftschadstoffbelastung ab 2010 bzw. 2012 hat
lokal, also in unmittelbarer Nahe der Uberschrejgbereiche, eine hohere Wirkung als regional fig da
gesamte Gemeindegebiet. An den StralenabschnittenhBfstralRe und Johlinger Stral3e in Walzbachtal-
Johlingen wirde bei Durchfiihrung eines Fahrverbbt2010 die Minderungswirkung bei ca. 6 % fir ,NO
und bei bis ca. 4 % fur PM10 liegen. Fir ein Fatbeeab 2012 wirden sich Minderungen von ca. 13ifs f
NO, und bis ca. 7 % fur PM10 ergeben. Die angegebétiederungen beinhalten die Wirkungen der
Trendentwicklung 2010 bzw. 2012 plus der Fahrverhwid sind auf das Basisjahr 2008 bezogen. Fik-Stic
stoffdioxid ergeben sich bei der Immissionsberedignaum Teil deutliche Minderungen gegeniber dem
Basisjahr 2008. Allerdings ist davon auszugehess daich bei Durchfiihrung von Fahrverboten im Jahr
2010 bzw. im Jahr 2012 der Grenzwert fir denyN@hresmittelwert von 40 pg/m3 am Stral3enabschnitt
Bahnhofstraf3e nicht eingehalten werden kann.

Die berechneten Immissionsminderungen gelten férBgtrachtung von Fahrverboten in einer drtlichen
Umweltzone in Walzbachtal-Johlingen. Durch die lisreingeflhrten bzw. geplanten Umweltzonen mit
Fahrverboten in umliegenden Stadten und Gemeingdansfuhe, Pforzheim und Pfinztal) ist davon auszu-
gehen, dass bereits ein Grol3teil der von einemvEdiwt betroffenen Fahrzeuge, die in Walzbachtetele

ren, umgeristet oder ersetzt wurden. Die zusaeidmmissionsminderungen, die durch Umrlstung oder
Ersatzbeschaffung von Fahrzeugen bei Einfihrungr eireiteren Umweltzone in Walzbachtal-J6hlingen zu
erwarten sind, durften daher kaum ins Gewicht fialles ist deshalb davon auszugehen, dass durdhirdie
fuhrung einer ortlichen Umweltzone in Walzbachtailihgen keine weitere wesentliche Verbesserung der
Immissionsbelastung in Walzbachtal erzielt wird.
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1 Einleitung

Vom Regierungsprasidium Karlsruhe wird derzeit Rianentwurf fur einen Luftreinhalte-/Aktionsplarr fu
die Gemeinde Walzbachtal erarbeitet. Anlass hiesfiiren die festgestellten Uberschreitungen desedahr
mittelgrenzwertes zuzuglich Toleranzmarge fur SfioKdioxid (NO,) von 58 pg/m3 am Spotmesspunkt
Walzbachtal-Johlingen, BahnhofstraRe im Jahr 26@QiF. Feinstaub PM10 wurden 2007 am Messpunkt
Bahnhofstral3e sowohl der Grenzwert fir den Jahtedwmért von 4Qug/m3 mit 33 pg/m? als auch die An-
zahl der zulassigen Tage mit Uberschreitungen dgedmittelwertes von 50 pg/m?3 mit 34 Tagen eingehal
ten.

Fir das Jahr 2008 ergaben sich vergleichbare Maitgd. Mit einem N@Jahresmittelwert von 59 pg/m3
wurde der in 2008 geltende Beurteilungswert nichgehalten; der PM10-Grenzwert wurde mit 32 pg/m?
eingehalten. Insgesamt ergaben sich im Jahr 2008agé mit Uberschreitungen des PM10-Tagesmittel-
wertes von 50 pg/mé. Auf Basis eines Vergleichs unitiegenden Spotmessstationen im Regierungsbezirk
Karlsruhe konnten neun PM10-Uberschreitungstagdeeitig dem Einfluss der Bauarbeiten zur Erschlie-
Bung des Baugebietes ,Gageneck® und damit einhengkdn Behinderungen des Kfz-Verkehrs auf der
B 293 (Baustelle vom 11.08.2008 bis 18.12.2008epudnet werden. Damit ergaben sich fur das Jahs 200
insgesamt 28 PM10-Uberschreitungstage.

Im Planentwurf wurden vom Regierungsprasidium KaHe und der Gemeinde Walzbachtal MaRnahmen
zur Verbesserung der Luftqualitat vorgeschlagemdBe Malinahmenplanung wurden beide Luftschadstoffe
(NO, und PM10) berlicksichtigt.

Im Gegensatz zur Nachbargemeinde Pfinztal sindedefir die Gemeinde Walzbachtal keine verkehrsbe-
schrankenden MalRhahmen in Form von Fahrverboteinigr Umweltzone geplant. Es ist jedoch davon
auszugehen, dass sich das ab dem Jahr 2010 gejpi@mieerbot in der Nachbargemeinde Pfinztal positiv
auf die Immissionssituation im Ortsteil Walzbachté@hlingen auswirkt. Um das maximal mégliche Immis-
sionsminderungspotenzial der Umweltzone in Pfinatdldie Immissionssituation in Walzbachtal zu ¢rmi
teln, werden die Auswirkungen einer 6rtlichen Unta@he mit Fahrverboten in Walzbachtal-Johlingen be-
rechnet. Hierzu werden fur das Stral3ennetz in Veatdtal-Johlingen Emissions- und Immissionsberechnun
gen durchgefiihrt und die Wirkungen der Fahrverkmié die Immissionssituation von Stickstoffdioxid
(NO,) und Feinstaub PM10 bestimmit.
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2 Bewertung von Fahrverboten

Im Folgenden wird der Einfluss von Fahrverbotendiafimmissionssituation in Walzbachtal bewertee D
Bewertung erfolgt angelehnt an die geplanten Fahote in einer Umweltzone in der Nachbargemeinde
Pfinztal und auf Basis der geanderten Kennzeichsuergrdnung (Kapitel 2.1). Die Vorgehensweise leei d
Immissionsberechnung sowie die verwendeten Eingtatgs (Emissionsdaten, Verkehrsdaten etc.) sind in
Kapitel 2.2 beschrieben. Kapitel 2.3 umfasst digelBnisse der Immissionsberechnung und stellt die Wi
kungen der Fahrverbote auf die ImmissionsbelastongStickstoffdioxid (NQ) und Feinstaub PM10 dar.

Fur die Bewertung der berechneten Jahresmittelviért&élO, und PM10 werden die Grenz- und Beurtei-
lungswerte der 22. BImSchV [22. BiImschV] herangezodiese sind in Tabelle 2-1 zusammengefasst.

Tabelle 2-1: Grenz- und Beurteilungswerte der 22. BImSchV (Auszug) — alle Werte in pg/m3— Bezug: 20 °C und 101,3 kPa

Schadstoff Jahr Definition Grenzwert  Beurteilungswert 2 Bemerkung
NO; 2007 Jahresmittelwert 46
2008 Jahresmittelwert 44
ab 2010 Jahresmittelwert 40
PM10 seit 2005 Tagesmittelwert 50 35 Uberschreitungen pro Kalenderjahr zulassig
seit 2005  Jahresmittelwert 40
Y Beurteilungswert (Summe aus Grenzwert und jahrlich abnehmender Toleranzmarge) w:w
2.1 VERKEHRSBESCHRANKENDE MARNAHMEN

Die Ursachenanalysen flr Stickstoffdioxid (§@nd Feinstaub PM10 der letzten Jahre [LUBW 20G8]
ben gezeigt, dass insbesondere der StraRenveikenrfehen Anteil an der Gesamtbelastung an desr-unt
suchten Spotmesspunkten in Baden-Wirttemberg asifwei Jahr 2007 lagen die durchschnittlichen Antei
le des StraRenverkehrs fur Niei 59 % und fir PM10 bei 45 % [LUBW 2008]. Betrgat man ausschliel3-
lich den Anteil des Stral3enverkehrs an der lokalehim stadtischen Hintergrund auftretenden Imrorssi
belastung ohne den Anteil der gro3raumigen Hinterdjppelastung, liegen die Anteile fir BiGhd PM10 im
Durchschnitt bei tGber 70 %. Dieser Anteil kann thulakale oder im Stadt-/Gemeindegebiet durchgediihrt
Mafinahmen im Bereich Verkehr direkt beeinflusstdear

Am Spotmesspunkt Walzbachtal-Johlingen, Bahnhddstrargab die N@Ursachenanalyse fur das Jahr
2007 einen Anteil des Stral3enverkehrs von 52 %earGesamtbelastung. Analog der oben beschriebenen
Betrachtungsweise ohne den Anteil der grol3rAumigiertergrundbelastung, lag der von lokalen oder im
Gemeindegebiet durchgefuhrten Malinahmen zu bessafhue Anteil des Stralenverkehrs bei 60 %.

Mit der ,Verordnung zur Kennzeichnung der Kraftfaéwge mit geringem Beitrag zur Schadstoffbelastung
vom 10. Oktober 2006 — 35. BImSchV* (zuletzt gedhden 05. Dezember 2007) [35. BImSchV] werden
alle Kraftfahrzeuge in insgesamt vier Schadstoffgaen eingeteilt und entsprechend gekennzeichneseDi
Einteilung und Kennzeichnung ermdglicht es, unten &orgaben des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
[BImSchG] auf Uberschreitungen der Immissionswertereagieren und gleichzeitig den VerhaltnismaRig-
keitsgrundsatz des BImSchG zu wahren. Die Eintgilish daher Voraussetzung fur eine Einfihrung von
Umweltzonen mit Fahrverboten.
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Angelehnt an die geplanten Fahrverbote in Pfinatal auf Basis der gednderten Kennzeichnungsverord-
nung ergeben sich im Rahmen dieser Untersuchuggride Staffelungen fur die Betrachtung von Fahrver-
boten in Walzbachtal-J6hlingen.

Ganzjahriges Fahrverbot ab 2010 fir Fahrzeuge dwadstoffgruppe 1:

= alle Otto-Kfz ohne geregelten Katalysator

= alle Diesel-Kfz < EURO2 (ausgenommen Diesel-Kfz EMRmit Partikelfilter)
Vom Fahrverbot ausgenommen sind alle Fahrzeug8dwdstoffgruppen 2, 3 und 4.

Ganzjahriges Fahrverbot ab 2012 fir Fahrzeuge dwadstoffgruppen 1 und 2:

= alle Otto-Kfz ohne geregelten Katalysator

= alle Diesel-Kfz < EURO3 (ausgenommen Diesel-Kfz EXIRmit Partikelfilter)
Vom Fahrverbot ausgenommen sind alle Fahrzeug8dwdstoffgruppen 3 und 4.

2.2 IMMISSIONSBERECHNUNG
Die Auswirkungen von Fahrverboten auf die Immissstuation in Walzbachtal-Johlingen wurde fur das
HauptstralRennetz im Ortsteil Johlingen untersu€hiés umfasst die Bundesstrale 293 von Pfinztal-
Berghausen nach Wdssingen sowie die Landesstré&f3m $&chtung Weingarten und die KreisstraRe 3506
nach Gondelsheim. Der Spotmesspunkt Bahnhofstra&hiingen liegt in diesem Stral3ennetz.

Zunachst erfolgte die Berechnung der NGnd PM10-Emissionen des StralRenverkehrs in deadieten
StralRenabschnitten auf der Grundlage des Handiuclsnissionsfaktoren des Stral3enverkehrs [INFRAS
2004]. AnschlieRend wurden die durch den Stral3&ebherverursachten N©Ound PM10-Immissionen mit
dem Programmsystem PROKAS [Lohmeyer 2003] berecimeses Programm dient zur Untersuchung von
verkehrsbedingten Luftschadstoffbelastungen anekien StraRenabschnitten bzw. in ganzen Stral3ennet-
zen. Die Immissionsberechnungen wurden fur dassidmsi 2008 und die Trendjahre 2010 und 2012 sowie
die Fahrverbotsszenarien in den Jahren 2010 uridl @@rthgefiihrt.

Die Eingangsdaten und Annahmen bei der Immissiorshaung wurden aus unterschiedlichen Quellen
zusammengestellt und sind im Folgenden naher bebeim:

SCHADSTOFFVORBELASTUNG
Die Vorbelastung (stadtischer Hintergrund) wurde dan Immissionsmesswerten der Jahre 2000 bis 2007
der Luftmessstationen Eggenstein (LA, HG), KarlssNordwest (STV, HG), Pforzheim-Mitte (ST, HG)
und Wiesloch (STV, HG) abgeleitet. Die Messstatiodes landesweiten Luftmessnetzes liegen im vorstad
tischen (STV), stadtischen (ST) und landlichen (lEAgtergrund (HG) und bilden damit eine reprasévat
Vorbelastung fir das Untersuchungsgebiet in der&bathe Walzbachtal.

Die Vorbelastung wurde fir Stickstoffdioxid (MOmit 26 pug/ms3 und fir Feinstaub PM10 mit 22 pgim3
Jahresmittel bestimmt. Fur das Jahr 2012 wurdewmé pg/m? verminderte Vorbelastung angenommen.
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WINDDATEN
Fur die Berechnung der Immissionszusatzbelastumgenden sogenannte Ausbreitungsklassenstatistiken

(AKS) bendtigt. Diese machen Angaben Uber die Hgkeft verschiedener Ausbreitungsverhaltnisse in den
unteren Luftschichten, die durch Windrichtung, Wgadchwindigkeit und Stabilitdt der Atmosphare defi-
niert sind.

Als Grundlage fur die verwendete AKS wurde einetlsgtische Windstatistik im Bereich des Spotmess-
punktes in Walzbachtal-Johlingen ausgewahlt. Dietlgstischen Windstatistiken stehen in einem 500&k 5
Meter Raster Uber die gesamte Landesflache vonrBadattemberg zur Verfigung.

STRARENNETZTYPISIERUNG
Die Bebauungssituation (Gebaudehdhen, Baulucke)y dte Verkehrsverhaltnisse und die Schluchtbneite

der StralRenzilige des untersuchten Strallennetzesrwamtiand von Topografischen Karten, Satellitenbil-
dern sowie bei einer Vor-Ort-Begehung ermittelt imdas digitale Stral3ennetz aufgenommen.

VERKEHRSDATEN
Die Verkehrsbelastungen fir das untersuchte Strefdemvurden aus dem Verkehrskataster 2006 der LUBW
entnommen und mit aktuellen Verkehrszdhldaten deenministeriums sowie der Firma CAT Traffic
GmbH angepasst.

Im Bereich des Spotmesspunktes Walzbachtal-Jomjrig@hnhofstral3e liegt eine durchschnittliche tigli
Verkehrsstarke (DTV) von ca. 12.000 Kfz/d mit eindnteil der schweren Nutzfahrzeuge von 8,5 % vor.

FLOTTENZUSAMMENSETZUNG
Den Emissionsberechnungen der Jahre 2008, 2010irfiwurden die Daten der Flottenzusammensetzung

des Landkreises Karlsruhe zugrunde gelegt. FuFdiezeugkategorien Personenkraftwagen (Pkw), kicht
Nutzfahrzeuge (INfz) und schwere Nutzfahrzeuge £sMfgibt sich in den Jahren 2010 und 2012 aufgrund
der Flottenverjungung durch Neufahrzeuge eine \gebang hin zu Fahrzeugen mit strengeren Abgasnor-
men.

Bezogen auf die Fahrleistung wird sich bei den Rlew Anteil der Fahrzeuge, welche die EURO4-Norm
erfillen, von 62 % im Jahr 2008 auf 83 % im Jaht2@rhohen. Der Anteil der Diesel-Pkw an der Pkw-
Fahrleistung steigt von 28 % (2008) auf 35 % (20ERY die INfz erhdht sich der EURO4-Anteil der Fah
zeuge bezogen auf die Fahrleistung von 45 % im 2008 auf 72 % im Jahr 2012, wobei der bereits hohe
Anteil der Diesel-Fahrzeuge nahezu gleich bleilgi @n sNfz wird der Fahrleistungsanteil der EURO4-
und EURO5-Fahrzeuge von 26 % (2008) auf 62 % (2ahg)eigen.

VERKEHRSBEDINGTE EMISSIONEN
Die Emissionen des Stralenverkehrs wurden diffeggnzach der Fahrzeugkategorie und der Verkelrssit

ation fur die verschiedenen Berechnungsjahre (20080 und 2012) bestimmt. Dazu wurden auf Basis der
Fahrleistungen der einzelnen Fahrzeugkategoriers§Renkraftwagen (Pkw), leichte Nutzfahrzeuge (JNfz
schwere Nutzfahrzeuge (sNfz) und Kraftrader) nstsgezifischer Emissionsfaktoren gemald dem Handbuch
fur Emissionsfaktoren des StraRenverkehrs [INFRBA®42 die Emissionen fiur NOQNO + NQ) und PM10
berechnet.
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Fiar das untersuchte Stral3ennetz in Walzbachtaing@m ergaben sich aufgrund der Flottenverjingung
Emissionsminderungen fir N@on 2008 auf 2010 zwischen 12 und 16 % und vor8 200 2012 zwischen
21 und 29 %. Fur PM10 lagen die Emissionsmindemings 2008 auf 2010 zwischen 3 und 6 % und von
2008 auf 2012 zwischen 5 und 10 %

ANNAHMEN BEI DER BERECHNUNG DER MARNAHMENWIRKUNG
Bei der Berechnung der Auswirkungen von Fahrverbaigf die Immissionssituation wurde angenommen,
dass die vom Fahrverbot betroffenen Fahrzeuge denelnbte Fahrzeuge gemal deren Anteil an der Ge-
samtflotte ersetzt werden. Fir die Berechnung diagsverbots im Jahr 2010 wurden demnach Fahrzeuge
der Schadstoffgruppe 1 anteilig durch Fahrzeuge&diladstoffgruppen 2, 3 und 4 ersetzt; fur ein Vahiot

im Jahr 2012 wurden Fahrzeuge der Schadstoffgripped 2 anteilig durch Fahrzeuge der Schadstoffgrup
pe 3 und 4 ersetzt. Durch diese Annahme wird diel&atung insgesamt nicht verringert. Die Erteguuon
Ausnahmegenehmigungen sowie die Auswirkungen damra&dkpramie wurden nicht betrachtet.

2.3 ERGEBNISSE DER IMMISSIONSBERECHNUNG
Die Immissionsberechnungen wurden fir das Basig88 und die Trendjahre 2010 und 2012 sowie die
Fahrverbotsszenarien in den Jahren 2010 und 20thgkfihrt. In Abbildung 2-1 und Abbildung 2-2 sind
die berechneten Immissionswerte fir StickstoffdioO,) und Feinstaub PM10 fiir das Basisjahr 2008 im
untersuchten StralRennetz in Walzbachtal-Johlingegedtellt. Die Bewertung der Immissionssituation e
folgt anhand der in Tabelle 2-1 zusammengefassemeBungsgrundlagen. Die ermittelten Minderungspo-
tenziale der N@ und PM10-Immissionen an ausgewahlten Stralenaitehin Johlingen sind in Tabelle
2-2 und Tabelle 2-3 zusammengefasst. Die Mindepotgsziale in den Trendjahren 2010 und 2012 sind
auf das Basisjahr 2008 bezogen. Die prozentualekMjen der Fahrverbotsszenarien sind auf dasljewei
ge Trendjahr bezogen.

ERGEBNISSE FUR STICKSTOFFDIOXID (NO>)
Die Immissionsberechnungen fur das Basisjahr 20¢&ben im Bereich des Spotmesspunktes Walzbachtal-

Johlingen, BahnhofstralBe NQahresmittelwerte von ca. 57 pg/m3. An diesemZ8mabschnitt sowie auf
einem Teilstiick der Johlinger Strafl3e (B 293) wied fiir 2008 geltende Beurteilungswert von 44 pdiim?
den NQ-Jahresmittelwert nicht eingehalten. Im weiterenl&d der Johlinger Stral3e ergeben sich,NO
Immissionen (ber 40 pg/m3 und damit Uberschreitordgs ab 2010 geltenden Grenzwertes fur deg- NO
Jahresmittelwert. An den Ubrigen StralRenabschnittetuntersuchungsgebiet wird der Grenzwert sicher
eingehalten.

In den Trendjahren 2010 und 2012 ist an den Stedi3ehnitten Bahnhofstrale und Johlinger StralR®Bp 2
weiterhin mit Werten von tiber 40 pg/m? und somitemer Uberschreitung des Grenzwertes zu rechnen.

Bei einem Fahrverbot im Jahr 2010 treten im untdr®n Stralennetz in J6hlingen im Vergleich zum
Trendjahr 2010 Reduktionen der Mnmissionen von bis zu 1 % auf. Wird zusétzlick drendentwick-
lung bis 2010 aufgrund der Flottenverjingung diMelufahrzeuge bertcksichtigt, ergeben sich fur das J
2010 Reduktionen der Nmmissionen von 1 bis 6 % im Vergleich zum Bagisj2a008. Nach den Berech-
nungen ist davon auszugehen, dass auch bei Durohfjireines Fahrverbots im Jahr 2010 der,NO
Grenzwert von 40 ug/m3 an den Straf3enabschnittémtgdstrale und Johlinger StraBe (Abschnitt Mih-
lenstr. — Finkenweg) nicht eingehalten werden kann.
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Bei einem Fahrverbot im Jahr 2012 treten im untgr®n Stralennetz in J6hlingen im Vergleich zum
Trendjahr 2012 Reduktionen der Mnmissionen von bis zu 3 % auf. Wird zusétzlick drendentwick-
lung bis 2012 aufgrund der Flottenverjingung duMelufahrzeuge bertcksichtigt, ergeben sich fur das J
2012 Reduktionen der Ndmmissionen von 6 bis 13 % im Vergleich zum Basisj2008. An den Stral3en-
abschnitten Bahnhofstra3e und Jo6hlinger Stral3ecthits Mihlenstr. — Finkenweg) sind auch bei Durch-
fuhrung eines Fahrverbots im Jahr 2012 weiterhiersthreitungen des N@renzwertes von 40 pg/ms3
wahrscheinlich bzw. méglich.

ERGEBNISSE FUR FEINSTAUB PM10

Fur das Basisjahr 2008 liegen die berechneten Igioniskonzentrationen im gesamten Stralennetz unter
dem seit 2005 geltenden PM10-Grenzwert von 40 pfiindas Jahresmittel. Im Bereich des Spotmesspunk-
tes Walzbachtal-Johlingen, Bahnhofstra3e wird evtLl®Jahresmittelwert vom 30 pg/m3 berechnet. Aus-
wertungen der Immissionsmesswerte der letzten dahwerschiedenen verkehrsnahen Standorten in Baden
Wiirttemberg zeigen, dass bei PM10-Jahresmittelweate 29 bis 32 pug/m3 mit Uberschreitungen des
PM10-Kurzzeitwertes (maximal sind 35 Uberschreiemges PM10-Tagesmittelwertes von 50 pg/m3 zulas-
sig) gerechnet werden muss.

Im Trendjahr 2010 bleiben die zu erwartenden PMufrissionskonzentrationen am StraRenabschnitt Bahn-
hofstral3e weiterhin knapp Uber 29 pg/ms3, wahresdzbim Jahr 2012 die zu erwartenden Immissionskon-
zentrationen unter 29 pg/ms liegen. Die Gefahrldieerschreitung des PM10-Kurzzeitwertes von 50 pg/m3
an mehr als 35 Tagen bleibt somit im Jahr 2010ebest

Bei Fahrverboten in den Jahren 2010 und 2012 tigtetralRennetz von Johlingen im Vergleich zum jewe
ligen Trendjahr Reduktionen der PM10-Immissionen b zu 2 % auf. Wird zusétzlich die Trendentwick-
lung aufgrund der Flottenverjingung durch Neufabhgeeberlicksichtigt, ergeben sich fur das Jahr 2010
Reduktionen der PM10-Immissionen von 2 bis 4 % fimddas Jahr 2012 Reduktionen von 4 bis 7 % (je-
weils im Vergleich zum Basisjahr 2008). Die Gefatar Uberschreitung des PM10-Kurzzeitwertes von
50 pug/m3 an mehr als 35 Tagen besteht bei Durchfighwon Fahrverboten nicht mehr.

Die berechnete Zusatzbelastung fir PM10 liegt intensuichten StralRennetz von Johlingen nur wenige

pg/ms3 Uber der stadtischen HintergrundbelasturehésKapitel 2.2 Schadstoffvorbelastung), wodurch si
eine relativ geringe Minderungswirkung bei der Beltung von Fahrverboten ergibt.

10{73-02/2009 © LUBW



NO2 Immission 2008
in pg/m?

>=57
— >=48 bis 57
>=44 bis 48
>=40 bis 44
e— >=32 bis 40
>=26 bis 32

oLvBw, rRips LW
Abbildung 2-1: Berechnete NO,-Immissionen (Jahresmittelwerte) im untersuchten StralRennetz in Walzbachtal-Johlingen fur das Basis-

jahr 2008

Tabelle 2-2: Berechnete NO,-Immissionen (Jahresmittelwerte) und ermittelte Minderungspotenziale fir die betrachteten MaRnahmenfal-
le an ausgewahlten StraBenabschnitten in Walzbachtal-Johlingen

Messpunkt,
StralRenab- BahnhofstraBe (B 293), Johlinger Stral3e (B 293), Johlinger Stral3e (B 293),
Immission/ schnitt Waoschbacher Str. — Muhlenstr. — Finkenweg —
Minderung Johlinger Str. Finkenweg Wielandweg
NO-Immission im Basisjahr 2008 57 pg/ms3 47 pg/ms3 41 pg/m3
NO,-Minderung im Trendjahr 2010 5% 5 % 4%
NO_-Minderung bei Fahrverbot 2010 1% 1% 1%
NO-Minderung im Trendjahr 2012 10 % 10 % 10 %
NO,-Minderung bei Fahrverbot 2012 3% 3% 2%
Y Die ermittelten Minderungspotenziale in den Trendjahren 2010 und 2012 sind auf das Basisjahr 2008 bezogen. w:w

Die prozentualen Wirkungen der Fahrverbotsszenarien sind auf das jeweilige Trendjahr bezogen.

©LUBW  73-02/2009 |11



PM10 Immission 2008
in yg/m?

>=31
— >=20 bis 31
>=28 bis 29
>=26 bis 28
— >=24 bis 26
>=22 bis 24

oLvBw, RiPs LU:W
Abbildung 2-2: Berechnete PM10-Immissionen (Jahresmittelwerte) im untersuchten StraRennetz in Walzbachtal-Jéhlingen fur das

Basisjahr 2008

Tabelle 2-3: Berechnete PM10-Immissionen (Jahresmittelwerte) und ermittelte Minderungspotenziale fur die betrachteten MaBnahmen-
falle an ausgewahlten Strallenabschnitten in Walzbachtal-J6hlingen

Messpunkt,
StralRenab- BahnhofstraBe (B 293), Johlinger Straf3e (B 293),
Immission/ schnitt Woadschbacher Str. — Mihlenstr. —
Minderung Johlinger Str. Finkenweg
PM10-Immission im Basisjahr 2008 30 pg/ms3 27 pg/ms
PM10-Minderung im Trendjahr 2010 2% 3%
PM10-Minderung bei Fahrverbot 2010 2% <1%
PM10-Minderung im Trendjahr 2012 5% 5%
PM10-Minderung bei Fahrverbot 2012 2% 1%
Y Die ermittelten Minderungspotenziale in den Trendjahren 2010 und 2012 sind auf das Basisjahr 2008 bezogen. w:w

Die prozentualen Wirkungen der Fahrverbotsszenarien sind auf das jeweilige Trendjahr bezogen.

12{73-02/2009 © LUBW



3 Literatur

22. BlmschV: Zweiundzwanzigste Verordnung zur Dtiibhung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung Uber Immissionswerte flr Schadstoffden Luft — 22. BImSchV) vom 11. September 2002 —
BGB1.1 S. 1612.

35. BImSchV: Funfunddreiigste Verordnung zur Déiibhung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung zur Kennzeichnung der Kraftfahrzeugé geringem Beitrag zur Schadstoffbelastung — 35.
BImSchV) vom 10. Oktober 2006 — BGBI. | S. 2218aggert am 05. Dezember 2007 — BGBI. | S. 2793.

BImSchG: Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umweitiekungen durch Luftverunreinigungen, Geréu-
sche, Erschutterungen und &hnliche Vorgange (Bulmdegssionsschutzgesetz — BImSchG) vom 26. Sep-
tember 2002 in der Fassung vom 08. Juli 2004 — BIGBI1590.

INFRAS (2004): Handbuch Emissionsfaktoren des &tma@rkehrs, Version 2.1, Bern/Zirich Februar 2004.

Ingenieurbiro Lohmeyer GmbH & Co. KG (2003): PROKAS. verkehrsbedingte Immissionsberechnung
— Handbuch, Karlsruhe September 2003.

LUBW Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Natwisz Baden-Wirttemberg (2008): Luftreinhalte-/
Aktionsplane fur Baden-Wirttemberg — Grundlagenk2®@7, Nr. der Dokumentation 73-02/2008, Karlsru-
he August 2008.

LUBW Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Natwitz Baden-Wirttemberg (2009): Ursachenanaly-
sen fur PM10 bzw. NOim Internet,http://www.lubw.baden-wuerttemberg.dater Publikationen > Luft >
Luft — Luftreinhalteplanung.

©LUBW  73-02/2009 |13



LUBW Landesanstalt fiir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg

Postfach 10 0163 - 76231 Karlsruhe - Internet: wwwlubw.baden-wuerttemberg.de



