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1

11

1.2

Allgemeines

Planrechtfertigung

Die DB Netz AG plant, bundesweit das Sicherheitsniveau in den in Betrieb befindlichen
Tunneln mit einer Lange von tber 1000 m zu erhdhen. Das Projekt gliedert sich in vier
Raumlose, von denen eines die Altnetztunnel und drei die Schnellfahrstrecken Hannover-
Wirzburg und Karlsruhe-Stuttgart behandeln.

Das Nachrustprogramm der DB Netz AG fir die Tunnelbauwerke der Schnellfahrstrecken
sieht die Anlage von Rettungsplatzen mit Zuwegungen im Portalbereich in Anlehnung an
die EBA-Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und
den Betrieb von Eisenbahntunneln“ (Stand 01.07.1997, zuletzt geadndert am 01.07.2008)
vor.

Die EBA Richtlinie wurde infolge der nationalen Einfuhrung der TSI-SRT (technische
Spezifikation fur die Interoperabilitat — Safety in Railway Tunnels) zum 01.07.2008
angepasst. Fir die o. g. Anderungen am Tunnelbauwerk ist jedoch keine neue
Inbetriebnahmegenehmigung erforderlich, sodass der Nachweis der TSI-Konformitat hier
nicht zu fuhren ist.

Der Einbau einer Tunnelsicherheitsbeleuchtung als Ersatz fir die vorhandene
Tunnelorientierungsbeleuchtung sowie zugehérige Fluchtwegekennzeichnungen wurden
bereits gemanR separater Planung umgesetzt.

Lage im Netz

Das Westportal des Tunnels Langes Feld liegt auf der Hochflache Langes Feld
unmittelbar westlich der BAB A81 bei Station km 94,1+08 der SFS 4080 Mannheim —
Stuttgart im Gebiet der Gemeinde Moglingen, Gemarkung Moglingen

Der Notausgang 1 des Tunnels Langes Feld liegt auf der Hochflache Langes Feld bei
Station km 96,0420 der SFS 4080 Mannheim — Stuttgart im Gebiet der Gemeinde
Kornwestheim, Gemarkung Kornwestheim.

Der Notausgang 2 des Tunnels Langes Feld liegt zwischen den Gleisanlagen des
Container- und Rangierbahnhofs Kornwestheim bei Station km 96,8+60 der SFS 4080
Mannheim — Stuttgart im Gebiet der Gemeinde Kornwestheim, Gemarkung
Kornwestheim.

Der Notausgang 3 des Tunnels Langes Feld liegt am Rande eines Gewerbegebietes
innerhalb einer Kleingartenanlage bei Station km 97,7+42 der SFS 4080 Mannheim —
Stuttgart im Gebiet der Gemeinde Kornwestheim, Gemarkung Kornwestheim.

Das Portal Nord liegt bei Station km 10,2+17 der Strecke 4812 Untertirkheim —
Mannheim am Rande einer Kleingartenanlage im Gebiet der Gemeinde Kornwestheim,
Gemarkung Kornwestheim. Der dem Portal vorgelagerte Trog Nord liegt zwischen km
9,9+90 und km 10,2+17 der Strecke 4812 Untertirkheim — Mannheim und erstreckt sich
auch auf das Gebiet der Stadt Stuttgart, Gemarkung Stammheim.

Das Ostportal des Tunnels Langes Feld liegt in einem Einschnitt zwischen Schnellstrafl3en
und Gleisanlagen bei Station km 98,0+78 der SFS 4080 Mannheim — Stuttgart im Gebiet
der Stadt Stuttgart, Gemarkung Stammheim. Der zusétzlich vorgesehene Rettungsplatz
Sudost liegt im Gebiet der Stadt Stuttgart, Gemarkung Zuffenhausen.

Das Sudportal des Tunnels Langes Feld liegt zwischen SchnellstraRen und Gleisanlagen
in einem Einschnitt bei Station km 98,7+43 der SFS 4080 Mannheim — Stuttgart im Gebiet
der Stadt Stuttgart, Gemarkung Zuffenhausen.
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Erlauterung des Zustands vorhandener Anlagen

Zufahrt zum Portal West

Die Zufahrt zum Westportal des Tunnels Langes Feld erfolgt Gber einen asphaltierten
Wirtschaftsweg, der von der L1110 Mdglingen — Stammheim bei einer Feldscheune
unmittelbar westlich der BAB A81 abzweigt. Der Wirtschaftsweg verlauft parallel zur BAB
A81 auf deren Westseite bis zum Portal.

Uber das Wirtschaftswegenetz nérdlich und siidlich der SFS-Trasse bestehen noch
weitere, alternative Zufahrtsméglichkeiten.

Zufahrt zum Notausgang 1

Die Zufahrt zum Notausgang 1 des Tunnels Langes Feld erfolgt Giber einen asphaltierten
Wirtschaftsweg, der von der L1110 Mdéglingen — Stammheim Richtung Osten abzweigt.
Der Wirtschaftsweg fiihrt nach ca. 1350 m bis zu einer Wegkreuzung, an der mehrere
Aussiedlerhofe liegen. Dort zweigt rechts ein Weg ab, der nach ca. 500 m bis zum
Notausgang 1 fuihrt. Der Notausgang ist schon aus der Ferne als ,begriinter Higel* in der
sonst weitgehend landwirtschaftlich genutzten Landschaft zu erkennen.

Uber das Wirtschaftswegenetz nordlich und sudlich der SFS-Trasse bestehen noch
weitere, alternative Zufahrtsmaoglichkeiten von der L1110 bzw. von der Westrandstralie
aus.

Zufahrt zum Notausgang 2

Die Zufahrt zum Notausgang 2 des Tunnels Langes Feld erfolgt am Abzweig der
Westrandstrale von der B27a Stammheim — Mdoglingen uber das Stral’ennetz des
Container- und Rangierbahnhofs Kornwestheim. Der Notausgang liegt am Rande des
Containerlagerplatzes an der ehemaligen Stickguthalle auf der Ostseite des
Containerbahnhofs.

Uber das StraRennetz des Bahnhofs besteht noch eine weitere, alternative
Zufahrtsmdglichkeiten von der L1143 Kornwestheimer Stral3e aus.

Die Zufahrten weisen (Uberwiegend einen Ausbaustandard auf, der den
Begegnungsverkehr von LKW zul&sst.

Zufahrt zum Notausgang 3

Die Zufahrt zum Notausgang 3 des Tunnels Langes Feld erfolgt Giber einen asphaltierten
Wirtschaftsweg, der von der L1143 Stammheimer Strale unmittelbar vor der
StralRenbriicke nach Stammheim links abzweigt. Dem Wirtschaftsweg folgt man ca. 140 m
bis zum Notausgang.

Eine weitere Zufahrtsmoglichkeit besteht von der Max-Planck-Stral3e aus tber einen ca.
110 m langen, gesplitteten Wirtschaftsweg.

Zufahrt zum Portal Nord

Das Portal Nord ist nicht direkt zugdnglich, da ihm der Trog Nord vorgelagert ist. Am
Anfang des Troges ist eine Gleiszufahrt vorhanden. Diese erreicht man Uber einen
asphaltierten Wirtschaftsweg, der von der L1143 Stammheimer Straf3e unmittelbar vor der
StralRenbriicke nach Stammheim links abzweigt. Dieser Wirtschaftsweg erschliel3t auch
den Notausgang 3 und fuhrt am Portal Nord vorbei.

Eine weitere Zufahrtsmoglichkeit besteht am Ende der Max-Planck-Stral3e Uber einen
gesplitteten Wirtschaftsweg, der in den oben erwahnten Wirtschaftsweg auf Hohe des
Notausgangs 3 einmiindet.
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Zufahrt zum Portal Ost

Die Zufahrt zum Ostportal des Tunnels Langes Feld erfolgt Gber einen asphaltierten
Wirtschaftsweg, der unmittelbar westlich des Knotens B27/B27a von der B27a abzweigt.
Der Wirtschaftsweg verlauft parallel zur 27a auf deren Sidseite und tUberquert mit einer
Briicke die Bahnstrecke Stuttgart — Kornwestheim. Die Belastbarkeit der Briicke ist auf
12 t begrenzt. Unmittelbar hinter der Bricke fuhrt ein gesplitteter Weg nach unten zum
vorhandenen Rettungsplatz am Ostportal.

Eine alternative Zufahrt besteht von der Schwilkenhofstral3e in Stammheim aus tber eine
Briicke uber die Bahnstrecke Stuttgart — Rangierbahnhof Kornwestheim. Unmittelbar nach
der Briicke geht rechts die Zufahrt zum Rettungsplatz am Ostportal ab.

Zufahrt zum Portal Std

Die Zufahrt zum Sudportal des Tunnels Langes Feld erfolgt Uber einen asphaltierten
Wirtschaftsweg, der unmittelbar westlich des Knotens B27/B27a von der B27a abzweigt.
Der Wirtschaftsweg verlauft parallel zur B27a auf deren Siidseite bis zu einer Briicke tUber
die Bahnstrecke Stuttgart — Kornwestheim. Unmittelbar vor der Briicke zweigt ein
asphaltierter, zweispuriger Weg nach Suden ab. Nach ca. 400 m erreicht man die
Gleiszufahrt am Sudportal.

Weitere Zufahrtsmdglichkeiten bestehen von Zuffenhausen aus tiber Wirtschaftswege.
Bestand DB Anlage

Portal West

Das zweigleisige Westportal liegt unmittelbar westlich der BAB A81 bei Station km
94,1+08 der SFS 4080 Mannheim — Stuttgart. Dem Westportal ist ein 698 m langer Trog
vorgelagert. Der Trog ist am Portal ca. 5 m tief. Die Trogoberkante liegt ca. 5 m unter
Gelandeoberkante, d.h. die Schienenoberkante liegt ca. 10 m unter GOK.

Im Trog verlaufen beide Gleise der SFS 4080 Mannheim — Stuttgart. Im Trog ist auf
beiden Seiten ein jeweils ca. 1,50 m breiter Randweg vorhanden.

Parallel zum Trog sind auf beiden Seiten auf Gelandehdhe asphaltierte Wege vorhanden.
Zwischen diesen Wegen und den Bdschungsschultern des Voreinschnittes sind ca. 6 bis
8 m breite Gelandestreifen vorhanden, die sich in Bahneigentum befinden.

Verbindungen zwischen diesen Wegen bestehen zwischen Portal und BAB A81 iber
einen Wirtschaftsweg sowie in km 93,4+71 lber eine Wirtschaftswegbrticke.

Auf der Nordseite des Troges besteht unmittelbar am Westportal des Tunnels Uber eine
ca. 1,20 m breite, hochwassersichere Treppenanlage ein Zugang vom Bahnseitenweg zu
den Gleisen im Trog. Der Zugang zum Trog ist durch eine ca. 1 m breite Tur
verschlossen. Der bestehende Trogzugang dient den Wartungszwecken der DB.

Ungefahr in km 93,3+00 ist auf der Sidseite des Voreinschnittes West vom
Bahnseitenweg aus eine Zu- und Abfahrt zu den Gleisen vorhanden. Der Abstand zum
Portal West betragt ca. 800 m. Das bestehende Rettungszugkonzept sieht an dieser
Stelle die Ubergabestelle fiir den Brand- und Katastrophenschutz vor.

Notausgang 1

Der Notausgang 1 liegt bei Station km 96,0+20 der SFS 4080 Mannheim — Stuttgart im
Block 219 der Rohre West des Tunnels. In der zweigleisigen Rohre verlaufen beide
Gleise der SFS Mannheim — Stuttgart in einer Rohre. Die Rohre ist in diesem Bereich
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seitlich aufgeweitet. In diesem Bereich war ein Abzweig fir ein Gleis zum Bahnhof
Kornwestheim vorgesehen, der jedoch nicht ausgefiihrt wurde.

Der Notausgang ist ein schachtférmiges, rechteckiges Bauwerk, das mit einer
Treppenanlage ausgestattet ist. Auf Gelandehdhe wurde es eingehaust. Die Einhausung
ist an drei Seiten angeschuttet und begrint.

Die Breite der Treppe betragt ca. 1,4m. Mit der Treppenanlage wird ein
Hohenunterschied von ca. 10,20m zwischen der Schienenoberkante und der
Gelandeoberkante Uberwunden. Das Begehen der Treppenanlage mit Krankentragen ist
madglich, jedoch mit Schwierigkeiten verbunden. Begegnungsverkehr mit Krankentragen
ist nicht méglich.

Der Zugang vom Tunnel zum Notausgang erfolgt tiber eine ca. 1 m breite, einfliglige Tur.
Der Zugang von Geladndeoberkante erfolgt tber eine zweifliiglige Tur mit Fligelbreiten
von ca. 1 m bzw. 0,4 m.

Vor dem Notausgang ist ein kleiner, mit Splitt und Schotter befestigter Rettungsplatz
vorhanden.

Der Notausgang ist tiber das gut ausgebaute Wirtschaftswegenetz an die L1110 sowie an
die Westrandstralie angebunden. Die Zufahrt ist planfestgestellt. Sdmtliche Wege sind
asphaltiert bzw. als Betonspurweg angelegt. Es sind mehrere alternative Anbindungen
vorhanden, so dass auf den tberwiegend einspurigen Wegen kein Begegnungsverkehr
erforderlich wird.

Notausgang 2

Der Notausgang 2 liegt bei Station km 96,8+60 der SFS 4080 Mannheim — Stuttgart im
Block 314 der Rohre West des Tunnels. In der zweigleisigen Rohre verlaufen beide
Gleise der SFS Mannheim — Stuttgart in einer Rohre.

Der Notausgang ist ein schachtférmiges, rechteckiges Bauwerk, das mit einer
Treppenanlage ausgestattet ist. Auf Geldndehdhe wurde es mit einer Fertiggarage mit
aufgesetztem Satteldach eingehaust.

Die Breite der Treppe betrdagt ca. 1,20m. Mit der Treppenanlage wird ein
Hohenunterschied von ca. 8,50m zwischen der Schienenoberkante und der
Gelandeoberkante Uberwunden. Das Begehen der Treppenanlage mit Krankentragen ist
nicht moglich.

Der Zugang vom Tunnel zum Notausgang erfolgt tiber eine ca. 1 m breite, einfliglige Tur.
Der Zugang von Gelandeoberkante erfolgt Giber eine ca. 1 m breite, einfliglige Tdr.

Der Notausgang liegt unmittelbar am Rand des Containerlagerplatzes. Der Lagerplatz ist
mit Splitt und Schotter befestigt. Bei Niederschlag bilden sich auf dem Platz grof3flachige,
tiefe Pfutzen.

Der Notausgang ist Uber das Stral3ennetz des Container- und Rangierbahnhofs an die
B27a bzw. an die Westrandstrale sowie an die L1143 Kornwestheimer Stral3e
angebunden. Die StrafRen sind asphaltiert und tGberwiegend fir Begegnungsverkehr von
LKW ausgelegt.

Notausgang 3

Der Notausgang 3 liegt bei Station km 97,7+42 der SFS 4080 Mannheim — Stuttgart im
Block 548 der Rohre Sud des Tunnels. In der eingleisigen Rohre verlauft das Gleis
Stuttgart-Mannheim der SFS 4080 Mannheim — Stuttgart.

Der Notausgang ist ein schachtférmiges, rechteckiges Bauwerk, das mit einer
Treppenanlage ausgestattet ist. Auf Gelandehdhe wurde es eingehaust. Die Einhausung
ist in Kalksandsteinmauerwerk ausgefiihrt und mit einem Pultdach versehen.
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Die Breite der Treppe betrdgt ca. 1,4 m. Mit der Treppenanlage wird ein Ho6hen-
unterschied von ca. 17 m zwischen der Schienenoberkante und der Gelandeoberkante
Uberwunden. Das Begehen der Treppenanlage mit Krankentragen ist moglich, jedoch mit
Schwierigkeiten verbunden. Begegnungsverkehr mit Krankentragen ist nicht moglich.

Der Zugang vom Tunnel zum Notausgang erfolgt Gber eine ca. 1 m breite, einfligelige
Tar. Der Zugang von Gelandeoberkante erfolgt tiber eine einfligelige, ca. 1 m breite Tur.

Vor dem Notausgang ist ein mit Splitt und Schotter befestigter Platz mit einer Fl&ache von
ca. 300 m? vorhanden.

Der Notausgang ist Uber Wirtschaftswege an die L1143 Stammheimer Straf3e sowie an
die Max-Planck-StraRe angebunden. Samtliche Wege sind asphaltiert bzw. gesplittet. Es
sind zwei alternative Anbindungen vorhanden, so dass auf den einspurigen Wegen kein
Begegnungsverkehr erforderlich wird.

Portal Nord

Dem Portal Nord ist der Trog Nord vorgelagert. Im Trog Nord und in der Réhre Nord
verlauft das Gleis Untertirkheim — Mannheim der Guterstrecke 4812. Der Trog Nord weist
eine Lange von 227 m auf. Die Réhre Nord weist eine Lange von ca. 250 m auf. Sie
zweigt ca. 35 m vom Notausgang 3 entfernt unterirdisch von der R6hre Stid mit dem Gleis
Stuttgart — Mannheim der SFS 4080 ab.

Am Anfang des Troges Nord ist ca. in km 9,9+30 der Strecke 4812 Untertlirkheim —
Mannheim eine asphaltierte Gleiszufahrt vorhanden. Im Rampenbereich und auf
Planumshohe ist die Gleiszufahrt aufgeweitet, so dass in diesen Bereichen Aufstellflachen
fur Rettungsdienste vorhanden sind.

Die Gleiszufahrt ist Gber einen einspurigen, asphaltierten Wirtschaftsweg, der auch den
Notausgang 3 erschliel3t, an das offentliche Strallennetz angebunden. Ungefahr auf
halbem Weg zwischen dem Notausgang 3 und der Gleiszufahrt Nord ist eine
Ausweichstelle vorhanden.

Im Trog Nord, in der Réhre Nord und in der R6hre Sid ist einseitig ein ca. 1,50 m breiter
Randweg vorhanden. Zwischen Gleiszufahrt und Troganfang ist auf einer L&nge von ca.
55 m kein Weg vorhanden

Portal Ost

Das Ostportal liegt in einem Einschnitt bei Station km 98,0+78 der SFS 4080 Mannheim —
Stuttgart.

Im Portalbereich zweigt vom Gleis Mannheim — Stuttgart der SFS 4080 Mannheim —
Stuttgart das Gleis Mannheim — Untertirkheim der Guterstrecke 4812 Untertiirkheim —
Mannheim ab.

Im Zwickel zwischen den beiden Gleisen liegt auf Hohe des Planums eine ca. 700 m?
grol3e, befestigte Flache. Die Flache ist mittels einer einspurigen, mit Schotter und Splitt
befestigten Zufahrt an einen Wirtschaftsweg angebunden. GroRere Fahrzeuge missen
beim Wenden auf der Flache rangieren.

Die Flache wird von der StraRenbriicke der B27a sowie einer Hochspannungsfreileitung
Uberspannt.

Portal Sud

Das Sudportal des Tunnels Langes Feld liegt zwischen Schnellstra3en und Gleisanlagen
in einem Einschnitt bei Station km 98,7+43 der SFS 4080 Mannheim — Stuttgart im Gebiet
der Stadt Stuttgart, Gemarkung Zuffenhausen.
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In etwa 50 m Entfernung vom Portal ist eine Gleiszufahrt mit Wendemaglichkeit fir PKW
vorhanden.

2.3  Technische Anlagen
- entfallt bei SFS -
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3.

3.1

3.1.1

3.1.2

Erlauterung des geplanten Zustands der Anlagen
Untersuchte Losungen

Rettungsplatz West

Am bestehenden Portal West befinden sich in unmittelbarer Nahe Wirtschaftswege und
ein Zugangsbauwerk zum Trog.

Der Zugang vom Rettungsplatz auf Gelandeniveau zu den Gleisen im Trog bzw. zum
Tunnelportal erfolgt Gber eine vorhandene Treppenanlage mit einer Breite von 1,20 m
zwischen den Gelandern. Das Zugangsbauwerk (Treppe + Trog) wird nicht ver&ndert. Der
bestehende Trogzugang dient Wartungszwecken der DB und kann fir die Zwecke der
Selbstrettung von Personen durch eine gleisseitige Panikentriegelung umgerustet werden.
Das Begehen der Treppe mit Krankentragen ist an dieser Stelle nicht erforderlich (siehe
Ubergabestelle an der Gleiszufahrt).

Die vorhandenen Zuwegungen von der L1110 Uber Wirtschafts- und Bahnseitenwege
zum Portal und zur Gleiszufahrt weisen einen ausreichenden Ausbaustandard und eine
durchgéngige Befestigung auf. Die Zu- und Abfahrten zum Rettungsplatz werden getrennt
gefuihrt. Die Abfahrten von den klassifizierten Stralen werden fur den Brand- und
Katastrophenschutz als Feuerwehr- und Rettungszufahrten gekennzeichnet.

Die vorhandene Gleiszufahrt in SFS km 93,3 bleibt erhalten. In diesem Bereich wird die
Befestigung der Rampen und der Flache auf Gleisniveau erneuert. Das bestehende
Rettungszugkonzept sieht an dieser Stelle die Ubergabestelle fir den Brand- und
Katastrophenschutz am Portal West vor.

Rettungsplatz mit Aufweitung des vorhandenen Wirtschaftsweges

Zwischen dem auf der Nordseite des Voreinschnittes verlaufenden Wirtschaftsweg und
der Béschungsschulter des Voreinschnittes ist ein ca. 6 bis 8 m breiter Gelandestreifen
vorhanden, der sich in Bahneigentum befindet. Der Geléandestreifen wird auf einer Breite
von ca. 6 m befestigt. Die vorhandene befestigte Flache des Wirtschaftsweges wird auf
die in der EBA-Richtlinie geforderte Rettungsplatzflache von 1500 m? angerechnet.
Zusatzlich ist eine Flache von ca. 700 m2 zu befestigen.

Der Rettungsplatz liegt unmittelbar an der vorhandenen Treppenanlage, die unmittelbar
am Portal in den Trog fuhrt. Der Platz kann durchfahren werden. Die Zu- und Abfahrt
werden getrennt gefiihrt.

Rettungsplatz Notausgang 1

In unmittelbarer Nachbarschaft zum Notausgang 1 sind Flachen in ausreichender Grof3e
vorhanden, die fir die Einrichtung eines Rettungsplatzes geeignet sind. Dabei handelt es
sich um Ackerflachen und um Flachen fur Ausgleichsmalinahmen der DB im Eigentum
der Stadt Kornwestheim.

Die vorhandenen Zuwegungen von der L1110 bzw. der Westrandstral’e Uber
Wirtschaftswege zum Notausgang weisen einen ausreichenden Ausbaustandard und eine
durchgéngige Befestigung auf. Die Zu- und Abfahrten zum Rettungsplatz werden getrennt
gefuhrt. Deshalb sind keine weiteren MaRnahmen erforderlich. Die Zuwegung ist
planfestgestellt.

Rettungsplatz auf dem Flurstiick 4592 und 4590

Auf den Flurstiicken 4592 und 4590 wird in unmittelbarer N&dhe zum Notausgang 1
(Flurstlick 4595/1) ein Rettungsplatz mit einer Flache von 1500 m? eingerichtet.
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3.1.3

3.1.4

Auf dem Flurstiick 4595/1 befindet sich der Notausgang 1 mit einem befestigten Vorplatz,
der Uber einen kurzen Stichweg an einen Wirtschaftsweg angeschlossen ist. An den
Anlagen auf diesem Flurstiick sind keine Veranderungen vorgesehen.

Der Rettungsplatz liegt damit unmittelbar am Notausgang 1. Die Zu- und Abfahrt zum
Rettungsplatz erfolgt Uber den bestehenden Stichweg und den Vorplatz. Der
Rettungsplatz wird mit einer Breite von 30 m ausgefuhrt, so dass auch grof3e Fahrzeuge
auf dem Platz wenden kdnnen ohne zu rangieren.

Das Flurstiick 4592 ist mit einer AusgleichsmalRnahme der DB fir BaumalRnahmen auf
dem Giterbahnhof Kornwestheim belegt und im Eigentum der Stadt Kornwestheim. Das
Flurstiick 4590 befindet sich in Bahneigentum und wird derzeit landwirtschaftlich genutzt.
Fur die Inanspruchnahme des Flurstiickes 4592 ist eine Ersatzmalinahme auf dem
Bahngrundstiick 4590 vorgesehen, die unmittelbar an die bestehende Ausgleichs-
maflinahme angrenzt.

Rettungsplatz Notausgang 2

Direkt am Notausgang befinden sich die Nutzflichen des Containerlagerplatzes der DB
mit mehreren tausend m2 Gleis- und Lagerflache. Der Containerlagerplatz der DB ist Gber
das Stral3ennetz des Rangier- und Containerbahnhofs Kornwestheim an das o6ffentliche
StralRennetz angebunden. Die Zufahrtstrasse ist fur Begegnungsverkehr von LKW
ausgelegt.

Auf dem bestehenden Containerlagerplatz wird derzeit von DB-Intermodal Services
GmbH eine Containerumschlagflache geplant. Diese ist in den Lagepléanen nachrichtlich
schwarz dargestellt.

Die Zufahrt zum Rettungsplatz erfolgt Uber das StralRennetz des Rangier- und
Containerbahnhofs und weiter Gber den Containerlagerplatz. Ein Ausbau der Zufahrt ist
nicht erforderlich.

Die vorhandenen Zuwegungen von der L1110 bzw. der Westrandstral3e sowie von der
L1143 Kornwestheimer Stralle weisen einen ausreichenden Ausbaustandard fir
Begegnungsverkehr mit LKW auf und sind asphaltiert. Deshalb sind keine weiteren
MalRnahmen erforderlich.

Rettungsplatz am Notausgang

Die Lage der neuen Rettungsplatzflache mit ca. 1850 m? Flache befindet sich direkt am
Notausgang 2 und orientiert sich an der Neuplanung zur Containerumschlagflache. Der
Rettungsplatz wird mit einer Abzdunung und einem 4 m breiten Tor gegen die Ubrige
Flache des Containerumschlagplatzes abgegrenzt.

Rettungsplatz Notausgang 3

Vor dem Notausgang 3 ist bereits ein befestigter Platz mit einer FlAche von ca. 300 m2
vorhanden.

Die vorhandenen Zuwegungen von der L1143 Stammheimer Stral3e bzw. der Max-
Planck-StraRe Uber Wirtschaftswege zum Notausgang 3 weisen einen ausreichenden
Ausbaustandard und eine durchgéngige Befestigung auf. Die Zu- und Abfahrten zum
Notausgang kdnnen getrennt erfolgen.

Die Stammheimer Stral3e liegt ca. 140 m vom Notausgang entfernt, die Max-Planck-
Stral3e liegt ca. 110 m vom Notausgang entfernt.
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3.1.5

3.1.6

3.1.7

Rettungsplatz auf Ackerflache direkt am Notausgang

In unmittelbarer N&he zum Notausgang 3 liegt auf der anderen Seite des
Wirtschaftsweges, der den Notausgang erschlie3t, eine landwirtschaftlich genutzte
Flache, auf der ein Rettungsplatz mit einer Flache von 1500 m?2 eingerichtet wird.

Der Rettungsplatz liegt damit unmittelbar am Notausgang. Die Zu- und Abfahrt zum
Rettungsplatz erfolgt tGber bestehende Wirtschaftswege von der Stammheimer Stral3e
bzw. der Max-Planck-Stral3e aus. Ein Ausbau der Zuwegungen ist nicht erforderlich.

Die betroffene Flache musste erworben werden. Sie wird zwar als Acker genutzt, liegt
jedoch unmittelbar am Rand des Gewerbegebietes von Kornwestheim. Vermutlich ist sie
als Erweiterungsflache fir das Gewerbegebiet vorgesehen.

Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten (ausreichende Aufstellflachen fir den Brand- und
Katastrophenschutz) sind keine ergdnzenden MalRnahmen gegeniiber dem Bestand zu
planen. Die vorhandenen Zuwegungen von der L1143 Stammheimer Straf3e bzw. der
Max-Planck-StraRe Uber Wirtschaftswege zum Notausgang 3 weisen einen
ausreichenden Ausbaustandard und eine durchgdngige Befestigung auf. Die
Stammheimer Stral3e liegt ca. 140 m vom Notausgang entfernt, die Max-Planck-Stral3e
liegt ca. 110 m vom Notausgang entfernt.

Rettungsplatz Portal Nord

Im Bereich des Portals Nord mit dem vorgelagerten Tragbauwerk und der am Trogende
vorhandenen Gleiszufahrt mit entsprechenden Freiflachen sind aufgrund der 6rtlichen
Gegebenheiten keine ergdnzenden MalRnahmen gegeniiber dem Bestand zu planen.

Rettungsplatz Portal Ost

Die Zufahrt zu beiden Rettungsplatzen erfolgt Gber den Wirtschaftsweg parallel zur B27a.
Die Einfahrt von der B27a in den Wirtschaftsweg wird verlegt und so ausgebaut, dal} sie
DIN 14090 genugt. Der Weg wird zwischen der Anbindung an die B27a und dem
Rettungsplatz Sudost auf eine Breite von 3,20 m aufgeweitet.

Die Befestigung des Stichweges zum Rettungsplatz Ostportal wird erneuert.

Aufweitung des vorhandenen Wirtschaftsweges auf der Nordseite

Zwischen dem auf der Nordseite des Voreinschnittes verlaufenden Wirtschaftsweg und
der Boschungsschulter des Voreinschnittes ist ein ca. 6 bis 8 m breiter Gelandestreifen
vorhanden, der sich in Bahneigentum befindet. Der Gelandestreifen wird auf einer Breite
von ca. 6 m befestigt. Die vorhandene befestigte Flache des Wirtschaftsweges wird auf
die in der EBA-Richtlinie geforderte Rettungsplatzflache von 1500 m? angerechnet. Es ist
eine Flache von ca. 700 m? zu befestigen. Der Platz kann durchfahren werden.

Rettungsplatz Portal Sud

Das Portal Sid liegt in einem Einschnitt, der auf einer Seite von einer Stitzwand und
Gleisanlagen begrenzt wird. Das Portal kann nicht direkt angefahren werden, da der
Wirtschaftsweg, der das Portal erschliel3t oberhalb der Boschungsschulter verlauft. Ca.
50 m vom Portal entfernt ist jedoch eine Zufahrtsrampe vom Wirtschaftsweg zu den
Gleisanlagen vorhanden.

Oberhalb der Gleiszufahrt ist eine befestigte Flache vorhanden. Der Wirtschaftsweg, der
zur Gleiszufahrt Sid fihrt, weist zwischen B27a und Gleiszufahrt einen zweispurigen
Querschnitt auf. Auf der Westseite des Wirtschaftsweges ist in der Nahe der Gleiszufahrt
eine Flache vorhanden, die nach Befestigung als Aufstellflachen fiir Rettungsdienste
geeignet ist. Diese Flache ist mit Niederwald und StrAuchern bestanden.
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3.2

Etwas weiter von der Gleiszufahrt entfernt liegen Ackerflachen, die fir die Einrichtung
eines Rettungsplatzes geeignet sind.

Die Zufahrt zu den Rettungsplatzen Sidost und Sudportal erfolgt Gber vorhandene
Wirtschaftswege von der B27a aus. Die Einfahrt von der B27a in den Wirtschaftsweg
sowie der Wirtschaftsweg selbst werden so ausgebaut, dass sie den Anforderungen der
DIN 14090 entsprechen. Der Ausbau der Zufahrt wird bereits beim Portal Ost behandelt.

Weitere Zufahrtsméglichkeiten bestehen von Zuffenhausen aus tber Wirtschaftswege. Im
Bereich dieser Wege sind keine MalRnahmen vorgesehen.

Rettungsplatz am Portal Sud und Rettungsplatz Suidost auf Ackerflache an B27a

Die vorhandene, befestigte Flache unmittelbar oberhalb der Gleiszufahrt am Sudportal
wird erweitert und als Rettungsplatzflache in das Konzept integriert. Die zusétzlich
bendtigte Flache befindet sich im Eigentum des Bundeseisenbahnvermdgens. Sie ist mit
Niederwald und Strauchern bestanden. Die Entfernung zum Portal Stid betragt ca. 80 m.
Die Flache reicht jedoch nicht aus, um der Forderung der EBA-Richtlinie nach einer
Rettungsplatzgesamtflache von 1500 m2 zu geniigen.

Deshalb wird zusétzlich auf einer Ackerflache an der B27a der Rettungsplatz Stdost mit
einer Flache von ca. 970 m? eingerichtet. Die benétigte Flache befindet sich im Eigentum
der Stadt Stuttgart.

Der Rettungsplatz Sudost ist Uber den gleichen Wirtschaftsweg an die B27a angebunden,
der auch die Gleiszufahrt Std erschlief3t. Die Entfernung zur Gleiszufahrt Sud betragt ca.
350 m. Die Entfernung zum Portal Sud betragt ca. 440 m. Der Rettungsplatz Stidost wird
auch fur das Ostportal beriicksichtigt.

Zwischen Portal Sid und Gleiszufahrt wird auf Hohe des Planums ein 1,60 m breiter,
befestigter Randweg auf der Ostseite der Trasse hergestellt.

Bewertung der Varianten

3.2.1 Rettungsplatz West

3.2.1.1Variante 1

Das Portal ist Uber die bestehende Treppenanlage auf kiirzestem Weg zu erreichen. Es
wird kein Neubau oder Ausbau von Zufahrten erforderlich, da der Rettungsplatz durch
vorhandene Wege bereits sehr gut erschlossen ist.

Die bendtigten Flachen befinden sich bereits in Bahneigentum.

Die Eingriffe in die Natur beschréanken sich auf einen relativ kleinen Bereich, da die
befestigte Flache des vorhandenen Weges auf die Rettungsplatzflache angerechnet wird.

Die Forderungen der EBA-Richtlinie werden bei dieser Losung weitgehend erfillt

3.2.1.2Variante 2

Bei Variante 2 ist der Weg vom Rettungsplatz zur Treppenanlage auf der Nordseite bzw.
zum Portal 80 m langer als bei Variante 1.

Es ist zusatzlicher Grunderwerb erforderlich. Die benétigten Ackerflachen sind zwar unter
Okologischen Gesichtspunkten nicht Gberméfig hoch einzustufen. Das Lange Feld ist
jedoch eines der fruchtbarsten und ertragreichsten landwirtschaftlichen Anbaugebiete in
Deutschland. Entsprechend hoch sind die Grunderwerbskosten anzusetzen.
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3.2.1.3Variantengegeniberstellung

Variante 1 Variante 2
Umsetzung der EBA-RIli Mit Einschrénkungen Mit Einschrénkungen
umgesetzt umgesetzt
Ausbau Wege und Beide Varianten gleich
Zufahrten
Lénge der Zufahrten portalnah, Zugang zum Portal | 80 m, Zugang zum Portal Gber
Uber Treppe Treppe
Grunderwerb Nicht erforderlich Erforderlich
Okologie Eingriffe auf ca. 700 m2 Eingriffe auf Gber 1500 m?2
Baukosten ca. 100 T€ ca. 180 T€

Genehmigungsverfahren Plangenehmigung nach 818 Abs. 2 AEG angestrebt

Gewahlte Variante

Die Variante 1 stellt unter den gegebenen Verhéltnissen die glinstigste Variante dar.

3.2.2 Rettungsplatz Notausgang 1

3.2.2.1Variante 1

Der Notausgang ist auf kiirzestem Weg zu erreichen. Es wird kein Neubau oder Ausbau
von Zufahrten erforderlich, da der Rettungsplatz durch vorhandene Wege bereits sehr gut
erschlossen ist.

Von der MaRRnahme ist lediglich ein Flurstick betroffen, dass sich zudem bereits in
Bahneigentum befindet. Die Eingriffe in die Natur beschranken sich auf eine dkologisch
hoherwertige Ackerflache.

Die Forderungen der EBA-Richtlinie werden bei dieser Losung vollstandig erfillt.

3.2.2.2Variante 2

Variante 2 ist mit Variante 1 nahezu gleichwertig. Von der MalRhahme sind jedoch 3
Flurstiicke betroffen. Zusatzlich wird weiterer Grunderwerb erforderlich.

Die Forderungen der EBA-Richtlinie werden bei dieser Losung vollstandig erfillt.

3.2.2.3Variantengegeniberstellung

Variante 2
100%
Nicht erforderlich

Variante 1
100%
Nicht erforderlich

Umsetzung der EBA-RIli

Ausbau Wege und
Zufahrten

Lange der Zufahrten Direkt am Notausgang Direkt am Notausgang

Grunderwerb Nicht erforderlich Erforderlich
Okologie Beide Varianten gleichwertig
Baukosten ca. 140 T€ ca. 170 T€

Genehmigungsverfahren Plangenehmigung nach 818 Abs. 2 AEG angestrebt
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3.2.3

3.24

3.2.5

3.2.6

Gewahlte Variante

Die Variante 1 stellt unter den gegebenen Verhéltnissen die glinstigste Variante dar.

Rettungsplatz Notausgang 2

Die Forderungen der EBA-Richtlinie werden bei der untersuchten L6sung vollstandig
erfullt. Der Variantenvergleich entfallt, da keine Varianten vorliegen.

Rettungsplatz Notausgang 3

Der Variantenvergleich entféllt, da keine zusétzliche Mal3hahme geplant ist.

Rettungsplatz Nord

Der Variantenvergleich entféllt, da keine zusétzliche Mal3hahme geplant ist.

Rettungsplatz Ost

3.2.6.1Variante 1

Das Portal ist Uber den bestehenden Portalplatz auf kiirzestem Weg zu erreichen. Die
bendtigten zuséatzlichen Flachen am Voreinschnitt befinden sich in Bahneigentum.

Die Eingriffe in die Natur beschréanken sich auf einen relativ kleinen Bereich, da die
befestigte Flache des vorhandenen Weges auf die Rettungsplatzflache angerechnet wird.

Der zusatzliche befestigte Streifen von nur 6 m Breite ist flr Rettungskrafte nicht optimal
nutzbar, da Fahrzeuge oder Geratschaften nur eingeschrankt abgestellt werden kénnen.

3.2.6.2Variante 2

Die Variante 2 stellt unter den gegebenen Verhdltnissen die gunstigste Variante dar. Es
werden zusétzliche Bewegungs- und Aufstellflachen geschaffen, die fur Fahrzeuge des
Brand- und Katastrophenschutzes optimal erreichbar und nutzbar sind

Es ist zusatzlicher Grunderwerb erforderlich. Die benétigten Ackerflachen sind zwar unter
Okologischen Gesichtspunkten nicht Gbermafig hoch einzustufen. Das Lange Feld ist
jedoch eines der fruchtbarsten und ertragreichsten landwirtschaftlichen Anbaugebiete in
Deutschland. Entsprechend hoch sind die Grunderwerbskosten anzusetzen.

3.2.6.3Variantengegeniberstellung

Variante 1 Variante 2

Umsetzung der EBA-RIli Mit Einschrankungen Mit Einschrankungen
umgesetzt, umgesetzt,

jedoch schlechter nutzbar jedoch besser nutzbar
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Ausbau Wege und Beide Varianten gleich

Zufahrten

Lange der Zufahrten portalnah, Zugang zum Portal | portalnah, Zugang zum Portal
Uber Treppe Uber Treppe

Grunderwerb Nicht erforderlich Erforderlich

Okologie Eingriffe auf ca. 700 m2 Eingriffe auf ca. 1.000 m?

Baukosten ca. 160 T€ ca. 185 T€

Genehmigungsverfahren

Plangenehmigung nach 818 Abs. 2 AEG angestrebt

Gewahlte Variante

Die Variante 1 stellt unter den gegebenen Verhéltnissen die glinstigste Variante dar.

3.2.7 Rettungsplatz Sud

3.2.7.1Variante 1

Die neue Rettungsplatzflache ist Uber auszubauende Wirtschaftswege gut erreichbar und

kann sowohl fiir das Portal Ost als auch fir das Portal Stid genutzt werden.

Die Eingriffe in die Natur beschrdnken sich auf relativ kleine Randbereiche neben
Wirtschaftswegen. Die bereits befestigten Flachen der vorhandenen Wege kdnnen auf die

Rettungsplatzflache angerechnet werden.

Die Forderungen der EBA-Richtlinie werden bei dieser Losung weitgehend erfillt

3.2.7.2Variante 2

Es ist zusatzlicher Grunderwerb fir die Neuanlage des Rettungsplatzes in Portalnédhe auf
sind die

landwirtschaftlich genutzten Flachen erforderlich.
Grunderwerbskosten anzusetzen.

Der neue Rettungsplatz kann fur das Portal Ost nicht optimal genutzt werden (Wege sind

ca. 300 m langer).

3.2.7.3Variantengegeniberstellung

Entsprechend hoher

Variante 1

Variante 2

Umsetzung der EBA-RIli

Mit Einschrankungen
umgesetzt

Mit Einschrankungen

umgesetzt

Ausbau Wege und
Zufahrten

Beide Vari

anten gleich

Lange der Zufahrten

portalferner, Zugang zum

portalnah, Zugang zum Portal

Portal Giber Weg Uiber Weg
Grunderwerb Erforderlich Erforderlich
Okologie Eingriffe auf ca. 1000 m?2 Eingriffe auf ca. 1500 m?2
Baukosten ca. 185 T€ ca. 210 T€

Genehmigungsverfahren

Plangenehmigung nach 818 Abs. 2 AEG angestrebt
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Gewahlte Variante

Die Variante 1 mit 2 Teilflachen stellt unter den gegebenen Verhaltnissen die glinstigste
Variante dar.

3.3 Technische Anlagen Dritter

Bauliche Eingriffe in technische Anlagen Dritter (Leitungen, Schachte, Geb&aude) sind
aufgrund der oberflachigen Eingriffe (Tiefbau Rettungsplatz bis 50 cm Tiefe) und der nicht
erforderlichen Kunstbauwerke nicht erforderlich.

Die Leitungsrecherchen bei Dritten ergaben im Baubereich der Rettungsplatze keine
Leitungen.
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3.4

3.4.1

3.4.2

3.4.3

3.44

3.45

3.4.6

3.4.7

Katastergrenzen

Rettungsplatz West

Die fur die Mallnahmen benétigten Flachen befinden sich im Eigentum der Gemeinde
Moglingen bzw. auf bahneigenem Gelande.

Rettungsplatz Notausgang 1

Die fur den Rettungsplatz erforderlichen Flachen befinden sich im Eigentum der Stadt
Kornwestheim bzw. der DB Netz AG.

Rettungsplatz Notausgang 2

Die fur den Rettungsplatz erforderlichen Flachen befinden sich im Eigentum der DB AG.

Rettungsplatz Notausgang 3
- entfallt -

Rettungsplatz Portal Nord

- entfallt -

Rettungsplatz Portal Ost

Die fur den Rettungsplatz Sudost erforderliche Flache befindet sich im Eigentum der
Landeshauptstadt Stuttgart.

Die fur den Ausbau Wirtschaftsweg und dessen Anschlusses an die B27a erforderlichen
Flachen befinden sich im Eigentum der BundestralRenverwaltung, der Landeshauptstadt
Stuttgart sowie im Eigentum von Privatpersonen.

Rettungsplatz Portal Sud

Die fur den Rettungsplatz Sidportal zusatzlich bendtigten Flachen befinden sich
Uberwiegend im Eigentum der Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das
Bundeseisenbahnvermdgen.

Der angrenzende Wirtschaftsweg verlauft auf Flachen, die sich im Eigentum der
Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch die Bundesstralenverwaltung, im Eigentum
der Landeshauptstadt Stuttgart sowie im Eigentum von Privatleuten befinden.

Auf die Katastergrenzen im Bereich des Rettungsplatzes Siidost und dessen Zufahrt wird
beim Ostportal eingegangen.
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4.

4.1

41.1

4.1.2

Begrindung der gewéahlten Losung

Rettungsplatz West

Die Hochflache Langes Feld ist eine der fruchtbarsten und ertragreichsten
landwirtschaftlichen Anbauflachen in Deutschland. Es wurde deshalb eine Ldsung
gewahlt, bei der keine landwirtschaftlichen Flachen in Anspruch genommen werden.

Durch die Einbeziehung des vorhandenen, asphaltierten Weges in den Rettungsplatz wird
der zusétzliche Flachenbedarf stark reduziert. Der Weg steht auch nach Einbeziehung in
den Rettungsplatz fiir die derzeitige Nutzung als Verkehrsflache uneingeschrankt zur
Verfigung. Er befindet sich im Eigentum der Gemeinde Moglingen. Ein Erwerb ist nicht
vorgesehen.

Der zusatzliche Flachenbedarf wird ausschlie3lich aus der Restflachen zwischen Weg
und Bdschungsschulter des Einschnitts, die sich Giberwiegend in Bahneigentum befindet,
gedeckt.

Bei der vorgesehenen Lage ist das Tunnelportal tiber die vorhandene Treppenanlage auf
kirzestem Weg zu erreichen. Die Erneuerung der Befestigung der Gleiszufahrt West wird
gemal Abstimmung mit der Branddirektion Stuttgart vorgesehen.

Eine Erweiterung der Flache auf Gleisniveau der Gleiszufahrt, wie in Besprechung am
29.04.2002 von der Branddirektion Stuttgart angeregt, wurde untersucht. Die
Untersuchung ergab, dass auf der vorhandenen Flache abgestellte Fahrzeuge (LKW) von
anderen Fahrzeugen (LKW) ohne Probleme passiert werden kdnnen. Auch
Bewegungsflachen gemal DIN 14090, 2.4.2 sind fir mindestens 2 Fahrzeuge vorhanden.

Fur eine Erweiterung der Flache um z.B. zwei zusatzliche Bewegungsflachen wére ein
erheblicher Eingriff in die Einschnittsbdschung sowie die Errichtung eines Stitzbauwerkes
erforderlich. Zusatzlich waren in der B6schung verlaufende Leitungen umzulegen. Es
wurde deshalb auf eine Erweiterung der Flache verzichtet.

Bewertungsmatrix zur Umsetzung der EBA Richtlinie

EBA Ril. Ziffer 2.5+ 2.6 umgesetzt nicht umgesetzt
Fluchtwegkennzeichnung: X
RettungsplatzgroRe: ca. 1.000 mz2
Entfernung zum Portal < 200 m: <200 m
Lage auf Gleisniveau: X
Zufahrt Rettungsplatz eingehalten
nach DIN 14090:
Zufahrt zum Portal Gber X
Rettungsplatz:
Abschrankung: eingehalten

Abweichungen von den technischen Regelwerken der DB AG beim Entwurf

Die Richtlinien der DB AG sind eingehalten. Eine unternehmensinterne Genehmigung
(UIG) ist nicht erforderlich, da keine Abweichungen vom technischen Regelwerk vorlie-
gen.

Umweltvertraglichkeit und Landschaftsschutz sowie Denkmalpflege

Die gewahlte Losung stellt aus Umweltsicht eine giinstige Variante dar, da ein groR3er Tell
der in Anspruch genommenen Flache bereits versiegelt ist. Der brige Teil wird mit
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41.3

4.2

Restflachen gedeckt. Nach Auswertung des Screeningbogens ergeben sich keine
Hinweise auf die Notwendigkeit einer UVP.

Die Notwendigkeit eines LBP ist aufgrund der entstehenden Eingriffe und der
erforderlichen Kompensationsmallnahmen gegeben. Nach Bericksichtigung der zu
ergreifenden Vermeidungs- und Minderungsmal3nahmen verbleibt der anlagebedingte
Verlust von ca. 950 m?2 grasreicher Ruderalvegetation fur die Errichtung des
Rettungsplatzes. Es sind Gestaltungsmafnahmen zur Herstellung von gleichwertigen
Biotopstrukturen vorgesehen. Damit verbleibt kein Eingriff in Natur und Landschaft.

AuRBerdem wurde eine Artenschutzrechtliche Prifung durchgefihrt. Fir die Gberpriften
Artengruppen kann -mit Ausnahme der im Baufeld nachgewiesenen Art Zauneidechse-
davon ausgegangen werden, dass das Vorhaben durch die zu erwartenden
Beeintrachtigungen nicht gegen Verbote nach 8§44 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)
verstoRt bzw. Verstdlle durch die vorgesehenen VermeidungsmalRnahmen abgewendet
werden. Auch bei fachgerechter Durchfiihrung der FCS-MalRnahme F 5 (Vergramung) ist
nicht auszuschlieRen, dass einzelne Tiere im Baufeld verbleiben und durch die
Baumal3nahmen verletzt oder getotet werden. Dies erflllt den Verbotstatbestand nach §
44 (1) Nr. 1 BNatSchG. Auch nach den Vorgaben des aktuellen EBA-Umweltleitfadens
(EBA 2012) ist bei einer Vergramung bzw. Umsiedelung von Tieren vorsorglich von einer
Erfullung des Verbotstatbestandes nach § 44 (1) Nr. 1 auszugehen, so dass fiur die
Vergramung der durch das Vorhaben betroffenen Zauneidechsen die Erteilung einer
Ausnahme gemall 8 45 (7) BNatSchG notwendig wird. Die Voraussetzungen fiur die
Erteilung einer Ausnahmegenehmigung Zwingende Grinde des Uberwiegenden
Offentlichen Interesses, Fehlen zumutbarer Alternativen und Beibehaltung des
Erhaltungszustands der lokalen Population werden erfuillt.

Abhéngigkeit zu anderen Vorhaben der DB AG und Dritter (Verknipfungen)
Derzeit bestehen keine Abhangigkeiten zu anderen Vorhaben der DB AG.

Rettungsplatz Notausgang 1

Bei der vorgesehenen Lage ist der Notausgang auf kirzestem Weg zu erreichen. Durch
die Nutzung der vorhandenen, planfestgestellten Zufahrt zum Notausgang sowie durch
die Inanspruchnahme von ausschlief3lich bahneigenen Flachen wird das Genehmigungs-
verfahren vereinfacht.

Die gewahlte Lage des Rettungsplatzes stellt im Hinblick auf Wirtschaftlichkeit und
Konformitat zur EBA-Richtlinie die beste Lésung dar.

Bewertungsmatrix zur Umsetzung der EBA Richtlinie

EBA Ril. Ziffer 2.5+ 2.6 umgesetzt nicht umgesetzt
Fluchtwegkennzeichnung: X
RettungsplatzgroRe: 1500 m?
Entfernung zum Portal < 200 m: nicht zutreffend
Lage auf Gleisniveau: nicht zutreffend
Zufahrt Rettungsplatz eingehalten
nach DIN 14090:
Zufahrt zum Portal Uber nicht zutreffend
Rettungsplatz:
Abschrankung: eingehalten
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42.1

4.2.2

Abweichungen von den technischen Regelwerken der DB AG beim Entwurf

Die Richtlinien der DB AG sind eingehalten. Eine unternehmensinterne Genehmigung
(UIG) ist nicht erforderlich, da keine Abweichungen vom technischen Regelwerk
vorliegen.

Umweltvertraglichkeit und Landschaftsschutz sowie Denkmalpflege

Die gewahlte Losung ist aus Umweltsicht als glinstig zu beurteilen, da intensiv genutzte
Ackerflachen mit derzeit geringem 6kologischen Wert in Anspruch genommenen werden.
Nach Auswertung des Screeningbogens ergeben sich keine Hinweise auf die
Notwendigkeit einer UVP.

Die Notwendigkeit eines LBP ist aufgrund der entstehenden Eingriffe, vor allem in das
Schutzgut Boden, und der erforderlichen KompensationsmafRnahmen gegeben. Nach
Berticksichtigung der zu ergreifenden Vermeidungs- und Minderungsmafnahmen
verbleiben folgende Beeintrachtigungen:

1] Anlagebedingter Verlust von ca. 1.620 m? Ackerflache und 50 m? Ruderalflur fir
die Errichtung des Rettungsplatzes einschl. Bankette und Entwasserungsmulden,

1] Anlagebedingte Uberbauung von 1.670 m2 in Teilbereichen natiirlich gewachsener
Bodenoberflache mit hoher-sehr hoher Bedeutung fiir die Erfullung der
Bodenfunktionen fur die Errichtung des Rettungsplatzes,

1] Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch ein technisches Bauwerk innerhalb
eines offenen, ca. 66 ha grof3en Kulturlandschaftsraumes.

Es sind Gestaltungsmaflinahmen zur Herstellung von gleichwertigen Biotopstrukturen
vorgesehen. Darlber hinaus ist die Nutzungsaufgabe einer Ackerflache und Entwicklung
als Schwarz- und Buntbrache (Biotopentwicklungsmalinahmen fir Feldbriter,
insbesondere  die  Zielarten  Rebhuhn, Kiebitz und Feldlerche) geplant
(Ausgleichsmalinahme A 9). Zur Kompensation nicht vor Ort ausgleichbarer Eingriffe in
das Schutzgut Boden ist die Ersatzmal3nahme E 20 vorgesehen: Abschieben des
Oberbodens und Andecken zur Bodenverbesserung auf noch zu benennenden Flachen.

Bdden mit geringer bis mittlerer Leistungsféhigkeit (d. h. Bdden, die bei der Bodenfunktion
.Nattrliche Bodenfruchtbarkeit* in die Bewertungsklassen 1 und 2 eingestuft werden)
kénnen durch die Aufbringung von an anderer Stelle anfallendem, tberschissigem
Oberbodenmaterial verbessert werden. In der Regel liegt das Optimum bei ca. 20 cm
Méachtigkeit der Auftragsschicht. Ebenso entfallt die Mdglichkeit eines Bodenauftrags auf
wertvolle ,Sonderstandorte flr naturnahe Vegetation® (Bewertungsklasse 4) oder auf
Standorte mit vorhandenen hochwertigen Biotopen. Der Eingriff in Natur und Landschaft
ist damit ausgeglichen.

AuRBerdem wurde eine Artenschutzrechtliche Prifung durchgefihrt. Fir die Gberpriften
Artengruppen kann davon ausgegangen werden, dass das Vorhaben durch die zu
erwartenden Beeintréachtigungen nicht gegen Verbote nach 844 Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG) versto3t bzw. VerstofRe durch die vorgesehenen Vermeidungsmaflnahmen
abgewendet werden.

Im Zusammenhang mit dem Bau des Containerumschlagbahnhofes Kornwestheim
wurden die Flurstiicke 4592 (teilweise) und 4595 vom Eisenbahnbundesamt im Rahmen
des entsprechenden Planfeststellungs- bzw. Plandnderungsverfahren von 2008 als
Ausgleichsflachen fir Feldbriter festgesetzt. Die DB Projektbau GmbH hat diese Flachen
2009 an die Stadt Kornwestheim veraul3ert, mit der Auflage, diese als Ausgleichsflachen
zu erhalten und entsprechend zu pflegen.

Die aktuelle technische Planung sieht den Rettungsplatz aus sicherheitstechnischen
Grinden auf Teilen der Flurstiicke 4590 (im Besitz der DB) und 4592 (neu im Besitz der
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42.3

4.3

43.1

4.3.2

Stadt Kornwestheim) vor. In den durch den Rettungsplatz beanspruchten Flachen wurde
mit der Umsetzung der Kompensationsmafinahmen bisher noch nicht begonnen. Die
MalRnahme "Rettungsplatz" ist mit der Bewirtschaftung und dem Entwicklungsziel der
angrenzenden Flachen vereinbar.

Der Zugriff auf die bestehende Kompensationsmafinahme wird durch die Verlagerung der
vertraglich festgelegten Ausgleichsflachen innerhalb des Flurstiicks 4592 ausgeglichen.
Diese L6sung wurde bereits im Vorfeld mit der Stadt Kornwestheim und der Unteren
Naturschutzbehodrde abgestimmi.

Denkmalpflege

Bau- und Bodendenkmale oder archaologische Fundstétten sind durch das Vorhaben
nach derzeitigem Kenntnisstand nicht betroffen.

Abhéngigkeit zu anderen Vorhaben der DB AG und Dritter (Verknipfungen)
Derzeit bestehen keine Abhangigkeiten zu anderen Vorhaben der DB AG.

Rettungsplatz Notausgang 2

Bei der vorgesehenen Lage ist der Notausgang auf kirzestem Weg zu erreichen. Durch
die Nutzung der vorhandenen Zufahrt zum Notausgang sowie durch die
Inanspruchnahme von ausschlie3lich bahneigenen, bereits befestigten Flachen wird das
Genehmigungsverfahren vereinfacht und der bauliche Aufwand auf ein Minimum
reduziert. Die verbleibenden Flachen des Lagerplatzes kénnen weiterhin als Lagerflachen
genutzt werden.

Die gewahlte Lage des Rettungsplatzes stellt im Hinblick auf Wirtschaftlichkeit und
Konformitat zur EBA-Richtlinie die beste Lésung dar.

Bewertungsmatrix zur Umsetzung der EBA Richtlinie

EBA Ril. Ziffer 2.5+ 2.6 umgesetzt nicht umgesetzt
Fluchtwegkennzeichnung: X
RettungsplatzgroRe: 1850 m?
Entfernung zum Portal < 200 m: nicht zutreffend
Lage auf Gleisniveau: nicht zutreffend
Zufahrt Rettungsplatz eingehalten
nach DIN 14090:
Zufahrt zum Portal Uber nicht zutreffend
Rettungsplatz:
Abschrankung: eingehalten

Abweichungen von den technischen Regelwerken der DB AG beim Entwurf

Die Richtlinien der DB AG sind eingehalten. Eine unternehmensinterne Genehmigung
(UIG) ist nicht erforderlich, da keine Abweichungen vom technischen Regelwerk
vorliegen.

Umweltvertraglichkeit und Landschaftsschutz sowie Denkmalpflege

Die gewdahlte Losung stellt aus Umweltsicht eine ginstige Variante dar, da ausschlief3lich
bereits befestigte Verkehrs- und Lagerflachen beansprucht werden. Nach Auswertung des
Screeningbogens ergeben sich keine Hinweise auf die Notwendigkeit einer UVP. Die
Notwendigkeit eines LBP und einer Artenschutzrechtlichen Prifung ist ebenfalls nicht
gegeben.
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4.3.3

4.4

441

4.4.2

443

Denkmalpflege

Bau- und Bodendenkmale oder archdologische Fundstétten sind durch das Vorhaben
nach derzeitigem Kenntnisstand nicht betroffen.

Abhéngigkeit zu anderen Vorhaben der DB AG und Dritter (Verknipfungen)

Derzeit bestehen Planungen der DB-Intermodal zum Umbau des Container-
umschlagplatzes. Die Planungen zum zukinftigen Ausbauzustand des Container-
bahnhofes sind in den Planunterlagen zum Rettungsplatz nachrichtlich dargestellt. Die
Planungen wurden in die Umgestaltung der vorhandenen Freifliche in einen
Rettungsplatz einbezogen.

Rettungsplatz Notausgang 3

Bei der vorgesehenen LOsung sind in der Nadhe des Notausgangs 3 ausreichend
Aufstellflachen fur Rettungsdienste im o6ffentlichen StraRenraum und auf vorhandenen
Rettungsplatzflachen vorhanden.

Durch die Nutzung des offentlichen Straf3enraums und der vorhandenen befestigten
Flache unmittelbar am Notausgang sowie vorhandener Zuwegungen werden keine
baulichen Maflinahmen erforderlich.

Die gewahlte LOosung stellt im Hinblick auf Wirtschaftlichkeit und Konformitat zur EBA-
Richtlinie die beste Losung dar.

Bewertungsmatrix zur Umsetzung der EBA Richtlinie

EBA Ril. Ziffer 2.5+ 2.6 umgesetzt nicht umgesetzt
Fluchtwegkennzeichnung: X
RettungsplatzgroRe: Bestand ca. 1350 m?
Entfernung zum Portal < 200 m: nicht zutreffend
Lage auf Gleisniveau: nicht zutreffend
Zufahrt Rettungsplatz nicht zutreffend
nach DIN 14090:
Zufahrt zum Portal Uber nicht zutreffend
Rettungsplatz:
Abschrankung: eingehalten

Abweichungen von den technischen Regelwerken der DB AG beim Entwurf

Die Richtlinien der DB AG sind eingehalten. Eine unternehmensinterne Genehmigung
(UIG) ist nicht erforderlich, da keine Abweichungen vom technischen Regelwerk
vorliegen.

Umweltvertraglichkeit und Landschaftsschutz sowie Denkmalpflege
- entfallt -

Abhéngigkeit zu anderen Vorhaben der DB AG und Dritter (Verknipfungen)
- entfallt -
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4.5

451

452

453

4.6

Rettungsplatz Portal Nord

Das im Trog Nord und in der R6hre Nord verlaufende Gleis der Strecke 4812 ist ein reines
Gutergleis. Die Strecke wird somit durch das Nachrtstungsprogramm nicht erfasst.

Die Rohre Nord ist jedoch Bestandteil des Gesamtbauwerkes Tunnel Langes Feld, in dem
auch die SFS 4080 Mannheim — Stuttgart, verlauft und ist somit in das Rettungskonzept
mit einzubeziehen.

Fir die Selbstrettung bei Vorféllen auf der SFS werden die R6hre Nord und damit auch
das Portal Nord nicht benétigt. Ginstigere Fluchtméglichkeiten fir den in Frage
kommenden Bereich stellen der Notausgang 3 bzw. das Portal Std dar.

Auch als Angriffsweg fir die Fremdrettung bei Vorféllen auf der SFS wird die Réhre Nord
nicht benétigt. Glnstigere Angriffswege fur den in Frage kommenden Bereich stellen der
Notausgang 3 bzw. das Portal Sud dar.

Die Gleiszufahrt Nord ist fiir die Fremdrettung ein moglicher Ubergabepunkt, an dem
Rettungsmannschaften und Gerdt an den Rettungszug tbergeben werden kénnen und
Verletzte vom Rettungszug auf Stralenfahrzeuge umgeladen werden konnen. Als
gunstigere Alternativen hierzu sind jedoch an den Portalen Sud und West ebenfalls
Gleiszufahrten vorhanden, die direkt an der SFS liegen.

Vom Notfallmanagement der DB AG wurde deshalb entschieden, im Bereich des Portals
Nord keine zuséatzlichen MaRnahmen vorzusehen.

Abweichungen von den technischen Regelwerken der DB AG beim Entwurf
- entfallt -

Umweltvertraglichkeit und Landschaftsschutz sowie Denkmalpflege
- entfallt -

Abhéngigkeit zu anderen Vorhaben der DB AG und Dritter (Verknipfungen)
- entfallt -

Rettungsplatz Portal Ost

Das Umfeld des Portals Ost ist durch Gleisanlagen und Schnellstrallen sehr stark
zerschnitten. Die einzelnen Verkehrswege verlaufen zudem auf unterschiedlichen Hohen,
sodass das Gelande sehr stark gegliedert ist. In einer Entfernung von unter 200 m zum
Portal ist deshalb keine zusammenhangende Flache von 1500 m2 zu finden, die geeignet
ware, einen Rettungsplatz darauf einzurichten.

Die Gesamtflache von 1500 m?2 wird deshalb auf zwei Teilflachen an getrennten
Standorten aufgeteilt. Unmittelbar am Portal Ost ist bereits eine befestigte Flache von ca.
700 m2 vorhanden. Diese wird als Rettungsplatz ausgewiesen und die Zuganglichkeit zum
Gleis Mannheim — Stuttgart der SFS 4080 Mannheim — Stuttgart wird verbessert. Nach
Ausbau ist eine Flache von ca. 850 m? vorhanden.

Der Rettungsplatz Stidost wird als zweite Teilflache mit ca. 970 m2 in einer Entfernung
von ca. 250 m vom Rettungsplatz am Ostportal neu angelegt. Aufgrund der 6rtlichen
Gegebenheiten gibt es keine alternative Flache, die naher am Ostportal liegen wirde.

Die Zufahrt zu beiden Rettungsplatzen erfolgt tiber den Wirtschaftsweg parallel zur B27a.

Der Weg weist zwischen der Anbindung an die B27a und dem Rettungsplatz Sidost
derzeit lediglich eine Breite von ca. 2,50 m aus. Der Weg wird deshalb auf eine Breite von
3,20 m aufgeweitet.
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4.6.1

4.6.2

Die Einfahrt von der B27a in den Wirtschaftsweg weist fir Rettungskrafte, die aus
Richtung Stammheim anriicken, keine ausreichenden Kurvenradien aus. Deshalb wird die
Einfahrt verlegt und so ausgebaut, dass sie der DIN 14090 genugt.

An der Einmindung des Stichweges zum Rettungsplatz Ostportal in den Wirtschaftsweg
ist aufgrund der einspurigen Querschnitte der Wege noch vor der unmittelbar
anschlielenden, einspurigen Briicke eine Ausweichmdglichkeit erforderlich. Eine
Uberpriifung ergab, dass die in diesem Bereich vorhandenen, befestigten Flachen fiir den
Begegnungsfall LKW / LKW ausreichend dimensioniert sind. Dabei wurde bertcksichtigt,
dass sich aufgrund der Lastbeschrankung der angrenzenden Briicke lediglich Fahrzeuge
bis maximal 12 t begegnen konnen. In diesem Bereich werden deshalb keine
MalRnahmen vorgesehen.

Die gewahlte Lage des Rettungsplatzes stellt im Hinblick auf Wirtschaftlichkeit und
Konformitat zur EBA-Richtlinie die beste Lésung dar.

Bewertungsmatrix zur Umsetzung der EBA Richtlinie

EBA Ril. Ziffer 2.5+ 2.6 umgesetzt nicht umgesetzt
Fluchtwegkennzeichnung: X
RettungsplatzgroRe: 970 + 850 m2
Entfernung zum Portal < 200 m: tw.> 200 m
Lage auf Gleisniveau: tw. eingehalten
Zufahrt Rettungsplatz eingehalten
nach DIN 14090:
Zufahrt zum Portal Uber eingehalten
Rettungsplatz:
Abschrankung: eingehalten

Abweichungen von den technischen Regelwerken der DB AG beim Entwurf

Die Richtlinien der DB AG sind eingehalten. Eine unternehmensinterne Genehmigung
(UIG) ist nicht erforderlich, da keine Abweichungen vom technischen Regelwerk
vorliegen.

Umweltvertraglichkeit und Landschaftsschutz sowie Denkmalpflege

Die gewahlte Losung stellt aus Umweltsicht eine glinstige Variante dar, da Uberwiegend
Rest- und Ackerflachen beansprucht werden. Durch die Zurechnung der Flache des
Rettungsplatzes Sidost sowohl zum Portal Ost als auch zum Portal Sid wird der
Gesamitflachenbedarf minimiert.

Nach Auswertung des Screeningbogens ergeben sich keine Hinweise auf die

Notwendigkeit einer UVP. Die Notwendigkeit eines LBP ist aufgrund der entstehenden

Eingriffe und der erforderlichen Kompensationsmalinahmen gegeben. Nach

Berticksichtigung der zu ergreifenden Vermeidungs- und Minderungsmafnahmen

verbleiben folgende Beeintrachtigungen:

/] Anlagebedingter Verlust von ca. 110 m? Ruderalfluren mit vereinzeltem jungem
Gehdlzaufwuchs eines befestigten Entwasserungsgrabens fir die Errichtung des
Rettungsplatzes am Portal,

1] Anlagebedingter Verlust von ca. 80 m? Ruderalfluren entlang der auszubauenden
Schotterzufahrt zum Portal,

1] Anlagebedingter Verlust von ca. 990 m? Ackerbrache und 50 m? Ruderalflur fir die
Errichtung des Rettungsplatzes einschl. Bankette und Entwésserungsmulden,
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4.6.3

4.7

1] Anlagebedingter Verlust von ca. 110 m? Ackerbrache, 80 m? Ackerflache und 170
m?2 Ruderalflur fir die Herstellung bzw. den Ausbau der Zufahrt zum zusatzlichen
Rettungsplatz (Ost- und Sudportal),

/] Anlagebedingte Uberbauung von ca. 1.180 m2 natirlich gewachsener, durch
Nutzung vorbelasteter Bodenoberflache mit hoher-sehr hoher Bedeutung fiir die
Erfullung der Bodenfunktionen fur die Errichtung des Rettungsplatzes,

1] Beeintrachtigung des Landschaftsbildes auf ca. 2,5 ha durch ein technischen
Bauwerks innerhalb eines offenen Kulturlandschaftsraumes.

Es sind Gestaltungsmaflinahmen zur Herstellung von gleichwertigen Biotopstrukturen
vorgesehen. Dartiber hinaus ist die Nutzungsaufgabe eines ca. 4 m breiten Ackerstreifens
und einer Restflache entlang der Zufahrt und Entwicklung einer Ruderalflur, Pflanzung
einer lichten Laubbaumreihe heimischer, standortgerechter, kleinkroniger Hochstamm-
Baumarten geplant (MalRnahme A 15).

Zur Kompensation nicht vor Ort ausgleichbarer Eingriffe in das Schutzgut Boden ist die
ErsatzmalRnahme E 21 vorgesehen: Abschieben des Oberbodens und Andecken zur
Bodenverbesserung auf noch zu benennenden Flachen. Boden mit geringer bis mittlerer
Leistungsfahigkeit (d. h. Béden, die bei der Bodenfunktion ,Natirliche Bodenfruchtbarkeit®
in die Bewertungsklassen 1 und 2 eingestuft werden) kénnen durch die Aufbringung von
an anderer Stelle anfallendem, Uberschissigem Oberbodenmaterial verbessert werden. In
der Regel liegt das Optimum bei ca. 20 cm MAachtigkeit der Auftragsschicht. Ebenso
entféallt die Moglichkeit eines Bodenauftrags auf wertvolle ,Sonderstandorte fiir naturnahe
Vegetation“ (Bewertungsklasse 4) oder auf Standorte mit vorhandenen hochwertigen
Biotopen. Damit ist der Eingriff in Natur und Landschaft ausgeglichen.

AuRBerdem wurde eine Artenschutzrechtliche Prifung durchgefihrt. Fir die Gberpriften
Artengruppen kann davon ausgegangen werden, dass das Vorhaben durch die zu
erwartenden Beeintréachtigungen nicht gegen Verbote nach 844 Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG) versto3t bzw. VerstofRe durch die vorgesehenen Vermeidungsmalnahmen
abgewendet werden.

Denkmalpflege

Bau- und Bodendenkmale oder archdologische Fundstétten sind durch das Vorhaben
nach derzeitigem Kenntnisstand nicht betroffen.

Abhangigkeit zu anderen Vorhaben der DB AG und Dritter (Verknipfungen)

Die fur den Rettungsplatz Sudost benotigte Flache liegt in einem Bereich, fiir den bei der
Stadt Stuttgart Uberlegungen zur Biotopentwicklung und zur Aufwertung als
Naherholungsraum z.B. durch Aufforstung angestellt werden.

Rettungsplatz Portal Sud

Das Umfeld des Portals Sud ist durch Gleisanlagen und SchnellstralRen sehr stark
zerschnitten. Die einzelnen Verkehrswege verlaufen zudem auf unterschiedlichen Héhen,
so dass das Gelande sehr stark gegliedert ist.

Deshalb wird die geforderte Flache von 1500 m?2 auf zwei Teilflachen an getrennten
Standorten aufgeteilt. Unmittelbar am Portal Sid wird der Rettungsplatz Sidportal mit
einer Flache von ca. 435 m? hergestellt. Gem&lR Abstimmung mit der Branddirektion
Stuttgart ist es ausreichend, direkt oberhalb der Gleiszufahrt Sud Bewegungsflachen fur
zwei bis drei Fahrzeuge vorzusehen.
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4.7.1

4.7.2

Der Rettungsplatz Sudost wird als zweite Teilflache mit ca. 970 m? in einer Entfernung
von ca. 350 m zum Rettungsplatz Sudportal angelegt. Dadurch ist es moglich, diese
Flache sowohl fiur das Ostportal als auch fiur das Siadportal zu nutzen. Der
Flachenverbrauch wird dadurch optimiert.

Der ca. 200 m lange Wirtschaftsweg von der B27a zum Rettungsplatz Stdost weist einen
einspurigen Querschnitt auf, der der DIN 14090 nicht genligt und deshalb ausgebaut wird.
Diese MalRnahme wird beim Ostportal behandelt.

Der Wirtschaftsweg vom Rettungsplatz Stidost zum Portal Sid weist einen Querschnitt
auf, der Begegnungsverkehr erlaubt. Ein Ausbau dieses Weges ist deshalb nicht
erforderlich.

Die Abmessungen des Rettungsplatzes Sud erlauben es nicht, dass groRere Fahrzeuge
ohne Rangieren wenden. Es sind jedoch getrennte Zu- und Abfahrten vorhanden, so dass
der Platz ohne zu Wenden durchfahren werden kann.

Die gewahlte Lage der Rettungsplatzflaichen stellt im Hinblick auf Wirtschaftlichkeit und
Konformitat zur EBA-Richtlinie die beste Lésung dar.

Bewertungsmatrix zur Umsetzung der EBA Richtlinie

EBA Ril. Ziffer 2.5+ 2.6 umgesetzt nicht umgesetzt
Fluchtwegkennzeichnung: X
RettungsplatzgroRe: 435 + 300 + 970 m2
Entfernung zum Portal < 200 m: tw. >200 m
Lage auf Gleisniveau: X
Zufahrt Rettungsplatz eingehalten
nach DIN 14090:
Zufahrt zum Portal Uber eingehalten
Rettungsplatz:
Abschrankung: eingehalten

Abweichungen von den technischen Regelwerken der DB AG beim Entwurf

Die Richtlinien der DB AG sind eingehalten. Eine unternehmensinterne Genehmigung
(UIG) ist nicht erforderlich, da keine Abweichungen vom technischen Regelwerk
vorliegen.

Umweltvertraglichkeit und Landschaftsschutz sowie Denkmalpflege

Die gewéhlte Losung stellt aus Umweltsicht eine glinstige Variante dar, da nur Rest- und
Ackerflachen beansprucht werden. Durch die Zurechnung der Flache des Rettungsplatzes
Stdost sowohl zum Portal Ost als auch zum Portal Stid wird der Gesamtflachenbedarf
minimiert.

Nach Auswertung des Screeningbogens ergeben sich keine Hinweise auf die
Notwendigkeit einer UVP. Die Notwendigkeit eines LBP ist aufgrund der entstehenden
Eingriffe gegeben.

Nach Bertcksichtigung der zu ergreifenden Vermeidungs- und Minderungsmafnahmen
verbleibt der anlagebedingte Verlust von ca. 290 m3 Gebiisch mittlerer Standorte und ca.
170 m? vorgelagerten Ruderalfluren fur die Errichtung des Rettungsplatzes am Sudportal.

Es sind Gestaltungsmaflinahmen zur Herstellung von gleichwertigen Biotopstrukturen
vorgesehen. Dariiber hinaus ist zur Kompensation der nicht vor Ort ausgleichbaren
Eingriffe die Nutzungsaufgabe eines ca. 4 m breiten Ackerstreifens und einer Restflache
entlang der Zufahrt und Entwicklung einer Ruderalflur, Pflanzung einer lichten
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4.7.3

5.1

5.2

5.2.1

Laubbaumreihe heimischer, standortgerechter, kleinkroniger Hochstamm-Baumarten
geplant (MaRhahme E 15). Damit ist der Eingriff in Natur und Landschaft ausgeglichen.

AuRBerdem wurde eine Artenschutzrechtliche Prifung durchgefuhrt. Fir die Gberpriften
Artengruppen kann davon ausgegangen werden, dass das Vorhaben durch die zu
erwartenden Beeintréachtigungen nicht gegen Verbote nach 844 Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG) versto3t bzw. VerstofRe durch die vorgesehenen Vermeidungsmaflnahmen
abgewendet werden.

Denkmalpflege

Bau- und Bodendenkmale oder archdologische Fundstétten sind durch das Vorhaben
nach derzeitigem Kenntnisstand nicht betroffen.

Abhéangigkeit zu anderen Vorhaben der DB AG und Dritter (Verknipfungen)

Die fur den Rettungsplatz Sudost benotigte Flache liegt in einem Bereich, fir den bei der
Stadt Stuttgart Uberlegungen zur Biotopentwicklung und zur Aufwertung als
Naherholungsraum z.B. durch Aufforstung angestellt werden.

Fachtechnische Einzelplanungen

Gleisanlagen

Die Gleisanlagen sind von der Baumafinahme nicht betroffen. Die betrieblichen Belange
der Schnellfahrstrecke werden bei der Baubetriebsplanung bericksichtigt. Arbeiten am
Gleisbereich werden durch das Stellen von Bauzaunen bzw. durch den Einsatz der
AKA90 gegen Gefahren aus dem Bahnbetrieb gesichert.

Tiefbauten

Rettungsplatz West

Der anstehende Oberboden zwischen dem Wirtschaftsweg und dem Bahneinschnitt wird
in einer Starke von mindestens 40 cm bis zur bestehenden Béschungskante abgetragen.

Das Erdplanum muss einen Verdichtungsmodul EV2 3 45 MN/m? aufweisen. Wird Boden
aufgefillt, so muss der unter der Auffillung anstehende Boden (Untergrund) ebenfalls
einen Verdichtungsmodul von EV2 3 45 MN/m? erbringen.

Der Rettungsplatz wird nach DIN 14090 befestigt. Der Rettungsplatz wird nach DIN 14090
befestigt. Hierzu wird eine Deckschicht aus Schotterrasen auf eine Schottertragschicht
aufgebracht. Die Befestigung des vorhandenen Weges wird nicht veréndert.

Die im Bestand vorhandene Schutzplanke entlang des Wirtschaftsweges wird entfernt.
Entlang der Bdschungsschulter wird tber die gesamte Lédnge des Rettungsplatzes eine
neue Schutzplanke errichtet.

Zur Abgrenzung des Rettungsplatzes gegeniiber dem benachbarten Wirtschaftsweg und
zu dessen Schutz gegen unbefugte Benutzung werden demontierbare Poller eingebaut.
Die Flache wird entsprechend den Bahn Vorgaben als ,DB Anlage* beschildert.

Die Beschilderung der Feuerwehrzufahrten erfolgt ab der Abfahrt von der né&chst-
gelegenen klassifizierten Stral3e.

Gleiszufahrt

Die bei SFS-Strecken km 93,3 vorhandene Gleiszufahrt mit der Zugangsflache auf
Gleisniveau mit einer ungebundenen Befestigung der Rampen wird zusammen mit dem
teilweise vorhandenen Bewuchs in einer Starke von ca. 5 cm abgetragen. AnschlieRend
wird eine neue, ungebundene Deckschicht aufgebracht und verdichtet.
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5.2.1.1Entwasserung

Der Rettungsplatz entwassert mittels Quer- und Langsgefalle tber die Bankette bzw.
vorrangig in den tieferen Untergrund.

5.2.1.2Baugrundverhéltnisse

Baugrunderkundungen fur die eventuell erforderlichen TiefbaumalRnahmen wurden
durchgefiihrt. Das Ergebnis ist in der Anlage zur Planunterlage nachrichtlich beigefigt.

Gemald Bodenerkundung wurden unterhalb einer 0,80 m starken Auffillung quartare
Deckschichten in Form von LO6Rlehm bis zur Endteufe von 2,0 m erbohrt. Bei der
Auffillung handelt es sich in den oberen 0,20 m um eine Steinschicht. Darunter wurde ein
toniger Schluff mit rotbraun-griner Farbung angetroffen. Der L6R3lehm wird als sandiger
Schluff von gelbbrauner Farbe beschrieben. Die Konsistenz der angetroffenen Schichten
wurde mit steif angegeben.

Grundwasser wurde nicht angetroffen. In Abhangigkeit vom jahreszeitlichen
Niederschlagsgeschehen ist mit Anfall von Schicht- und Sickerwasser im Bereich des
LoRlehmes zu rechnen, welches sich lokal auf der Schichtgrenze zu den Ton- und
Mergelsteine des Gipskeupers sammeln kann.

Wahrend der Felduntersuchungen wurden keine organoleptischen Auffalligkeiten
festgestellt. Nach telefonischer Auskunft des Landratsamtes Stuttgart enthélt das
Altlastenkataster fir die zum Bau des Rettungsplatzes vorgesehene Flache keine
Angaben. Es kann daher davon ausgegangen werden, daf3 beim Bau keine Altlasten
angetroffen werden.

5.2.2 Notausgang 1

5.2.2.1Rettungsplatz
Der Oberboden wird in einer Starke von mindestens 40 cm abgetragen.

Das Erdplanum muss einen Verdichtungsmodul EV2 3 45 MN/m? aufweisen. Wird Boden
aufgefillt, so muss der unter der Auffiillung anstehende Boden (Untergrund) ebenfalls
einen Verdichtungsmodul von EV2 = 45 MN/m? erbringen.

Der Rettungsplatz wird nach DIN 14090 befestigt. Die zu Flachen werden mit
Rasengittersteinen  auf einem  Verlegeplanum aus  Splitt  befestigt. Als
landschaftspflegerische AusgleichsmalRnahme erhalten die Rassengittersteine eine
Auffullung bestehend aus einem Substrat und Rasensamen zur Ausbildung einer
Magerrasenstruktur.

Die Befestigung der vorhandenen Zu- und Abfahrt sowie des vorhandenen Vorplatzes vor
dem Notausgang werden an die neue Situation angepasst.

Zur Abgrenzung des Rettungsplatzes gegeniiber dem benachbarten Wirtschaftsweg und
zu dessen Schutz gegen unbefugte Benutzung werden demontierbare Poller eingebaut.
Die Flache wird entsprechend den Bahn Vorgaben als ,DB Anlage* beschildert.

Die Beschilderung der Feuerwehrzufahrten erfolgt ab der Abfahrt von der né&chst-
gelegenen klassifizierten Stral3e.

5.2.2.2 Entwasserung
Der Rettungsplatz entwassert mittels Quer- und Langsgefalle tber die Bankette bzw.
vorrangig tber Versickerung in den tieferen Untergrund.

Auf zwei Seiten des Rettungsplatzes wird eine Mulde ausgebildet, die von angrenzenden
Ackerflachen zuflieBendes Oberflachenwasser abfangt und am Tiefpunkt ins Gelande
ableitet.
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5.2.2.3Baugrundverhéltnisse

5.2.3

Baugrunderkundungen fur die eventuell erforderlichen TiefbaumalRnahmen wurden
durchgefiihrt. Das Ergebnis ist in der Anlage zur Planunterlage nachrichtlich beigefugt.

Gemall Bodenerkundung wurden bis zur Endteufe der Erkundungsmaflnahmen bei
2,50 m L6Rlehm erbohrt. Dieser steht als toniger, feinsandiger Schluff mit hellbrauner bis
braun-beiger Farbung an. Die Konsistenz der angetroffenen Schicht wurde mit weich bis
steif angegeben.

Dabei handelt es sich zumindest teilweise um Aufflllungen, da der Rettungsplatz
zumindest teilweise Uber der in offener Bauweise hergestellten Tunnelrbhre bzw. im
Bereich einer grof3flachigen Gelandeauffullung mit Tunnelaushubmaterial liegt.

Grundwasser wurde nicht angetroffen. In  Abhangigkeit vom jahreszeitlichen
Niederschlagsgeschehen ist mit Anfall von Schicht- und Sickerwasser im Bereich des
LoRlehmes zu rechnen, welches sich lokal auf der Schichtgrenze zu den Ton- und
Mergelsteine des Gipskeupers sammeln kann.

Wahrend der Felduntersuchungen wurden keine organoleptischen Auffalligkeiten
festgestellt. Nach schriftlicher Auskunft des Landratsamtes Ludwigsburg enthalt das
Altlastenkataster fir die zum Bau des Rettungsplatzes vorgesehene Flache keine
Angaben. Es kann daher davon ausgegangen werden, dass beim Bau keine Altlasten
angetroffen werden.

Notausgang 2
Rettungsplatz

Gemal der Planungen der DB-Intermodal zum Umbau des Containerumschlagplatzes ist
eine Anpassung der bestehenden befestigten Verkehrsflache erforderlich. Der tiefere
Untergrund ist aufgrund der starken Befahrung mit schweren LKW bereits hoch verdichtet
und l&sst eine oberflachige Versickerung nicht mehr zu.

Hierzu wird die bestehende Befestigung oberflachig abgetragen und das Erdplanum
einseitig so geneigt, dass dieses lber eine Drainageleitung entwassert und an die Vorflut
(Entwasserungsschacht) am Tunnelnotausgang angeschlossen werden kann.

Der Unterbau des Rettungsplatzes wird als Schottertragschicht lagenweise aufgeschittet
und verdichtet. Der Rettungsplatz wird nach DIN 14090 befestigt. Die zu befestigenden
Flachen werden mit Rasengittersteinen auf einer Splittschicht als Verlegeplanum
befestigt.

Als landschaftspflegerische AusgleichsmalRnahme erhalten die Rassengittersteine eine
Auffullung bestehend aus einem Substrat und Rasensamen zur Ausbildung einer
Magerrasenstruktur.

Der Rettungsplatz wird mit einer Abzaunung und einem 4 m breiten Tor gegen die Ubrige
Flache des Containerumschlagplatzes abgegrenzt. Auch der bestehende Zaun zur
Gleisanlage des Guterbahnhofes muss wegen der Tiefbauarbeiten (Anpassung Bdschung
und Entwasserung) erneuert werden. Die Rettungsplatzumzdunung wird durch den
Einbau von Leiteinrichtungen gegen unbeabsichtigtes Anfahren von FW-Fahrzeugen
geschutzt. Die Flache wird entsprechend den Bahn Vorgaben als ,DB Anlage” beschildert.

Die Flache vor dem geldndeseitigen Ausgang des Notausgangs wird mit einer
ungebundenen Deckschicht (Schotter und Splitt) befestigt.

Die Beschilderung der Feuerwehrzufahrten erfolgt ab der Abfahrt von der né&chst-
gelegenen klassifizierten StralRe. Die Befestigung der vorhandenen Zu- und Abfahrt sowie
des restlichen Containerumschlagplatzes werden nicht verandert.
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5.2.3.1Entwasserung

Die Oberflache des Rettungsplatzes entwassert in eine Mulde oberhalb der
Drainageleitung. Die Mulde erhalt am Tiefpunkt einen Muldenablauf, dieser wird tber eine
Sammelleitung ebenfalls an die neu geplante Vorflut (Anschlul3sschacht R092) der
StralRenentwasserung von DB Intermodal zur Containerumschlagflache am Tunnel-
notausgang angeschlossen. Die Abstimmung zum Anschlul3 an die geplante Stral3en-
entwasserung zur Containerumschlagflache erfolgte zwischen DB Netz und DB
Intermodal.

5.2.3.2Baugrundverhéltnisse

5.24

5.25

5.2.6

Baugrunderkundungen fur die eventuell erforderlichen TiefbaumalRnahmen wurden nicht
durchgefuhrt. Da der Rettungsplatz Uberwiegend Uber der in offener Bauweise
hergestellten Tunnelrbhre liegt handelt es sich bei dem Baugrund unterhalb der
Schottertragschicht zumindest teilweise um Auffullungen.

Beim Bau des Tunnels wurden im Bereich des unmittelbar angrenzenden
Rangierbahnhofs = Kornwestheim Verunreinigungen des Baugrundes und des
Grundwassers mit Mineral6l festgestellt. Vor dem Bau des Tunnels befand sich auf dem
Gelande des heutigen Containerlagerplatzes ein Asphaltmischwerk.

Eine Verunreinigung des Baugrundes und des Grundwassers kann deshalb nicht generell
ausgeschlossen werden.

Der Bodenabtrag fiir den Rettungsplatz erfolgt oberflachig im Bereich der vorhandenen
Deck- und Tragschichten der vorhandenen Container-Stellflachen. Ein Eingriff in das
Grundwasser ist damit nicht gegeben.

Notausgang 3
Es sind keine BaumalRhahmen im Bereich des Notausgangs 3 geplant.

Portal Nord
Es sind keine Baumal3nahmen im Bereich des Portal Nord geplant.

Portal Ost
Anschluss Wirtschaftsweg an B27a und Aufweitung Wirtschaftsweg

Fur den neuen Anschluss des Wirtschaftsweges an die B 27a wird eine Wegerampe in die
vorhandene Bdschung eingeschnitten. Fir die Aufweitung des Wirtschaftsweges wird die
seitliche Béschung am Ful3 angeschnitten und versteilt.

Der Oberboden wird in einer Starke von mindestens 40 cm abgetragen.

Das Erdplanum muss einen Verdichtungsmodul EV2 3 45 MN/m? aufweisen. Wird Boden
aufgefillt, so muss der unter der Auffiillung anstehende Boden (Untergrund) ebenfalls

einen Verdichtungsmodul von EV2 2 45 MN/m? erbringen.

Die Rampe und die seitliche Verbreiterung des Wirtschaftsweges erhalten eine
Asphaltbefestigung Bauklasse VI gem. RStO 01. Die Bankette erhalten eine Deckschicht
aus Rasensoden, um Erosion infolge der Langsneigung von ca. 7 % zu verhindern. Die
Bankette entwassern in seitliche Mulden.

Die Befestigung des vorhandenen Wirtschaftsweges wird nicht verandert.
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Rettungsplatz Stidost

Der Rettungsplatz wird Uberwiegend gelandegleich hergestellt. Lediglich im 6stlichen
Bereich wird er geringfiigig in das Gelande eingeschnitten. Ca. 970 m2 Platzflache werden
neu hergestellt. Die angrenzenden Wegeflachen (Zufahrt zum Tunnelportal Siid) mit einer
Flache von ca. 340 m? kbnnen im Einsatzfall mit einbezogen werden

Der Oberboden wird in einer Starke von mindestens 40 cm abgetragen.

Das Erdplanum muss einen Verdichtungsmodul EV2 3 45 MN/m? aufweisen. Wird Boden
aufgefillt, so muss der unter der Auffiillung anstehende Boden (Untergrund) ebenfalls
einen Verdichtungsmodul von EV2 3 45 MN/m? erbringen. Der Rettungsplatz wird nach
DIN 14090 befestigt. Hierzu wird eine Deckschicht aus Schotterrasen auf eine
Schottertragschicht aufgebracht.

Der Schotterrasen wird nach Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehérde der Stadt
Stuttgart als ,,Schotter-/Magerrasen” unter Verwendung von , ,Materialien aus
Eingriffsstandorten* ausgebildet, damit sich auf der Flache ein ,,Bahnbiotop* ausbilden
kann.

Stichweg zum Ostportal

Die obere Schicht des Stichweges wird einschliel3lich des vorhandenen Bewuchs
abgetragen. AnschlieRend wird eine neue, ungebundene Deckschicht in einer Breite von
mindestens 3 m aufgebracht.

Rettungsplatz Ostportal

Die vorhandene Befestigung des Rettungsplatzes bestehend aus einer ungebundenen
Trag-Deckschicht wird nicht verandert.

Der Bahngraben zum Gleis Mannheim-Stuttgart der SFS Mannheim — Stuttgart wird mit
wasserdurchldssigem Grobschotter aufgefillt. Die Oberflache der Verfillung wird an den
Bestand des Rettungsplatzes angepasst. Der Zugangsbereich zum Gleis wird durch eine
unterbrochene Schutzplanke (Elementlange 2,0m, lichter Durchgang 1,6m) auf etwa 30 m
Lange vor unbeabsichtigtem Befahren mit Fahrzeugen geschutzt. Die Schutzeinrichtung
wird so angeordnet, dass die Bahnentwésserung nicht beeintrachtigt wird.

5.2.6.1Entwasserung

Die Rettungsplatze und Wege entwassern mittels Quer- und L&angsgefalle tber die
Bankette bzw. vorrangig tber Mulden-Versickerung in den tieferen Untergrund.

Im Bereich des Gelandeanschnitts des Rettungsplatzes Sidost wird am Boschungsful?
zum Abfangen von Oberflachenwasser von der Boschung eine Mulde angelegt.

Der verfillte Bahngraben am Rettungsplatz Ostportal kann aufgrund des grof3en
Porenvolumens des Verfillmaterials seine Aufgabe auch zukinftig erfillen. Im Bereich
der vorhandenen Schéachte wird der Graben nach dem Anheben der Schachtabdeckung
durch den Einbau von Zwischenringen mit Drainage&ffnungen ebenfalls verfuillt.

5.2.6.2Baugrundverhéltnisse

Baugrunderkundungen fir die eventuell erforderlichen TiefbaumalRnahmen wurden im
Bereich des Rettungsplatzes Siidost durchgefuihrt. Das Ergebnis ist in der Anlage zur
Planunterlage nachrichtlich beigefugt.

Gemal Bodenerkundung wurden unterhalb der 0,60 m starken quartare Deckschichten in
Form von L6Rlehm bis zur Endteufe von 2,0 m Ton- und Mergelsteine des Gipskeupers
erbohrt. Der LoRlehm wird als toniger, schwach feinsandiger Schluff von brauner Farbe
beschrieben. Der Gipskeuper wird als toniger, sandiger Schluff von graubrauner bis
hellorauner Farbe beschrieben. Die Konsistenz des L6Rlehms wurde mit steif, die des
Gipskeupers mit steif bis halbfest angegeben.

F:\06\0265\plafe\Langes Feld\Abgabe 2014-2016\Anl-01_Erlauterungsbericht\01-1eb-neu-Intermodal+Ltg-170127.doc Seite 33



Anlage 1 — Erlauterungsbericht Tunnelnachriistung Raumlos 4 Tunnel Langes Feld

5.2.7

Grundwasser wurde nicht angetroffen. In  Abhangigkeit vom jahreszeitlichen
Niederschlagsgeschehen ist mit Anfall von Schicht- und Sickerwasser im Bereich des
LoRlehmes zu rechnen, welches sich lokal auf der Schichtgrenze zu den Ton- und
Mergelsteine des Gipskeupers sammeln kann.

Wahrend der Felduntersuchungen wurden keine organoleptischen Auffalligkeiten
festgestellt. Nach telefonischer Auskunft des Landratsamtes Stuttgart enthalt das
Altlastenkataster fur die zum Bau des Rettungsplatzes vorgesehene Flache keine
Angaben. Es kann daher davon ausgegangen werden, dass beim Bau keine Altlasten
angetroffen werden.

Portal Std

Der Rettungsplatz wird nahezu gelandegleich hergestellt. Ca. 430 m2 Platzflache werden
neu hergestellt. Die angrenzenden Wegeflichen werden in den Rettungsplatz mit
einbezogen. Insgesamt ergibt sich dann eine Flache von ca. 820 m2.

Der Oberboden wird in einer Starke von mindestens 40 cm abgetragen.

Das Erdplanum muss einen Verdichtungsmodul EV2 3 45 MN/m? aufweisen. Wird Boden
aufgefillt, so muf? der unter der Auffillung anstehende Boden (Untergrund) ebenfalls
einen Verdichtungsmodul von EV2 3 45 MN/m? erbringen. Der Rettungsplatz Stdportal
wird nach DIN 14090 befestigt. Hierzu wird eine Deckschicht aus Schotterrasen auf eine
Schottertragschicht aufgebracht.

Die Befestigung des vorhandenen Weges wird nicht verandert.

Rettungsweg Sudportal

Der Rettungsweg wird auf Hohe des Planums teilweise innerhalb des Gefahrenbereichs
mit einer Breite von 1,60 m angelegt. Fir die Herstellung des Randweges wird die obere
Planumsschicht abgetragen und neues PSS-Material niveaugleich mit OK Kabelkanal
eingebaut. Der Kabelkanal wird auf die Breite des Rettungsweges angerechnet.

Um den Hohenunterschied zwischen Randweg im Tunnel und Planum auszugleichen wird
beidseits des vorhandenen Kabelkanals eine Ortbetonrampe hergestellt, die sich an die
Gradiente des Kabelkanals anpasst.

Im Baufeld der Rampe befindet sich ein Entwasserungsschacht. Die Rampe wird in
diesem Bereich ausgespart. Die Aussparung wird mit einem Gitterrost Uberbriickt. Der
Gitterrost wird mit der Bahnerde verbunden.

Im Baufeld fir den Rettungsweg befindet sich auch das DB-Tunnelschild. Es wird ggf. an
einen neuen Standort versetzt.

5.2.7.1Entwasserung

Rettungsplatz und Rettungsweg entwéssern mittels Quer- und Langsgefalle tber die
Bankette bzw. vorrangig tUber Versickerung in den tieferen Untergrund.

5.2.7.2Baugrundverhéltnisse

Baugrunderkundungen fur die eventuell erforderlichen TiefbaumalRnahmen wurden
durchgefiihrt. Das Ergebnis ist in der Anlage zur Planunterlage nachrichtlich beigefugt.

Gemal Bodenerkundung wurden unterhalb der 0,60 m starken quartdren Deckschichten
in Form von L6Rlehm bis zur Endteufe von 2,0 m Ton- und Mergelsteine des Gipskeupers
erbohrt. Der LoRlehm wird als toniger, schwach feinsandiger Schluff von brauner Farbe
beschrieben. Der Gipskeuper wird als toniger, sandiger Schluff von graubrauner bis
hellbrauner Farbe beschrieben. Die Konsistenz der des L6Rlehms wurde mit steif, die des
Gipskeupers mit steif bis halbfest angegeben.
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5.3

5.4

5.5

5.6

5.7

5.8

5.9

5.10

5.11

Grundwasser wurde nicht angetroffen. In  Abhangigkeit vom jahreszeitlichen
Niederschlagsgeschehen ist mit Anfall von Schicht- und Sickerwasser im Bereich des
LoRlehmes zu rechnen, welches sich lokal auf der Schichtgrenze zu den Ton- und
Mergelsteine des Gipskeupers sammeln kann.

Wahrend der Felduntersuchungen wurden keine organoleptischen Auffalligkeiten
festgestellt. Nach telefonischer Auskunft des Landratsamtes Stuttgart enthalt das
Altlastenkataster fur die zum Bau des Rettungsplatzes vorgesehene Flache keine
Angaben. Es kann daher davon ausgegangen werden, dass beim Bau keine Altlasten
angetroffen werden.

Kunstbauten
Es sind keine Kunstbauwerke geplant.

Hochbauten
Es sind keine Hochbauten geplant.

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik
Es sind keine Anpassungen an den Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik geplant.

Anlagen der Elektrotechnik
Es sind keine Anpassungen an den Anlagen der Elektrotechnik geplant.

Anlagen der Maschinentechnik
Es sind keine Anpassungen an den Anlagen der Maschinentechnik geplant.

Bahnubergénge
Es sind keine Bahnibergéange im Planungsbereich vorhanden.

Anlagen der Telekommunikation
Es sind keine Anpassungen an den Anlagen der Telekommunikation geplant.

Sanierung
Es sind keine SanierungsmalRnahmen am Tunnelbauwerk geplant.

Tunnelsicherheitsbeleuchtung und Fluchtwegbeschilderung

Der Einbau einer Tunnelsicherheitsbeleuchtung als Ersatz fir die vorhandene
Tunnelorientierungsbeleuchtung sowie zugehérige Fluchtwegekennzeichnungen wurden
bereits gemanR separater Planung umgesetzt.
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6. Rechtsangelegenheiten

Die offentlich rechtliche Zulassung des Bauvorhabens wird bei der EBA Auf3enstelle
Stuttgart nach 8 18 AEG beantragt:

- Rechte anderer werden nicht beeintrachtigt.

- Mit den Tragern offentlicher Belange deren Aufgabenbereich berihrt ist, wird das
Benehmen hergestellt.

- Das Vorhaben ,Tunnelnachristung” unterliegt nach Anlage 1 zum Gesetz Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) hinsichtlich der Feststellung der UVP-
Pflichtigkeit der allgemeinen Vorprifung des Einzelfalles nach § 3c (1) Satz 1
UVPG.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens nach 8 18 AEG erfolgt anhand des
Formblattes ,Umwelterklarung des Vorhabenstragers® diese Vorprifung und die
Feststellung ob eine Umweltvertraglichkeitsprifung erforderlich ist. Fir die
Planungen ergeben sich aus der ,Umwelterklarungen“ keine Hinweise auf die
Notwendigkeit einer UVP.

- Fur die Genehmigungsunterlage wird ein LBP erstellt.

Die Zufahrtswege fur den Brand- und Katastrophenschutz werden dber Grundbuch-
eintrage bei den Grundstuckseigentimern dinglich gesichert und mit den StralRen-
baulasttragern wird eine stra3enverkehrsrechtliche Zugangsregelung vertraglich geregelt.
Bendtigten Flachen werden ggf. kauflich erworben. Dabei wird geprift, ob fur diese
Flachen Pachtvertrdge bestehen. Die Pachtvertrage werden gekiindigt.

Mit den Stral3en- und Wegebaulasttragern werden Gestattungsvertrage tber die Nutzung
der nichtéffentlichen Wege als Rettungswege abgeschlossen.

Leitungsrecherche

Fur die betroffenen Baubereiche an den Rettungsplatzen wurden Leitungsrecherchen
durchgefuhrt. Nur im Baubereich des Rettungsplatzes am Notausstieg 2 Container-
bahnhof Kornwestheim wurden folgende Leitungen ermittelt:

Deutsche Telekom
Adresse: Standort Stuttgart, Lowentorbogen 11, 70376 Stuttgart

Kabel im Baubereich, nordliche Seite Ausstieg NA-2, an der Grundstiicksgrenze DB.

Stadtwerke Ludwigsburg-Kornwestheim (SWLB)
Adresse: Gansful3allee 23, 71636 Ludwigsburg
Kabel im Baubereich, NA-2 Rettungsplatz Stidseite, NAEKBA 3x150 PVC

7. Baukosten

Die geschatzten Baukosten fir die BaumalRBnahmen betragen:

Portal West 95,0 TEUR
Notausgang 1 126,2 TEUR
Notausgang 2 184,0 TEUR
Notausgang 3 0,0 TEUR
Portal Nord 0,0 TEUR
Portal Ost 157,3 TEUR
Portal Std 94,2 TEUR
Gesamtsumme (Netto) 656,1 TEUR
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8.

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

8.6

Bauzeit und Baudurchfihrung

Rettungsplatz West

Die Bauarbeiten an dem oberhalb des Tunnelportals geplanten Rettungsplatzes finden
aul3erhalb des Gefahrenbereichs der Schnellfahrstrecke (SFS) statt.

Die Bauarbeiten fiir die Erneuerung des Belages der Gleiszufahrt West finden auf3erhalb
des Gefahrenbereiches der SFS statt. Es werden jedoch Maflinahmen zur Absicherung
der Baustelle im Rahmen des Sicherheitsplanes erforderlich.

Die geplante Bauzeit fir die Bauarbeiten am Portal West und die Erneuerung der
Befestigung an der Gleiszufahrt betrégt etwa 3 Monate zuziglich des erforderlichen
Landschaftsbaus.

Notausgang 1

Die Bauarbeiten an dem Utber der Tunnelréhre gelegenen Rettungsplatz finden auf3erhalb
des Gefahrenbereichs der Schnellfahrstrecke (SFS) statt.

Die geplante Bauzeit fir den Rettungsplatz betragt etwa 4 Monate zuziglich des
erforderlichen Landschaftsbaus.

Notausgang 2

Die Bauarbeiten an dem Utber der Tunnelréhre gelegenen Rettungsplatz finden auf3erhalb
des Gefahrenbereichs der Schnellfahrstrecke (SFS) statt.

Neben dem Baufeld des Rettungsplatzes befindet sich ein Abstellgleis des Giiterbahnhofs
Kornwestheim. Im Gefahrenbereich dieses Gleises sind keine Baumal3nahmen
vorgesehen. Zum Schutz des Eisenbahnverkehrs vor Auswirkungen aus dem Baubetrieb
werden Maflinahmen im Rahmen eines Sicherheitsplanes erforderlich.

Die geplante Bauzeit fir den Rettungsplatz betragt etwa 4 Monate.

Notausgang 3
- entfallt -

Portal Nord
- entfallt -

Portal Ost

Die Bauarbeiten an dem abseits der Strecke gelegenen Rettungsplatz Stidost sowie den
neu zu erstellenden Wegeanschliissen finden aullerhalb des Gefahrenbereichs der
Schnellfahrstrecke (SFS) statt. Fur Anpassungsarbeiten des Weges im Anschlussbereich
an die B27a sind Verkehrssicherungsplane in Abstimmung mit dem Stral3enbaulasttrager
erforderlich.

Die Bauarbeiten zur Erneuerung der Befestigung des Stichweges zum Rettungsplatz am
Ostportal finden aufRerhalb des Gefahrenbereichs der SFS statt. Die Bauarbeiten im
Bereich des Bahngrabens am Rettungsplatz Ostportal finden auRRerhalb des
Gefahrenbereichs der SFS statt. Es werden jedoch Mafinahmen zur Absicherung der
Baustelle im Rahmen des Sicherheitsplanes erforderlich.

Die geplante Bauzeit fir den Rettungsplatz Stdost, den Ausbau der Portalzufahrt und die
Anpassung des Entwéasserungsgrabens betrdgt etwa 5 Monate =zuziglich des
erforderlichen Landschaftsbaus.
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8.7 Portal Sud
Die Bauarbeiten am Rettungsweg Sidportal finden teilweise im Gefahrenbereich der
Schnellfahrstrecke statt. Es werden MafRnahmen zur Absicherung der Baustelle im
Rahmen des Sicherheitsplanes erforderlich.
Fir die Herstellung der Rampe wird zeitweise der Schotter vor den Schwellenkdpfen
entfernt. Eventuell wird auch der Einsatz von gleisgdngigen Arbeitsmaschinen, z.B.
Zweiwegebagger, erforderlich. Fur diese Arbeiten ist das Gleis zeitweise zu sperren. Die
Bauarbeiten an dem oberhalb des Tunnelportals gelegenen Rettungsplatz finden
aul3erhalb des Gefahrenbereichs der Schnellfahrstrecke (SFS) statt.
Die geplante Bauzeit fir den Rettungsplatz und den Rettungsweg betrégt etwa 4 Monate
zuzuglich des erforderlichen Landschaftsbaus.

9. Sonstiges
Die beim Bodenabtrag anfallenden Erdmassen wurden ermittelt. Fir die ErschlieRung der
Baustelle bzw. den Massentransport wird das vorhandene Wegenetz, das auch als
Zufahrt zum Portal bereits heute genutzt wird, in Anspruch genommen.
Der im Bau abgeschobene Oberboden geht, soweit er nicht zur Wiedereindeckung der
Randbereiche verwendet wird, in das Eigentum des AN Uuber. Die beim Aushub
anfallenden unbelasteten Erdmassen gehen in das Eigentum des AN Uber. Belasteter
Erdaushub wird nach den gesetzlichen Regelungen beprobt und gemaR den
Abfallbeseitigungsgesetzen verwertet. Hierfir wird im Rahmen der Maflinahmen-
umsetzung ein Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept erstellt.

9.1 Massenbilanz Rettungsplatz West
Erdbau Mengen [m?] Differenz [m3] Summe [m3]
Oberbodenabtrag 200 180 180
Oberbodenauftrag 20
Bodenabtrag 210 210 225
Bodenaustausch 15 15
Bodenandeckung -
Nach telefonischer Auskunft des Landratsamtes Stuttgart enthalt das Altlastenkataster fur
das zum Bau des Rettungsplatzes vorgesehenen Grundstiicks keine Angaben.

9.2 Massenbilanz Notausgang 1
Erdbau Mengen [m?] Differenz [m3] Summe [m3]
Oberbodenabtrag 525 500 500
Oberbodenauftrag 25
Bodenabtrag - - 150
Bodenaustausch 150 150
Bodenandeckung -
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Nach schriftlicher Auskunft des Landratsamtes Ludwigsburg enthalt das Altlastenkataster
fur das zum Bau des Rettungsplatzes vorgesehenen Grundstiicks keine Angaben.

9.3 Massenbilanz Notausgang 2

Erdbau Mengen [m?] Differenz [m3] Summe [m3]
Oberbodenabtrag 15 12 12
Oberbodenauftrag 3

Bodenabtrag 215 215 235
Bodenaustausch 20 20

Bodenandeckung -

Beim Bau des Tunnels wurden im Bereich des unmittelbar angrenzenden Rangier-
bahnhofs Kornwestheim Verunreinigungen des Baugrundes und des Grundwassers mit
Mineraldl festgestellt.

Vor dem Bau des Tunnelbauwerks befand sich auf dem Gelande des heutigen
Containerlagerplatzes ein Asphaltmischwerk. Eine Verunreinigung des Baugrundes und
des Grundwassers kann deshalb nicht generell ausgeschlossen werden.

Der Bodenabtrag fiir den Rettungsplatz erfolgt oberflachig im Bereich der vorhandenen
Deck- und Tragschichten der vorhandenen Container-Stellflachen. Ein Eingriff in das

Grundwasser ist damit nicht gegeben.

9.4 Massenbilanz Notausgang 3
- entfallt —

9.5 Massenbilanz Portal Nord
- entfallt —

9.6 Massenbilanz Portal Ost
Erdbau Mengen [m?] Differenz [m3] Summe [m3]
Oberbodenabtrag 540 525 525
Oberbodenauftrag 15
Bodenabtrag 430 430 450
Bodenaustausch 20 20
Bodenandeckung -
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9.7 Massenbilanz Portal Siid

Erdbau Mengen [m?] Differenz [m?] Summe [Mm?]
Oberbodenabtrag 140 130 130
Oberbodenauftrag 10

Bodenabtrag 160 160 180
Bodenaustausch 20 20

Bodenandeckung -

Nach telefonischer Auskunft des Landratsamtes Stuttgart enthalt das Altlastenkataster fur
das zum Bau des Rettungsplatzes vorgesehenes Grundstiick keine Angaben.

10. FolgemaRnahmen / Sonstige MaBnahmen

Zur Nutzung der Wege als Rettungszufahrt wird eine dingliche Sicherung der nicht
offentlichen Wege auf den betroffenen Grundstlicken erforderlich.

Zur Abarbeitung der Eingriffe in Natur und Umwelt wurde ein LBP einschliellich der
Ausweisung von Kompensationsmalnahmen erstellt.

Eingriffe in &ffentliche Stralen der Stralenbauverwaltungen sind nicht erforderlich. Mit
den Stralenbaulasttrdgern wird eine strallenverkehrsrechtliche Zugangsregelung
vertraglich geregelt

Die Vorgaben der AVV Bauldrm werden eingehalten

Aufgestellt: Fur die DB Netz AG
Darmstadt, den 27.01.2017 Frankfurt, den 30 OAA7
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