Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

<«—3 Knotenpunkt: A-B_L 1051 von Neuen / CRampeAS Neuenstein |
. ____Y __ _7 B Verkehrsdaten: Datum
A2 — Uhrzeit g/[] Planung [] Analyse
3 _} Lage: [] innerorts
aulerorts g[ﬁ auB3erh. von Ballungsr. [1 innerh. votiBeysr.

Verkehrsregelung::g/f] v

1 D

Nord

C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=_45 s  @ssstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A :
3 1 ja
4 1
C .
6 0 1 nen
7 1 10
B
8 1
Verkehrsstérken
Zufahrt | Verkehrsy g, D, i 9, i A, i YRad, i ez, i YpE, |
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/R
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 217 0 20 0 0 237
A
3 185 0 17 0 0 202
4 53 0 5 0 0 58 63
C
6 16 0 2 0 0 18 20
7 58 0 5 0 0 63 68
B
8 127 0 12 0 0 139 151
BUNG Ingenieure Heidelberg




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmindung

<«—3 Knotenpunkt: A-B__ L 1051 von Neuenstei
. ____Y __ _7 B Verkehrsdaten: Datum
A2—— Uhrzeit

J[] Planung [] Analyse

3
; Lage: [] innerorts
:‘]r ‘ aulerorts g[ﬁ auB3erh. von Ballungsr. [1 innerh. votiBeysr.
I /
416 Verkehrsregelung.‘g/f] v 1 @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=_45 s  @&ssstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
strom Upg | [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] 9; [1
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 151 1800 0,083
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maRg.Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Upg | [Pkw-E/h] qpl [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 68 237 896
6 20 237 795
4 63 439 528
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95%-Stauldnge | Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
strom Ci [Pkw-E/h] g, [ NQS[PkW-E/h] po,7‘ p 0'7* oder po';* [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 896 0,075 0 0,924
6 795 0,025
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
strom C4 [Pkw-E/h] 9, [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 488 0,129
BUNG Ingenieure Heidelberg
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Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmindung

ord

<«—3 Knotenpunkt: A-B_L 1051 von Neuenstei / ®Rampe AS Neuenstein N
. ____Y __ _7 B Verkehrsdaten: Datum
A2 — Uhrzeit g/[] Planung [] Analyse
3
; Lage: [] innerorts
:‘]r ‘ aulerorts g[ﬁ auB3erh. von Ballungsr. [1 innerh. votiBeysr.
I ¢
416 Verkehrsregelung.‘g/f] v 1 @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s  (@éssstufe D
Kapazitat der Mischstréme
Zufahrt Beteiligte | Sattigungsgradg mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Verkehrs- 9, [-1 n [Pkw-E] pXe iy [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (GL. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7
B
8
4 0,129
C 1 83 631
6 0,025
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R,und R . [Pkw-E/h] w, und w . [s] angestrebten Wartezt QSV[-]
(Gl. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 828 4,3 << 45 A
6 775 45 << 45 A
4 425 8,3 << 45 A
7+8
4+6 548 6,5 << 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSY,eq A

BUNG Ingenieure
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : AS NEUENSTEIN RAMPE NORD 2030.krs
Projekt : 11801 A6 Ohringen-Kupferzell, 6-streifiger Ausbau Vorentwurf
Knoten :  AS Neuenstein Einmindung L1051/Nordrampe
Stunde . MSVw Prognose 2030
PKW-Einheiten
0 400 Pkw-E/h
Lt
Q268
S= 219
() (3)
Q 3 257 _
Q2 219 S= 277
S= 476
_ Q163
S= 287 Q320
= 83
Summe = 778

Zufahrt 1: L 1051 von Neuenstein
Zufahrt 2: Rampe AS Neuenstein Nord
Zufahrt 3: L 1051 nach Kirchensall
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