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A6, 4. Abschnitt - Verkehrsqualitét und mittlere Geschwindigkei

t (freie Strecke)

Seite 1

Strecke: A6 - Fahrtrichtung Nirnberg (Istzustand 2009)
Teilstrecke i: 1 2 3 4
1 | Bemessungsverkehrsstirke gg [Kfz/h] 2.000
2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 35,00
3 |Lage [-]
C
% 4 |Lange der Strecke L [m] 10.700
E
(% 5 |Lange der Teilstrecke L; [m]| 3.750 2.000 3.000 1.950
Fahrstreifenanzahl [-] 2
6 der Richtungsfahrbahn 2 2 2
7 |Langsneigung s %l +2,13 | +0,79 | -0,3 +0,5
(aus Héhenplan)
8 | Geschwindigkeitsbeschréankung [km/h] - - - -
9 |angestrebte Qualitatsstufe QSV -
Kapazitat Ci [Kfz/h] 3.100
10| (Tabelle A3-2 und Tabelle A3-3) 3090 | 3100 | 3100 ) 5
Auslastungsgrad x; 1l o065 0.65 0.65 0,65
= | ']k (a31) ! ! !
= o
T® Qualitatsstufe QSV; C C C C
2 2 | 12| (Tabelle A3-1)
z £ ,
25 GewichtungsmaB Gi [-] 0,22
§_q:f) 13 (Bild A3-1) 0,23 0,22 0,22 )
> .
14 GewichtungsmaB G [-] 0,22
(Gl. (A3-2))
gewichteter Auslastungsgrad x [-]
15| (Bild A3-1) 0,65
16 Qualitatsstufe QSV c
(Tabelle A3-1)
17 StraBenkategorie [-] AS 0/l
- (nach RIN, 2008)
: 9 Korrekturwert der Langsneigung Skorr, [%] 0
o g 18 | (Bild A3-2) 0 0 0
o .=
T = effektive Langsneigung Sef; [%] B
2% | ° |(zeile 7+ zeile 18) 213 1 079 0.3 0.5
= O
= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vk; [km/h] 121
£ 20 | (Bild A3-3 bis Bild A3-19) 121 121 121
L
o1 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vr [km/h] 121

(Gl. (A3-4))




A6, 4. Abschnitt - Verkehrsqualitét und mittlere Geschwindigkei

t (freie Strecke)

Seite 2

Strecke: A6 - Fahrtrichtung Heilbronn (Istzustand 2009)
Teilstrecke i: 1 2 3 4
1 |Bemessungsverkehrsstérke gg [Kfz/h] 2.000
2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 35,00
3 |Lage [-]
C
% 4 |Lange der Strecke L [m] 10.700
E
(% 5 |Lange der Teilstrecke L; [m]| 3.750 2.000 3.000 1.950
Fahrstreifenanzahl [-] 2
6 der Richtungsfahrbahn 2 2 2
7 |Langsneigung s %l 243 | 079 | -03 | -05
(aus Héhenplan)
8 | Geschwindigkeitsbeschréankung [km/h] - - - -
9 |angestrebte Qualitatsstufe QSV -
Kapazitat C; [Kfz/h] 3.100
10| (Tabelle A3-2 und Tabelle A3-3) 3100 | 3100 | 3100 | 3
Auslastungsgrad x; [l o065 0.65 0.65 0,65
= | ']k (a31) ! ! !
= o
T @ Qualitatsstufe QSV; C C C C
2 2 | 12| (Tabelle A3-1)
z £ ,
25 GewichtungsmaB Gi [-] 0,22
§'§, 13 (Bild A3-1) 0,22 0,22 0,22 ,
> .
14 GewichtungsmaB G [-] 0,22
(Gl. (A3-2))
gewichteter Auslastungsgrad x [-]
15 | (Bild A3-1) 0.65
16 Qualitatsstufe QSV c
(Tabelle A3-1)
17 | StraBenkategorie [-] AS 0/I
- (nach RIN, 2008)
: 9 Korrekturwert der Langsneigung Skorr, [%] 0
o g 18 | (Bild A3-2) 0 0 0
o .=
Tz effektive Langsneigung Se; [%]] - - -
2% | ° |(zeile 7+ zeile 18) 213 | 079 0.3 0.5
= O
= e mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vr; [km/h] 121
E < | 29| (Bild A3-3 bis Bild A3-19) 121 121 121
L
o1 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vr [km/h] 121

(Gl. (A3-4))




A6, 4. Abschnitt - Verkehrsqualitét und mittlere Geschwindigkei

t (freie Strecke)

Seite 3

Strecke: A6 - Fahrtrichtung Nurnberg (Nullzustand 2030)
Teilstrecke i: 1 2 3 4
1 | Bemessungsverkehrsstirke qs [Kfz/h] 2.950
2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 32,00
3 |Lage [-]
C
% 4 |Lange der Strecke L [m] 10.700
E
(% 5 |Lange der Teilstrecke L; [m]| 3.750 2.000 3.000 1.950
Fahrstreifenanzahl [-] 2
6 der Richtungsfahrbahn 2 2 2
7 |Langsneigung s, %l +2,13 | +0,79 | -0,3 +0,5
(aus Héhenplan)
8 | Geschwindigkeitsbeschréankung [km/h] - - - -
9 |angestrebte Qualitatsstufe QSV -
Kapazitat C; [Kfz/h] 3.160
10| (Tabelle A3-2 und Tabelle A3-3) 3150 | 3160 | 3160 ) 5.
Auslastungsgrad x; 1l 094 0.93 0.93 0.93
= | ']k (a31) ’ ! ! ’
= o
T @ Qualitatsstufe QSV; E E E E
2 2 | 12| (Tabelle A3-1)
z £ ,
25 GewichtungsmaB Gi [-] 0,70
§ 'q:f, 13 (Bild A31) 0,70 0,70 0,70 ,
> .
GewichtungsmaB G [-]
141 @l (A3-2)) 070
gewichteter Auslastungsgrad x [-]
15| (Bild A3-1) 0,93
16 Qualitatsstufe QSV E
(Tabelle A3-1)
17 StraBenkategorie [-] AS 0/l
- (nach RIN, 2008)
: 9 Korrekturwert der Langsneigung Skorr, [%] 0
o g 18 | (Bild A3-2) 0 0 0
o .=
Tz effektive Langsneigung Sef; [%] )
2% | ° |(zeile 7+ zeile 18) 2,13 1 079 0.3 0.5
= O
= e mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vr; [km/h] 95
E < | 29| (Bild A3-3 bis Bild A3-19) 95 95 95
L
o1 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vr [km/h] 95

(Gl. (A3-4))




A6, 4. Abschnitt - Verkehrsqualitét und mittlere Geschwindigkei

t (freie Strecke)

Seite 4

Strecke: A6 - Fahrtrichtung Heilbronn (Nullzustand 2030)
Teilstrecke i: 1 2 3 4
1 | Bemessungsverkehrsstérke gs [Kfz/h] 2.950
2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 32,00
3 |Lage [-]
C
% 4 |Lange der Strecke L [m] 10.700
2
(% 5 |Lange der Teilstrecke L; [m]| 3.750 2.000 3.000 1.950
Fahrstreifenanzahl [-] 2
6 der Richtungsfahrbahn 2 2 2
- |Langsneigung s, [%]] 213 -0,79 +0,3 -0,5
(aus Héhenplan)
8 | Geschwindigkeitsbeschréankung [km/h] - - - -
9 |angestrebte Qualitatsstufe QSV -
Kapazitat C; [Kfz/h] 3.160
10| (Tabelle A3-2 und Tabelle A3-3) 3160 | 3160 | 3160 | 3
Auslastungsgrad x 1l 093 0.93 0.93 0.93
= | ']k (a31) ’ ! ! !
o = o
T® Qualitatsstufe QSV; E E E E
2 2 | 12| (Tabelle A3-1)
z £ ,
25 GewichtungsmaB Gi [-] 0,70
§_q‘§ 13 (Bild A3-1) 0,70 0,70 0,70 ,
> .
GewichtungsmaB G [-]
141 @l (A3-2)) 0.70
gewichteter Auslastungsgrad x [-]
15 | (Bild A3-1) 0.93
16 Qualitatsstufe QSV E
(Tabelle A3-1)
17 | StraBenkategorie [-] AS 0/
- (nach RIN, 2008)
2 E’ Korrekturwert der Langsneigung Skorr, [%] 0
o g 18 | (Bild A3-2) 0 0 0
o .=
T = effektive Langsneigung Sef; [%]] _ B + -
2% | ° |(zeile 7+ zeile 18) 213 1 079 0.3 0.5
= O
E= e mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vr; [km/h] 95
E < | 29| (Bild A3-3 bis Bild A3-19) % 9 9%
L
o1 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vr [km/h] 95

(Gl. (A3-4))




A6, 4. Abschnitt - Verkehrsqualitét und mittlere Geschwindigkei

t (freie Strecke)

Seite 5

Strecke: A6 - Fahrtrichtung NUrnberg (Neuplanung)
Teilstrecke i: 1 2 3 4
1 | Bemessungsverkehrsstérke gs [Kfz/h] 3.010
2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 32,45
3 |Lage [-]
C
% 4 |Lange der Strecke L [m] 10.700
E
(% 5 |Lange der Teilstrecke L; [m]| 3.750 2.000 3.000 1.950
Fahrstreifenanzahl [-] 3
6 der Richtungsfahrbahn 3 3 3
7 |Langsneigung s %l +2,13 | +0,79 | -0,3 +0,5
(aus Héhenplan)
8 | Geschwindigkeitsbeschréankung [km/h] - - - -
9 |angestrebte Qualitatsstufe QSV D
Kapazitat C; [Kfz/h] 4.600
10| (Tabelle A3-2 und Tabelle A3-3) 4.590 | 4.600 | 4.600 | 4.
Auslastungsgrad x; 1l o066 0.65 0.65 0,65
= | ']k (a31) ! ! !
= o
T® Qualitatsstufe QSV; C C C C
2 2 | 12| (Tabelle A3-1)
z £ ,
25 GewichtungsmaB Gi [-] 0,22
§ _q:f) 13 (Bild A3-1) 0,23 0,22 0,22 )
> .
14 GewichtungsmaB G [-] 0,22
(Gl. (A3-2))
gewichteter Auslastungsgrad x [-]
15 | (Bild A3-1) 0,65
16 Qualitatsstufe QSV c
(Tabelle A3-1)
17 StraBenkategorie [-] AS 0/l
- (nach RIN, 2008)
: 9 Korrekturwert der Langsneigung Skorr, [%] 0
o g 18 | (Bild A3-2) 0 0 0
o .=
T = effektive Langsneigung Sef; [%] B
2% | ° |(zeile 7+ zeile 18) 213 1 079 0.3 0.5
= O
= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vk; [km/h] 121
£ 20 | (Bild A3-3 bis Bild A3-19) 120 121 121
L
o1 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vr [km/h] 121

(Gl. (A3-4))




A6, 4. Abschnitt - Verkehrsqualitét und mittlere Geschwindigkei

t (freie Strecke)

Seite 6

Strecke:  AG - Fahrtrichtung Heilbronn (Neuplanung)
Teilstrecke i: 1 2 3 4
1 | Bemessungsverkehrsstérke gs [Kfz/h] 3.010
2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 32,45
3 |Lage [-]
C
% 4 |Lange der Strecke L [m] 10.700
E
(% 5 |Lange der Teilstrecke L; [m]| 3.750 2.000 3.000 1.950
Fahrstreifenanzahl [-] 3
6 der Richtungsfahrbahn 3 3 3
7 |Langsneigung s el 213 | -079 | +03 | -05
(aus Héhenplan)
8 | Geschwindigkeitsbeschréankung [km/h] - - - -
9 |angestrebte Qualitatsstufe QSV D
Kapazitat C; [Kfz/h] 4.600
10| (Tabelle A3-2 und Tabelle A3-3) 4.600 | 4.600 | 4.600 | 4.
Auslastungsgrad xi [l o065 0.65 0.65 0,65
= | ']k (a31) ! ! !
= o
T® Qualitatsstufe QSV; C C C C
2 2 | 12| (Tabelle A3-1)
z £ ,
25 GewichtungsmaB Gi [-] 0,22
§ _q:f: 13 (Bild A3-1) 0,22 0,22 0,22 ,
> .
14 GewichtungsmaB G [-] 0,22
(Gl. (A3-2))
gewichteter Auslastungsgrad x [-]
15 | (Bild A3-1) 0,65
16 Qualitatsstufe QSV c
(Tabelle A3-1)
17 StraBenkategorie [-] AS 0/l
- (nach RIN, 2008)
: 9 Korrekturwert der Langsneigung Skorr, [%] 0
o g 18 | (Bild A3-2) 0 0 0
o .=
Tz effektive Langsneigung Se; [%]] . . -
2% | ° |(zeile 7+ zeile 18) 213 1 079 | +03 0.5
= O
= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vk; [km/h] 121
£ 20 | (Bild A3-3 bis Bild A3-19) 121 121 121
L
o1 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vr [km/h] 121

(Gl. (A3-4))




A6, 4. Abschnitt - Verkehrsqualitat (Ausfahrt)

Seite 7

Bezeichnung des Knotenpunkts: AS Schwabisch Hall - FR Nirnberg (Neuplanung)

1 | Ausfahrttyp

Al-3

2 |angestrebte Qualitatsstufe

Qsy,

D

Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen (Ziffer A4.4.2) an der Ausfahrt

Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 |Bemessungsverkehrsstarke ge [Kfz/h] 3.028 3.010
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 32,4 32,4
5 |Langsneigung (aus Héhenplan) si [%] 2,13 2,13
6 | malgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) gre [Pkw-E/h] 4.500 4473
7 | Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[-] 3 3
8 | Funktion und Lage - -
9 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - -
N R
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) bzw. Gl. (A4-1)) X [] 0,66 0,66
12 | Tabelle AS-1 bzw. Tabelle Ad-1) Qsvi ¢ ©
Rampen

Ausfahrt (A)
13 | Bemessungsverkehrsstarke ge [Kfz/h] 18,4
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 19
15 | Langsneigung (aus Hohenplan) si [%] 4,55
16 | maRgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) gre [Pkw-E/h] 23,6
17 | Kapazitat (Ziffer A4.4.2) Cre [Pkw-E/h] 1.800
18 | Auslastungsgrad (Gl. (A4-1)) x [-] 0,01
19 | erreichbare Qualitétsstufe (Tabelle A4-1) QSV; A

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

20 ?é?ﬁji?zgii?é?llgﬁﬁugemit Zeilen 1, 6 und 16) Qsv ¢
Gesamtbewertung Ausfahrt

21 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe des Qsv, C

Teilknotenpunkts (Zeile 12, 19, und 20)




A6, 4. Abschnitt - Verkehrsqualitat (Einfahrt)

Seite 8

Bezeichnung des Knotenpunkts: AS Schwébisch Hall - FR Nurnberg (Neuplanung)

1 | Einfahrttyp E1-3
2 |angestrebte Qualitatsstufe Qsy; D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen an der Einfahrt (Ziffer A4.4.4)

Oberhalb (O)

Unterhalb (U)

3 | Bemessungsverkehrsstarke gs [Kfz/h] 3.010 3.028
4 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 32,4 31,8
5 |Langsneigung (aus Hohenplan) si [%] 2,13 2,13
6 |mafRgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) gee [Pkw-E/h] 4.473 4.659
7 | Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n [-] 3 3
8 | Funktion und Lage - -
9 | Geschwindigkeitsbeschréankung [km/h] - -
10 | Tabele AS-3: Verielorahvbanm: Zifer Ad 4.4 el | 4590 4590
-3; : 4.4) Cpe [Pkw-E/h]
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) bzw. Gl. (A4-1)) X [] 0,66 0,66
12 ?Tr;eggﬂga,&g?lg&atizgﬁe Ad-1) asvi c c
Rampen
Einfahrt (E)
13 | Bemessungsverkehrsstarke gs [Kfz/h] 144,5
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 18,8
15 | Langsneigung (aus Hoéhenplan) si [%] -1,00
16 | malgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) gee [Pkw-E/h] 171,7
17 | Kapazitét (Ziffer A4.4.4) Cee [Pkw-E/h] 1.800
18 | Auslastungsgrad (Gl. (A4-1)) x [] 0,08
19 | erreichbare Qualitétsstufe (Tabelle A4-1) QSVv; A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
20 erreichbare Qualitatsstufe QsV, D

(Bild A4-23 bis Bild A4-31 mit Zeilen 1, 6 und 16)

Gesamtbewertung Einfahrt

schlechteste erreichbare Qualitatsstufe des

21 Teilknotenpunkts (Zeile 12, 19, und 20)

QsV,




A6, 4. Abschnitt - Verkehrsqualitat (Ausfahrt)

Seite 9

Bezeichnung des Knotenpunkts: AS Schwaébisch Hall - FR Heilbronn (Neuplanung)

1 |Ausfahrttyp Al-3
2 |angestrebte Qualitatsstufe QSV; D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen (Ziffer A4.4.2) an der Ausfahrt
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 |Bemessungsverkehrsstarke ge [Kfz/h] 3.155 3.010
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 31,8 32,5
5 |Langsneigung (aus Héhenplan) si [%] -0,10 -0,10
6 | malgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) gre [Pkw-E/h] 4.158 3.988
7 | Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[-] 3 3
8 | Funktion und Lage - -
9 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] - -
10 | Tobele A5, Verialorahvoahm. Zifer Ab4?)  Cre [Plwcbin]| 4600 4.600
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) bzw. Gl. (A4-1)) X [] 0,90 0,87
12 | Tabelle AS-1 bzw. Tabelle Ad-1) Qsvi P P
Rampen
Ausfahrt (A)
13 | Bemessungsverkehrsstarke ge [Kfz/h] 1445
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 18,8
15 | Langsneigung (aus Héhenplan) si [%] -0,93
16 | malRgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) gre [Pkw-E/h] 171,7
17 | Kapazitat (Ziffer A4.4.2) Cre [Pkw-E/h] 1.800
18 | Auslastungsgrad (Gl. (A4-1)) x [-] 0,08
19 | erreichbare Qualitétsstufe (Tabelle A4-1) QSV; A
Ausfadelungsbereich
Ausfadelung
20 ?é?ﬁji?zgii?é?llgﬁﬁugemit Zeilen 1, 6 und 16) Qsv ¢
Gesamtbewertung Ausfahrt
21 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe des Qsv, D

Teilknotenpunkts (Zeile 12, 19, und 20)




A6, 4. Abschnitt - Verkehrsqualitat (Einfahrt)

Seite 10

Bezeichnung des Knotenpunkts: AS Schwébisch Hall - FR Nurnberg (Neuplanung)

1 | Einfahrttyp E1-3
2 |angestrebte Qualitatsstufe Qsy; D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen an der Einfahrt (Ziffer A4.4.4)

Oberhalb (O)

Unterhalb (U)

3 | Bemessungsverkehrsstarke gs [Kfz/h] 3.010 3.028
4 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 32,4 31,8
5 |Langsneigung (aus Héhenplan) si [%] -0,1 -0,1
6 |mafRgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) gee [Pkw-E/h] 3.988 4.010
7 | Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[- 3 3
8 |Funktion und Lage - -
9 | Geschwindigkeitsbeschréankung [km/h] - -
10 | Tabele AS-3: Verielorahvbanm: Zifer Ad 4.4 ]| 4600 4,600
-3; : 4.4) Cre [Pkw-E/h]
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) bzw. Gl. (A4-1)) X [] 0,87 0,87
12 | Tapelle A3 bew. Tabelle Ad-1) Qsv D D
Rampen
Einfahrt (E)
13 | Bemessungsverkehrsstarke ge [Kfz/h] 18,4
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 19
15 | Langsneigung (aus Hoéhenplan) si [%] -0,60
16 | malgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) gee [Pkw-E/h] 21,9
17 | Kapazitat (Ziffer A4.4.4) Cpe [Pkw-E/h] 1.800
18 | Auslastungsgrad (Gl. (A4-1)) X [-] 0,01
19 | erreichbare Qualitétsstufe (Tabelle A4-1) QSVv; A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
20 erreichbare Qualitatsstufe QsV, C

(Bild A4-23 bis Bild A4-31 mit Zeilen 1, 6 und 16)

Gesamtbewertung Einfahrt

schlechteste erreichbare Qualitatsstufe des

21 Teilknotenpunkts (Zeile 12, 19, und 20)

QsV,
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