Einleitung in den Seebach

aus PWC-Anlage "Urweltfunde”

und BAB-Enfwasserung
Auslauf SE=36152
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Datum Name
Stral’enbauverwaltung f——
. earbeitet
Baden-Wurttemberg
Stuttgart, den
Regierungsprasidium Stuttgart
Nr. Art der Anderung Datum Name
von Netzknoten nach Netzknoten Station
Anfangsstation 7131212101018 0161111010
Endstation 7131213101110
Lagesystem: GK UTM |:| Stand Kataster: 2008
Héhensystem: NN NHN |:| Bestandsvermessung: 2009
Strallenbauverwaltung Baden-Wurttemberg | Unterlage 8
StraRe: BAB A8 Blatt-Nr. 1
Né&chster Ort: Holzmaden Lagep|an
Entwasserung
PROJIS-Nr.:
PSP- Element:  V.2130.A0008.A08.117.05 Mafistab: 1:250
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PWC "Urweltfunde"

Umbau und Erweiterung der Verkehrsanlage
Bau-km 0 + 000 bis 0 + 632

Anschluss an best. Erholungsbereich __ X — A e e e— e—
] I [ [ I I I I [ I I R1l+
D=37548
SA=372.63
__________ t=2.84m
- <= LKW-Fahrspur <= | | e
' | | $=37167
S=368.74 D=374.31 | | ST (6+2 P)
t=186 SA=372.40 I \ 0 !C I =J.
?léennbauwerk - - : i :
D=371.12 31_837200 3 | | PKW-Fahrspur 5, 5600 onzso siz
SE=367.41 R13 S$-370.00 D=37254 | o : ) = =
SA=36738 D=370.95 =310, =372. . S 2
56 t=3.74m $=367.60 f=2.00m LKW (16 P) o=l on 250% ON200 STZ — — NS ' WL = =
Sammelbecken Uberlaufschwelle t=3.35m i N — = o\
22;162832 auf 367.88 42.20m 2.99% DN200 STZ N . b094m 330% DN200 STZ — = = é);” PKW RL
SA=369.84 ¢ & ¢ - . J (9 P) D=375.43
Wasser PE hart NDQ 3567 R10 « o A @300 156) S $-372.83
| 1_:5-42-”] - 2;137306_87955 /{ e e X A D s x = - L X - X {2 . =—x X - x—*’-w—x’ﬁe’—x— XX =X L= X— 3 a2 60m
=367. ——— -{Rr9 O RS R7 R6 RS
E2=368.20 | 5 D=37149 D=372.33 D=373.04 D=373.84 % D=374 67
S5 b SA=36155 | / v $=368.80 $=369.84 $=370.52 $=37127 "0, $=372.05
D-371.01 f=33km |, | t=2.69m t=2.49m t=2.53m t=2.57m ( t=2.62m
SE=369.84 Pl 7 | 4
= x
ff{_%?n&% ng 36820/ 40.00m 150% DN400 SB 40.00m 2.60% DN300 SB 26.00m 2.60% DN250 STZ 29.00m 2.60% DN250 STZ 30.00m 2.60% DN250 STZ pe 30.00m 2.60% DN250 STZ
A i &5 5 i 2 : 2 ACHSE 1 - : 2 2 : o - - : : : 2
A =248 W exlt '3 S 2 LKW/ PKW-Durchfahrspur * o
Y < 282 LN e < N =:
= d‘/\ + + + SO
S20 / qQ o Q R18 _ o o o .00
D=369.70 / ° 2144 D=37136 Tangential- Tangential- S &
S=36754 1‘@ 76738 0 084, | c-367.20 sRc;?cht schacht 5 :
t=2.16m S S SB t=4.16m R20 X .
/ e D=3719° LKW (33 P) D-372.63 N & N\ Querpro |
S =365. SA=366.10 7
/! o /ON200 STZ A t=6.00m t=6.53m N < S5
nen 2 - 235 A 4 s
P X N/ %(——X@AOXO—%(ZOT_X B e e 21.06mA 48% DN1800 SB & 30.00m 0.50% DN1800 SB 30.00m 0.50% DN1800 SB 8300 / PWC
9 N\
' ) = <] O . <7
o ¢ A Y.
« — ~ ACHSE 1
< = o’ S RZ3 e Stauraumkanal DN 1800 L S
\_ — Svre D=37137 .
— 3 — N\
__ 39 — 30.88m 0.65% DN500 SB SE=365.70 E V=ca. 205 m? L=ca. 81 m AR e
e 0, SA=365.65 SEre=366.79 [l LKW-Fahrspur <= 7 <= : O+295
2k ‘ - SE=365.80 X O e D=376.17
_—F U o~ o \ SA=365.80 Ry
. . r&}( f < £=5.69m B t=2.43m
/2/>< ey~ : R25 R24 Drosselbauwerk mit ’ = ___
i ——|[D=370.26 4D=371.30 Notlberlaufschwelle ”\x\ﬁ MES
v T e RV Va WA AW oW waws : RrE
max=90Vs__ | R = -372.
WAWAWE WA W W WA . NSNS A — N e x t=3.85m
S T A XNV = : —  — Tt = -
- - ) M~ TV T — /A A , AV AAWA WA WAWAWAYS = —  — ——— =X
' . o0 (4] 40.30m 2.78% DN30D 39.28m ' 2.39% DN300 f L0.9bm2:4%:7 DN30 ] X 2\ T e A, L
LK AN BIm 8. DN300 $B e o - < i — & L007m 1'3‘5 7 DIi300 7& 78.75m '-U”W
kJ ﬁi ooty e e e e L L e T T T T T T S = ~ 78.75m 1.00% DN300 SB T
............................................. d
54269 90 =370 70 D=372.50 ME7
G\ $=367.81 >=36893 $=370.87 D=373.50 MES
£=2.091 f=17Tm t=163m S=371.41 D-375.84
N\ = t=2.09m 5=372.20
| LSW t=3.64m R1 o
D=37793 | O
(QV
_ _ SA=37543

—

Aufgestellt:
Regierungsprasidium Stuttgart
Abt. 4 StralRenwesen und Verkehr
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Stuttgart, den 02.05.2016
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