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Allgemeines
Die Planung wird insgesamt in den Erlauterungsberichten Teil | — ,Vorhabenbegriindung und
Planrechtfertigung flir die Neubaustrecke Stuttgart - UIm*, Teil Il — ,Wesentlich geprufte Vari-

anten und Trassenentscheidungen fur die Neubaustrecke Stuttgart - UIm“ und dem hier vor-

liegenden Teil lll — ,Beschreibung des Planfeststellungsbereiches” beschrieben.

Der Planfeststellungsabschnitt 2.1 a/b Albvorland beinhaltet Planungen zur Neubaustrecke
Wendlingen-Ulm, einschlief3lich der Guterzugsanbindung bei Wendlingen und der Kleinen
Wendlinger Kurve sowie die Verlegung der Landestrafle L1250 in Wendlingen als Planung
Dritter. Eine Ubersicht Uber die im PFA 2.1 a/b geplanten MaRnahmen geben die Anlage
2.3DC Ubersichtslageplan und die Anlage 2.4A Ubersichtshéhenplan.

1.1 Geplante MaBRnahme der NBS

Die Erweiterung der bestehenden Eisenbahnverbindung zwischen Stuttgart - Ulm - Augsburg
um zwei Gleise ist im vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplanes (BVWP '03)
und im Bedarfsplan des Gesetzes Uber den Ausbau der Schienenwege des Bundes
(BSchWAG) enthalten, womit die Notwendigkeit der MalRnahme gesetzlich festgestellt ist.
Darlber hinaus sind die verkehrlichen und betrieblichen Grundlagen, die die Mallnhahme
begriinden, in Teil | des Erlauterungsberichtes dargestellt. Nach Abwagung mit vielen alter-
nativen Lésungen sollen zwischen Stuttgart und Ulm die beiden vorgesehenen Gleise paral-
lel zur BAB A8 geflihrt werden, nachdem die Bewertung der untersuchten Alternativen im
Raumordnungsverfahren eine derartige Neubaustrecke (NBS) als die zweckmaRigste L6-
sung in Bezug auf 6konomische, 6kologische und betriebliche Belange der DB AG bestatigt
hat. Zwischen Ulm und Augsburg sollen die neuen Gleise im Wesentlichen gebindelt mit der
bestehenden Strecke verlaufen. Die wesentlichen gepriften Varianten und die sich hieraus

ergebenden Entscheidungen sind in Teil Il dargestellt.

Das geplante Gesamtvorhaben mit seinen drei betrieblich eigenstéandig nutzbaren Teilberei-

chen

- Stuttgart - Wendlingen (Stuttgart 21)
- Wendlingen - Ulm (NBS) und
- Ulm - Augsburg (ABS)
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erstreckt sich auf Baden-Wirttemberg und den Freistaat Bayern. Inhalt des vorliegenden

Abschnittes ist ein Teilstuck der Neubaustrecke Wendlingen - Ulm.

Um das Planfeststellungsverfahren auf der etwa 65 km langen Teilstrecke Wendlingen -

Neu-Ulm Uberschaubar zu halten, wird die Strecke in Planfeststellungsabschnitte eingeteilt.

Nr. Bereich Direkt be- Landkreis Regierungs- |Hauptsachliche
troffene Ge- Prasidium Streckenfiihrung
markungen

21 Albvorland Wendlingen Esslingen Stuttgart Tunnel

a/b Kirchheim Parallellage
Dettingen mit BAB

2.1 ¢ |Albvorland Kirchheim Esslingen Stuttgart Parallellage mit
Weilheim Go6ppingen BAB
Aichelberg

2.2 Albaufstieg Weilheim Esslingen Stuttgart Tunnel
Aichelberg Gdppingen Talbrucke
Gruibingen
Muhlhausen
Drackenstein
Hohenstadt

2.3 Albhochflache | Merklingen Alb-Donau Tubingen Parallellage mit
Nellingen BAB
Dornstadt

24 Albabstieg Dornstadt Alb-Donau Tlbingen Tunnel
Ulm

2.5 a1 |Umbau Hbf Ulm Alb-Donau Tabingen Bahnhofsanlagen

Ulm
2.5 a2 | Erweiterung Ulm, Neu-Ulm | Alb-Donau, Tlbingen Donaubriicke,
Donaubricke Neu-Ulm Bahnhofsanlagen

Tabelle 1: Vorgesehene Planfeststellungsabschnitte

Eine Ubersicht (iber die Lage der beabsichtigten Planfeststellungsabschnitte vermittelt Anla-

ge 2.1 (Lage des PFA 2.1 a/b zur Gesamtstrecke).
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Der Planfeststellungsabschnitt PFA 2.1a/b Albvorland beginnt im Westen im Anschluss an
den Planfeststellungsabschnitt 1.4 des Projektes Stuttgart 21 bei km 25,200 und schlief3t am
Ostlichen Ende bei km 36,260 an den bereits planfestgestellten Abschnitt 2.1c an. Der
PFA 2.1 a/b hat eine Lange von ca.11,06 km und soll mit vorliegendem Antrag planfestge-

stellt werden.
Die Planung der Neubaustrecke sieht wie folgt aus:

- Von Westen, aus dem Planfeststellungsabschnittes 1.4 . kommend, quert die NBS

das Neckartal in Parallellage mit der BAB mit einer 135,5 m langen Briicke.

- Nach Uberquerung des Neckars zweigt die GroRe Wendlinger Kurve aus dem
NBS-Gleis Richtung Stuttgart aus.

- Im weiteren Verlauf Querung der Neckartalbahn und der L1250 mit einer 57 m lan-

gen Briicke

- Nach Uberquerung der Neckartalbahn erfolgt der Abzweig der Kleinen Wendlinger
Kurve aus der NBS in Richtung Neckartalbahn

- Die NBS verlauft entsprechend den sich aus den Weichen ergebenen trassie-
rungstechnischen Randbedingungen weitestgehend geblindelt mit der BAB im

Voreinschnitt zum Albvorlandtunnel

- Im Voreinschnittsbereich des Albvorlandtunnels wird die GZA mit der NBS zusam-

mengefihrt.

- Der sich anschlieRende Albvorlandtunnel mit einer Lange von ca. 8200 m umfahrt
die Gemeinde Lindorf, verlauft im Bereich des Gewerbegebiet Dettingen unter der
BAB, unterfahrt die Anschlussstelle Kirchheim West der BAB und den Jauchert-

bach, um dann in Parallellage zur BAB aus dem Tunnel aufzutauchen.

- Im weiteren oberirdischen Verlauf von ca. 2 km Uberquert sie die Obere Giel3inau
mit einer kurzen EU (L = 4 m) und den Ehnisbach mit einer 62,5 m langen Briicke

und

- erreicht nach der Querung des Wirtschaftsweges 3006 mit einer kurzen EU (L =
5 m) schlieB8lich den Planfeststellungsabschnitt 2.1 ¢, wo sie bei km 36,260 nahtlos

an die dort rechtskraftig festgestellte Planung anschlieft.

Einzelheiten zu der Planung sind in den Anlagen 4.1 Lagepléane und Anlage 5.1 Hohenplane

dargestellt.
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1.2 Die Guterzugsanbindung

Die betriebliche Aufgabenstellung fordert eine Entmischung von langsamen und schnellem
Verkehr. Deshalb wird zur Entlastung der bestehenden Filstaltrasse zwischen Stuttgart und
Ulm aus der Bestandsstrecke Plochingen — Tibingen (Neckartalbahn) im Bereich von Wend-
lingen eine eingleisige Verbindungskurve bendtigt, die einen Guterzugverkehr mit leichten
und schnellen Zigen zwischen Stuttgart — Ulm auf der NBS ermdoglicht. Langsame und
schwere Guiterzige verkehren weiterhin auf der Filstaltrasse. Das prognostizierte Verkehrs-
aufkommen fir die Giterzuganbindung kann auch unter Beachtung der Verkehre auf der
Neubaustrecke und der Neckartalbahn Uber eine eingleisige und niveaugleiche Anbindung

abgewickelt werden.

Maligebend flr die Trassierung der GZA sind die sehr beengten Verhaltnisse zwischen der
NBS, der BAB, der vorhandenen Ortsbebauung von Wendlingen und dem bestehenden
Bahnhof Wendlingen. Um die Eingriffe in die Bebauung zu minimieren, wurde die GZA mit
einer Geschwindigkeit von 80 km/h trassiert. Entsprechend der Geschwindigkeit in der GZA
wurde in Anlehnung an die Ril 413.0301 (9) auch die Geschwindigkeit der Abzweigweichen
gewahlt. Hohere Abzweiggeschwindigkeiten hatten lange und aufwendige Abzweig- und
Verbindungsbauwerke fur die GZA im Tunnel zur Folge, die sich auf Grund der dann erfor-

derlichen flacheren Weichenendneigung ergeben wirden.

Die Guterzugsanbindung fadelt im Bahnhof Wendlingen bei ca. km 7,250 aus der bestehen-
den Neckartalbahn (Str 4600) Gleis 1 Tubingen — Plochingen mit einer Weiche niveaugleich
aus. Zur Anbindung an Gleis 2 Plochingen — Tubingen wird eine neue Gleisverbindung ge-
baut. Fir im Bahnhof betriebsbedingt haltende Gliterziige wird das Gleis 3 verkirzt und kinf-

tig vor der neuen Gleisverbindung an Gleis 2 angebunden.

Nach der Ausfadelung aus der Bestandstrecke schwenkt die Glterzugsanbindung Richtung
Osten ab, unterfahrt die bestehende BAB in einem ca. 170m langen Tunnel um suidlich der
BAB mit der NBS im Voreinschnitt des Albvorlandtunnels zu bundeln. AnschlieRend wird die
Guterzugsanbindung mit der NBS im Tunnel zusammengefihrt. Die Gesamtlange der Giter-
zuganbindung betragt ca. 1.132 m. Die Guterzlige verkehren im Albvorlandtunnel in der
Tunnelrdhre Ulm - Stuttgart. Erst nach dem Albvorlandtunnel befindet sich eine Uberleitstelle

(Ust Nabern) zur Uberleitung der Glterziige in das Gleis Stuttgart — Ulm.
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Einzelheiten zu der Planung sind in den Anlagen 4.1 Lageplane und Anlage 5.1 Hohenpla-

ne dargestellt.

1.3 Wendlinger Kurve

Die Wendlinger Kurve (KWK) stellt die zweigleisige Verbindung zwischen der Neubaustrecke
und der Neckartalbahn (DB Strecke 4600) her und besteht aus der Kleinen Wendlinger Kur-
ve (Str. 4614-1) und der GrolRen Wendlinger Kurve (Str. 4614-2). Gemaf dem berlcksichtig-
ten Betriebskonzept wird die Wendlinger Kurve von Teilen des Personenverkehrs von Stutt-
gart Hauptbahnhof in Richtung Tubingen (KWK) und zuriick (GWK) genutzt.

1.3.1 Kleine Wendlinger Kurve
Die Kleine Wendlinger Kurve zweigt bei km 25,5+87 aus der NBS ab. Die Trassierung lasst
eine Geschwindigkeit von 80 km/h fur konventionelle Ziige bzw. 100 km/h fur NeiTech-Zige

zu. Auf der KWK verkehren Regionalverkehre der Relation zwischen Stuttgart und Tubingen.

Die Geschwindigkeit der Abzweigweiche aus der NBS in die KWK ist an die Geschwindigkeit
der KWK angepasst und betragt 80 km/h. Die vor der KWK liegende Uberleitverbindung ist
aufgrund der Lage im Gleisbogen, der Uberhéhung und der angrenzenden Bauwerke (EU
Neckar, EU Neckartalbahn) fiir eine Geschwindigkeit von 100 km/h trassiert. Eine Anhebung
der Geschwindigkeit auf 130 km/h ist aus geometrischen Griinden an dieser Stelle nicht
moglich. Hier hat man eine Reduktion der Uberleitgeschwindigkeit in Kauf genommen, um
die Sperrzeiten, die von den aus Richtung Tubingen in Richtung Stuttgart fahrenden Ziigen

verursacht werden, zu minimieren (Lage der Uberleitverbindung vor der EU Neckar).

An der Einmindung der KWK in die bestehende Neckartalbahn im Bereich Oberboihingen
entsteht eine Streckenverzweigung mit zwei nahezu gleich schnell befahrenen Asten
(100 km/h far den Abzweig). Die vorhandene Gleisgeometrie der Strecke 4600 muss, durch

die Einmindung der KWK verursacht, angepasst werden.
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Die 1.089 m lange Verbindungsstrecke der Kleinen Wendlinger Kurve besteht aus einem
145,3 m langen Trogbereich zwischen der Ausfadelung aus der NBS und dem Tunnelbeginn,
einem 494,2 m langen Tunnelabschnitt und der Einschleifung in die Neckartalbahn nach dem

Tunnelende.

Einzelheiten zu der Planung sind in den Anlagen 4.1 Lageplane und Anlage 5.1 Héhenpla-

ne dargestellt.

1.3.2 GroRe Wendlinger Kurve, GWK-km 0,000 - GWK-km 0,570

D NHHAA die-AnRbihdupna—-gae olRan Alandinae

NBS-—Dieser Anbindung der GroRen Wendlinger Kurve Bereich erstreckt sich von der Ab-
zweigweiche (GWK-km 0,000) bis zur Anschlagwand des bergmannischen Tunnels (GWK-

km 0,570). Gegenstand der aktuellen Planung ,Planéanderung Grof3e Wendlinger Kurve* sind

dBer Tunnel ab km 0,570 sowie die Einbindung in die Neckartalbahn (Str. 4600)_in km 1,638

inklusive erforderlicher Stiutzbauwerke, Schallschutzwande und Entwasserung werden—in

. orter Plans ahron et

Die GWK zweigt bei km 25,3+75 aus der NBS ab. Die Trassierung lasst eine Geschwindig-
keit von 80 km/h fir konventionelle Zige zu. Auf der GWK verkehren Regionalverkehre der

Relation zwischen Stuttgart und Tbingen.

Die Geschwindigkeit der Abzweigweiche aus der NBS in die GWK ist an die Geschwindigkeit
der GWK angepasst und betragt 80 km/h.

Der bergmannische Tunnel hat eine Lange von ca. 662 m und endet in Oberboihingen. An-
schlieRend wird die GWK in freier Strecke bis zur sewie die-Einbindung derGWHK-in die be-

stehende Neckartalbahn im Bereich Oberboihingen_betrachtet-werden-in-einem-gesonderten

Einzelheiten zu der Planung sind in den Anlagen 4.1 Lageplane und Anlage 5.1 Héhenpla-

ne dargestellt.

1.4 Kreuzung der Guterzuganbindung mit der L1250

Im Planfeststellungsabschnitt 2.1 a/b umfasst die Planung im Bereich von Wendlingen neben
dem Bau der NBS auch die Errichtung einer neuen Trasse zwischen der bestehenden Ei-
senbahnstrecke Tubingen — Plochingen und der geplanten Neubaustrecke, um den Guter-

verkehr von der bestehenden Strecke auf die NBS leiten zu kdnnen (sogenannte
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Gulterzuganbindung). Diese Guterzuganbindung kreuzt aus dem Bahnhof Wendlingen kom-
mend nordlich der BAB die bestehende LandesstralRe 1250 ( L1250 ) so, dass diese im

Kreuzungsbereich angepasst werden muss.

Auf Grund des engen Abstandes zwischen dem neuen Kreisverkehr des Bebauungsplange-
bietes ,Steigacker/Hinter den Garten®, der Giterzuganbindung und der BAB ist eine niveau-
freie Querung der Guterzuganbindung durch die L1250 in der bestehenden Lage nicht mehr
mdglich. Daraufhin wurden unterschiedliche Varianten der Verlegung der L1250 untersucht.
Dabei stellte sich heraus, dass keine der kleinraumigen Verlegungen geeignet war, den Kon-

flikt mit vertretbarem Aufwand zu l6sen.

In Abstimmung mit dem Strallenbaulasttrager stellte sich als geeignete vorzugwirdigste L6-
sung eine Verlegung der Stralte westlich der Neckartalbahn mit Anschluss an die neue Un-
terfiihrung im Zuge der Bi-Beseitigung Schitzenstralle heraus. Da diese Malkhahme jedoch
deutlich Uber den Umfang einer notwendigen Folgemalinahme hinausgeht, kann die Stra-
Renmalnahme im Rahmen der Eisenbahnplanfeststellung nur angestofen werden und
muss in einem eigenstandigen Antrag durch den zustéandigen Baulasttrager der Stralle bean-

tragt werden.

Einzelheiten zu der Planung sind in der Anlage 4.2, Blatt 1A Lageplan L1250 und Anlage
5.2, Blatt 1A Hohenplan L1250 dargestellt.
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1.5 Gemeinsames Planfeststellungsverfahren NBS/L1250

Wie bereits unter 1.4 dargestellt, kann die Verlegung der L1250 nicht als notwendige Folge-

maflnahme der Bahnplanung angesehen werden.

AngestolRen durch die Eisenbahnplanung hat das RP Stuttgart als zustandiger Stralenbau-
lasttrager in diesem Bereich die Umlegung der L 1250 von Wendlingen nach Oberboihingen
vorbereitet und einen eigenstandigen Antrag auf Planfeststellung gestellt. Einzelheiten zur

Verlegung siehe Kapitel 3.7 Verlegung der L1250.

Da das Eisenbahn — und das Stralenbauvorhaben in den beschriebenen Planfeststellungs-
abschnitten, flr deren Durchflihrung einerseits nach Allgemeinem Eisenbahngesetz und an-
dererseits nach Bundesfernstralliengesetz Planfeststellungsverfahren vorgeschrieben sind,
derart zusammentreffen, dass flr diese Abschnitte nur eine einheitliche Planfeststellungs-
entscheidung madglich ist, und beide Planfeststellungsverfahren bundesrechtlich geregelt
sind, ist ein gemeinsames Planfeststellungsverfahren nach § 78 Abs. 1 Verwaltungsverfah-

rensgesetz durchzufiihren.

Auch wenn es sich um zwei getrennte Vorhaben handelt, wurden die Antragsunterlagen we-
gen der besseren Ubersichtlichkeit thematisch zusammengefasst, wobei die Teilanlagen der

Strale besonders gekennzeichnet sind.

1.6 Ruckbau und Umbau von Eisenbahnbetriebs-
anlagen

Im PFA 2.1 werden im Bereich der Kleinen Wendlinger Kurve und der GZA bestehende Ei-

senbahnanlagen umgebaut.

Im Bereich der GZA wird fUr die Einfadelung in die Neckartalbahn eine Anpassung der
Gleisanlagen im Bereich des Bahnhofes Wendlingen erforderlich. Es werden nicht mehr be-
notigte Teile des Gleis 3 mit der Weichenverbindung Weichen 37/38 und die Weiche 49 zu-
rickgebaut. Die bestehende Weichenverbindung Weiche 50/51 wird zuriickgebaut und durch
eine neue Weichenverbindung ersetzt. Einzelheiten sind aus dem Lageplan Anlage 4.1,
Blatt 15A ersichtlich.

Im Bereich der KWK wird im Einfadelungsbereich in die Neckartalbahn eine Anpassung der

Gleisanlagen erforderlich. Fir die Herstellung des Abzweiges KWK wird das o6stliche Gleis
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um bis zu 1,5 m nach Westen verschwenkt; die Hohenlage bleibt erhalten. Zur Herstellung
der Uberleitverbindung wird das westliche Gleis um bis zu 3 m nach Westen verschwenkt
und in der H6he angepasst (Absenkung um bis zu 20 cm). Die Umbaulange betragt insge-
samt ca. 630 m. Weitere Einzelheiten sind in den Lageplanen Anlage 4.1, Blatt 17A und
18A dargestellt.
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2 Allgemeine technische Vorgaben, Entwurf und
Bautechnische Einzelheiten

2.1 Regelwerk

Uber die allgemeinen Grundlagen hinaus werden der Streckenplanung die Richtlinien der
Modulfamilie 800 "Netzinfrastruktur Technik entwerfen" mit den dazugehdérigen Modulen

- 800.0110 (Linienflhrung)

- 800.0120 (Weichen und Kreuzungen)

- 800.0130 (Streckenquerschnitt auf Erdkdrpern)
zugrunde gelegt.

Des Weiteren entsprechen die Trassierungsparameter der technischen Spezifikation fur die

Interoperabilitat des Teilsystems ,Infrastruktur" (TSI).

Den erforderlich werdenden Tunnelbauwerken wurde die Richtlinie 853 "Eisenbahntunnel

planen, bauen und instand halten" zugrunde gelegt.

Grundlage fur die Planung von Briickenbauwerken der Bahn bildet die Richtlinie 804 ,Eisen-

bahnbriicken (und sonstige Ingenieurbauwerke) planen, bauen und instand halten®.

Abweichungen von diesen Regelwerken, die einer besonderen Genehmigung bedurfen, sind

in Kapitel 2.10 Genehmigungstechnische Sonderlésungen aufgefuhrt.

Die Unterhaltungswege fur die NBS wurden nach den Richtlinien fir den landlichen Wege-
bau (1999) trassiert.

Die Verlegung der L1250 wurde in Abstimmung mit dem StraRenbaulasttrager RP Stuttgart
nach der Richtlinie fur die Anlage von Stadtstrallen (RASt 06) und den Richtlinien fir die

Planung und den Entwurf von Strallenanlagen (RAS) trassiert.
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2.2 Trassierungsparameter

2.2.1 NBS

Der technischen Planung der Neubaustrecke liegen als Grenzwerte folgende Trassierungs-

parameter zugrunde, die aufgrund der gewahlten Betriebsform mdglich sind:

hdchste Streckengeschwindigkeit NBS V =250 km/h
kleinster Bogenhalbmesser R=2.305m
maximale Langsneigung (Regelfall) s =25
maximale Langsneigung (Ausnahmefall) s =35 %
kleinster Gleisabstand a=450m
kleinste Kuppenausrundung ra=14.000 m
kleinste Wannenausrundung ra=12.000 m
maximale Uberhdhung u=170 mm
maximaler Uberhdhungsfehlbetrag Us =150 mm
geringste lichte Durchfahrtshéhe (StrU) H=7,40m
geringste lichte Durchfahrtshéhe (EU) H=4,50m
Lichtraumprofil der Bahn GC

Soweit es die ortlichen Verhaltnisse zulassen, sind diese Grenzwerte nicht ausgeschopft

worden.

2.2.2 GZA

Streckenhéchstgeschwindigkeit: V=80 km/h
kleinster Bogenhalbmesser R =300m
maximale Langsneigung (Regelfall) s =25

maximale Langsneigung (Ausnahmefall) 8 =35 %00
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kleinste Ausrundung ra= 2000 m
maximale Uberhdhung u =160 mm
maximaler Uberhdhungsfehlbetrag Us =150 mm
geringste lichte Durchfahrtshéhe (StrU) H=6,20m
geringste lichte Durchfahrtshéhe (EU) H=4,50m
Lichtraumprofil der Bahn GC

Soweit es die drtlichen Verhaltnisse zulassen, sind diese Grenzwerte nicht ausgeschopft

worden.

2.2.3 KWK/GWK

Streckenhéchstgeschwindigkeit: V=80 km/h bzw. 100 km/h
(NeiTech)
kleinster Bogenhalbmesser R=275m
maximale Langsneigung (Regelfall) s =25 oo
maximale Langsneigung (Ausnahmefall) 8 =35 %00
kleinste Ausrundung ra = 2500 m
maximale Uberhéhung u =160 mm
maximaler Uberhdhungsfehlbetrag Us =150 mm
geringste lichte Durchfahrtshéhe (StrU) H=6,20m
geringste lichte Durchfahrtshéhe (EU) H=4,50m
Lichtraumprofil der Bahn GC

Soweit es die ortlichen Verhaltnisse zulassen, sind diese Grenzwerte nicht ausgeschopft
worden. Aufgrund der sehr beengten Platzverhaltnisse zwischen NBS, Neckartalbahn und
der Bebauung im Bereich Oberboihingen mussen fir KWK und GWK fahrdynamische Min-
destradien vorgesehen werden. Es wurde die Anwendung eines Radius von 275 m bei der
KWK und eines Radius von 287 m bei der GWK erforderlich. Fur
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die Trassierung der Wendlinger Kurve wurde daher von den EBO Vorgaben abgewichen, die
einen Mindestradius von 300 m vorsieht (EBO ist in diesem Punkt eine ,Soll Vorschrift, sie
schreibt die Einhaltung von Mindestradien fir durchgehende Hauptgleise bei Neubauten
nicht mehr bindend vor). Die KWK mit R=275 m sowie die GWK mit R = 287 m sind fahrdy-
namisch geprift und freigegeben. Eine Vergrofierung des Radius hatte unverhaltnismafig

grole Eingriffe insbesondere im Bereich der Bebauung in Oberboihingen zur Folge.

2.2.4 L1250

Entwurfsgeschwindigkeit: 70 km/h
Mindestradius: 180 m
Minimaler Klotoidenparameter (min A): 60

max. Langsneigung: 6 %
Kuppenmindesthalbmesser: 3150 m
Wannenmindesthalbmesser: 1000 m

Soweit es die ortlichen Verhaltnisse zulassen, sind diese Grenzwerte nicht ausgeschopft

worden.

2.3 Regelquerschnitt der NBS

Mit den zugrunde gelegten Randbedingungen ergibt sich flr die Abmessungen des Bahn-
koérpers im Detail der in Bild 1 dargestellte Querschnitt in der Geraden und der in Bild 2 dar-
gestellte Querschnitt im maximal Uberhéhten Gleisbogen. Im Kreuzungsbereich von Schiene
und StralRe gelten die in Bild 3 (Eisenbahntberfihrungen) und in Bild 4 (StralRenlberfihrun-
gen) dargestellten Mindestabmessungen. Die tatsachlich verwendeten Werte orientieren sich
jeweils weitgehend an den értlich vorgegebenen Verhaltnissen. Bei Eisenbahnlberfliihrungen
Uber klassifizierten Stralen wird in der Regel eine Durchfahrtshéhe von 4,7 m eingehalten.
Entsprechend der TSI wurde als Mindestlichtraumprofil flir Hochgeschwindigkeitsstrecken

die kinematische Bezugslinie GC berticksichtigt.
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Bild 1 Regelquerschnitt der NBS in der Geraden - mit fester Fahrbahn
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Bild 3 geringste lichte Durchfahrtshéhen unter Eisenbahnuberflihrung
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2.4 Regelgrundquerschnitt der NBS zur BAB A8
(Bundelungsquerschnitt)

Aufgrund der verwendeten Trassierungsparameter ist moglich, die NBS Wendlingen - Ulm -
von wenigen Ausnahmen abgesehen - Uber lange Strecken konsequent mit der BAB A8 zu
blindeln. Diese Biindelung erfordert, in Abstimmung mit der Stralienbauverwaltung, beson-
dere Vorkehrungen zwischen BAB A8 und NBS, insbesondere auch flir den Betrieb, Unter-

halt und Sicherheit der Autobahn, die bei der vorgesehenen Planung berlcksichtigt sind.

Im heutigen Zustand ist Uber das angrenzende Feldwegenetz durchgehend ein uneinge-
schrankter Zugang von auflerhalb zur BAB mdglich, der nach den Forderungen der Stralien-
bauverwaltung auch im kinftigen Zustand fir Sondereinsatze erhalten bleiben muss.
Gemeinsam wurde daher ein auf diese Situation ausgerichteter Regelgrundquerschnitt ent-
wickelt, der in planerisch oder geometrisch bedingten Zwangsfallen entsprechend zu modifi-

zieren ist. Diesem Regelgrundquerschnitt liegen folgende Uberlegungen zugrunde:

2.4.1 Abkommenschutz
Zwischen BAB und NBS ist ein Abkommensschutz erforderlich. Er soll von der BAB mit ho-
hen Geschwindigkeiten abirrende Fahrzeuge auffangen und so verhindern, dass diese oder

deren Ladung in den Gefahrenbereich der mit 250 km/h fahrenden Zuige der NBS gelangen.

Nach den Vorgaben des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
(BMVBW) (Schreiben vom 18.06.99 —Az.: S 28/38.62.00/8 E 98 II-) sollen entsprechende
Schutzeinrichtungen, die als Wall oder Wand ausgeflihrt werden kénnen, mit einer Héhe von
3,5 m geplant werden. Diese Hohe kann nach dem Schreiben des BMVBW vom 05.04.02 -
Az.: S 28/38.62.00/29 BASt 02- auf 3,00 m reduziert werden, wenn sich am Ful} der Ab-
kommenschutzeinrichtung ein offener Entwasserungsgraben befindet. Nachdem entlang der
BAB A8 sowohl heute als auch nach einem 8streifigen Ausbau ein Entwasserungsgraben
vorhanden ist, wird flr die im PFA 2.1a/b geplante Abkommenschutzeinrichtung entspre-
chend dem BMVBW-Erlasses S 28/38.62.00/29 BASt 02 eine Héhe von 3,00 m zugrunde
gelegt. Als Abkommenschutzanlage wird im PFA 2.1a/b die Walllésung vorgesehen, weil sie
eine einfache und unterhaltungsarme Ldsung darstellt und beim Streckenbau anfallenden

Uberschussmassen zur Schiittung des Walls ortsnah wieder verwendet werden kénnen.

Auch in Bezug auf den Strallenverkehr bietet die Wallldsung Vorteile. Der Wall verhindert -

insbesondere nachts - eine Irritation der fahrenden Autofahrer, wenn sie rechts neben der
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BAB entgegenkommende Lichter als Falschfahrer interpretieren kdnnten. Bei der geplanten
Hohe ist das Spitzensignal der Eisenbahn fir die Fahrzeuglenker nicht sichtbar. Die Begru-
nung und Bepflanzung des Walls hat positive Auswirkungen auf die Schadstoffimmissionen
der Autobahn. Schallreflexionen sind bei einem Wall nahezu ausgeschlossen. Die Schatten-
bildung auf der Stral’e ist geringer und damit auch die Gefahr von Vereisungen der Fahr-
bahn.

Unabhangig vom anstehenden Erdmaterial wurden die Neigungen des zwischen BAB und
NBS vorgesehenen Erdwalles mit einer Neigung von 1:1,5 konzipiert, da entsprechende

Baustoffe entweder zur Verfligung stehen oder aufbereitet werden kdnnen.

2.4.2 Bahnbegleitender Seitenweg

Zur Erhaltung der bestehenden Situation mit dem uneingeschrankten Zugang zur BAB und
als Fluchtweg ist zwischen NBS und BAB A8 als Ersatz fir die Zugangsmdglichkeit zur BAB
ein Weg geplant, der - wenn technisch mdglich - an querende Wege und Strallen ange-
schlossen ist. In Abstimmung mit der Strallenbauverwaltung ist in besonders gelagerten Fal-
len eine einseitige Anbindung dieses Weges moglich; hiervon wurde bei km 34,220 — 34,660,
km 34,680 — 35,285 und km 35,355 — 36,050 Gebrauch gemacht, um zusatzliche Briicken-
bauwerke Uber Gewasser zu vermeiden. Einzelheiten ergeben sich aus den Planunterlagen

(insbesondere Anlagen 4 Lageplane).

Im Notfall kbnnen Berge- Rettungs- und Instandsetzungskrafte das der BAB zugewandte
Gleis erreichen, ohne die Bahntrasse queren oder Uber die Autobahn zugefihrt werden zu
mussen. Auch die Autobahn kann im Katastrophenfall oder bei lang anhaltendem Verkehrs-

stau Uber den innen liegenden Weg versorgt werden.

Bei Bahnunfallen finden betroffene Reisende in der Phase der Selbstrettung einen gesicher-
ten Weg vor und gelangen nicht in den Gefahrenbereich der benachbarten Autobahn. Glei-

ches gilt auch bei Unfallen auf der Autobahn.

Im Falle eines Unfalls auf der Bahnstrecke ist die Vollsperrung der Strecke nur ber einen
begrenzten Zeitraum vertretbar. Nach der ersten Rettungs- und Bergungsphase kénnen die
Einsatzkrafte von aulen an die Unfallstelle herangefiihrt werden, ohne die Betriebsgleise

Uberqueren zu muissen.

Aus Sicherheitsgriinden hat auch die fur die Autobahn zusténdige Stralenbauverwaltung

den Seitenweg bei enger Biindelung gefordert.
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Die Anordnung des Seitenweges bietet auch Vorteile beim Bau der NBS. So kann auf der
zur Verfigung stehenden Flache eine Baustrale angeordnet werden, tber die der wesentli-
che Baustellenverkehr abgewickelt werden kann. Damit wird eine Mitbenutzung der landwirt-
schaftlichen Wege weitgehend ausgeschlossen. Die fir eine Baustrasse erforderliche Ver-
breiterung dieser Feldwege und die damit verbunden Versiegelung von Ackerflachen kann

entfallen.

Wegen der bei einem spateren 8-spurigen Ausbau nur geringen zusatzlichen Kosten wird
der Damm zwischen NBS und BAB auf den heutigen Autobahnquerschnitt ausgerichtet. Der
Abkommenschutzwall wird im Zuge eines kinftigen Autobahnausbaus neu modelliert wer-

den.

Neben den aus den Sicherheitsbelangen von BAB und NBS hergeleiteten Gestaltungstiber-

legungen erdffnet dieser Regelquerschnitt weitere Mdglichkeiten:

- Fur die Unterhaltung der Boschungen zwischen BAB und NBS ist eine Zuwegung
vorhanden, sodass diese Arbeiten unabhangig vom Standstreifen der BAB und

ohne Behinderung des Eisenbahnbetriebes ausgeflhrt werden kénnen.

- Fur Inspektions- und kleinere Unterhaltungsarbeiten am Gleis Ulm - Stuttgart steht
eine Zugangsmdglichkeit ohne Uberquerung des Betriebsgleises Stuttgart - Ulm

zur Verfugung.

Fir den nach den geschilderten Uberlegungen entwickelten Querschnitt ergibt sich bei einer
gleich hohen Lage von Schienen- und Fahrbahnoberkante ein Abstand der ersten Gleisach-
se zum Fahrbahnrand der Autobahn von E = 26,50 m. Aus geometrischen Griinden ist hier-
bei der Abkommensschutzwall sowohl gegentiber der FOK BAB als auch gegeniber der SO
NBS 3,0 m hoch. Der sich hieraus ergebende Regelgrundquerschnitt flr die Streckenflihrung
in den Blindelungsbereichen mit der BAB im PFA 2.1a/b ist in Bild 5 dargestellt.



ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, Bereich Wendlingen - Ulm Seite 21
PFA 2.1a/b Wendlingen - Kirchheim, Planfeststellungsunterlagen
Anlage 1 Teil lICB

Das Abstandsmal E, das sich aus dem der NBS zugewandten Fahrbahnrand, dem kinftigen
Fahrbahnrand der BAB (8-spuriger Ausbau) und der Mitte des nachstgelegenen Gleises be-
zieht, setzt sich wie folgt zusammen:

- Bankett A8: 1,00 m

- Entwasserungsmulde A8: 2,50 m

- Abkommenschutzwall h = 3,00 m mit einer Dammneigung

von 1:1,5 und -krone von 1,00 m: 7,75m
- wallseitiges Bankett Seitenweg: 0,75 m
- Seitenweg 3,00 m
- gleisseitiges Bankett Seitenweg: 2,00 m

- Bahnbdschung inkl. Bahngraben zur Héhendifferenz

mit Neigung 1:1,5: 570m
- Bahndamm bis Mitte erstes Gleis: 3,80 m
- Regelabstand freie Strecke 26,50 m

Einzelheiten zum Regelgrundquerschnitt siehe Anlage 6.1.

Ein naheres Heranrticken der NBS-Strecke an die BAB wurde im Zuge der Abwagung prin-
zipiell gepruft und aus folgenden Grinden verworfen. Anstelle des Walls wurde dabei als
Abkommensschutz eine Wand von 3 m Héhe vorgesehen. Der sich daraus aus ergebende
Mindestabstand zwischen BAB und nachstliegendem Gleis der NBS betragt 15,85 m. Dies
fuhrt gegenlber der Anlage eines Abrolldammes jedoch erheblichen Mehrkosten und zu ei-
ner Verschlechterung des Landschaftsbildes im Vergleich zu der relativ geringen Flachener-

sparnis.

AuRerdem befinden sich die Biindelungsbereiche mit der BAB jeweils in den Ubergangsbe-

reichen zu den bereits planfestgestellten Abschnitten PFA 1.4 und PFA 2.1c.

Im westlich anschlieRenden PFA 1.4 musste im Bereich der Anschlussstelle Wendlingen der
Abstand zwischen NBS und BAB A 8 vergroliert werden. Hier ist durch die notwendigen An-
passungen der Fahrbahnen und Rampen der Anschlussstelle auf der Slidseite ein Abstand
von 29,75 m erforderlich. Dieser Abstand wird bis zum Ende des PFA 1.4 bei km 25,2+00

beibehalten. Im Verlauf bis zum Tunnelportal West des Albvorlandtunnels ist eine engere
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Biindelung mit der BAB aufgrund des Anschlusses an den PFA 1.4, der fir die Anbindung
der KWK erforderlichen Weichen und der Anbindung der GZA an die NBS nicht mdglich ist.
Der zweite sich im Osten befindliche Biindelungsbereich hat eine Lange von ca. 2 km Lange.
Dort schlie®t die NBS mit der westlichen Planfeststellungsgrenze an den bereits planfestge-
stellten Abschnitt 2.1c an. Der Abstand zur BAB betragt im PFA 2.1c¢ ebenfalls 26,50 m. Die
NBS befindet sich in dem Bereich in einer langen Gerade. Zwischen Albvorlandtunnel und
PFA 2.1c missten fir eine engere Blindelung Verziehungen eingebaut werden, was aus

fahrdynamischen Griinden verworfen wurde.
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Bild 5 die Linienfihrung im PFA 2.1a/b - Regelgrundquerschnitt freie Strecke, Blindelungs-
querschnitt NBS/BAB

NBS

Weg
bestehenden

Anpassung Abrolldamm
6-spurigen Bestand

an

f=1
=

L.50

| 2.50 |

Ophong//
1.00

8-spuriger
Ausbau
| | 250

[¥a)

a

™

-streifig
| 350
20.00

0

s

bestehende BAB Ag ¢

550

Ausbauquerschnitt BAB A8 8-streifig

2.00] |




ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, Bereich Wendlingen - Ulm Seite 24
PFA 2.1a/b Wendlingen - Kirchheim, Planfeststellungsunterlagen
Anlage 1 Teil lICB

2.5 Regelquerschnitt der L1250

Die Verlegung der L1250 schlieRt im Norden an die geplante BU-Beseitigung Schiitzenstra-

Re und im Stiden an die BU-Beseitigung Oberboihingen an.

Der Straflenquerschnitt der L1250 wird in Anlehnung an die Richtlinie fur die Anlage von
Stadtstrallen, Ausgabe 2006 (RASt 06) ausgebildet. Zwischen km 0,475 und 0,800 verlauft
die geplante L1250 im erweiterten Fassungsbereich der Trinkwassergewinnungsanlage
Kieswiesen. Die L1250 wird in diesem Bereich entsprechend der RiStWag fur die Engere
Schutzzone (Zone 1) ausgebildet, in den Ubrigen Bereichen entsprechend RAS-EW (Einzel-

heiten zur Entwasserung siehe Anlage 15.3A).

Die jetzige Heinrich-Otto-Strale wird stark von Radfahren benutzt. Aus diesem Grund wird in
dem Bereich in dem die neue L1250 auf der heutigen Heinrich-Otto-Stralle verlauft ein sepa-

rater Geh- und Radweg mit einer Regelbreite von 2,5 m ausgebildet.

Im Bereich in dem die L1250 in Parallellage mit der DB-Strecke 4600 verlauft wird entlang
der Bahnlinie ein Blendschutz vorgesehen, der verhindert, dass die Autofahrer von entge-
genkommenden Zugen geblendet werden. Der erforderliche Blendschutz wurde nach den
Vorgaben des Projektes ,BU-Beseitigung SchiitzenstraRe* mit einer Héhe von 65 cm geplant
und wird auf einer durchgehenden Betongleitwand angebracht. Die Oberkante des Blend-

schutzes befindet sich ca. 1,75 m Uber der Fahrbahn.

Einzelheiten zu den Querschnitten sind in der Anlage 6.3 dargestellt.

2.6 Oberbau

Die beiden Gleise zwischen Stuttgart und Ulm erhalten die "Feste Fahrbahn". Sie stellt eine
Verbesserung des Fahrkomforts gegentiber den meisten Strecken in der Bundesrepublik

dar, die mit einem Querschwellenoberbau im Schotterbett ausgertistet worden sind. Sie stellt

- fur die vorgesehene Hochstgeschwindigkeit

- fir die zur konsequenten Bindelung mit der BAB A8 zwangsweise gewahlten

Trassierungsparameter sowie
- wegen der topografisch erforderlichen langen Tunnelabschnitte

die wirtschaftlichste Konstruktion dar.
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Feste Fahrbahn wird weiterhin fur die Kleine Wendlinger Kurve und Grofle Wendlinger Kurve
vorgesehen, da von der DB AG in Tunnelstrecken aus Grinden der Wirtschaftlichkeit der

Einsatz der Festen Fahrbahn vorgeschrieben ist.

Die GZA wird auf Grund der geforderten Geschwindigkeit von 80 km/h und den nur kurzen
Tunnelabschnitten bis zur Anbindung an die NBS durchgangig mit Schotteroberbau ausge-

rustet.

2.7 Elektrifizierung und Bahnstromversorgung
Allgemeines

Auf der NBS Stuttgart - Ulm - Augsburg ist elektrischer Zugbetrieb vorgesehen.
Die Versorgung der Neubaustrecke aus dem 110-kV-Bahnstromnetz

Die elektrische Energie (15kV, 16,7Hz), die die Triebfahrzeuge bendtigen, wird von Unter-

werken Uber Speiseleitungen der Oberleitung zugefihrt.

Fir die Strecke Stuttgart - Ulm sind zwei Unterwerke erforderlich, die im Bereich von Kirch-
heim-Nabern (Abschnitt 2.1a/b) und Merklingen (Abschnitt 2.3) vorgesehen sind. Die Unter-
werke werden Uber Stichleitungen an das bestehende 110-kV-Bahnstromnetz der DB Ener-
gie angeschlossen. Dazu sollen vorhandene Trassen der von Fernstromleitungen der EnBW
genutzt werden. In den so genannten Unterwerken (Uw) wird die Uber die 110-kV-

Bahnstromleitungen zugefiihrte Energie auf die Traktionsspannung von 15kV transformiert.

Im Bereich dieses Planfeststellungsabschnittes befindet sich das Unterwerk ,Nabern®. Es

liegt unmittelbar neben der Strecke und wird hier planfestgestellt.

Das Uw ,Nabern“ soll Gber eine 8,1 km lange 110-kV-Stichleitung an die bestehende
Bahnstromleitung Amstetten — Plochingen angeschlossen werden. Daher wird eine neue
Gemeinschaftstrasse (Maste mit eigenen Traversen fir Bahnstrom und eine Fernleitung der
EnBW) mit der EnBW errichtet. Dies wurde bereits in der raumordnerischen Beurteilung vom
11. September 1995 empfohlen. Diese 110-kV-Bahnstromleitung zum Unterwerk ,Nabern®
wird auf Antrag der DB Energie GmbH in einem gesonderten Planrechtsverfahren festge-

stellt.
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2.7.1 Streckenelektrifizierung

Fir den elektrischen Zugbetrieb wird die NBS mit einer Hochleistungsoberleitung ausgerus-
tet. Hierflr werden beiderseits der Strecke vorwiegend Einzelmaste als Trag- und Abspann-
maste errichtet, die ggf. auch erforderlich werdende Speise- oder Verstarkungsleitungen fir

die Ubertragung der Traktionsenergie tragen.

Im Bereich des bestehenden Bahnhofs Wendlingen werden Speiseleitungen in Richtung
Plochingen und Kirchheim neu errichtet. Die Speisleitungen werden an Oberleitungsmasten

befestigt. Im Bereich vom Schaltposten Wendlingen zur NBS werden Erdkabel verwendet.

Um eine sichere Betriebsfiihrung zu gewabhrleisten, ist auf der gleisabgewandten Seite der
Oberleitungsmaste entlang der Strecke ein Schutzstreifen vorgesehen. Die Breite des
Streifens ist gemaR der Vorschrift fir den "Bau von Starkstrom-Freileitungen mit Nennspan-
nungen uber 1 kV" (DIN VDE 0210) und dem technischen Regelwerk der Bahn fir das
"Entwerfen von Bahnanlagen" (DS 800.01, Absatz 34 und Anlage 10.1A) festgelegt und da-

nach bemessen.

In den genannten Vorschriften werden Mindestabstande der Oberleitung/Speiseleitung zur
Erdoberflache, zu Buschen und Baumen, Wohngebauden, Verkehrsanlagen, Spiel-, Sport-
und Freizeitanlagen sowie zu anderen Leitungsanlagen angegeben. Diese Abstande sind im

Rahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplanes eingehalten.

Bild 6 zeigt den Regelquerschnitt der zu elektrifizierenden Strecke und die aus den oben
genannten Vorschriften resultierende Begrenzung der Anpflanzung entlang dem Bahngleis.

Eine Prinzipskizze Uber den generellen Aufbau der Oberleitung ist in Bild 7 dargestellt.

Bild 6 anbaufreier Schutzstreifen entlang der NBS - Begrenzung der Anpflanzung

NBS Speise- oder

Verstarkungsleitung

Oberleitungsmast
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250 ‘
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Bild 7 genereller Aufbau der Oberleitung
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Oberleitungsspannungsprifeinrichtung (OLSP)

Damit im Havariefall Rettungsangriffe in die Tunnel ohne Gefdhrdung der Rettungskrafte
moglich sind, werden unmittelbar an den Tunnelportalen OLSP angebracht. Diese dienen
dazu, erforderlichenfalls durch die zustandigen Bediensteten des Bahnbetreibers die Trakti-
onsspannung im Tunnel auszuschalten und gleichzeitig diesen Schaltzustand fir die Ret-
tungskrafte sichtbar anzuzeigen. Die Bedientafeln/Anzeigegerate befinden sich in einem
Schaltschrank, der tberall dort aufgestellt wird, wo Rettungskrafte die Strecke betreten kon-

nen, um den zugehoérigen Tunnel zu erreichen.

2.7.2 Schaltanlagen fur Bahnstrom
Schaltposten Wendlingen

Der Schaltposten ist dstlich der bestehenden Fernbahn Plochingen — Tlbingen nahe dem
Schwerpunkt der Streckenverknupfung mit der neuen NBS Stuttgart — Ulm — Augsburg vor-

gesehen.

Als Gebaude ist ein standardisiertes Fertigteilgebaude mit Flachdach vorgesehen, welches
nicht unterkellert ist. Die Grindung (z. B. Streifenfundamente) ist gemafR den statischen Er-
fordernissen auszufiihren. Die AuRenwande sind in Sandwichbauweise aufgebaut (Trag-
wand — Warmedammung — aulRere Vorsatzschale, z. B. Waschbeton, Sichtbeton, Strukturbe-
ton). Die AuRenmalle des Gebaudes betragen ca. 6,00 m x 13,00 m, die Hohe betragt ca.
3,80 m Uber Gelandeoberkante (siehe Anhang 3). Die Dachentwasserung wird auf3erhalb
des Gebaudes zum Regenablauf geflhrt. Fir den Schaltposten ist eine Zufahrt fir Klein-

transporter zum Zweck der Instandhaltungsarbeiten vorgesehen.
Unterwerk Nabern

Zur Gewabhrleistung der Energieversorgung der Oberleitungen wird im PFA 2.1a das Unter-
werk Nabern gebaut. Dieses befindet sich im Bereich des Rettungsplatzes fir den Albvor-
landtunnel im km 34,5. Das Unterwerk ist als Freiluft-Schaltanlage mit drei Oberleitungsab-
zweigen, zwei Umspannerabzweigen und zwei Langstrennungen vorgesehen. Es kommen
typgeprifte 15-kV-Schaltanlagen der dritten Generation zum Einsatz. Das Unterwerk nimmt

eine Flache von ca. 60 m Lange und ca. 50 m
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Breite ein, wobei ein Flachenzuschlag fur die Anordnung der 110-kV-Anlagen (Aufstellung

der Ubergabemaste) einberechnet wurde (siehe Anlage 4.1, Blatt 12A).

Auf dem Unterwerksgelande wird die Normschaltanlage K10 als Bedien- und Schaltgebaude
errichtet, in welchem sich die Steuerungsanlagen und die Schaltanlagen befinden. Die ver-
bleibende Flache wird von einer Zufahrtstrae unterteilt, ist aber abgesehen von den Trans-
formatoren- und Schaltanlagenfundamenten sowie der Parkflache vor dem Bediengebaude

nicht weiter versiegelt.
Bedien- und Schaltgebaude

Das Bedien- und Schaltgebaude soll als eine K10-Normschaltanlage mit einer Breite von
ca. 4,0 m und einer Lange von ca. 7,50 m ausgefihrt werden (sieche Anhang 4). Es ist mit
einer Aulienbeleuchtung versehen. Vor und neben dem Bedien- und Schaltgebaude ist eine

Parkflache von ca. 50 m? angeordnet.
Transformatorenfundamente

Die Transformatoren 110kV / 15kV werden auf offener Flache aufgestellt. Die Transformato-
renfundamente sind so beschaffen, dass sie im Havariefall die gesamte Olmenge der Trans-
formatoren fassen kénnen. Das sich in den Olwannen sammelnde Regenwasser wird (ber

einen Olabscheider in die nachstgelegene NBS-Streckenentwasserung eingeleitet.
Zufahrt

Fir den Transport der Transformatoren zum Unterwerk wird ein mehrachsiges Stral3enfahr-
zeug benutzt. Damit kdnnen die Transformatoren mit einer Achslast von 8t transportiert wer-
den. Der Transport wird Uber die angelegte Baustrae von der B465 sidlich der NBS reali-

siert.

2.8 50-Hz-Anlagen

Entlang der Strecke befinden sich auch eine Reihe von Einrichtungen, die mit ortsiblicher
elektrischer Energie (50 Hz) versorgt werden mussen (z. B. Notbeleuchtung im Tunnel,
Telekommunikationsanlagen u.a.). Diese Anlagen werden so konzipiert, dass sie auf den
zum Bahnbetrieb ohnehin bendtigten Flachen untergebracht werden kénnen. Detaillierte

Schaltplane und die exakte Lage der einzelnen Versorgungskomponenten werden im Rah-
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men der Bauausfihrungsplanung festgelegt. Die Energiebereitstellung erfolgt aus den der

Strecke benachbarten Ortsnetzen der Energieversorgungsunternehmen (EVU).

Im Bereich des Rettungsplatzes am Tunnelportal Ost wird in unmittelbarer Nahe des oben
beschriebenen Unterwerk Nabern eine Mittelspannungsstation zur Speisung der 50-Hz-
Anlagen im Albvorlandtunnel und zur Versorgung des Unterwerkes Nabern errichtet. Sie be-
findet sich im km 34,485 und wird in Betonfertigteilbauweise mit den Dimensionen von etwa

6 m x 3 m x 3,5 m (siehe Anhang 2) ausgeftihrt.

2.9 Leit- und Sicherungstechnik (LST)

Die Neubaustrecke Wendlingen - Ulm erhalt-eine-LST-wird fiir die Leit- und Sicherungstech-
nik nach dem neuesten Stand der Technik_ausgeristet. Aus heutiger Sicht werden die fol-

genden Komponenten enthalten sein:
- Unbesetzte elektronische Stellwerke als Unterzentrale (ESTW-UZ) mit Notbedien-
platz
- Bedienung aus der Betriebszentrale (BZ) Karlsruhe.

- Mehrere unbesetzte, modular aufgebaute elektronische Stellwerke ausgelagert
(ESTW-A) entlang der Strecke, in Abhangigkeit von der Stellentfernung mit Zuwe-
gungen fur Wartungsfahrzeuge, die signaltechnisch einer ESTW-UZ zugeordnet

werden

- das auf die Anforderungen der Interoperabilitdt abgestimmtes kontinuierliches

Zugbeeinflussungssystem ETCS Level 2 ohne Signale.

- leittechnische Einrichtungen (Zugnummernmeldeanlage (ZN), Zuglenkung (ZL))

- die Elemente der AuRenanlagen werden ber zweckgebundene Kabel ange-

schlossen

- Uber eine Datennetzstruktur erfolgt die Verbindung der ESTW-UZ mit den ESTW-A
und der BZ

Die-Zuge-werden-vom-Zugbeeinflussungssystem-gefthrt—Der Triebfahrzeugfiihrer erhalt auf

Anzeigegeraten im Flhrerraum seines Triebfahrzeuges alle benétigten Informationen Uber
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die Strecke, wie Geschwindigkeitseinschrankungen, Zielentfernung und Zielgeschwindigkeit
bis 10 km im Voraus. Ortsfeste Signale zum Ein- und Ausstieg aus/in ETCS Level 2 ohne
Signale werden an den Verzweigungen—Einbindungen der Giiterzuganbindung (GZA),_der
Kleinen Wendlinger Kurve (KWK), der GroRen Wendlinger Kurve (GWK) sowie-ver-der-Uber-

der-Neubaustrecke-angeordnet.in Form der Einstiegs- und Grenzsignale vorgesehen mit den

Ubergdngen zu den Bestandsanlagen der DB Netz AG.

In der BZ wird der gesamte Betrieb der diesem Projekt zugeordneten Fahrwege Uberwacht,

gesteuert und disponiert.

Dic ol Sianaleinsicl
Einrick lor Zucbeeinl
B
Das Streckenkabel-wird-raurmlichredund it

Im Bereich des Bahnhofes Wendlingen sind bereitszu-einrem-sehrfrithenZeitpunkt-Anpas-

sungsmalRnahmen an den in Betrieb befindlichen Anlagen des Stellwerks in Wendlingen

durchzufihren. Diese Umbauten werden in der vorhandenen Technik durchgefuhrt.

Der Bahnhof Wendlingen beinhaltet aueh-den Arbeitsplatz des Fahrdienstleiters im Emp-
fangsgebaude (EG) des Bahnhofs. Das Stellwerk ist in einem Modulgebaude neben dem EG
integriert. Durch den Neubau der NBS und der daraus resultierenden Erweiterung der
Schaltanlagen stof3en die vorhandenen Anlagen an ihre Grenzen. Es ist eine Erweiterung
des Modulgebaudes des Stellwerks mit einem neuen Arbeitsplatz flir den Fahrdienstleiter
vorgesehen, die Erweiterung der Stellwerkstechnik findet im bestehenden Modulgebaude
statt (siehe Anlage 4.1, Blatt 23A).

Im Bf Untertirkheim wird ein ESTW-UZ errichtet. An diese ESTW-UZ wird das ESTW-A

Neckartal und die nachfolgenden ESTW-A der Neubaustrecke angebunden.
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ESTW-A Neckartal

Auf der Neubaustrecke Wendlingen — UIm werden neue elektronische Stellwerke nach dem
bei der DB Netz AG zugelassenen Standard errichtet. Bedingt durch die diesem Standard
zugeordnete Stellentfernung der angeschlossenen Elemente wie Signale und Weichenan-
triebe mit einer Lange von 6.5 km ergibt sich fiir den Bereich der NBS eine Stellwerksstruk-
tur, die sich durch ein Ubergeordnetes ESTW-UZ und mehrere ESTW-A ergibt. Diese Stel-
lentfernung kann abweichend flr Gleisfreimeldeeinrichtungen bedingt durch BUS-
Technologien deutlich erhdht werden. Eine Erhdhung von Stellentfernungen zu weiteren
Schaltelementen, wie Signalen, wird ebenfalls auf der Neubaustrecke mdglich und notwen-

dig seien.

Das fir die Steuerung der Signalanlagen im PFA 2.1, Bereich bis ca. km 30,0 erforderliche
ESTW-A Modulgebaude befindet sich im km 25,86 neben dem Rettungsplatz des Albvor-
landtunnels. Die Verbindung zwischen dem ESTW-A und den Elementen der Aul’enanlagen
im PFA 2.1 erfolgt mittels Kabel.

Die ESTW-UZ befindet sich aulerhalb der NBS und ist nicht Gegenstand des Projektes
NBS.

ESTW-A Nabern

Ein weiteres ESTW-A wird am km 34,483 im Bereich der Uberleitstelle Nabern errichtet. Es
handelt sich um ein Fertigteilgebdude in Modulbauweise mit AuRenmalfien von ca. 12m * ca.
6 m. Auch dieses Stellwerksgebaude wird mittels Kabeltrassen mit den signaltechnischen

Aullenanlagen der Strecke verbunden.
HeiRlauferortungs- und Festbremsortungsanlage (HOA/FBOA)

Die kombinierten HeiRlaufer- und Festbremsortungsanlagen sind so angeordnet, dass Zlge
im Ereignisfall ca. drei Kilometer vor der Tunneleinfahrt detektiert und noch vor Einfahrt in
denselben angehalten werden kénnen. Das bedeutet, dass sich die HOA/FBOA flir den Alb-
vorlandtunnel im PFA 1.4 am km 23,127 und im PFA 2.1c am km 36,721 befinden. Letztere
detektiert auch flr den Bosslertunnel im PFA 2.2. Am Standort der Anlagen befindet sich
jeweils ein Schalthaus flir die kombinierten Heil3laufer- und Festbremsortungsanlagen mit

den Abmessungen von ca. 2 m x 3 m x 2,50 m (siehe Anhang 1).
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2.10Telekommunikation

Eine sichere Betriebsfuhrung erfordert moderne Kommunikationswege zwischen den Be-
triebsstellen und den Triebfahrzeugfuhrern. Der Informationsaustausch zwischen den Trieb-
fahrzeugfihrern und dem Betriebs- und Bedienpersonal wird tUber das Mobilfunkfunksystem
Global System for Mobile Communication-Rail(way) (GSM-R) vorgenommen. Alle Triebfahr-
zeuge, die auf der NBS verkehren, werden mit GSM-R ausgeristet. Hier bei dient das
GSM-R als direktes Mobilfunksystem zwischen der Betriebszentrale und dem Triebfahrzeug-
fUhrer, sowie zur Information der Reisenden und des Zugpersonals. Neben diesen allgemei-
nen Funkdiensten kann auch die Datenkommunikation fir das Zugbeeinflussungssystem
European Train Control System (ETCS) tUber GSM-R abgewickelt werden. Hierflir werden
entlang der Neubaustrecke Streckenfunkstellen (Schalthaus) mit Sende- und Empfangsanla-

gen und einem Antennenmast (22-25 m Hoéhe) aufgebaut.

Fir die Kommunikation (Telefon), Information und Unterhaltung der Fahrgaste werden Ein-
richtungen fir den Zugpostfunk, Eurosignal, 6ffentlicher Mobilfunk und Rundfunk vorgese-
hen. Die Standorte der Funkantennenmaste, vornehmlich in den oberirdischen Bereichen der
freien Strecke, kdnnen erst nach bautechnischer Fertigstellung der Strecke exakt durch funk-

technische Messungen festgelegt werden.
Die Flachendeckende Versorgung mit BOS-Funk wird sichergestellt.

Die Signal- und Telekommunikationsanlagen wurden so angeordnet, dass sich Uber den fir
die bautechnisch notwendigen Anlagen benétigten Flachenbedarf hinaus kein zusatzlicher
Bedarf ergibt.

2.11Genehmigungsbediirftige technische Sonderlosungen

Im Zuge der MaRnahmen NBS Stuttgart — Augsburg, PFA 2.1 a/b sind genehmigungsbedurf-

tige technische Sonderlésungen erforderlich.

2111 Langsneigung der freien und der Tunnelstrecken >12,5 %o

Nach §7 (1) Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung in Verbindung mit dem Richtlinie
800.0110, Abschnitt 10 (1) soll die Langsneigung den Wert | = 12,5 %o nicht Uberschreiten.
Fir das Projekt Stuttgart — Augsburg wurde fir den PFA 2.1 a/b von dem Vorhabentrager fur

die Trassierung eine maximale Langsneigung von 25 %o und flr die Klei-
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ne/GroRe Wendlinger Kurve im Rahmen des Projektes Stuttgart 21 eine maximale Langs-
neigung von 25 %o festgelegt. Das Betriebsprogramm sieht auf den betrachteten Strecken
nicht den Einsatz von schweren Giterziigen vor, der eine geringere Langsneigung erfordern

wirde.

Die Technische Spezifikation flr die Interoperabilitdt, Teilsystem Infrastruktur, vom
01.07.2008 sieht eine maximale Langsneigung von 25 %o in besonderen Fallen von 35 %o
vor. Dieser Grenzwert wird auf allen betrachteten Streckenabschnitten eingehalten. Die fahr-
dynamische Prifung fir die Strecken 4614-1 und 4813 vom 19.05.2010, sowie die fahrdy-
namische Prifung der Strecke 4614-2 vom 30.07.201923-03:2048 ergab hinsichtlich der

verwendeten Langsneigung keine Einwendungen.

Eine Auflistung der Bereiche mit Langsneigungen >12,5%o findet sich in nachfolgender Ta-
belle 2:

Bereich Neigung Lange
von Station bis Station %o m

NBS 33248,942 — 34567,048 (rechtes Gleis) 25,000 1.318,106
NBS 33224,889 — 34547,152 (linkes Gleis) 25,000 1.322,263
NBS 35067,047 — 36093,119 25,000 1.026,072
NBS 36093,119- 37098,956 -14,280 1.005,837

GZA 0,300 - 0,726 20,000 425,125

GZA 0,726 — 1,046 25,000 320,461

KWK 0,289 — 0,654 -25,000 364,467

GWK 0,162 - 0,484 -25,000 322,289

GWK 1,268 — 1,366 25,000 98,452

Tabelle 2: Abschnitte mit Langsneigungen >12,5%o

21111 NBS

. Beschreibung der Ausgangssituation

Im Bereich des PFA 2.1a/b biindelt die neue NBS mit der vorhandenen BAB Uber eine Léange
von ca. 4 km. Dabei verlaufen die NBS und die BAB weitestgehend parallel in Lage und H6-
he (siehe auch Anlagen 6.1A ,Regelquerschnitt‘ sowie Anlage 2.3A ,Ubersichtslageplan®,
Anlage 2.4A ,Ubersichtshéhenplan®, Anlage 4 ,Lageplane“ und Anlage 5 ,Héhenplane*).
Wegen der Topographie und der engen Biindelung der NBS in Lage und H6he mit der von
der BAB geplanten Gradiente, ist es erforderlich vom Grenzwert des §7 (1) EBO, wonach

eine Langsneigung auf freier Strecke 12,5 %o nicht Uberschreiten soll, abzuweichen.

. Bautechnische Alternativen
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Eine Einhaltung des Grenzwertes wirde bedeuten, dass die raumordnerische Vorgabe der
engen Parallelfihrung der NBS mit der BAB Uber grofe Bereiche nicht mdglich ware. Ein
wesentlich groRerer Flachenverbrauch bzw. eine Vielzahl von Kunstbauwerken (u.a. eine
Verlangerung des Albvorlandtunnels) waren die Folge. Dies ist aus wirtschaftlichen, raum-

ordnerischen und 6kologischen Gesichtspunkten nicht sinnvoll.
M. Vorkehrungen zur Gefahrenabwehr
Bahnbetrieb:

Fir den vorgesehenen Bahnbetrieb (keine schweren Glterziige) ergeben sich hinsichtlich

der Sicherheit keine negativen Auswirkungen.
Reisende:

Fur die Reisenden ergeben sich keine negativen Auswirkungen. Die Sicherheitsbelange der
EBA-Tunnelrichtlinie, der Ril 853 und der Ril 800.02 gelten uneingeschrankt.

211.1.2 Kleine Wendlinger Kurve / GroRe Wendlinger Kurve

. Beschreibung der Ausgangssituation

Wegen der Topographie im Bereich der Kleinen sowie der Grofden Wendlinger Kurve und zur
Minimierung der Bauwerkslangen (Troge und Tunnel) ist es erforderlich, vom Grenzwert des
§7 (1) EBO, wonach eine Langsneigung auf freier Strecke 12,5 %o nicht Uberschreiten soll,

abzuweichen.
Il. Bautechnische Alternativen
Kleine Wendlinger Kurve

Eine Einhaltung des Grenzwertes wirde bedeuten, dass die Kunstbauwerke (Trog und Tun-
nel Kleine Wendlinger Kurve) langer ausfallen wirden, mit einer entsprechenden Verschie-
bung des Abzweiges der Kleinen Wendlinger Kurve aus der NBS nach Osten. Die dadurch
erforderlichen Anpassungen an der Neckartalbahn und der L 1250 fiihren zu einem wesent-
lich gréReren Flachenverbrauch. Dies ist aus wirtschaftlichen, raumordnerischen und 6kolo-

gischen Gesichtspunkten nicht sinnvoll.
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GrolRe Wendlinger Kurve

Eine Einhaltung des Grenzwertes wirde bedeuten, dass sich die Kreuzung der NBS und
damit der gesamte Abzweig weiter in Richtung Osten verschieben wirden. Dadurch wirde
sich ebenfalls die Einfadelung in die bestehende Neckartalbahn nach Siden verschieben.
Dieses flhrt einerseits zu einem wesentlich groReren Flachenverbrauch. Andererseits wirde
dadurch in bestehende Wohnbebauung in Oberboihingen eingegriffen. Dies ist aus wirt-

schaftlichen, raumordnerischen und dkologischen Gesichtspunkten nicht sinnvoll.
M. Vorkehrungen zur Gefahrenabwehr
Bahnbetrieb:

Fir den vorgesehenen Bahnbetrieb (keine schweren Glterziige) ergeben sich hinsichtlich

der Sicherheit keine negativen Auswirkungen.
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Reisende:

Fir die Reisenden ergeben sich keine negativen Auswirkungen. Die Sicherheitsbelange der
Ril 853 und der Ril 800.02 gelten uneingeschrankt.

211.2 Rechteckquerschnitte fur Geschwindigkeiten V = 250 km/h im
Bereich der NBS

Die im Bereich der offenen Bauweise der NBS — Tunnel entwickelten Rechteckquerschnitte

entsprechen nicht den Darstellungen in Ril 853.9001.

Im Bereich von Bau-km 34,105 — 34,173 der NBS wurde ein Tunnel in offener Bauweise mit
einem Rechteckquerschnitt geplant. Der Rechteckquerschnitt ist mit einer Trennwand in der

Streckenachse in zwei eingleisige Réhren geteilt.

Diese Lésung wurde durch die Trassenflhrung in unmittelbarer Nahe der Autobahn und
durch eine weitgehende Reduzierung der Baugrubenbreite als wirtschaftlichste Losung ent-

wickelt.

Der Rechteckquerschnitt zwischen dem bergmannischen Tunnelquerschnitt und dem Sonic-
Boom-Bauwerk hat die Funktion eines Ubergangbauwerks. Daher hat der Querschnitt keine

konstante Breite (Lichtraumbreite in den Rechteckréhren 7.63 m = b = 10.60 m).

1. Gefahrenbereich

Bei einer Streckengeschwindigkeit von V = 250 km/h ist der Gefahrenbereich mit einem
Abstand von 3.00 m von der Gleisachse festgelegt. Diese Bedingung wird beim gewahl-

ten Querschnitt eingehalten.

2. Sicherheitsraum

Der Sicherheitsraum, der sich nach dem Gefahrenbereich anschliel3t, betragt nach Ril
853.9001 b = 50 cm und nach DS 800.02 b = 80 cm. Im vorliegenden Fall ist eine Brei-
te von b = 80 cm vorhanden. Somit werden die Sicherheitsforderungen der EBA - Tun-
nelrichtlinie, der Ril 853 und der DS 800.02 uneingeschrankt erfillt.

3. Fluchtwege

Die Breite des Fluchtweges betragt nach EBA — Richtlinie ,Anforderungen des Brand-

und Katastrophenschutzes an den Bau und Betrieb von Eisenbahntunnel“b = 1,20 m.
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Diese Fluchtwegbreite wird hier deutlich tiberschritten (b = 1,70 m bei maximaler Uber-

héhung).
Entlang der Tunnelwand wird ein Handlauf montiert.

4, Bautechnischer Nutzraum

In allen Querschnitten wird ein bautechnischer Nutzraum von 10 cm nach Ril 853.1002
eingehalten.

5. Oberleitung

Die Oberleitungsbauform ,Hochleistungsoberleitung” wurde bericksichtigt.

2113 Optimierter Tunnelquerschnitt mit Maulprofil fur
Geschwindigkeiten von v <120 km/h im Bereich der GZA

Die fur das Projekt entwickelten Querschnitte entsprechen nicht den Darstellungen der
Ril 853.9001.

L. Beschreibung der Ausgangssituation

Der vorliegende Querschnitt wurde unter Bericksichtigung folgender fir das Lichtraumprofil
mafgebender Parameter entwickelt:
1. Mindestabstand

Gemal GUV-V D30.1 betragt der Mindestabstand von Festen Gegenstanden zur Gleis-
mitte bei einer Geschwindigkeit von v < 100 km/h 3,0 m. Dieser Abstand wird eingehal-
ten.

2. Gefahrenraum

Bei einer Streckengeschwindigkeit von v < 120 km/h ist der Gefahrenbereich mit einem
Abstand von 2,30 m von der Gleisachse festgelegt.

3. Sicherheitsraum

Der Sicherheitsraum, der sich nach dem Gefahrenbereich anschliel3t, betragt nach GUV

D33 (alt: 5.7), §2 Nr. 2, 50 cm.

Ein Handlauf entlang der Tunnelwand wird vorgesehen.
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4. Fluchtweg

Der Tunnel ist im Bereich der Unterfahrung der BAB A8 kurzer als 500 m. Die Anordnung
eines Fluchtweges ist somit nicht erforderlich. Im Anbindungstunnel zur Tunnelréhre der
NBS (Gleis Stg.-UIm) wurde - wie im Haupttunnel - ein Fluchtweg mit einer Breite von
b = 1,20 m angeordnet.

5. Bautechnischer Nutzraum

In allen Querschnitten wird ein bautechnischer Nutzraum nach Ril 853.1002 von 30 cm
eingehalten.

6. Oberleitung

Fir die Optimierung des Tunnelquerschnittes wurde flur Streckengeschwindigkeiten von
v £ 160 km/h eine neue Oberleitung mit reduziertem Einbauprofil entwickelt.

Il Zwangspunkte

Die Notwendigkeit der Abweichung vom Regelprofil ergibt sich vor allem aus den erheblichen
wirtschaftlichen Vorteilen. Es wurde eine Minimierung der anfallenden Ausbruchsmassen

angestrebt, die mit dem entwickelten Maulprofil erreicht werden kann.
M. Vorkehrungen zur Gefahrenabwehr

Die Sicherheitsbelange der EBA-Tunnelrichtlinie, der Ril 853 und der Ril 800.02 gelten bis

auf die vergroRRerten Abstande der Rettungsplatze zu den Tunnelportalen uneingeschrankt.
IV. Bautechnische Alternativen

Bei Einhaltung des Regelprofils ist mit erheblichen Mehrkosten und gréReren Beeintrachti-
gungen zu rechnen. Deshalb hat sich der Vorhabentrager fir dieses Tunnelprofil entschie-

den.
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Seite 39 bleit frei
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2.11.5Unterschreitung der ,,Regelblocklange” durch die KWK und die
GZA

. Beschreibung der Ausgangssituation

Randbedingung fir die Trassierung der GZA sind die sehr beengten Verhaltnisse zwischen
der NBS, der BAB, der vorhandenen Ortsbebauung von Wendlingen und dem bestehenden
Bahnhof Wendlingen. Um die Eingriffe in die Bebauung sowie in die vorhandenen Betriebs-

anlagen so weit wie méglich zu minimieren, ergibt sich fir die GZA eine Lange von 1132 m.

Aufgrund der sehr beengten Platzverhaltnisse zwischen NBS, Neckartalbahn und der Be-
bauung im Bereich Oberboihingen mussen fir die KWK fahrdynamische Mindestradien vor-
gesehen werden. Es wurde die Anwendung eines Radius von 275 m erforderlich. In der

Konsequenz ergibt sich fur die KWK eine Lange von 1089 m.

Unter Berlcksichtigung dieser Langen, der erforderlichen Signalabstande, Durchrutschwege,
zulassigen Geschwindigkeiten und vorhandenen Langsneigungen ergeben sich flur beide

Kurven Nutzlangen, die unterhalb der ,Regelblocklange” liegen.
Il Zwangspunkte und bautechnische Alternativen

Die Notwendigkeit der Abweichung ergibt sich vor allem aus den vorhandenen Platzverhalt-
nissen. Sofern die beiden Kurven verlangert werden muissten, ware dies nur jeweils in Rich-
tung Wendlingen bzw. Oberboihingen mdglich. Dadurch waren erhebliche Eingriffe einerseits
in den Bahnhof Wendlingen, andererseits in die angrenzende Bebauung in Wendlingen und

Oberboihingen erforderlich.
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ll. Vorkehrungen zur Gefahrenabwehr

Sicherheitsbelange sind durch die angestrebte Abweichung nicht betroffen. Die Regelblock-
lange, die mindestens dem Bremsweg der Strecke, hier also 1000 m, entspricht, wird mit den
geplanten Signalstandorten fir die beiden Verbindungskurven bei allen Fahrbeziehungen

generell erfullt.

Je nach Nutzung der beiden Kurven, kénnen sich Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit

der Strecken ergeben.
IV. Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit

Mit der geplanten Trassierung und Signalausriistung lassen sich nachfolgende betriebliche
Nutzlangen fur die Verbindungskurven erzielen. Wegen der Prifung des Flankenschutzrau-
mes auf Freisein zwischen Blocksignal und zu deckender Abzweigweiche steht jeweils nur

der Abstand zwischen den Blocksignalen als betriebliche Nutzlange zur Verfiigung.

Strecke Richtung Nutzlange
GZA von Bf Wendlingen nachUim 482 m
GZA von Ulm nach Bf Wendlingen 482 m
KWK von Stuttgart nach Reutlingen 422 m
KWK von Reutlingen nach Stuttgart 422 m
GWK von Stuttgart nach Reutlingen 953 m
GWK von Reutlingen nach Stuttgart 953 m

GZA:

Die betrieblichen Nutzlangen von 482 m stellen fir planmaRige Nutzung durch Guterzige
(maximale zulassige Lange von 750 m) eine betriebliche Einschrankung dar. Fur den Fall,
dass Guterzlige mit einer Gesamtlange oberhalb 482 m in der GZA halten und die Freimel-
deabschnitte der zurickliegenden Abzweigweiche belegen, kann auf der NBS nur das Re-
gelgleis Stuttgart — Ulm bzw. auf der Neckartalbahn nur das Regelgleis Stuttgart — Tlbingen

genutzt werden.
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Da im Regelbetrieb auf der NBS nur schnelle und leichte Giiterzlige, die im Allgemeinen die
maximal zulassige Lange nicht erreichen konnen, vorgesehen sind, ist eine Einschrankung

bereits durch diese Vorgabe nur in geringem Umfang gegeben.

Die Einschrankung ist auch auf Basis des Betriebskonzeptes mit der Entflechtung Guterver-

kehr nachts und Fernverkehr tagsiber als minimal zu betrachten.

Somit wirkt sich die Einschrankung nur in den Tagesrandzeiten aus, in denen sowohl Perso-
nenzlge als auch Giterziige — beide jedoch in eingeschranktem Umfang — fahren werden.
Zudem miussten entgegen der Regel sehr lange Giterziige verkehren, die zudem in der GZA
halten missen, was auf Grund des in dieser Tagesrandzeit bereits geringeren Verkehrsauf-

kommens nicht vorkommen wird.

Diese dargestellte Konstellation langsam fahrender Glterzuge, die langer als 482 m sind, in
der GZA halten missen und einen nachfolgendem schnell fahrenden Personenzug behindert
koénnen, ist als Ausnahmefall zu sehen, der nur untergeordnet Auswirkung auf die Leistungs-
fahigkeit der Strecke hat.

KWK:

Die vorhandenen Nutzlangen von 422 m sind fir das Betriebsprogramm ausreichend. Da auf
dieser Relation nur Personennahverkehr vorgesehen ist, wird diese Lange im Regelfall nicht

erreicht.

Sofern ausnahmsweise Ziige mit einer zulassigen Gesamtlange oberhalb der 422 m ber die
KWK verkehren sollten, sind die resultierenden betrieblichen Einschrdnkungen durch den
Fahrdienstleiter durch Nutzung der entsprechenden Gegengleisfahrten bzw. durch Disponie-

ren der Zugfahrt zu minimieren.
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2.12Technischen Spezifikation fur die Interoperabilitat (TSI)

Im Mai 2002 wurden, gestitzt auf die Richtlinie 96/48/EG des Rates vom 23. Juli 1996 Uber
die Interoperabilitat des transeuropaischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems (insbesonde-
re Artikel 6 Absatz 1), 6 Technische Spezifikationen fir die Interoperabilitat (TSI) von der
Kommission der Europaischen Gemeinschaften erlassen. Die TSI wurden ab 30. November
2002 verbindlich eingeflihrt. Mit einer neuerlichen Entscheidung der Kommission vom
20. Dezember 2007 wurde die TSI zum 01. Juli 2008 aktualisiert.

Der vorliegende Streckenabschnitt ist Teil des Transeuropaischen Hochgeschwindigkeits-
bahnsystems, demzufolge sind die technischen Spezifikationen zur Interoperabilitat (TSI) zu

beachten.

Gemal Richtlinie 96/48/EG gehért dieser Streckenabschnitt zur Kategorie | (eigens fir den

Hochgeschwindigkeitsverkehr gebaute oder zu bauende Strecke).

Die vorliegende Planung entspricht den Anforderungen der TSI in Bezug auf die Forderun-
gen an

- Infrastruktur,

- Energie und

- Zugsicherung/ -steuerung

Zur Uberpriifung der technische Spezifikationen der geplanten Baumalnahme auf Einhal-

tung der jeweiligen TSI-Kennwerte wird ein ,Heft zur Uberpriifung der Strecke* erstellt.
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2.13Entwasserungsanlagen

2131 Grundkonzept
Das Entwasserungskonzept sieht ein Sammel- und Ableitungssystem mit dezentraler Riick-
haltung (Regenriickhaltebecken und Regenrlickhaltekanale) und gedrosselter Einleitung des

Oberflachenwassers in bestehende Vorfluter vor.

Im Bereich 6stlich des Albvorlandtunnels (NBS-km 34,048 bis 36,260) dienen die Gewasser
Gieltnau, Obere Giellnau, Ehnisbach und zwei Wassergraben der Streckenentwasserung
als Vorfluter. Die durch die MaRnahme betroffenen Gewasser dienen bereits bisher als Vor-
fluter, z.B. fir die BAB-Entwasserung. Die Einleitungswassermengen in die Gewasser wur-
den mit dem Landratsamt Esslingen abgestimmt. Die Summe der Einleitungsmengen (ohne
Tiefendrainage und Ackerdrainage) in die Vorfluter Ehnisbach, Obere GielRnau und Giel3nau
Ubersteigt nicht die Gesamtabfliisse aus den durch den Streckenabschnitt 2.1 a/b verander-
ten Flachen vor dem Streckenneubau. Damit fihren die durch die Neubaustrecke verursach-

ten Mehrabflisse zu keiner hydraulischen Mehrbelastung der Vorfluter.

Im Streckenabschnitt westlich des Albvorlandtunnels (NBS-km 25,200 bis 26,077) dient der
Neckar als Vorfluter fur die Streckenentwasserung. Die Einleitung in den Neckar wurde mit
der Gewasserdirektion Neckar, Bereich Kirchheim u. Teck im Rahmen der Abstimmungen
zum Projekt Stuttgart 21, PFA 1.4, abgestimmt.
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Der Voreinschnitt Stid des Tunnels Kleine Wendlinger Kurve (KWK) wird tber den Graben
nordlich Oberboihingen ebenfalls in den Neckar entwéassert. Die Einleitung erfolgt gedrosselt

Uber einen Regenrtckhaltekanal.

Die Entwasserung des nérdlichen Abschnitts der GWK erfolgt ebenfalls Gber eine gedrossel-

te Einleitung in den Neckar. Die Entwasserung des sldlichen Abschnittes (ab GWK-km

0,570)-wird-in—einem-separaten-Plandnderungsverfahren-betrachtet wird mit der Entwasse-
rung der KWK kombiniert. Die Einleitung in den Neckar erfolgt fiir den Bereich KWK und

GWK Sid gedrosselt Uber einen Regenriickhaltekanal.

Ausflhrliche Details (Vorfluter, Einleitstellen, Einleitmengen, Bemessungen etc.) sind in-An-

lage 15 zu entnehmen.

2.13.2 Konstruktive Gestaltung

Das anfallende Oberflachenwasser wird in die seitlichen Bahngraben geleitet. Unter den
Bahngraben sind Rigolen mit einem Teilsickerrohr angeordnet. Uber Einlaufschéchte in den
Bahngraben wird das Oberflachenwasser den Teilsickerrohren zugefihrt. Die Teilsickerrohre

nehmen zusatzlich den Versickerungsanteil der Bahngraben auf.

Das Oberflachenwasser wird groRtenteils im freien Gefalle zu den Regenruckhaltebecken
und Regenrlckhaltekanale abgeleitet. In den Bereichen, die nicht im freien Gefalle entwas-

sert werden kdnnen, werden Hebeanlagen angeordnet.

Durch die Einschnitte wird in Teilbereichen zeitweilig anstehendes Grundwasser angeschnit-
ten. Ein beidseitig unter den Bahnseitengraben angeordnetes Drainagensystem aus Vollsi-
ckerrohren bewirkt eine Grundwasserabsenkung im Bereich der NBS. Die Tiefendrainage
zur Grundwasserabsenkung und die Oberflachenwasserableitung besitzen getrennte Kon-
troll- und Spilschachte. Im Bereich der Tiefendrainage ist der Bahnseitengraben abgedich-
tet, so dass kein Oberflichenwasser direkt in die Tiefendrainage gelangen kann. Eine Ver-

mischung von Grund- und Oberflachenwasser innerhalb des Systems tritt nicht ein.

Im Bereich des siidlichen Abschnitts der GWK wird aufgrund der Tiefenlage der Strecke an-

stehendes Grundwasser angeschnitten. Ein beidseitig unter den Bahnseitengriben ange-

ordnetes Drainagesystem bewirkt eine Grundwasserabsenkung. Tiefendrainage und Ober-

flachenwasserableitung werden in einem kombinierten System in den Regenruckhaltekanal

entwassert.
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Ausflhrliche Details zu den Entwasserungsanlagen (Bauwerke, Querschnitte etc.) sind An-
lage 15 zu enthehmen.
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3 Detaillierte Beschreibung des Vorhabens

3.1 Ortliche Randbedingungen

Die neue Trasse berthrt direkt die Gemarkungen Wendlingen, Oberboihingen, Jesingen,

Unterensingen, Kéngen, Nabern, Otlingen, Dettingen, Kirchheim, Weilheim.

Neben der Linienfihrung der BAB A8 befinden sich fiir die Gestaltung der Trasse in der Ort-

lichkeit nachfolgende wesentliche Zwangspunkte, nach denen die Planung auszurichten ist:
- Planungsbeginn am Ende des Planfeststellungsabschnittes PFA 1.4 des Projektes
Stuttgart 21
- Uberfahrung Neckartal am westlichen PFA-Beginn
- Uberfahrung der bestehenden Neckartalbahn
- Aufrechterhaltung der Option S-Bahn-Sidumfahrung Wendlingen tber die GZA
- Sddliche Umfahrung Lindorf im Tunnel

- Unterfahrung des Gewerbegebiet Dettingen und der Autobahnanschlussstelle
Kirchheim-Ost

- Unterfahrung Jauchertbach

- Enge Biindelung mit der bestehenden BAB im weiteren oberirdisch geflihrten Stre-

ckenverlauf
- Uberfahrung Obere Gieinau
- Uberfahrung Ehnisbach
- Uberfahrung Wirtschaftsweg 3006

- Planungsende am Beginn des bereits planfestgestellten Planfeststellungsabschnit-
tes PFA 2.1c der NBS.

- Anschluss der KWK und der GZA an die bestehende Neckartalbahn
Die geplante Linienfihrung ist somit insbesondere von den genannten Zugangspunkten ge-

pragt.

Die vorgesehene Baumalnahme ist mit ihren planfestzustellenden Bauteilen in den Plan-
feststellungsunterlagen zusammengefasst. Mit der farbigen Aufbereitung wurde versucht,

den Planungsinhalt besonders deutlich darzustellen und die Planungen maoglichst allgemein-
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verstandlich aufzubereiten. Zusétzlich lassen sich die wesentlichen Planelemente wie folgt

beschreiben.

3.2 Die NBS im Lageplan

Das Verkehrswegeband neuer NBS in enger Parallellage mit der bestehenden BAB bertihrt:

- Grunflachen

- Waldflachen

- Vogelschutzgebiete

- Landschaftsschutzgebiete

- §24a Biotope

- Landwirtschaftsflachen.
Um die unumganglichen Eingriffe planerisch zu minimieren, ist daher eine Linienfiihrung zu
entwickeln, die

- moglichst wenig Neuzerschneidung verursacht,

- moglichst wenig Flachen in Anspruch nimmt und

- eine mdglichst enge Blindelung von BAB A8 und NBS zulasst.

Aus der Abwagung der im Planfeststellungsabschnitt untersuchten kleinraumigen und grof3-
raumigen Varianten hat sich die gewahlte Linienfihrung nach Gegenuberstellung aller rele-
vanten Fakten als zweckmaRigste Losung herausgestellt. Die Linienflhrung ist in den Lage-

planen der Anlage 4.1 dargestellt und kann ergdnzend hierzu wie folgt beschrieben werden:

3.2.1 Linienfuhrung der NBS im Lageplan
- Von Westen, aus dem Planfeststellungsabschnitt 1.4 kommend, quert die NBS das

Neckartal in Parallellage mit der BAB mit einer 135,5 m langen Brlicke.

- Im Anschluss an die EU Neckar zweigt die GroRe Wendlinger Kurve (GWK) von
dem NBS-Gleis Wendlingen — Stuttgart ab.

- Die NBS quert im weiteren Verlauf die Neckartalbahn und die L1250 mit einer 57 m

langen Brlicke

- Nach Uberquerung der Neckartalbahn erfolgt der Abzweig der Kleinen Wendlinger
Kurve (KWK) Richtung Neckartalbahn
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- Die NBS verlauft entsprechend den sich aus den Weichen ergebenen trassie-
rungstechnischen Randbedingungen weitestgehend geblndelt mit der BAB im

Voreinschnitt zum Albvorlandtunnel

- Im Voreinschnittsbereich des Albvorlandtunnels wird die GZA mit der NBS zusam-

mengefihrt.

- Mit dem Albvorlandtunnel selbst wird die Gemeinde Lindorf umfahren, der Tunnel
verlauft im Bereich des Gewerbegebiet Dettingen unter der BAB, unterfahrt die An-
schlussstelle Kirchheim West der BAB und den Jauchertbach, um dann in Parallel-

lage zur BAB aus dem Tunnel aufzutauchen.

- Im weiteren oberirdischen Verlauf tGberquert sie die Obere Giel3nau, den Ehnis-

bach und einen Wirtschaftsweg

- erreicht schliellich den Planfeststellungsabschnitt 2.1 ¢, wo sie nahtlos an die dort

rechtskraftig festgestellte Planung anschlief3t.

3.2.2 Sonstige Anlagen
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- Zur Drosselung der Einleitmengen des in der NBS-Entwasserung gesammelten
Oberflachenwassers in die Vorfluter werden 2 oberirdische Regenruckhaltebecken
ca. km 35,500 und ca. 36,100 vorgesehen

3.3 Linienfuhrung der NBS im Langsschnitt

Die Gradiente der NBS ist in Anlage 5.1 dargestellt; er kann erganzend wie folgt beschrie-

ben werden:

In den oberirdisch gefiihrten Abschnitten orientiert sich die Linienfiihrung der NBS an der
bestehenden Hoéhenlage der BAB A8.

Dabei soll die Hohenlage der NBS, die der BAB A8 nicht Gberschreiten, sondern soweit pla-

nerisch sinnvoll mdglichst unterschreiten.

Im Bereich des westlichen Voreinschnittes wird die HOhenlage der NBS bestimmt durch die
Anbindung der GZA. Diese unterquert in diesem Bereich die BAB und wird mit einem mog-

lichst kurzen Tunnel an den NBS-Albvorlandtunnel angebunden.

Die BAB verlauft nach Uberquerung des Neckartals mit einer starken Steigung Richtung
Kirchheim. Dieser Steigung kann die NBS mit den vorgegebenen Trassierungsparametern
von max. 25 %o nicht folgen. Deshalb ist die NBS gezwungen, ab km 26,077 im Tunnel zu

verlaufen.

Der Albvorlandtunnel umfahrt Lindorf stdlich und endet nach Unterquerung des Gewerbege-
bietes Dettingen, der AS Kirchheim-Ost und des Jauchertbaches bei km 34,253.

Im weiteren Verlauf orientiert sich die Hohenlage wieder an der bestehenden BAB A8. Die
NBS verlauft bis zum Ende des PFA 2.1a/b parallel in etwa gleicher Héhe wie die BAB und

schliefl3t an die Gradiente des bereits planfestgestellten PFA 2.1c an.
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3.4 Querschnitte

Aus der geschilderten Linienfuhrung in Lage und Hohe sind die den Anlagen 6.2 dargestell-

ten Querschnitte abgeleitet. Aus ihnen werden insbesondere

- die wesentlichsten Abmessungen
- der Abstand zwischen BAB A8 und NBS
- die jeweilige Hohenlage der NBS zur BAB A8

- die Hohenlage des Verkehrsbandes aus BAB A8 und NBS in Bezug auf das heuti-

ge Gelande
- Lage und Form der neu zu errichtenden Seitenablagerung und
- der Flachenbedarf flr Bahnbetriebsanlagen und sonstige Anlagen ersichtlich.

Die in den Querschnitten verwendeten Bdschungsneigungen, die den Flachenbedarf stark
beeinflussen, ergeben sich aus den bei den Vorerkundungen angetroffenen geologischen
Verhaltnissen und den daraus resultierenden erdstatischen Erfordernissen. Die Darstellung
der Abmessungen beschrankt sich auf die zur Beurteilung der Gesamtsituation wesentlichs-
ten Werte.

3.5 Tunnelbauwerke und Tunnel-Rettungskonzept

Im Zuge des Neubaustreckenteiles Wendlingen - Ulm werden lange Tunnelabschnitte erfor-
derlich, die ein tragfahiges Tunnel-Rettungskonzept bendtigen. Grundlage der erforderlichen
Planung ist die Richtlinie des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) Stand 01.07.2008 "Anforde-
rungen des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und den Betrieb von Eisenbahn-
tunneln”. Die danach konzipierten baulichen Anlagen gewahrleisten die erforderliche Sicher-

heit ohne den Einsatz eines Rettungszuges.

Diese von Fachleuten der Bundeslander und der Arbeitsgemeinschaft der Berufsfeuerweh-
ren der Bundesrepublik Deutschland, der Deutschen Bahn AG und des Eisenbahn-
Bundesamtes erarbeitete Richtlinie wurde planerisch umgesetzt und ist Inhalt dieses Plan-

feststellungsverfahrens.
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Im Planfeststellungsabschnitt 2.1a/b befinden sich folgende Tunnel:

- Im Bereich der NBS der Albvorlandtunnel mit zwei eingleisigen Réhren von 8155 m
bzw. 8176 m.

- Im Bereich der GZA die Unterfahrung der BAB mit einer Lange von 173 m , der

Anbindungstunnel an die NBS mit einer Lange von 203 m.
- Im Bereich der KWK ein Tunnel mit 494,2 m Lange

- Im Bereich der GWK ein Tunnel mit eirervoraussichtlichen- 769 m Lange von-ea-
Bei diesen Tunneln handelt es sich mit Ausnahme des Albvorlandtunnel der NBS um ,kurze

Tunnel” (L < 1.000 m) fUr die nach den Richtlinien folgende baulichen Vorkehrungen vorge-

sehen sind:

- Die Tunnel der GZA, sowie KWK kdnnen als zweigleisige Réhren betrieben wer-
den, sodass zwei eingleisige Réhren (im Gegensatz zu langen Tunneln) und Ret-

tungsplatze fur Tunnel L<500m nicht erforderlich sind.

- Der Tunnel der GWK erfordert mit einer Lange von > 500 m und <> 1000 m gemaf
der oben genannten EBA-Richtlinie einen Rettungsplatz, welcher an das uberge-

ordnete Stra3ennetz angebunden wird.

- Fur den Albvorlandtunnel mit einer Ladnge von mehr als 1000 m sind besondere
Vorkehrungen entsprechend der zuvor erwahnten EBA Richtlinie erforderlich. An
den Tunnelportalen ist jeweils ein besonderer Rettungsplatz erforderlich. Diese
Rettungsplatze werden an das Ubergeordnete StralRennetz angebunden. Auf
Grund der Lange ist der Tunnel mit zwei eingleisigen Réhren zu erstellen. Die

Tunnelréhren werden ca. alle 500 m mit Verbindungsbauwerken verbunden.

Einzelheiten zum Flucht- und Rettungskonzept siche Anlage 10.1A_und 10.2A der Planfest-

stellungsunterlagen.

3.6 Zu andernde StraBen und Wege

Infolge des Neubaus der NBS, der GZA, der KWK und der GWK missen alle die Trassen

querenden Stral’en und Wege angepasst werden.

3.6.1 StraBen und Wege als notwendige FolgemaRBnahme

- Im Zuge der NBS werden folgende StralRen und Wege verandert:
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- Radweg an der K1219:
Die K1219 bleibt im Bereich der EU Neckar unverandert. Der bestehende Radweg

wird im Zuge des Baus der Bricke verlegt.

- Wirtschaftsweg Steigacker:
Der Wirtschaftsweg Steigacker wird heute in Form einer Straleniberflihrung Gber
die BAB A8 geflihrt. Im Zuge des Baus der NBS wird der Wirtschaftsweg um den
Voreinschnitt der NBSverlegt . Stidlich der NBS schlief3t der Weg wieder an das

bestehende Wegenetz an.

- Wirtschaftsweg am Hungerberg bei km 34,234:
Der Wirtschaftsweg muss Uber den Albvorlandtunnel der NBS verlangert werden

und wird stdlich der NBS verlegt.

- Wirtschaftsweg am Ehnisbach:
Der Wirtschaftsweg wird im Anschluss an die heutige BAB-Unterfiihrung aus dem

Bereich des westlichen Widerlagers der NBS verlegt.

- Wirtschaftsweg 3006 bei km 36,055:
Der Wirtschaftsweg wird im Bereich der Eisenbahnuberfihrung der NBS abge-

senkt.

Das von den Planungen der NBS angeschnittene Feldwegenetz wird im Benehmen mit den

jeweiligen Gemeinden wieder funktionsfahig geschlossen.

3.6.2 Angrenzende Planungen Dritter

Die Gemeinde Oberboihingen hat eine niveaufreie Kreuzung der Neckartalbahn (Strecke
4600) zur Anbindung des westlich der Bahnlinie gelegenen Industriegebiets an die Landes-
stralle L1250 umgesetzt. Im Zuge dieses Projektes wurden zum einen das Industriegebiet
durch eine Strallenuberfiihrung Uber die Neckartalbahn angeschlossen, zum anderen wur-
den die in Oberboihingen vorhandenen Bahniibergange beseitigt. Dieses Projekt ist Gegen-
stand eines eigenstandigen Bebauungsplans - ,Beseitigung der Bahnlbergange/Verlegung
der Ortsdurchfahrt L1250“ vom 16.09.2002 - der Gemeinde Oberboihingen. Das Vorhaben

ist bereits umgesetzt.

Der mit dieser Planung neu entstandene Knotenpunkt ist in Form eines Kreisverkehrs gebaut

worden, unter dem der siidliche Tunnelabschnitt — offene Bauweise
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- der Kleinen Wendlinger Kurve zu liegen kommt. Die beiden Planungen wurden aufeinander
abgestimmt so dass keine nachtragliche Anderung des Bebauungsplans erforderlich wird. Im

Zuge der MaRRnahme bergmannischer Tunnel GWK wird die Unterboihinger Stral3e unterfah-

ren. Es ergeben sich keine Anderungen an der StraRe im Endzustand.

Die Mallnahme der Gemeinde Oberboihingen ist in den Planunterlagen — z.B. Anlage 2.3DC,

4.1 und 4.2 — als Bestand dargestellt.

3.7 Verlegung der L1250

Wie bereits in Kap. 1.4 und 1.5 dargestellt muss im Zuge der GZA die L1250 verlegt werden:

3.7.1 Inhalt und Umfang der MaBRnahme
Die GZA kreuzt unmittelbar vor der BAB die vorhandene L1250. Auf Grund des engen Ab-
standes zur BAB ist eine niveaufreie Kreuzung der GZA mit der L1250 an dieser Stelle nicht

moglich.

Wie in Anlage 1, Teil Il, Kap. 4.3 — kleinraumige Varianten im Bereich des Tunnelportals
West -dargestellt, wurde auch eine 6stliche Flhrung der L1250 in einem Tunnel unter der
BAB A8 untersucht. Im Variantenvergleich kommt man zu dem Ergebnis, dass eine Verle-

gung westlich der Neckartalbahn die deutlich zu bevorzugende Variante darstellt.

Da es sich bei dieser Verlegung um eine MaRnahme handelt, die Giber das Mal} einer not-
wendigen Folgemalnahme hinausgeht, wurde eine eigenstandige MalRnahme des zustandi-
gen Strallenbaulasttragers angestolien, was letztendlich zu einem nach § 78 VwVfG ver-

bundenen Verfahren fihrt.

Die Verlegung erfolgt in die bestehende Heinrich-Otto-Stral’e auf die Westseite der Strecke
Plochingen-Tlbingen (DB-Strecke 4600). Die bestehende Stral’e wird dazu entsprechend
ausgebaut. Auf die gesamte Lange wird neben der L1250 ein separater Geh- und Radweg
angeordnet. Auf Grund der Nahe zur Trinkwassergewinnungsanlage (TGA) Kieswiesen er-
folgt der Ausbau der Stral’e entsprechend der Richtlinie flr Stral’en in Wasserschutzgebie-
ten (RiStWag). Nérdlich in Richtung Wendlingen erfolgt der Anschluss der verlegten L1250
an die verfestigte Planung die unabhangig vom Vorhaben der NBS erfolgt. Stdlich schlief3t
die Planung an die bereits im Zuge der BU-Beseitigungsmafinahmen Oberboihingen reali-

sierte Verlegung der L1250 an.



ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, Bereich Wendlingen - Ulm Seite 54
PFA 2.1a/b Wendlingen - Kirchheim, Planfeststellungsunterlagen
Anlage 1 Teil lICB

Die verlegte L1250 bleibt in Richtung Wendlingen westlich der Neckartalbahn. In Richtung
Oberboihingen ist eine Querung der Neckartalbahn zum Anschluss an den Bestand erforder-
lich. Hierzu ist ein Brickenbauwerk Uber die Bahnstrecke Plochingen-Tubingen im Bereich
des Industriegebietes der Fa. HOS vorgesehen. Die Zufahrt zum Industriegebiet wird ent-
sprechend angepasst. Im Planfeststellungsverfahren wird tber die Ausgestaltung der kreu-
zenden Strallen und Wege entschieden. Alle weiteren Einzelheiten (Kostentragung, Eigen-
tum, Vorteilsausgleich, Bautrager, etc.) werden vor Baubeginn in einer Kreuzungsvereinba-

rung zwischen der DB AG und dem jeweiligen Strallenbaulasttrager festgelegt.

3.7.2 Angrenzende Planungen Dritter
B-Plan Gemeinde Oberboihingen

Wie bereits oben dargestellt, hat die Gemeinde Oberboihingen im Rahmen eines eigenstan-
digen Bebauungsplans - ,Beseitigung der Bahnlbergange/Verlegung der Ortsdurchfahrt

L1250“ vom 16.09.2002 - eine Anpassung der vorhandenen L1250 vorgenommen.

Die im B-Plan vorgesehene Linienfihrung der L1250 wurde als Bestand fiir die Verlegung
der L1250 (s. Kap. 3.7.1) vorausgesetzt. Die Verlegung der L1250 greift in diese unabhangi-
gen Planungen nicht ein, so dass sich auch durch diese TeilmalRnahme keine Konflikte er-

geben.

B-Plan und BU-Beseitigung der Stadt Wendlingen

Im Rahmen eines Bebauungsplans (,Steigacker — Hinter den Garten®) bei dem die strallen-
seitige ErschlieBung Uber die bestehende L1250 erfolgt, wurde ein Knotenpunkt an der
L1250 unmittelbar nérdlich der geplanten Gliterzuganbindung planungsrechtlich festgesetzt.
Sowohl die Bebauung als auch die geanderte Stralenflihrung wurden als Bestand voraus-

gesetzt.

Des Weiteren betreibt die Stadt unabhangig von den Planungen der Neubaustrecke die Be-
seitigung des bereits heute verkehrlich unglnstigen, niveaugleichen Bahnibergangs Schiit-
zenstralde. Als Ersatz fir diesen ist eine Strallenunterfihrung geplant, die ausgehend von
dem vorgenannten Knotenpunkt die Bahnlinie unterfahrt und westlich der Bahnlinie an die
vorhandene Heinrich-Otto-StraRe anschlie3t. Fur diese Malknahme wird seitens der Stadt ein

eigenstandiges Planfeststellungsverfahren betrieben.
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Die in Kap. 3.7.1 dargestellte Verlegung der L1250 schlielt im Norden an diese Planungen
an ohne diese zu verandern. Die beiden Planungen sind technisch und verkehrlich aufeinan-

der abgestimmt.

Die MaRnahmen der Gemeinde Oberboihingen und der Stadt Wendlingen sind in den Plan-
unterlagen — z.B. Anlage 2.3A, 4.1 und 4.2 — nachrichtlich dargestellt und farblich gesondert

gekennzeichnet.

3.8 Kunstbauwerke

3.8.1 Eisenbahntunnel

Im Planfeststellungsabschnitt 2.1a/b befinden sich folgende Tunnelbauwerke
- Im Bereich der NBS der Albvorlandtunnel mit zwei eingleisigen Réhren von 8155 m
bzw. 8176 m.

- Im Bereich der GZA die Unterfahrung der BAB mit einer Lange von 173 m , der

Anbindungstunnel an die NBS mit einer Lange von 203 m.
- Im Bereich der KWK ein Tunnel mit 494,2 m Lange
- Im Bereich der GWK ein Tunnel mit eirer-769 m Lange von-ca—#60-m-Lange.

Einzelheiten zu den Tunnelbauwerken sind im Bauwerksverzeichnis und in den Bauwerks-

skizzen der Anlage 7.2 dargestellt.

3.8.2 Grundwasserwannen

Grundwasserwanne KWK

Die Zulaufstrecke zum Tunnel Kleine Wendlinger Kurve (KWK) wird aufgrund des ansteigen-
den und in den Deckschichten Grundwasser filhrenden Geldndes “Aufere Talidcker als

Trogbauwerk ausgebildet. Der eingleisige Trog schlieRt an das nérdliche Tunnelende an.
Grundwasserwanne GZA

Im Anschluss an das nérdliche Tunnelportal der BAB-Unterfahrung wird zur Eingriffsminimie-

rung in das Grundwasser eine Grundwasserwanne ausgebildet.
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Grundwasserwanne NBS

Im Anschluss an das Sonic-Boom-Bauwerk (siehe Kapitel 3.9) am Ostportal des Albvorland-

tunnels wird ebenfalls eine Grundwasserwanne ausgefihrt.

Einzelheiten zu den Grundwasserwannen sind im Bauwerksverzeichnis und in den Bau-

werkskizzen der Anlage 7.2 dargestellt.

3.8.3 Bricken
Innerhalb des Planfeststellungsabschnittes werden im Zuge der das Vorhaben kreuzenden
Stralten und Wege Briickenbauwerke erstellt. Folgende Briickenbauwerke werden im Zuge

der Neubaustrecke erstellt.

- EU Uber den Neckar und die K1219:
dreifeldrige Eisenbahnuberfiihrung Gber den Neckar und die K1219 in Betonkon-
struktion

- EU Uber die Strecke 4600 (Neckartalbahn), Heinrich-Otto-Strae und L1250 :
dreifeldrige Eisenbahniberfliihrung Uber die Strecke 4600, die Heinrich-Otto-stralte
und die L1250 in Betonkonstruktion

- EU uber die Strecke 4600 (Neckartalbahn), Heinrich-Otto-Strale und L1250:

eingleisige, dreifeldrige Eisenbahniberfiihrung Uber die Strecke 4600, die Hein-
rich-Otto-Strale und die L1250 in Betonkonstruktion

- EU ,Obere GieRnau“:
einfeldrige Eisenbahniberfihrung Uber das Gewasser der Oberen Giel3nau in Be-
tonkonstruktion

- EU ,Ehnisbach* :
zweifeldrige Eisenbahniiberfiihrung tiber die Neubaustrecke mit getrennten Uber-
bauten und versetzten Widerlagern im Zuge des ,Ehnisbaches” und des begleiten-

den Wirtschaftsweges in Betonkonstruktion

- EU Wirtschaftsweg 3006

einfeldrige Eisenbahnlberfihrung Gber den Wirtschaftsweg in Betonkonstruktion

Einzelheiten zu den Bauwerken sind dem Bauwerkverzeichnis sowie den Bauwerkskizzen zu
entnehmen. Bauwerkskizzen zur Strafentberflihrung sind in der Anlage 7.1, zu den Eisen-

bahnulberfiihrungen in Anlage 7.3 dargestellt.
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Fir die Bauwerke zur héhenfreien Gestaltung der Kreuzung zwischen der NBS und Stral3en
und Wegen werden auf der Grundlage des Planfeststellungsbeschlusses Vereinbarungen

nach EKrG zwischen den Beteiligten abgeschlossen.

3.8.4 Durchlasse
Bei km 35,045 Uberquert die NBS einen bestehenden Wassergraben. Diese Querung wird
als Durchlass DN 1000 ausgefiihrt. Der Durchlass schlief3t an den bereits bestehenden

Durchlass des Wassergrabens unter der BAB an.

Bei km 0,928 Uberquert die KWK einen bestehenden Wassergraben. Diese Querung wird als
Durchlass DN 500 ausgefiihrt.

3.8.5 Stutzmauern und Boschungssicherungen

Dort, wo der Seitenweg an die uberflhrte bzw. an die unterfiihrte StralRe angebunden ist,
werden fir die Uberbriickung des Héhenunterschiedes zusatzlich Stiitzwéande erforderlich,
die an die Fligel der Brickenbauwerke anschlieen. Im Bereich des Voreinschnitts West
des Albvorlandtunnels ist eine hohe Bohrpfahlwand zum Ausgleich der Héhendifferenz zwi-
schen der GZA und der BAB erforderlich.

In Einzelfallen sind auch Stitzbauwerke zum Ausgleich der Hoéhendifferenz zwischen der
NBS und der BAB bzw. zum Ausgleich der Hohendifferenz zwischen Seitenwegen und an-
stehendem Gelande erforderlich. Auch an der KWK, GWK und der GZA werden Stiitzwande
zum Ausgleich der Héhendifferenz zwischen der Bahntrasse und dem anstehenden Gelande

bzw. vorhandenen Strallen oder Wegen erforderlich.

Einzelheiten zu den Bauwerken sind dem Bauwerksverzeichnis sowie den Lageplanen An-

lage 4.1 sowie den Bauwerksskizzen Anlage 7.1 — 7.4 zu entnehmen.

Fur die Bauwerke werden vor Baubeginn auf der Grundlage des Planfeststellungsbeschlus-
ses Vereinbarungen uber ,Art, Umfang und Kostenregelung“ zwischen den Beteiligten abge-

schlossen.
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3.9 Aerodynamik ,, Sonic Boom-Bauwerke*

An den Tunnelportalen des Albvorlandtunnels sind sogenannte Sonic-Boom Bauwerke vor-
gesehen. Durch diese vorgelagerten Bauwerke mit Liftungséffnungen wird der Tunnel-Knall-
effekt (,Sonic-Boom®) reduziert, der durch die Druckwelle bei der Einfahrt von Zigen mit ho-
her Geschwindigkeit (250 km/h) in Tunneln mit geringem Querschnitt (eingleisige Tunnelrdh-

ren) entstehen kann.

Zum einen wird der Rechteckquerschnitt am Westportal auf einer Lange von 50 m und am
Ostportal auf einer Lange von 70 m auf den 1,5-fachen Flachenwert des Regelquerschnitts,

bezogen auf Schienenoberkante, vergroliert.

Zum anderen werden Liftungséffnungen an der Tunneldecke vorgesehen, die eine frihzeiti-

ge Druckentlastung erméglichen (siehe Anlage 7.3).

Die aus den Tunneln abgestrahlte Gesamtamplitude der von der Zugeinfahrt in die Tunnel
hervorgerufenen Druckwellen liegt nun unterhalb des in Japan verwendeten und von der DB

Ubernommenen Grenzwertes von 20 Pa.

3.10Leitungsanderungen

Im Bereich der Planungen befinden sich mehrere Leitungen unterschiedlicher Leitungstrager.
Sie sind in den Anlagen 8 (Leitungslageplane) angegeben. Die von der Planung betroffenen
Leitungsabschnitte werden der neuen Situation angepasst. Die Kostentragung fur die jeweili-

ge Malinahme bleibt einer gesonderten Vereinbarung mit dem Leitungstrager vorbehalten.

Werden nicht bekannte Leitungen angetroffen, werden diese, soweit sie genutzt werden,
gesichert und unter Wiederherstellung ihrer Funktion verlegt. Werden sie erkennbar nicht

genutzt, werden sie im Baustellenbereich zurlickgebaut.

3.11Sonstige Anlagen Dritter

Durch die Mallnahmen im PFA werden auch Eingriffe in sonstige bestehende Anlagen Dritter

erforderlich. Dieses sind im Einzelnen:
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Abbruch von zwei Wohngebauden an der Heinrich-Otto-Strale mit der BW-NTr.
9.100 (Haus-Nr. 53 und 54). Diese Gebaude liegen im unmittelbaren Streckenbe-
reich zwischen Neckar und Neckartalbahn.

Die Hauser Nr. 53 und 54 sind als Baudenkmale ausgewiesen.

Abbruch einer Vierfachgarage an der Heinrich Otto StralRe 57 auf Grund fehlender
Aufstellflache vor den Garagen und fehlender Einsicht nach dem Umbau der Stra-
Re zur L1250

Abbruch der baulichen Anlagen der Bohnackerhdfe BW-Nr. 9.103. Die Gebaude

liegen im Bereich des Tunnelvoreinschnittes West des Albvorlandtunnels.

- ___Abbruch des Wohngebaudes BW-Nr. 9.300 an der Unterboihinger Stral3e (L 1250),

da dieses unmittelbar im Streckenbereich vor dem stdlichen Tunnelportal der Klei-

nen Wendlinger Kurve liegt.

Verrohrung des Gewassers Il. Ordnung BW-Nr. 9.600A

Ersatz einer Tiefgarage durch ein Parkhaus BW-Nr. 9.601A an der Unterboihinger
StralRe 67. Die Tiefgarage liegt im Streckenbereich der GWK.

3.12Ablagerungskonzept

Im Zuge der Realisierung der Baumalinahmen der NBS im PFA 2.1a/b werden in einem Zeit-

raum von ca. 3 Jahren ca. 3,3 Mio. m*® an Aushub- und Ausbruchsmassen (aufgelockert und

wiedereingebaut) gefordert. Fir das Bauvorhaben werden ohne Berucksichtigung des hu-

mosen Oberbodens ca. 0,61 Mio. m® an Aushub- und Ausbruchsmassen durch die NBS fir

Abrollddamme und Seitenablagerungen eingebaut und somit wiederverwertet.

Auf der Grundlage des Gesetzes zur Vermeidung, Verwertung und Beseitigung von Abfallen

(Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetz) werden, dem Gebot der Vermeidung und Verminde-

rung folgend, diese Massen je nach:

Art der anfallenden Stoffe
aufgrund der Vorerkundung mdglicher Verwertung der Stoffe
Ort des Erdanfalls und

sich hieraus ergebender sinnvollster Verwendung der Stoffe

weiterverwendet.
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Der im Rahmen der BaumalRnahme der NBS anfallende humose Oberboden wird in der
Massenbilanz nicht bertcksichtigt. Er wird wahrend der Durchfihrung der BaumafRnahme
auf Zwischenlager oder auf den Baustelleneinrichtungsflachen der Angriffspunkte transpor-
tiert und gemaf den entsprechenden Richtlinien in Mieten gelagert. Nach Beendigung der
Baumalinahme ist der humose Oberboden gemal den Vorgaben des landschaftspflegeri-

schen Begleitplanes zum Planfeststellungsverfahren wieder einzubauen.

Etwa ein Funftel der anfallenden Ausbruchmassen werden innerhalb des PFA 2.1 a/b in ei-
ner Seitenablagerung am Ubergang zum PFA 2.1 ¢, in Abrollwéllen, zur Verflllung der Zwi-
schenangriffsstollen und als Deponieabdeckung verwendet. Weiterhin steht im PFA 2.1 ¢
eine Seitenablagerung am Aichelberg zur projektinternen Ablagerung von Uberschissigen

Erdmassen zur Verfligung.
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Das restliche tUberschussige bzw. nicht fur den Einbau in die Neubaustrecke geeignete Mate-
rial wird fur die Rekultivierung von Steinbriichen verwendet. Die nachfolgend aufgeflihrten
Steinbriiche stehen als Variable fiir eine stoffliche Verwertung der Uberschussmassen in der
Rekultivierung von Tagebaubetrieben. Eine endgultige Festlegung kann derzeit noch nicht
getroffen werden, da keine vertraglichen Bindungen eingegangen werden kénnen, die Még-
lichkeit der Verwertung ist aber im Ubergeordneten projektlibergreifenden Massenverwer-

tungskonzept geprift und mit den Betrieben vorabgestimmt worden.

Im Bereich des PFA 2.1a/b wurden nach heutigem Kenntnisstand 3 Steinbriiche und eine

Deponie ausgewahlt.

Hierbei handelt es sich um

Verflllung des Steinbruchs Mdéck bei Grabenstetten,

Verflllung des Steinbruchs Bauer bei Erkenbrechtsweiler

Verflillung des Steinbruch Rdsch bei Zainingen

Verfullung der Deponie Weiler Stein bei Plochingen

Die Aufnahmekapazitat der Steinbriiche Ubersteigt bei weitem das abzulagernde Uberschis-

sige Material je nach Anfallstelle der abzulagernden Erdbaustoffe.

Nach dem gegenwartigen Planungsstand ist fur den PFA 2.1a/b von nachfolgend geschilder-

ter Massenbilanz auszugehen:
Massenanfall bei der NBS:

- Massenanfall aus Tunnel- und Erdeinschnitten
PFA 2.1a/b 3,207 3,370 Mio. cbm
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Verwertung der anfallenden Massen der NBS:

- Verwendung fir den Bau der NBS, Abrollddmme 0,091 Mio. cbm
- Verfullung Baugruben Tunnel, Zwischenangriffe 0,170 Mio. cbm

- Erdablagerungen in Seitenablagerungen entlang der

Strecke im PFA 2.1a/b 0,008 Mio. cbm
- Erdablagerungen in Seitenablagerungen im PFA 2.1c 0,182 Mio. cbm
- Verwertung als Deponieabdeckung 0,160 Mio. cbm

- Verfullung GWK (Nord) 0,014 Mio. cbm

- Abtransport zur Verwertung in Steinbriichen/Deponien 2446 2.745 Mio. cbm
Summe Verwertung 3;2073,370 Mio. cbm

Das vorgesehene Massenkonzept flhrt zu einer ausgeglichenen Massenbilanz im Strecken-
abschnitt 2.1a/b. Dabei sind die planfeststellungsabschnittsiibergreifenden Massenausglei-

che berticksichtigt.

Detaillierte Aussagen zum Massenausgleich sind der Anlage 17.4A-1B_(Erlauterungsbericht

zur Verwertung und Ablagerung von Erdmassen) zu entnehmen.

3.13Baustelleinrichtung, Zwischenangriffe und BaustraBenkonzept

Insbesondere die umfangreichen Tunnel-, Briicken-, Erd- und OberbaumalRnahmen machen
ausgedehnte Baustelleneinrichtungen erforderlich. Im PFA 2.1a/b von Wendlingen bis Kirch-

heim geht der Vorhabentrager davon aus, dass

fur den Bau der einzelnen Brucken

- fur die Erdbaumalnahmen im gesamten Streckenverlauf
- fur die Tunnelbaumallnahmen

- fur die Seitenablagerung

- fur die eisenbahntechnische Ausristung der Strecke

die Baustelleneinrichtungen schwerpunktmafig auf den kinftig durch die Baumalnahme
ohnehin in Anspruch genommenen Flachen erstellt werden. Im Bereich von MaRnahmen, bei
denen diese Flachen nicht ausreichen, sind gesonderte Baustelleneinrichtungsflachen aus-

gewiesen. Dies trifft vor allem flr Baustelleneinrichtungsflachen der Tunnelbauwerke zu, die



ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, Bereich Wendlingen - Ulm Seite 63
PFA 2.1a/b Wendlingen - Kirchheim, Planfeststellungsunterlagen
Anlage 1 Teil lICB

sich auferhalb des linienformigen Trassenverlaufs befinden. Die ausgewiesenen Flachen

sind den Logistikplanen Anlage 16.2 Blatt 1, 2 und 3A - 8A zu entnehmen.

Auf Grund der sich durch die geologischen Verhaltnisse ergebenden Vortriebsgeschwindig-
keit begriindet sich die Notwendigkeit den Tunnel aus 1 Zwischenangriff aufzufahren um die
vorgegebene Bauzeit einzuhalten. Der Zwischenangriff (ZA) Kirchheim wird im Gewann

Kruichling angeordnet (siehe Massenverwertungskonzept).

Es ist vorgesehen die notwendigen Bautransporte, insbesondere fiir den Erd- und Tunnel-
bau, weitestgehend auf dem kinftigen Korridor der Eisenbahn durchzuflihren, darlber
hinausgehende Bautransporte innerhalb der Baustelle oder auf dem kiinftigen Feldwegenetz
abzuwickeln. Zum gegenwartigen Zeitpunkt ist davon auszugehen, dass wahrend der Bau-
zeit in geringfligigerem Umfang auch Flachen aufierhalb der eigentlichen Baumaflnahme in
Anspruch genommen werden missen. Auf der Sldseite des Trassenbereiches der NBS
werden daher ein insgesamt etwa 10 m breiter Streifen als ,voriibergehende“ Inanspruch-
nahme ausgewiesen. Wertvolle 6kologische Bestande, die sich in diesem Streifen befinden,

werden vor der BaumalRhahme geschltzt, sodass ihre Erhaltung gesichert bleibt.

Durch den vorgezogenen Bau der Eisenbahnlberfiihrungen wird es moglich sein, dass ein
Massentransport entlang der Trasse schwerpunktmaRig durchgefiihrt werden kann, ohne
dabei die bestehenden offentlichen StralRen kreuzen zu mussen. Die Anbindung des Bau-
stellenverkehrs an das offentliche StralRennetz ist erforderlich, um die Ablagerungsstatten
aulerhalb der Trasse - vor allem die Steinbriche - erreichen zu kénnen und fir den Anliefe-

rungsverkehr zur Baustelle.

Im Bereich des Portals Wendlingen sowie an der Baustelleneinrichtungsflache des Ostpor-
tals des Albvorlandtunnels werden zum Abtransport der Einschnitt- und Tunnelausbruch-
massen an der Autobahn A8 Behelfsauf- und -abfahrten gebaut (siehe Anlage 16.5).
Dadurch kénnen Erdmassentransporte durch die Ortslagen von Wendlingen und Kirchheim

weitestgehend verhindert werden.

Zum Transport der Tunnelausbruchmassen wird vom Zwischenangriff bis zum Ostportalbe-
reich des Albvorlantunnels entlang der BAB ein eingehaustes Forderband fir die Bauzeit des

Tunnels vorge-



ABS/NBS Stuttgart-Augsburg, Bereich Wendlingen - Ulm Seite 64
PFA 2.1a/b Wendlingen - Kirchheim, Planfeststellungsunterlagen
Anlage 1 Teil lICB

sehen. Dadurch kann die Belastung durch LKW-Baustellenverkehr an der AS Kirchheim

West weitestgehend minimiert werden.

Fir die Malnahmen des sudlichen Abschnitts der GWK ab km 0,570 stehen keine Behelfs-

auf- und -abfahrten zur BAB A8 mehr zur Verfugung. Der Baustellenverkehr fuhrt Gber die

L1250 und das ubergeordnete StralRennetz der Ortschaften Wendlingen und Oberboihingen.

Fir die Arbeiten im Sitden der GWK stehen in Oberboihingen Baustelleneinrichtungsflachen

nahe den BaumalRnahmen zur Verfiigung. Diese sind in Anlage 9 ersichtlich.

3.14Bauablauf und Bauzeit

Der genaue Bauablauf bleibt der Realisierungsphase des Vorhabens vorbehalten. Eine end-
glltige Aussage ist daher zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht méglich. Die voraussichtliche

Gesamtbauzeit fir den Abschnitt 2.1 a/b betragt sechs Jahre.
Der Planung liegt folgende Gesamtbauablaufkonzeption zu Grunde:

- Abschieben des Mutterbodens und seitliche Lagerung innerhalb des Baustellenbe-

reiches gemal den bestehenden Richtlinien.

- Herstellen des Uberortlichen Feldwegenetzes zur Erhaltung der heutigen Wegigkei-
ten. Errichten der Baustralen zu den Baustelleneinrichtungsflachen und Errichten
der Baustelleneinrichtungsflachen am Tunnelmund Ost und West der NBS, der Gu-
terzuganbindung, der KWK, der GWK, des Zwischenangriffsstollens und den Bri-

ckenbauwerken.
- Anpassung der 6ffentlichen Stralien, etc.

- Herstellen der Bautransportmdglichkeiten im Zuge der kinftigen Neubaustrecke fur
die Gewabhrleistung der Erdtransporte, insbesondere durch den Bau der kinftigen
Eisenbahnbriicken Uber die Obere Giellnau, den Ehnisbach und den Feldweg am
Ubergang zum Planfeststellungsabschnitt 2.1¢c und Bau des Férderbandes vom Zwi-
schenangriff Kirchheim zum Tunnelportal Ost des Albvorlandtunnels sowie den Bau
der Behelfszu-und —abfahrten auf die BAB A8 zu den Baustelleinrichtungsflachen

am Tunnelportal West und Ost

- Die Baustelleneinrichtungsflache des Zwischenangriff Kirchheim liegt sidlich der

BAB, westlich der Anschlussstelle Kirchheim West.

- Auffahren der Tunnel an allen Angriffsstellen und in allen Réhren gleichzeitig in alle

Richtungen, um die Bauzeit zu minimieren.
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Zeitgleich dazu erfolgt auch die Verlegung der L1250 auf die Heinrich-Otto-Stral3e,

um die Baufreiheit fir die GZA zu gewahrleisten.

- Ausbau der Innenschale des Tunnels von den Zwischenangriffsstollen und vom

Tunnelportal Ost aus.

- Fertigstellung des kinftigen Erdkérpers (Gleisplanum, Einschnitt- und Dammboé-

schungen sowie Modellierung der Abrollwalle ).

- Verfillen des Zwischenangriffsstollens und Rickbau der Baustelleneinrichtungsfla-

chen auf Restflachen flir die eisenbahntechnische Ausristung.

- Herstellung des Oberbaus mit Antransport der erforderlichen Baumaterialien zur Er-

richtung der festen Fahrbahn.

- Eisenbahntechnische Ausristung des Streckenabschnittes mit Antransport des er-
forderlichen Oberleitungsmaterials und Signaleinrichtungen vorwiegend auf der

Schiene.

- Bepflanzung der Gesamtmalnahme auf der Grundlage des landschaftspflegeri-

schen Begleitplanes.

- Mit dem vorgesehenen gemeinsamen Bauablauf ist eine besonders umweltscho-
nende, insbesondere die Bebauung vor UbermaRiger Larmbelastung aus dem Bau-

stellenbetrieb schutzende, Bauabwicklung erkennbar.

- Die Umsetzung der GWK erfolgt zeitlich versetzt nach den Arbeiten an der KWK. Ei-

ne gemeinsame Inbetriecbnahme ist vorgesehen. Dadurch, dass die ,Anbindung der

GWK" bereits umgesetzt wird, kommt es zu keinen Einschridnkungen der Inbetrieb-
nahme NBS.
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4 Grundeigentum

4.1 Flachenbedarf und Grunderwerb

Der voraussichtliche Flachenbedarf der gesamten Trasse von Wendlingen nach Ulm/Neu-
Ulm, auBerhalb der bestehenden Bahnbetriebsflachen, betragt einschliel3lich der notwendig
werdenden Seitenablagerung ca. 300 ha. Hinzu kommen Flachen fur landschaftspflegeri-
sche BegleitmaRnahmen im Rahmen des Ausgleichs fiur Eingriffe in schiitzenswerte Bestan-
de.

Im konkreten Planfeststellungsabschnitt 2.1a/b werden fur die Trasse und sonstige techni-

sche Mallnahmen folgende Flachen in Anspruch genommen:

MaRnahme: NBS L1250
Beanspruchung Anzahl Flst. Flache [ha] Anzahl Flst. Flache [ha]
Erwerb 171 12,4 17 1,0
Erwerb fur Dritte 155 1,3 8 0,8
Dingl. Sicherung (ohne LBP) 652 39,4 10 04
Kompensationsmalinahmen. 61 19,2 4 0,8
Voribergehende Beanspru- 564 37,5 28 1,8
chung

Die in Anspruch genommenen Flursticke und die bendtigten Flachenanteile sind dem
Grunderwerbsplan (Anlagen 9) und Grunderwerbsverzeichnis im Detail zu entnehmen; nicht

angesprochene Flurstiicke sind nicht betroffen.

Die Grunderwerbsverzeichnisse sind nach Gemeinden gegliedert. Zur besseren Orientierung
sind die betroffenen Flurstlicke - jeweils mit 1 beginnend - gemarkungsweise nummeriert.

Vom Grunderwerb betroffen sind Gberwiegend land- und forstwirtschaftlich genutzte Flachen.

Aus dem Grunderwerbsverzeichnis ergibt sich - unabhangig von der kiinftigen Nutzung - der
fur die gesamte Baumalinahme erforderliche Flachenbedarf. Flachen, die flr die gesamte
Baumalinahme dauerhaft benétigt werden, werden von der DB AG zum ortstblichen Preis

erworben.
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In den Grunderwerbsplanen des Planfeststellungsabschnitts (Anlage 9.3 und 9.4) ist der
Flachenbedarf fur alle MalRnahmen des Projektes und der dadurch veranlassten Maf3nah-

men Dritter dieses Planfeststellungsabschnittes dargestellt.

Die betroffenen Flursticke, die Eigentumsverhaltnisse, die Grunddienstbarkeiten und der
Umfang der betroffenen Flachen sind im Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 9.1A), getrennt
nach der Art der Inanspruchnahme, zusammengestellt. Der angegebene Flachenbedarf ist
rechnerisch ermittelt. Die tatsachlich beanspruchte Flache wird nach Abschluss der Bau-

maflinahmen vermessen.

In den Grunderwerbsplanen werden die betroffenen Grundflachen folgendermallen unter-

schieden:
Zu erwerbende Grundflachen:

Die erforderlichen Flachen zur Erstellung der Bahnanlagen, der zugehoérigen Bauwerke flr
deren Betrieb und der FolgemalRnahmen sind zum Erwerb bestimmt. Die betreffenden Fla-

chen sind in den Grunderwerbsplanen farbig flachenfillend dargestellt.
Vorlbergehende Inanspruchnahme von Grundflachen wahrend der Bauzeit:

Wahrend der Bauzeit ist es erforderlich, Privatwege zu befahren, bzw. Flachen fir Arbeits-
streifen entlang der Strecke sowie fur die Baustellenumfahrungen, Baustellenzufahrten und
Baustelleneinrichtungen vorubergehend zu beanspruchen. Die vorubergehend beanspruch-

ten Flachen werden nach Abschluss der Baumalnahme wieder nutzbar gemacht.

Die betreffenden Flachen sind im Grunderwerbsplan ebenfalls farbig flachenfillend einge-

zeichnet. Voriibergehende Inanspruchnahme und Erwerb schlieRen sich aus (keine Uber-

lappung)

Mit den Wegunterhaltungspflichtigen werden flr die Mitbenutzung der Wege wahrend der

Bauzeit rechtliche Regelungen getroffen.
Dinglich zu belastende Grundflachen:
Durch Eintragung in das Grundbuch sind dinglich zu sichern:

a) Das Recht, den Aufwuchs im Streckenbereich zu beschranken. Zur Sicherung einer un-

gefahrdeten Durchfliihrung des Bahnbetriebs ist sicherzustellen, dass aus anliegenden
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Nachbarflachen dem Bahnbetrieb keine Gefahr, z.B. durch umfallende Baume, erwach-

sen kann (siehe Bild 6).

b) Das Recht, in Grundstiicken ein Tunnelbauwerk zu errichten und zu betreiben.
GemaR Tunnelrichtlinie RIL 853 wird bei Tunnelabschnitten mit einer Uberdeckung von
weniger als dem 2-fachen der Tunnelbreite (2B) und unter bebauten Gebieten oder Bau-
erwartungsland von dinglich zu sichernden Streifenbreiten von je 15 m links und rechts
der Tunnelachse ausgegangen. Ubersteigt die Deckung das MaR von 2B werden fiir den
Eintrag der Grunddienstbarkeiten in den Grunderwerbsplanen die AuRenkanten des

Tunnels senkrecht nach oben projiziert.

c) Das Recht, Privatwege und private Flachen zum Zwecke der Uberwachung und Instand-

haltung der Bahnanlagen mitzubenutzen.

d) Das Recht, private Flachen zum Zwecke naturschutzrechtlicher MalRnahmen (Minimie-

rung, Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen) zu benutzen.

e) Das Recht, Grundstiicke mit einer Briicke einschlieRlich Zubehér zu tberspannen, Ver-
und Entsorgungsleitungen zu verlegen und zu belassen und diese Grundstuicke fur Erhal-

tungs- und Uberwachungsarbeiten mit zu benutzen und zu befahren.
f) Das Recht, Grundstucke fir Rettungseinrichtungen zu nutzen.

Die durch die BaumalRnahme dinglich zu belastenden Flachen sind in den Grunderwerbspla-
nen als farbige Flachen mit Wabenschraffur dargestellt. Es kénnen Uberlagerungen von Er-
werbsflachen mit Dienstbarkeiten auftreten, sofern es sich nicht um die dingliche Sicherung

von Kompensationsflachen handelt. Kompensationsflachen werden nicht erworben.

Zu den in Anspruch zu nehmenden Flachen gehdren auch die Flursticke, die fur Ausgleichs-

und Ersatzmaflnahmen an den Anlagen Dritter erforderlich sind.

Die  Vereinbarungen Uber  Grunderwerb, vorubergehende Inanspruchnahme,
dingliche Belastung von Flachen und deren Entschadigung werden mit den Betroffenen
aullerhalb des offentlich rechtlichen Planfeststellungsverfahrens geschlossen. Gelingt dies
nicht, werden die gesetzlich zulassigen Enteignungs- bzw. Entschadigungsverfahren einge-

leitet.
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4.2 Beweissicherung

Bei der Bauausfiihrung kénnen sich baubedingte Baugrundverformungen einstellen. Dabei
ist zu unterscheiden zwischen emissionsbedingten Auswirkungen (Schall- und Erschitterun-
gen) sowie so genannten geodatischen Folgewirkungen (Hebungen, Setzungen). Auf Ver-
langen des Vorhabentragers oder der betroffenen Grundstiickseigentiimer, Erbbauberechtig-
ten oder sonst dinglich Berechtigten und Besitzern, ist der Vorhabentrager zur Durchfiihrung

eines Beweissicherungsverfahrens berechtigt.

Die jeweiligen Beweissicherungsmalinahmen werden im Auftrag der DB AG von einem ver-
eidigten unabhangigen Sachverstandigen durchgeflhrt, der die betroffenen Grundstiicke und
Gebaude in ihrem derzeitigen Zustand gutachterlich untersucht (weitere Angaben siehe
Anlage 9.5).
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5 Auswirkungen des Bauvorhabens

5.1 Umweltvertraglichkeitsuntersuchung
(siehe Anlage 11)

Ein linienhaftes Vorhaben wie die NBS Wendlingen-Ulm beansprucht zwangslaufig Raume,
die in unterschiedlicher Hinsicht fur die Umwelt wertvoll sind. Somit werden Auswirkungen
durch das Vorhaben verursacht, die fur einzelne Schutzglter erheblich sind. Diese Auswir-
kungen des Projektes lassen sich in bau-, anlage- und betriebsbedingte Wirkungen unter-
scheiden. Fir die Wertung der zu erwartenden Eingriffe des Vorhabens auf die Umwelt ist es
zweckmaRig, die Projektwirkungen schutzgutbezogen zu betrachten, wie dies im Gesetz

Uber die Umweltvertraglichkeitspriufung (=UVPG) vorgesehen ist:

- Im Schutzgut Mensch werden die Auswirkungen des Vorhabens auf das Wohn- und
Arbeitsumfeld sowie auf Erholungsfunktionen betrachtet. Die Beeintrachtigungen des
Wohn- und Arbeitsumfeldes ergeben sich Uberwiegend aus einer veranderten Larm-
situation im Trassenumfeld und im Nahbereich der Baustelleneinrichtungsflachen.
Diese kdénnen aus dem Kapitel 5.3 entnommen werden.

Die fur den Bau der GWK (2. Baustufe) angefertigte Fachtechnische Stellungnahme

zur Umsetzung der 26. BImSchV kommt zu dem Schluss, dass von keinen gesund-

heitlichen Beeintrachtigungen durch die magnetischen oder elektrischen Felder im

Bereich der geplanten Bahntrasse auszugehen ist. Die Grenzwerte der 26. BImSchV

werden deutlich unterschritten.
Sowohl hinsichtlich der L1250 als auch der NBS ist fir die Erholungsfunktion kein

dauerhafter Verlust von hochwertigen erholungsrelevanten Flachen zu erwarten. Ei-

ne Behinderung des freien Zugangs zur Landschaft tritt nur beschrankt auf die Bau-
zeit auf. Zusatzliche Beeintrachtigungen durch Larmemissionen der NBS sind auf-
grund der hohen Vorbelastung durch die BAB A8 weder bau- noch betriebsbedingt
zu erwarten. Als Konfliktschwerpunkt ergibt sich der Verlust des Reiterhofs durch
den Albvorlandtunnel der NBS, dessen Funktion fur die Naherholung vollstandig ver-

loren geht und an dieser Stelle nicht wiederhergestellt wird.

- Im Schutzgut Tiere und Pflanzen werden die Auswirkungen des Projektes auf die
Lebensraume fur Tiere und Pflanzen betrachtet. Die durch die NBS bau- und anla-
gebedingt beanspruchten Flachen umfassen zum gréften Teil sehr gering- bis mit-
telwertige Biotope, hochwertige Biotope sind nur in geringem Umfang in Randberei-

chen betroffen, da durch die BAB A8 bereits eine Trennung der gro3raumigen Le-
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bensraumstrukturen besteht. Von den betroffenen Biotopen von hohem und héchs-
tem Wert weisen die grofiten Flachenanteile Streuobstwiesenbestéande, Ruderal-
und Sukzessionsflachen, Hecken und Feldgehdlze sowie FlieRgewasser auf. Wei-
terhin sind noch Kleingartengrundstiicke und eine Laubwaldparzelle betroffen. Ein
Kollisionsrisiko ist flir verschiedene Tierarten nicht auszuschlieRen, die betroffene
Flache ist im Verhaltnis zum Gesamtlebensraum aber gering, sodass erhebliche Be-
eintrachtigungen auf Populationen nicht zu erwarten sind. Die Trennwirkung ist fir
flugfahige Tierarten im Vergleich zum Kollisionsrisiko eher geringer zu bewerten. Die
weitgehende Tunnelfiihrung der Trasse im PFA 2.1a/b tragt zu einer Vermeidung
von Trennwirkungen bei. Durch die NBS werden Flachen von Landschaftsschutzge-
bieten, Naturdenkmalen und geschitzten Biotopen bau- und anlagebedingt beein-
trachtigt. Bei den geschutzten Biotopen handelt es sich um Magerrasen, mehrere
Bachabschnitte, Hecken und eine Nasswiese.

Die durch die L1250 bau- und anlagebedingt beanspruchten Flachen umfassen zum
groflten Teil sehr gering- bis mittelwertige Biotope, hochwertige Biotope sind nur in
geringem Umfang betroffen. Hinsichtlich der Kollisions- und der Trennwirkung
kommt es zu keinen neuen Beeintrachtigungen, die bestehenden Belastungen wer-
den vielmehr auf den neuen Trassenverlauf verlagert. Die kleinflachige Beeintrachti-
gung von geschutzten Biotopen wird durch landschaftspflegerische MaRnahmen

gemindert.

- Im Schutzgut Boden wird grof3flachig durch die Inanspruchnahme von Flachen fur
den Bau der NBS und ihrer Anlagen Boden in seiner Funktion beeintrachtigt. Durch
dauerhafte Uberbauung und Versiegelung gehen die Bodenfunktionen vollsténdig
verloren. In den Ubrigen Bereichen, die z.T. nur bauzeitlich in Anspruch genommen
werden oder durch Bodenumlagerung betroffen sind, wird durch fachgerechten Bo-
denaufbau eine Wiederherstellung der Bodenfunktionen im Rahmen der Méglichkei-
ten angestrebt. Eine Funktionsbeeintrachtigung ist jedoch unvermeidbar. Konflikte
ergeben sich insbesondere bei Kolluvial-, Auebdden sowie Parabraunerden, die Uber
den ganzen PFA den naturrdumlichen Gegebenheiten folgend verteilt sind. Hinzu
kommen noch in geringerem Umfang Braunerde-Pararendzina und Pelosol-
Braunerden.

Die durch die Umverlegung der L1250 verursachten Projektwirkungen auf das
Schutzgut Boden finden in ohnehin anthropogen veranderten Béden statt. In Verbin-
dung mit dem teilweisen Rickbau der alten L1250 findet eine Aufwertung des

Schutzgutes Boden im rlickgebauten Bereich statt.
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- Im Schutzgut Klima/Luft verbleiben durch den Bau und die Anlage der NBS bzw. der
Neutrassierung der L1250 Beeintrachtigungen insbesondere im Bereich des Neckar-
tals als Klimatop mit hoher Bedeutung. Eine vollstandige Minderung der Beeintrach-
tigungen ist hier nicht moglich. Die weiteren klimarelevanten anlagebedingten Pro-
jektwirkungen umfassen vor allem den Auf- und Abtrag von Erdmaterial sowie die
Uberbauung und Versiegelung von gehdlzdominierten bzw. —gepragten Klimatopen.

Unmittelbar am stdlichen Rand von Unterboihingen befindet sich eine Kaltluftab-
flussbahn in Richtung Neckartal. Hier verursacht die geplante Larmschutzwand ent-
lang der Glterzuganbindung eine Verklirzung des KaltluftabfluRes in das Neckatal.
Bei den Ubrigen naher betrachteten Kaltluftabflussbahnen werden sich voraussicht-
lich keine wesentlichen Anderungen ergeben (ndrdlich von Oberboihingen, sidlich
der geplanten Neubaustrecke, Seitenablagerung Hahnweide). Weder die Neutras-
sierung der L1250 noch die Bauwerke der NBS-Trasse im Bereich des PFA 2.1
Wendlingen-Kirchheim flihren zu einer Zerschneidung von Hanglagen > 5°C.

In Bezug auf die Qualitat der Luft treten durch den Bahnbetrieb keine Beeintrachti-
gungen auf, da durch den Zugverkehr keine wesentlichen Emissionen von Gasen,
Aerosolen oder Stauben zu erwarten sind (elektrischer Betrieb). Durch die Neutras-
sierung der L1250 ist lediglich von einer geringfiigigen Verlagerung der Immissionen

auszugehen.

- Im Schutzgut Landschaft / Landschaftsbild kommt es durch die NBS kleinflachig zu
bau- und anlagebedingten Beeintrachtigungen hoch- und sehr hochwertiger Land-
schaftsbildeinheiten. Eine starke technische Uberpragung der Landschaft erfolgt im
Bereich des Tunnelportals West durch die Haufung der technischen Bauwerke und
den tiefen Tunnelvoreinschnitt sowie die Neckarbricke fur die NBS. Ebenfalls ist im
Bereich des 6stlichen Tunnelportals mit einer starken technischen Uberpragung der
Landschaft zu rechnen. Dazu tragen in nicht in Einschnitten verlaufenden Trassen-
bereichen auch die Oberleitungen bei.

Durch den Bau der L1250 werden keine fur das Landschaftsbild hoch- oder sehr
hoch bewerteten Flachen beansprucht. Aufgrund der Neutrassierung der bestehen-
den Strafe ist nicht mit einer zusatzlichen Uberpragung des Landschaftsbildes durch
technische Elemente zu rechnen, da die Baumalnahme in einem durch Siedlungen

und Verkehrsinfrastrukturen vorgepragten Raum stattfindet.

- 6 Bodendenkmaler der Fruh- und Vorgeschichte liegen im bau- bzw. anlagenbeding-
ten Flachenbedarf der NBS. Um die Eingriffe in die archdologischen Denkmaler im

Albvorland zu minimieren, erfolgen vorab Sondagen und Prospektionen sowie erfor-
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derlichenfalls weitergehende Ausgrabungen in Abstimmung mit den Denkmalschutz-

behoérden.

Durch die NBS wird ein Gebaudeteil der Otto-Villen abgerissen. Weiterhin sind be-
triebsbedingte Auswirkungen in Form von Erschutterung fur die Anwesen Heinrich-
Otto-Stral’e 52 und 55 zu erwarten.

Der Bau des Albvorlandtunnels fuhrt zum Verlust der Bohnackerhéfe der Familien
Kuhn und Klaus.

Durch den Bau der NBS sowie aller hierdurch erforderlichen Anlagen werden land-
wirtschaftlich genutzte Flachen in groRem Umfang ihrer heutigen Nutzung entzogen.
Als Konfliktschwerpunkte im Bereich Landwirtschaft und Forstwirtschaft sind der Ver-
lust der Bohnackerhdfe mit hofnahen Flachen sowie der Verlust bzw. dauerhafte
Entzug von ertragreichen Béden zu nennen. Letztere befinden sich nahezu flachen-
deckend zwischen den nicht besiedelten Bereichen bei Unter- bzw. Oberboihingen

sowie im Talbereich der GielRnau bzw. des Oberen Giel3nau.

——Fir das Schutzgut Wasser ist festzustellen, dass bauzeitlich schiitzende Deck-
schichten in den TGAs Wendlingen-Wert /Stadt Wendlingen sowie Wendlingen —
Kieswiesen entfernt werden. Fur die Dauer der Bauzeit findet eine Grundwasserab-
senkung im Umfeld des Albvorlandtunnels statt. Dadurch werden Auswirkungen auf
andere Schutzglter ausgel6st (s.a. folgender Abschnitt Wechselwirkungen).

Der Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie (Anhang 11 E zur Anlage 12.1 E) kommt zu

dem Schluss, dass durch das Vorhaben weder gegen das Verschlechterungsverbot,

das Verbesserungsgebot noch gegen das Gebot zur Trendumkehr nach

WRRL/WHG verstoRen wird. Das Vorhaben ist somit mit den Bewirtschaftungszielen
gemal §§ 27 und § 47 WHG vereinbar.

- Wechselwirkungen werden durch veranderte Grundwasserzufllisse und —stande
ausgeldst. Im Bereich der GZA werden Gley-Kolluvien im Unterboden den Kontakt
zum Grundwasser verlieren und sich in Kolluvien entwickeln.

Der Talbachabschnitt vom dstlichen Ortsrand von Oberboihingen bis zur Ortsmitte
wird Uber die Dauer der Bauzeit des Albvorlandtunnels einen verminderten Zufluss
aus den Arietenkalken und den Angulatensandsteinen erhalten. Nachteilige Auswir-
kungen auf Tiere und Pflanzen, die im oder am Gewasser leben, werden nicht er-

wartet.

- Die durch den Bau der NBS verursachten Eingriffe in den Naturhaushalt werden im
Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie bzw. des Landschaftspflegerischen Be-

gleitplans quantifiziert. Dieser zeigt im Ergebnis, dass die im Zusammenhang mit
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dem Projekt zu erwartenden Eingriffe durch MaRnahmen der Kompensation ausge-
glichen werden kénnen. Eine ,allgemein verstandliche Zusammenfassung® — wie sie
in § 6 Abs. 3 des UVPG gefordert ist — liegt als Anlage diesen Planfeststellungsun-

terlagen bei.

5.2 Landschaftspflegerischer Begleitplan
(siehe Anlage 12)

In einem ersten Schritt des landschaftspflegerischen Begleitplanes wird der von der Planung
betroffene Bestand dargestellt und bewertet. Darauf aufbauend werden die mit dem Vorha-
ben verbundenen Eingriffe in Natur und Landschaft ermittelt, bilanziert und MaRnahmen zur

Vermeidung und Minderung genannt. Zu diesen zahlen:
- Schonung des Bodens durch Minimierung bauzeitlicher Flacheninanspruchnahme,

- weitgehender Schutz und Erhalt hochwertiger Biotope, die an das Baufeld angren-

zen,
- Rekultivierung nicht mehr bendétigter Wege,
- Ansaat der Bahnbdschungen, Regenrtickhaltebecken und des Abrolldammes,

- fachgerechte Rekultivierung bauzeitlich beanspruchter oder insgesamt frei wer-

dender Flachen.

Anschlieend werden nicht vermeidbare und verbleibende, erhebliche oder nachhaltige Be-
eintrachtigungen quantifiziert. Wo trotz Minimierung MalRnahmen am Eingriffsort nicht aus-
reichen, die Beeintrachtigungen auszugleichen, werden weitergehende und zum Teil tras-

senferne AusgleichsmalRnahmen zur Kompensation durchgefihrt.

Das Malnahmenkonzept orientiert sich bei der Mallnahmenauswahl an dem Verlust der
wertvollen Biotopen, an bestehenden und zukiinftigen Schutzgebietsgrenzen und an den
Aussagen der gemeindlichen Landschaftsplane von Wendlingen und Kirchheim. Auf diesen
Grundlagen sieht der LBP v.a. die Anlage und Erganzung von Streuobstbestanden, Sukzes-

sionsflachen sowie Grinlandanlage und —extensivierung vor._Durch den Bau der GWK (2.

Baustufe) erhoht sich das bestehende Kompensationsdefizit beim Schutzgut Boden. Beim

Schutzgut Landschaftsbild fihren die zusatzlichen Eingriffe zu einem Erfordernis von zusatz-

lichen KompensationsmalRnahmen. Bei allen anderen Schutzqutern sind die zusatzlichen

Eingriffe durch den bestehenden Kompensationsiberschuss gedeckt.
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Der notwendige Kompensationsbedarf wurde gemaR den Vorgaben der Okokontoverord-

nung Baden-Wiirttemberg ermittelt. Die Kompensation wird mithilfe der Okokontofléche

,Ehemaliger Standortlibungsplatz Ellwangen® mit der MaRnahme ,Entsiegelung mit Entwick-

lung Magerweide“ erbracht. Hierzu wird ein Vertrag zwischen der Bundesanstalt fir Immobi-

lienaufgaben (BImA) und der DB Projekt Stuttgart-Uim GmbH geschlossen (Vertrag iUber die

Durchfilhrung von Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen nach BNatSchG, der Okokontover-

ordnung und der Kompensationsverordnung des Landes Baden-Wirttemberg).

Fir die nach europaischem Artenschutzrecht geschiitzten Arten aus der Gruppe der Vogel
und Fledermause kann durch vorsorgende Malinahmen das Eintreten von Verbotstatbestan-
den ausgeschlossen werden. Fur die Feldlerche und das Rebhuhn wird ein Risikomanage-
ment vorgeschlagen. Dies soll sicherstellen, dass bezogen auf die zum Zeitpunkt der Beein-
trachtigung vorkommenden Arten im ausreichenden Umfang vorsorgende Malinahmen er-
griffen werden. Flr die Zauneidechse tritt der Verbotstatbestand der Tétung ein. Hierflir wird

eine artenschutzrechtliche Ausnahme beantragt. Durch vor- und nachsorgende MaRnahmen
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und ein Risikomanagement wird sichergestellt, dass der Erhaltungszustand der Art sich nicht

verschlechtert
Raumlicher MalRnahmenschwerpunkt der L1250 ist ndrdlich von Unterboihingen.

Die Ausgleichsmaflinahmen der NBS liegen zwischen Kirchheim und Jesingen, dstlich von

Dettingen sowie bei Oberboihingen.

Bei fachgerechter Umsetzung der im landschaftspflegerischen Begleitplan dargestellten
Vermeidungs-, Verminderungs-, Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen kénnen die Eingriffe in
Natur und Landschaft gemaR § 11 Abs. 2 NatSchG und gemal § 9 Abs. 3 LWaldG als weit-
gehend kompensiert und das Landschaftsbild als neu gestaltet betrachtet werden. Lediglich
fur das Schutzgut Boden kann keine Kompensation mit den geplanten MalRnahmen erreicht
werden, da im Bearbeitungsgebiet keine ausreichenden Ausgleichs- und Ersatzflachen fir
eine ausgeglichene Bilanz beim Schutzgut Boden verflgbar sind. Die einzelnen MaRnahmen

sind im landschaftspflegerischen Begleitplan im Detail beschrieben.

Die FFH-Vertraglichkeitsprifung kommt fir das FFH-Vogelschutzgebiet ,Vorland der mittle-
ren Schwabischen Alb“ zu dem Ergebnis, dass Mal3nahmen zur Schadensbegrenzung nicht

erforderlich sind und die FFH-Vertraglichkeit sichergestellt ist.

5.3 Schall- und erschitterungstechnische Auswirkungen

(siehe Anlage 13)

5.3.1 Schall — Bahnbetrieb

Beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von Schienenverkehrswegen ist sicherzustel-
len, dass die Anforderungen an den Schallimmissionsschutz gemalf} der 16. Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV - Verkehrslarmschutz-
verordnung) erflllt werden. Hierzu hat die Ermittlung und Beurteilung der von dem neu ge-
bauten Schienenverkehrsweg ausgehenden Schallimmissionen nach der 16. BImSchV zu
erfolgen. Bestandteil der 16. BImSchV ist die Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissio-
nen von Schienenwegen Schall 03, nach der die Emissionen der Schienenverkehrs-

larmquelle und deren Immissionen, d.h. die Beurteilungspegel, rechnerisch bestimmt wer-
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den. Die 16. BImSchV nennt Schallimmissionsgrenzwerte in Abhangigkeit von der Art der
baulichen Nutzung des Umfeldes eines Immissionsortes. Sie beziehen sich ausschliel3lich
auf die Immissionen, die vom neuen bzw. wesentlich geanderten Verkehrsweg hervorge-

bracht werden.

Auf der Grundlage der 16. BImSchV ist nunmehr zu prifen, ob der Betrieb der Neubaustre-
cke einschlielllich deren Zulaufstrecken in deren Einwirkungsbereich zu Immissionskonflikten
fuhren wird. Diese gelten als nachgewiesen, wenn die gebietsspezifischen Schallimmissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV durch die Einwirkungen, die von der Neubaumaflnahme
ausgehen, Uberschritten werden. Zur Konfliktbewaltigung werden im Bedarfsfall geeignete
aktive und/oder passive Schallschutzmalinahmen benannt, die den Immissionsschutz ge-

wahrleisten.

Um die Einbindung der Kleinen Wendlinger Kurve in die Neckartalbahn zu erméglichen, wird
in Oberboihingen eine Anpassung der bestehenden Gleise in Lage und Hohe erforderlich.
Zur Prifung, ob aus dem erheblichen baulichen Eingriff der Sachverhalt einer wesentlichen
Anderung gemaR den Definitionen der 16. BImSchV resultieren kann, sind die Beurteilungs-
pegel, hervorgerufen durch die Neckartalbahn im Prognose-Nullfall und zuziglich der von
der Kleinen Wendlinger Kurve ausgehenden Immissionsanteile im Prognose-Planfall mitei-
nander zu vergleichen. Wahrend die Beurteilung der NeubaumafRnahme KWK auf die Be-
trachtung ausschlieBlich der KWK bis zur Planungsgrenze an der ersten Weiche zur Neckar-
talbahn abstellt, wird bei der Bewertung des erheblichen baulichen Eingriffs der gesamte

baulich veranderte Streckenabschnitt der Neckartalbahn bertcksichtigt.

Diese schalltechnische Untersuchung orientiert sich am Vorgehen fir die Planfeststellung

Ausbau- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg, Bereich Wendlingen — Ulm, PfA 2.1 a/b:

Wendlingen — Kirchheim. In diesem Planfeststellungsverfahren wurde u.a. die Kleine Wend-

linger Kurve planfestgestellt. Immissionsschutzrechtlich gibt es bei der Kleinen Wendlinger

Kurve einen Teil, der als erheblich baulicher Eingriff in den Bestand eingreift und einen Teil,

der als Neubau bis zur Tunnelmiindung fiihrt. Immissionsschutzrechtlicht stellt sich hier die

Sachlage bei der GroRen Wendlinger Kurve anders da. Da die GroRe Wendlinger Kurve von

der Neckarbahn als zusatzliches Gleis abgeht und ein Stiick parallel der Neckarbahn ver-

lauft, liegt hier eine wesentliche Anderung nach der 16. BImSchV durch das zusétzliche

Gleis vor. Nach der Parallellage zur Neckarbahn liegt dann noch ein Stiick Neubau nach der

16. BImSchV bis zu Tunnelmiindung vor.
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Auch die Verlagerung der L 1250 in die Heinrich-Otto-StraRe ist aus im-
missionsschutzrechtlicher Sicht als erheblicher baulicher Eingriff in den vorhandenen Ver-
kehrsweg zu werten. Zwar besteht die vorgesehene Trassenlage bereits heute, jedoch wird
sich die Verkehrsfunktion als Hauptverbindung zwischen Wendlingen und Oberboihingen
grundsatzlich verandern. Daher erfolgt auch hier die Prifung, ob der Sachverhalt der we-

sentlichen Anderung infolge der Verlegung der L 1250 besteht.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der schalltechnischen Betrachtungen zu den bahn-
betriebsbedingten Schallimmissionen im Einwirkungsbereich des Planfeststellungsabschnit-
tes 2.1 a/b zusammengefasst. Eine ausflihrliche Dokumentation der schalltechnischen Un-

tersuchung findet sich in Anlage 13.1A.

- Die Neubaustrecke verlauft im PFA 2.1a/b weitgehend in Tunneln. Einwirkungen
aus Schienenverkehrslarm sind daher ausschlieBlich in den Portalbereichen in
Wendlingen und Kirchheim sowie im Umfeld der Glterzuganbindung, der Kleinen
und der Grol3en Wendlinger Kurve zu erwarten. Fur die betroffenen Siedlungsfla-
chen wurde geprift, ob die Anforderungen der Verkehrslarmschutzverordnung (16.

BImSchV) erfullt werden kdnnen.

- Im Bereich Wendlingen sind die Schienenverkehrslarmeinwirkungen, die von der
Neubaustrecke, der Glterzuganbindung, der Kleinen Wendlinger Kurve und der
GrolRen Wendlinger Kurve ausgehen, zu Uberlagern. Die Gebaude im Umfeld der
Nurtinger StralRe in Wendlingen werden im Wesentlichen durch die Gerau-
schimmissionen der Guterzuganbindung belastet. Die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV kdnnen innerhalb des Tagzeitraumes Uberall eingehalten oder unter-
schritten werden. In der Nacht verbleiben allerdings Uberschreitungen des Grenz-
wertes um maximal 8 dB(A). Somit besteht hier ein Erfordernis flr Larmvorsorge-
maflinahmen. Zur Minderung der durch die Glterzuganbindung hervorgerufenen
Immissionsanteile wird eine insgesamt 370 m lange Larmschutzwand 6stlich der

Guterzuganbindung mit Hohen zwischen 2,0 m und 2,5 m Uber SO vorgesehen.

- Ursachlich fir verbleibende Grenzwertliberschreitungen in den Wohngebieten zwi-
schen Nirtinger Stralle und Finkenweg sowie an den Ottogebauden sidlich der
NBS hingegen sind Immissionsanteile, die durch die Neubaustrecke selbst hervor-
gerufen werden. Zur Konfliktbewaltigung ist ndrdlich der NBS eine 3,0 m hohe und
150 m lange Larmschutzwand, sudlich der NBS eine 2,5 m hohe und 180 m lange
Larmschutzwand vorgesehen. Beide Bauwerke erstrecken sich Uber die Eisen-
bahnuberfiihrung L 1250 / Neckartalbahn.
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- Im Portalbereich Kirchheim befinden sich die nachstgelegenen Wohngebiete in ei-
nem Abstand von mehr als 700 m zur NBS. Die Immissionsgrenzwerte kénnen je-
doch bereits in geringeren Abstanden eingehalten werden, insbesondere im kriti-
schen Nachtzeitraum. Auf allen betroffenen Siedlungsflachen im Einwirkungsbe-
reich der NBS werden die Anforderungen der 16. BImSchV erfiillt. Demgemaf be-

steht hier kein Erfordernis flir Larmvorsorgemalnahmen.

- Der erhebliche bauliche Eingriff in die Gleise der Neckartalbahn flihrt an zahlrei-
chen Gebauden 6stlich und westlich der Neckartalbahn zu einer wesentlichen An-
derung gemaR den Definitionen der 16. BImSchV in Verbindung mit einer Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte. Daher wurde eine Larmschutzwand 6stlich
der Gleise mit einer Gesamtlange von 385 m und einer Hohe von 2,5 mund 3,5 m
Uber SO vorgesehen. Restkonflikte verbleiben fir die Hochhauser ,Unterboihinger
Stralie 63 und 65 und das Gebaude Unterboihinger Stralle 49 sowie flir 3 weitere
Gebaude im Gewerbegebiet westlich der Neckartalbahn. Auch hier besteht ein An-

spruch auf passiven Larmschutz dem Grunde nach. Im Zuge der Planung GWK

wird die 3,50 m hohe Larmschutzwand durch eine ca. 5,00 m hohe Larmschutz-

wand an der GWK ersetzt.

- Die Verlegung der L 1250 in die heutige Heinrich-Otto-StraRe fliihrt an 3 Gebauden
sudlich der BAB A8 sowie am Anwesen Schitzenstralle 5 in Unterboihingen zum
Sachverhalt der wesentlichen Anderung in Verbindung mit einer Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte. Fir die betroffenen Objekte besteht ein Anspruch auf
LarmvorsorgemalRnahmen. Da eine Konfliktbewaltigung mittels aktiver Larm-
schutzmalnahmen auf Grund der geringen Betroffenheiten in keinem angemesse-
nen Verhaltnis zum Schutzzweck steht, wird der Larmschutz durch passive Mal}-

nahmen sichergestellt. Ein Rechtsanspruch besteht zunachst dem Grunde nach.

- In Oberboihingen wurden als aktive SchallschutzmalRnahmen Schallschutzwénde

mit einer Gesamtlange von annahernd | = 423 m und Hohen von h = 3,0 bzw. 5,0m

dimensioniert. Ergédnzend zu den aktiven SchallschutzmalRnahmen besteht fiir ins-

gesamt 10 Gebaude bzw. 127 Schutzfalle, an denen trotz der aktiven Schall-

schutzmaRnahmen Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte verbleiben, dem

Grunde nach Anspruch auf passive SchallschutzmalRnahmen nach Mal3gabe der

24. BImSchV. Bei 2 Gebauden besteht auRerdem Anspruch dem Grunde nach auf

Entschadiqung der AuRenwohnbereiche nach VLarmSchR 97.

Die Verkehrslarmerhdhung, die durch den Bau oder durch die wesentliche Anderung eines

Verkehrsweges entsteht, darf einem Urteil des Bundes-Verwaltungsgerichtes (BVerwG, Ur-
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teil vom 21.03.1996 — 4 C 9.95) zufolge zu keiner Gesamtbelastung fuhren, die eine Ge-
sundheitsgefahrdung darstellt. Ein Schwellenwert, ab dem mit einer Gesundheitsgefahrdung

gerechnet werden muss, wurde juristisch jedoch nicht festgelegt.

Zusatzlich zur Betrachtung der Schienenverkehrslarmimmissionen auf der Grundlage der
16. BImSchV wurde fiir das Planvorhaben eine Gesamtlarmbetrachtung vorgenommen, in
der auch die Larmimmissionen der Neckartalbahn und der maRgebenden Strallenverkehrs-
wege, insbesondere der BAB A8, berlicksichtigt sind (Anlage 13.4A der Planfeststellungsun-

terlagen). Hierbei wurde die im Prognosejahr 2025 (Anlage 13.8A anhand Prognosejahr

2030) zu erwartende Verkehrslarmbelastung fir den Prognose-Planfall bestimmt und dem

Prognose-Nulifall ohne eine Realisierung des Planvorhabens gegenibergestellt.

Bei der Interpretation der Aussagen ist zu beachten, dass nicht allein der absolute Gesamt-
larmpegel im Prognose-Planfall, sondern insbesondere die Veranderung der Larmbelastung
die malRgebende GroRe zur Beurteilung der Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch ist. In

Wendlingen und Kirchheim werden bereits heute durch die BAB A8 hohe Larmpegel erreicht.

Vergleicht man allerdings die Gesamtlarmbelastung im Prognose-Nullfall und im Prognose-
Planfall unter Berlcksichtigung der erforderlichen Larmschutzmaflnahmen, so sind nach
Inbetriebnahme der Neubaustrecke nur unwesentliche Pegelerhdhungen um Zehntel dB(A)

Zu erwarten.

Eine Gesundheitsgefahrdung der betroffenen Anwohner durch die Realisierung des Planvor-

habens an der Neubaustrecke kann somit ausgeschlossen werden, da sich hinsichtlich der

Gesamtlarmsituation, gemessen am bereits vorhandenen Immissionskonflikt, keine kritische

Zusatzbelastung einstellen wird.

Innerhalb der Siedlungsflachen in Oberboihingen besteht derzeit eine hohe Larmbelastung,

insbesondere hervorgerufen durch die Neckartalbahn und die LandesstralRe L1250. Nach

Umsetzung des Planvorhabens wird sich in den der Neubaustrecke zugewandten Sied-

lungsbereichen eine Zusatzbelastung durch Verkehrslarm ergeben. Allerdings wird die Zu-

satzbelastung durch die geplanten Larmschutzwande kompensiert, sodass vorwiegend

durch das Planvorhaben eine Entlastung hinsichtlich der Gesamtlarmbelastung vorliegt. Ver-

einzelt treten auch unter Berlcksichtigung des geplanten Larmschutzes Zusatzbelastungen

auf. Eine Gesundheitsgefdhrdung der betroffenen Anwohner durch die Realisierung des

Planvorhabens ist vorwiegend nicht zu erwarten. Fir 4 Gebdude werden Zusatzbelastungen

prognostiziert, die dazu fuhren, dass ein im Prognose-Nullfall ermittelter Beurteilungspegel
oberhalb von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht weiter erhoht wird. Zur L6sung

dieser Konflikte wird vorgeschlagen, diese Konflikte mit passiven Schallschutzmalnahmen

zu losen.
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5.3.2 Erschutterungen — Bahnbetrieb

Gemal § 3 (3) BImSchG gehéren Gerausche und Erschutterungen zu den Emissionen, die
schadliche Umwelteinwirkungen herbeifiihren kénnen. Unter schadlichen Umwelteinwirkun-
gen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes versteht man Einwirkungen, die nach
Art, Ausmald oder Dauer geeignet sind, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen

fur die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufihren.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fir den PFA 2.1a/b ist zu prifen, ob die Einwir-
kungen aus Erschitterungen bzw. durch sekundaren Luftschall, hervorgerufen vom zukuinfti-
gen Betrieb der Neubaustrecke und ihrer Zulaufstrecken, zu erheblichen Belastigungen von
Menschen in Gebauden fihren kénnen. Gegebenenfalls sind geeignete Vorsorgemallnah-

men zur Vermeidung von Immissionskonflikten zu erarbeiten.

Im Umfeld der Otto-Heinrich-Stralte, der Glterzuganbindung,der Kleinen und Grof3en Wend-
linger Kurve ist eine Vorbelastung durch die bestehende Neckartalbahn gegeben. Hierdurch
wird es erforderlich, fur diesen Bereich die Erschutterungseinwirkungen unter BerUcksichti-
gung der baulichen Situation im Bestand (Prognose-Nullfall) denen der zukiinftigen Situation
(Prognose-Planfall) gegenlberzustellen. Mit Hilfe dieses Vergleiches wird geprift, ob der

Sachverhalt einer sogenannten ,wesentlichen Anderung“ vorliegt.

Im Gegensatz zu schalltechnischen Problemstellungen existieren im Erschitterungsschutz
keine rechtsverbindlich festgelegten Grenzwerte. Fir die Beurteilung von Erschitterungs-
immissionen wird die DIN 4150 Teil 2 ("Erschitterungen im Bauwesen; Einwirkungen auf
Menschen in Gebauden") angewendet. Bei der Einhaltung der hierin angegebenen Anhalts-
werte kann davon ausgegangen werden, dass in der Regel erhebliche Belastigungen von

Menschen in Wohnungen und vergleichbar genutzten R&umen vermieden werden.
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Im Folgenden werden die Ergebnisse der erschitterungstechnischen Untersuchung fir den

PFA 2.1 a/b zusammengefasst. Eine ausflihrliche Dokumentation findet sich in Anla-
ge 13.2A:

- Im Bereich Heinrich-Otto-StralRe ergibt sich flr die beiden untersuchten Gebaude
eine wesentliche Anderung der zukiinftig zu erwartenden Erschiitterungsimmissio-
nen im Vergleich zur Vorbelastungssituation ausschlieRlich durch die Neckartal-
bahn. Somit besteht in diesem Einwirkungsbereich dem Grunde nach ein Anspruch
auf erschutterungstechnische Vorsorgemalinahmen zur Minderung der zuklnftigen
Immissionen.

- Im Umfeld der Giterzuganbindung in Wendlingen wird weder im Prognose-Nullfall
noch im Prognose-Planfall ein Immissionskonflikt infolge einwirkender Erschutte-
rungen ausgewiesen. Ein Anspruch auf erschitterungstechnische Vorsorgemalf3-
nahmen besteht in diesem Bereich nicht.

- Sudwestlich von Kirchheim unter Teck werden einzelne Nutzungen im AulRenbe-
reich durch den Albvorlandtunnel direkt unterfahren. Durch die zukinftig zu erwar-
tenden Erschutterungseinwirkungen entsteht kein Immissionskonflikt. Infolge ein-
wirkender sekundarer Luftschallimmissionen hingegen ergibt sich ein Anspruch auf
erschitterungstechnische Schutzmaflinahmen.

- Im Umfeld der Anbindung Kleine Wendlinger Kurve an die Neckartalbahn kommt
es in einem von zwei untersuchten Gebauden zu einer wesentlichen Anderung der
Erschitterungseinwirkungen beim Vergleich mit der bestehenden Vorbelastung.
Hieraus resultiert flr dieses Gebaude dem Grunde nach ein Anspruch auf erschiit-
terungstechnische SchutzmalRnahmen.

- Durch den Einsatz eines Leichten Masse-Feder-Systems im Konfliktbereich Kirch-
heim unter Teck kann gewahrleistet werden, dass die Anforderungen an den Im-
missionsschutz erfilllt werden. Fir die konfliktbehafteten oberirdisch gefiihrten
Streckenabschnitte gibt es nach derzeitigem Stand der Technik kein wirksames
Schutzsystem, bei dem der wirtschaftliche und technische Aufwand in angemes-
senem Verhaltnis zum Schutzzweck steht. Extrapoliert man die Untersuchungser-
gebnisse hier auf die umliegende Bebauung, so ergibt sich allenfalls fir einzelne

Gebaude eine Anspruchsberechtigung. Auf Grund der geringen Betroffenheiten
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und des hohen technischen Aufwandes wird daher von einer oberbautechnischen
Schutzmaflnahme in diesen Bereichen abgesehen. Fur die betroffenen Objekte
sind nach Inbetriebnahme der Strecke Beweissicherungsmessungen durchzufih-

ren und ggf. passive SchutzmalRnahmen vorzusehen.

Es wird empfohlen, in den Planfeststellungsbeschluss den Vorbehalt aufzunehmen, dass im
Falle einer Entwicklung alternativer Schutzsysteme in den Tunnelbauwerken auf diese aus-
gewichen werden darf. Dann kann nach Fertigstellung der Tunnelrohbauten ein Nachweis
geflhrt werden, dass auch mit den alternativen Schutzsystemen die Anforderungen des Im-

missionsschutzes in vollem Umfang erflillt sind.

Im Zusammenhang mit der 2. Plananderung zu PFA 2.1 a/b fur die Neubaustrecke Wendlin-

gen — Ulm (GroRRe Wendlinger Kurve) wurde geprift, ob Konflikte aufgrund von Erschitte-

rungen bzw. von sekundaren Luftschallimmissionen nach Inbetriebnahme des Vorhabens zu

erwarten sind. Im Einwirkungsbereich Oberboihingen besteht eine erschitterungstechnische

Vorbelastung aus dem Bahnbetrieb auf der Neckartalbahn. Fir die Gebaude im Einwir-

kungsbereich wurde geprift, ob es nach der Fertigstellung der Kleinen und GroRen Wendlin-

ger Kurve zu einer Erhdhung der fiir den Prognose-Nullfall zu erwartenden Erschitterungs-

immissionen kommen wird. Soweit dies der Fall ist, wird untersucht, ob diese eine wesentli-

che Erhoéhung im Hinblick auf den Immissionsschutz darstellen, die erschitterungstechni-

schen Minderungsmafnahmen erforderlich machen. Die kiinftig vom Schienenverkehr auf

der Neckartalbahn sowie auf der Kleinen und GroRen Wendlinger Kurve ausgehenden Er-

schiitterungsemissionen fiihren in den exemplarisch untersuchten Gebduden zu bauwerks-

bezogenen Schwingstarken, die die Anhaltswerte der DIN 4150-2 unter Berlcksichtigung der

bestehenden Nutzung eines Allgemeinen Wohngebietes (WA) sowohl im Tag- als auch im

Nachtzeitraum unterschreiten. Die ermittelten Beurteilungsschwingstérken fir den Tag und
fir die Nacht erreichen Werte von bis zu KBFTr,Tag/Nacht = 0,034 / 0,019. Die heranzuzie-

henden Beurteilungsanhaltswerte der DIN 4150-2 fir den Tag und flir die Nacht von

Ar,Tag/Nacht = 0,070 / 0,050 werden deutlich unterschritten und somit eingehalten. Erhebli-

che Belastigungen im Sinne der DIN 4150-2 infolge schienenverkehrsinduzierter Erschitte-

rungen sind somit nicht zu erwarten.

Die Einwirkungen aus sekundarem Luftschall fihren in den geplanten Gebauden zu maxima-
len Beurteilungspegeln fir den Tag bzw. fir die Nacht von Lr,Tag/Nacht < 24,0 dB(A) / 19,9
dB(A). Die gemalR 24. BImSchV gultigen Immissionsrichtwerte fir den Tag und flr die Nacht

von IRWTag/Nacht = 40 / 30 dB(A) werden unterschritten und somit sicher eingehalten. Er-

hebliche Belastigungen aus sekundarem Luftschall kbnnen demnach ausgeschlossen wer-

den.
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5.3.3 Schall und Erschutterungen - Baubetrieb

Im Zuge der Erweiterung der Gleisanlagen zwischen Stuttgart — UIm — Augsburg um 2 Gleise
werden im hier zu untersuchenden Planfeststellungsabschnitt 2.1a/b zwei Tunnelréhren fir
die NBS in bergméannischer Bauweise und eine Tunnelréhre fur die Guterzuganbindung in

Wendlingen erstellt.

Insbesondere die umfangreichen Erd- und TunnelbaumalRnahmen machen ausgedehnte
Baustellen-Einrichtungen erforderlich. Das hierfiir notwendige Logistikkonzept wird endgiltig
vor Baubeginn — nach Vorliegen aller hierfiir ausschlaggebenden Fakten — auf der Grundla-

ge des Planfeststellungsbeschlusses erarbeitet.

Im Rahmen der Baudurchfiihrung entstehen im Bereich der beiden Tunnelportale Ost und
West sowie an den Zwischenangriffspunkten Schall- und Erschitterungsemissionen aus
dem Baustellenbetrieb. Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) soll jede
Baustelle so geplant, eingerichtet und betrieben werden, dass Gerausche und Erschutterun-
gen verhindert werden, die nach dem (fortschreitenden) Stand der Technik vermeidbar sind.
Und es missen Vorkehrungen getroffen werden, welche die Ausbreitung unvermeidbarer

Gerausche und Erschitterungen von Baustellen auf ein Mindestmal? reduzieren.

Ziel der schall- und erschutterungstechnischen Untersuchung ist es, den Baubetrieb hinsicht-
lich seiner Einwirkungen im Umfeld zu untersuchen. Sofern sich schall- und / oder erschitte-
rungstechnische Immissionskonflikte ergeben, werden Lésungsmdglichkeiten zur Bewalti-
gung dieser Konflikte erarbeitet und vorgeschlagen. Eine ausfihrliche Dokumentation findet
sich in Anlage 13.3A.

Die durchgeflihrten schalltechnischen Untersuchungen zum Baubetrieb im Planfeststel-

lungsabschnitt 2.1a/b haben zu den folgenden Ergebnissen gefihrt:
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- Das Westportal des Albvorlandtunnels befindet sich im Bereich Wendlingen. Durch
Bauaktivitaten zur Herstellung der Guterzuganbindung (GZA) und der Kleinen
Wendlinger Kurve (KWK) sowie Verlegung der L 1250 und Auffahren des Albvor-
landtunnels mit Herstellung des Rampenbereiches sind im Umfeld dieser Bauakti-
vitaten sowonhl tags als auch nachts Immissionsrichtwertiiberschreitungen zu prog-

nostizieren.

- Am westlichen Ortsrand von Oberboihingen im Bereich Meisenweg bzw. Bachstra-
Re sind kleinflachig Immissionsrichtwertliberschreitungen tags und nachts zu ver-
zeichnen, die 5 dB(A) Uberschreiten. Wahrend des Beurteilungszeitraums tags
(07.00 bis 20.00 Uhr) ergeben sich bei Beurteilungspegel von bis zu 64,9 dB(A)
Immissionsrichtwertliberschreitungen bis zu 9,9 dB(A) und nachts bei Beurtei-
lungspegeln von maximal 54,9 dB(A) Immissionsrichtwertliberschreitungen bis zu
14,9 dB(A). Am Immissionsort ,Auf dem Berg 4 sind nachts Immissionsrichtwert-
Uberschreitungen von bis zu 5,0 dB zu erwarten. Im Bereich Unterensingen sind
Immissionsrichtwertliberschreitungen von unter 5 dB(A) zu erwarten. Insbesonde-
re bei Bautatigkeiten im direkten Einwirkungsbereich der Wohngebaude ist durch
den Einsatz larmarmer Baumaschinen und Bauverfahren sowie durch Beschran-
kung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen und / oder die Einhausung laut-
starker Aggregate emissionsseitig die Schallleistung durch organisatorische Maf3-
nahmen zu reduzieren. Diese Sachverhalte sind im Einzelfall von der értlichen

Bauleitung zu berucksichtigen.

- In Unterboihingen sind entlang der Guterzuganbindung wahrend des Beurteilungs-
zeitraums nachts durch Bauaktivitadten Immissionsrichtwertliberschreitungen bis ca.
7 dB(A) im Bereich der Mischgebiets- und Allgemeinen Wohngebietsflachen Im
Bruhl, Nartinger Stralle, Amselweg zu prognostizieren. Auch hier ist durch organi-
satorische MafRnahmen durch die 6rtliche Bauleitung eine Minderung der Schalle-
mission durch Einschrankung von Betriebszeiten wahrend des Nachtzeitraums

herbeizufihren.

- Das Tunnelauffahrkonzept sieht einen Zwischenangriff im Bereich Kirchheim vor.
Dort wird neben einer Betonaufbereitungsanlage Ausbruchmaterial zwischengela-
gert. Durch Bauaktivitaten auf den vorgesehenen BE-Flachen, Baufeldern sowie
BaustraRen sind in Kirchheim (Lindorf sowie Otlingen) tagstiber Beurteilungspegel
zu prognostizieren, die zu keinen Uberschreitungen des nach AVV Bauldrm giilti-

gen Immissionsrichtwerts fihren.
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Wahrend des Beurteilungszeitraums nachts ergeben sich im Bereich Wacholder-

weg Richtwerttberschreitungen von bis zu 3,7 dB (A) und weniger als 6 dB(A).

- Dieser Sachverhalt ist durch die értliche Bauleitung zu berlcksichtigen. Das heilf3t,
durch organisatorische Malinahmen sollten Bauaktivitaten im Nachtzeitraum im
Nahbereich dieser Ortsrandlagen auf das baubetriebsbedingte Minimum reduziert

werden.

- Im Bereich der HahnweidstralRe befinden sich die Deutsche Landmaschinenschule
(DEULA) sowie Wohngebaude im AulRenbereich. Die durch den Betrieb der For-
derbandanlage resultierenden Emissionen flihren zu Beurteilungspegeln, die die
Immissionsrichtwerte sowohl im Tag- als auch im Nachzeitraum deutlich unter-

schreiten. SchallschutzmalRnahmen werden nicht erforderlich.

- Im Einwirkungsbereich der Bauaktivitdten am Ostportal werden im Bereich Altva-
terweg nachts Immissionsrichtwertiiberschreitungen von bis zu 8,5 dB(A) prognos-
tiziert. Die Beurteilungspegel werden maf3geblich verursacht durch die parallel zur
Autobahn verlaufende Baustrale zur B 465. Im Bereich ,Am Lindele* sind ent-
sprechende Uberschreitungen von bis zu 2,1 dB zu erwarten. Diese Immissionen
werden jedoch jeweils durch die Immissionen der Autobahn dominiert, so dass
keine Belastigungen im Sinne der AVV Baularm auftreten. Am Aussiedlerhof sind
bedingt durch die Emissionen der Behelfsauffahrt nun geringe Uberschreitungen
von ca. 0,1 dB in der Nacht zu erwarten. Flr den Tag sind ausschlief3lich Immissi-
onsrichtwertunterschreitungen zu verzeichnen.

- Die im Zusammenhang mit den BaumaRnahmen fiir das Vorhaben ,ABS/NBS

Stuttgart — Augsburg®, Plananderungsverfahren ,GroRe Wendlinger Kurve* durch-

gefuhrten schalltechnischen Untersuchungen wurden im Einwirkungsbereich des

PfA 2.1 a/b untersucht. Es wurden die Schallemissionen aus den schalltechnisch

relevanten Bautétigkeiten jeweils flir den Tag und die Nacht untersucht. Die Ge-

rauschauswirkungen aus den larmintensiven Bautatigkeiten wurden anhand von

Simulationsberechnungen untersucht.

- Bei den MaRnahmen zur Herstellung der Strecke sind gemal den Schallausbrei-

tungspldnen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach AVV Bauliarm im

Umfeld der geplanten BaumaRnahmen nicht auszuschlieBen. Gemal den Unter-

suchungsergebnissen kann es zu Uberschreitungen in Abhangigkeit der Gebiets-

nutzung sowie in Abhangigkeit der Dichte der umliegenden Bebauung kommen.

Wahrend der Durchfiihrung der ortsfesten BaumaRnahmen sind ebenfalls Uber-

schreitungen der Immissionsrichtwerte nach AVV Bauldrm zu verzeichnen.
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- Die Durchfihrung von larmintensiven Bauarbeiten im Nachtzeitraum sollte vermie-

den werden. Ist dies nicht moglich, so werden die Immissionsrichtwerte nach AVV

Baularm weitrdumig Uberschritten. Zudem kann die Schwelle von 65 dB(A) in der

Nacht an den direkt an den BaumaRRnahmen angrenzenden Gebauden mit schutz-

wirdiger Nutzung Uberschritten werden. Hier kdnnte somit die Bereitstellung von

Ersatzwohnraum erforderlich werden.

- Fir die BaumaRnahmen ist die Ausfilhrung von Larmschutzmalnahmen (festin-

stallierte oder mobile Larmschutzwénde) aufgrund der Dauer, und Ausdehnung der

Baumalnahmen nicht praktikabel.

- Um die unvermeidbaren Larmbelastungen wahrend der Bauarbeiten dauerhaft auf

das technisch mogliche Mindestmal} zu begrenzen, sollte von der Vorhabentrage-

rin_ein_handlungsbefugter Baularmverantwortlicher eingesetzt werden. Diese Per-

son sollte als Ansprechpartner fir die Anwohner fungieren und im Falle von Be-

schwerden unverziglich reagieren konnen. Eine genaue Vorgehensweise ist vor

Baubeginn abzustimmen.
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Die durchgefiihrten erschitterungstechnischen Untersuchungen zum Baubetrieb im Plan-

feststellungsabschnitt 2.1a/b haben zu den folgenden Ergebnissen gefuhrt:

- Im Umfeld des Zwischenangriffes Kirchheim sowie an den Tunnelportalen Ost und
West weisen die nachstgelegenen schutzwirdigen Siedlungsflachen einen so gro-
Ren Abstand zu den Baustellen auf, dass keine erheblichen Belastigungen infolge

der Erschutterungseinwirkungen zu erwarten sind.

- Relevante erschiitterungstechnische Einwirkungen kénnen bei der Durchflihrung
von Sprengungs- und Tunnelvortriebsarbeiten fir den bergmannischen Tunnel der
NBS bzw. der Giterzuganbindung_und GWK erfolgen. Fir die Streckenabschnitte,
fur die Vortriebssprengungen erforderlich werden, werden Uberschreitungen der
Anhaltswerte nach DIN 4150-2 und 4150-3 durch geeignete Wahl der Sprengpa-
rameter (Lademenge je Ziindstufe, Sprengbild etc.) und organisatorische Mal3-
nahmen vermieden. Die Sprengparameter werden auf der Grundlage sprengtech-
nischer Gutachten festgelegt und auf der Grundlage von Beweissicherungsmes-
sungen wahrend der Bauzeit ggf. den tatsachlichen Verhaltnissen angepasst. Die
Beweissicherungsmessungen sollten bei den Gebauden durchgeflihrt werden, die
sich innerhalb einer Korridorbreite von ca. 100 m rechts und links der geplanten
Trasse befinden. Dann kann davon ausgegangen werden, dass durch baube-
triebsbedingte Sprengungen erhebliche Belastigungen von Menschen in Gebau-

den und / oder Einwirkungen auf bauliche Anlagen vermieden werden.

- Soweit Logistikaktivitaten auf speziell eingerichteten Baustra3en stattfinden, wird
davon ausgegangen, dass diese Strallen insbesondere im Nahbereich vorhande-
ner Bebauung mit einer befestigten Oberflache ausgefiihrt werden, so dass es
beim Befahren der Stral3e mit Schwerverkehr zu keinen relevanten Erschilitte-

rungsemissionen kommt.

- Im Bereich der Giiterzuganbindung erfolgt die Herstellung der Baugrube flr die
Guterzugrampe (Trogbauwerk), flr den Tunnel in offener Bauweise sowie des
Startschachtes flr den bergmannischen Vortrieb mit Hilfe von Bohrpfahlwanden
bzw. einem Bohrtragerverbau. Bei diesen erschitterungsarmen Bauverfahren kann
davon ausgegangen werden, dass selbst bei geringen Abstédnden zu nachstgele-
genen Gebauden keine relevanten Erschitterungseinwirkungen entstehen werden,
die zu erheblichen Belastigungen von Menschen in Gebauden oder zu Schaden an

Gebauden flhren. Sofern Rickverankerungen wahrend der Bauphase in diesen
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Bereichen erforderlich werden, sind nach Fertigstellung der Bauwerke diese wieder
zu l6sen, so dass keine erhdéhten Erschitterungsimmissionen in die nahe gelege-

nen Gebaude eingeleitet werden.

- Im Bereich Wendlingen werden zur Herstellung der Eisenbahnuberfiihrung der
Neubaustrecke Uber die Neckartalbahn und die L 1250 gegebenenfalls erschitte-
rungsrelevante Bauaktivitdten erforderlich. Die im Nahbereich liegenden, unter
Denkmalschutz stehenden Heinrich-Otto-Gebaude werden in der Zeit, in der es zu
relevanten Erschitterungseinwirkungen kommen kann, nicht schutzwiirdig genutzt.
Erschitterungseinwirkungen aus dem Baubetrieb, die zu Gebaudeschaden flihren
kénnten, kbnnen mit hoher Wahrscheinlichkeit ausgeschlossen werden. Auf Grund
der besonderen, denkmalgeschiitzten Bausubstanz kénnen je nach Bauverfahren

gegebenenfalls baubegleitende Messungen empfohlen werden.

- Im Zusammenhang mit den BaumaRnahmen, die fur das Vorhaben ,ABS/NBS

Stuttgart - Augsburg”, Plananderungsverfahren ,GroRe Wendlinger Kurve“ anfal-

len, wurde geprift, ob die aus dem Baubetrieb resultierenden Erschitterungs-

immissionen zu erheblichen Belastigungen von Menschen in Gebduden im Sinne
der DIN 4150-2 oder zu Schaden an baulichen Anlagen im Sinne der DIN 4150-3

fihren konnen.

- Als erschitterungsintensivste BaumaRnahmen wurden die Sprengungen innerhalb

des Tunnels, die Herstellung der Dichtwand und der Stlitzwand mittels Spundwan-

den in vorgebohrten Boden und der Bau der Bohrpfahlwand und der Larmschutz-

wand mittels Bohrgerat untersucht. Die Arbeiten sollen Uberwiegend im Tagzeit-

raum erfolgen, lediglich im Gefahrenbereich gdfls. auch in der Nacht durchgefiihrt

werden. Daher wurden die Berechnungen vorsorglich fir den Tag und den Nacht-

bereich durchgefuhrt.

- Bei Sprengarbeiten werden die Anforderungen der DIN 4150-2 am Tag im Abstand

von 15 m eingehalten. Die Sprengungen im Tunnel konnen bei den gegebenen

Abstandsverhaltnissen am Tag somit problemlos durchgefiihrt werden. In der

Nacht ist erst ab einer Entfernung von 150 m mit keinen Konflikten mehr zu rech-

nen (Wohngebdude mit Holzbalkendecke).

- Erhebliche Belastigungen von Menschen in Gebauden sind sowohl beim Einbrin-

gen der Spundwande in vorgebohrten Boden als auch wahrend der Bohrarbeiten

am Tag nicht génzlich auszuschlieRen. Die unmittelbar an der Stitzwand bzw.

Larmschutzwand gelegenen Gebdude der Unterboihinger Stralle weisen einen
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geringen Abstand zu den Bauarbeiten auf. Hier ist gegebenenfalls (in Abhéngigkeit

der Nutzung und der Deckenkonstruktionen) die Einsatzdauer der Maschinen zu

beschranken. Zudem sind vor Beginn der erschutterungsintensiven Bauarbeiten
die in der DIN 4150-2, Abschnitt 6.5.4.3 benannten MaRnahmen a) bis e) zu ergrei-

fen. Hierzu zahlt insbesondere eine umfassende Information der Betroffenen Uber

die BaumaRnahme, das Bauverfahren, deren Dauer und die Unvermeidbarkeit von

Erschitterungen infolge der BaumaRRnahme. Es wird weiterhin empfohlen den di-

rekt betroffenen Anwohnern wahrend der erschiitterungsintensiven Bauarbeiten

Ersatzwohnraum z.B. in Form von Hotelibernachtung anzubieten.

- Auf nachtliche Arbeiten ist nach Moglichkeit zu verzichten, bzw. sollten diese auf

ein Minimum beschrankt werden (Dauer der reinen Einwirkzeit).

- Gebaudeschaden im Sinne der DIN 4150-3 sind wahrend der geplanten Arbeiten

nicht zu erwarten.
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5.4 Geologische und hydrogeologische Verhaltnisse

5.4.1 Geologische Verhaltnisse
Schichtaufbau

Im Planfeststellungsabschnitt 2.1a/b durchfahrt die Neubaustrecke mit dem Tunnel Alb-
vorland und dessen Zwischenangriffen, der Glterzuganbindung bei Wendlingen, der Kleinen

Wendlinger Kurve_und GrofRen Wendlinger Kurve sowie den freien Streckenabschnitten die

Gesteine des Keupers, des Schwarzjuras, quartare Lockergesteine und anthropogene Auf-

fillungen (siehe Anlage 14).

Die Gesteine des Keupers, die im PFA 2.1a/b anstehen, gehdren zu den Einheiten des Knol-
lenmergels und des Rhatsandsteins, diejenigen des Schwarzjuras zu den Einheiten des Het-

tangiums 1 bis zum Toarcium 2.

Die Abfolge des Knollenmergels (km5) besteht aus einer unregelmafigen Wechsellage-
rung aus plattigen bis bankigen, z. T. auch dickbankigen Mergelsteinen, Tonmergelsteinen
und du-Tonsteinen, wobei die Machtigkeiten dieser Gesteinsserien innerhalb der Wechsella-
gerungen stark schwanken und sowohl im Zentimeter- als auch im Meterbereich liegen kén-

nen.

Die Gesteine des Rhatsandsteins (Oberen Keuper, ko) setzen sich aus einer sehr unre-

gelmafigen, insgesamt plattig bis bankig ausgebildeten Wechselfolge aus lokal karbonati-
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schen Feinsandsteinen und Ton- bzw. Tonmergelsteinen zusammen, wobei diese lithologi-
schen Einheiten aus wenige Millimeter bis uber 2,5 Meter méachtigen Linsen, Flasern und
Lagen bestehen. Die einzelnen Schichtglieder innerhalb der Ablagerungen des Oberen Keu-
pers sind auf Grund des Ablagerungsmilieus nicht horizontbestandig. In den Ton- und Ton-
mergelsteinen treten lokal Pyritkonkretionen (einzeln oder in Lagen bis zu 5 cm angereichert)

sowie organische Bestandteile (verkohlte Holzreste) auf.

Die in der Regel 8,5 m bis 10,5 m machtige Schichtabfolge des Hettangiums 1 (he1, Psilono-
tenschichten) besteht aus einer Serie von bankigen bis dickbankigen, teilweise aber auch
plattigen Ton- bis Tonmergelsteinen, in die unregelmafig verteilt Kalkstein- und Sandstein-

banke sowie untergeordnet auch Mergelsteinlagen eingeschaltet sind.

Die insgesamt etwa 14 m bis 16 m machtige Schichtabfolge des Hettangiums 2 (he2, Angu-
latensandstein) setzt sich in der unteren Halfte aus einer Folge von bankigen Ton- und z. T.
Tonmergelsteinen zusammen, in die Uberwiegend geringméachtige (<10cm), lokal auch bis
mehrere Dezimeter machtige Sandsteinlagen eingelagert sind. Stellenweise kénnen diese
Sandsteinzwischenlagen auch so haufig sein, dass hier echte Wechsellagerungen aus Ton-
bzw. Tonmergelsteinen und Sandsteinen vorliegen. Die obere Halfte der Schichtabfolge des
Hettangiums 2 besteht aus plattigen bis bankigen, lokal auch dickbankigen Feinsandsteinen,
dem sogenannten Hauptsandstein. In diese Sandsteine sind unregelmaflig Ton- und Ton-
mergelsteine in Form von Lagen, Flasern oder Linsen sowie teilweise Kalksteine mit Mach-

tigkeiten im Millimeter- bis Zentimeterbereich zwischengelagert.

Die 6 m bis 9 m machtige Schichtabfolge des Sinemuriums 1 (si1, Arietenkalk) beginnt im
Liegenden mit einer zwei bis vier Meter machtigen Serie von bankigen, z.T. auch plattigen
Ton- bzw. z. T. Tonmergelsteinen, in die unregelmaflig Feinsandsteinbanke mit Machtigkei-
ten bis zu 20 cm eingeschaltet sind. Diese Feinsandsteine kdnnen allerdings vereinzelt auch
ganzlich fehlen, so dass dieser Schichtabschnitt dann aus einer einheitlichen Ton- und Ton-
mergelsteinserie besteht. Andererseits kann der Sandsteinanteil in diesem Schichtabschnitt
lokal aber auch so stark zunehmen, dass dieser dann aus einer ausgesprochenen Wechsel-
lagerung aus bankigen Feinsandsteinen und Ton- bzw. Tonmergelsteinen besteht. Der 4 m
bis 6 m machtige obere Schichtabschnitt des Sinemuriums 1 besteht aus einer Wechsellage-
rung von bankigen Kalksteinen sowie bankigen Ton-, Tonmergel- und lokal Mergelsteinen.
Die Méachtigkeit der einzelnen Lagen liegt Uberwiegend im Dezimeterbereich und kann bis

einen Meter erreichen.
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Die 35 m bis 45 m méachtige Schichtabfolge des Sinemuriums 2 (si2, Turneriton) besteht
Uberwiegend aus einer monotonen Serie von bankigen bis plattigen Ton- bis Tonmergelstei-
nen. Im unteren Drittel dieser Schichtabfolge sind in die Ton- bis Tonmergelsteine lokal in
unregelmafiger Verteilung wenige Zentimeter machtige Mergelsteinlagen oder —linsen ein-

geschaltet.

Die Gesteine der 12 m bis 16 m, ortlich auch Uber 18 m méachtigen Schichtabfolge des Pli-
ensbachiums 1 (pb1, Numismalismergel) bestehen aus plattig bis bankig, vereinzelt auch
dickbankig ausgebildeten Tonmergel- bzw. Mergelsteinen. Vom Liegenden zum Hangenden
nimmt der Tongehalt in diesen Gesteinen allmahlich zu. In die Tonmergel- und Mergelsteine
sind bis zu 15 Kalksteinbdnke eingeschaltet, welche Machtigkeiten zwischen 5 cm und 30

cm aufweisen.

Die Gesteine der ca. 19 m bis 22 m méachtigen Schichtabfolge des Pliensbachiums 2 (pb2,
Amaltheenton) setzen sich Uberwiegend aus monoton aufgebauten, vorwiegend bankigen
bis plattigen, vereinzelt auch dickbankigen oder diinnlagig/schiefrigen Ton- bzw. Tonmergel-
steinen zusammen. Den Abschluss zum Hangenden dieser Gesteinsabfolge des Pliens-
bachiums 2 bildet eine ca. 1,5 m bis 2,5 m méachtige Folge aus Tonmergel- bis Mergelstei-
nen, in die bis zu vier Banke aus Kalksteinen mit Machtigkeiten zwischen etwa 5 cm und 30

cm eingeschaltet sind.

Die nur deutlich oberhalb des Tunnels Albvorland anstehenden Gesteine des Toarciums 1
(tc1, Posidonienschiefer) weisen eine Machtigkeit von etwa 6,5 m bis 7,5 m auf und beste-
hen aus einer Folge von Ton-, Tonmergel- und Mergelsteinen, in denen zwischen zwei und
funf Kalksteinbanke mit jeweils etwa 5 cm bis 20 cm Machtigkeit eingeschaltet sind. Alle Ge-

steine im Toarcium 1 besitzen bereichsweise bitumindsen Charakter.

Die Gesteine des Toarciums 2 (tc2, Jurensismergel) stehen ebenfalls nur oberhalb des
kiinftigen Tunnels Albvorland an. Sie bestehen im wesentlichen-Wesentlichen aus plattig
ausgebildeten Ton- und Tonmergelsteinen, in die lokal geringmachtige (< 15 cm) Kalkstein-
banke eingeschaltet sind. Die Zahl dieser Kalksteinbanke schwankt (maximal sieben), wobei

diese nicht horizontbestandig sind und lateral rasch auskeilen kénnen.

Die Gesteine des Schwarzjuras werden grof3flachig von quartaren Lockergesteinen Uber-
lagert. Dabei handelt es sich um pleistozane Ldsslehme, Fliesserden und Hangschuttbil-

dungen sowie um holozane Flussbettsedimente und Auelehme.
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Die Losslehme sind tUberwiegend zwischen 4 m und 8 m méachtig und setzen sich aus z. T.
schwach sandigen Tonen und Schluffen zusammen. Die Konsistenz dieser Lésslehme ist

Uberwiegend steif bis halbfest.

Die FlieBerden bestehen aus schwach sandigen bis sandigen Tonen und Schluffen und
weisen fast durchweg steife bis halbfeste Konsistenz auf. Ihre Machtigkeit kann bis zu 6 m

betragen.

Bei den bis zu 5 m, lokal auch bis zu 9 m machtigen Hangschuttablagerungen handelt es
sich um schwach sandige, zum Teil sandige, schwach bis stark tonig/schluffige Kiese, in die
lokal auch Steine eingelagert sind. Lokal kénnen auch tonig/schluffige, schwach kiesige
Sande oder stark kiesige, sandige Tone/Schluffe anstehen. Die Hangschuttablagerungen
weisen hauptsachlich steife Konsistenz auf. Die Partien mit geringem oder ohne Feinkornan-

teil besitzen mitteldichte Lagerung.

Die 2 m bis 8 m machtigen Flussbettsedimente setzen sich aus schwach schluffig/tonigen
bis schluffig/tonigen, ortlich auch stark schluffig/tonigen, schwach sandigen bis sandigen
Kiesen zusammen. Selten finden sich auch stark kiesige, schwach sandige Tone/Schluffe.
Bei fehlendem Feinkornanteil besitzen die Flussbettsedimente vorwiegend mitteldichte bis
dichte Lagerung. Mit zunehmendem Feinkornanteil haben diese zumeist steife bis halbfeste
Konsistenz. Die Flussbettsedimente verzahnen sich stellenweise mit Auenlehmen bzw. tre-

ten mit diesen in Wechsellagerung auf.

Die Auelehme bestehen aus ortlich schwach sandigen bis sandigen Tonen und Schluffen.
Vereinzelt kbnnen schwach kiesige bis kiesige Beimengungen enthalten sein. Gelegentlich
sind auch Torf- oder Holzreste eingelagert. Die Auelehme besitzen durchgehend steife bis
halbfeste Konsistenzen. Die Machtigkeiten der holozanen Auelehme betragen in aller Regel

unter 2 m, kénnen aber o6rtlich auch Uber 3 m erreichen.
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Anthropogene Auffiillungen mit nennenswerten Machtigkeiten bis zu 12 m sind als groR-
flachige Gelandeaufflllungen im Bereich der umzuplanenden L1250 und im Damm an der
Steigackerbriicke sudlich von Wendlingen, sowie im Damm der BAB A8, der bei Wendlingen
von der Guterzugstrecke und im Dettinger Tal vom Tunnel Albvorland unterfahren wird, vor-
handen. Diese Aufflillungen sind entsprechend heterogen zusammengesetzt und bestehen
aus schwach bis stark sandigen, schwach bis stark tonigen Kiesen und schwach bis stark
sandigen, schwach bis stark kiesigen Tonen, wobei das Grobkorn von Weiljurakalksteinen,
Tonsteinbruchstliicken des Schwarzjuras, Asphaltresten, Ziegeln und sonstigem Bauschutt
gebildet wird. Unabhangig von den Teufen sind die Konsistenzen weich bis fest bzw. die

Lagerungsdichten locker bis dicht.
Tektonische Verhaltnisse

Grolyraumig betrachtet fallen die Gesteine des Schwarzen Juras flach mit etwa 1° bis 3°
nach Sidosten ein. In unmittelbarer Nachbarschaft von Stérungen kann davon ausgegangen
werden, dass die Schichtflichen entsprechend des Bewegungssinnes der Verwerfungen

geschleppt sind und dabei steile Lagerungsverhaltnisse aufweisen kénnen.

In den Festgesteinen des Schwarzen Juras ist ein zweischariges, orthogonales Kluftsystem
ausgebildet, dessen Streichrichtungen etwa NW-SE und NE-SW verlaufen. Die Klufte kon-

nen sowohl mit 60° bis 90° steil stehen als auch mit 20°bis 40° flach geneigt vorliegen.

Das Gebirge ist entlang der Trassenachse der NBS durch acht gréf3ere Stérungen in mehre-
re Bruchschollen zerlegt. Diese Stérungen stehen — abgesehen von zwei Stérungen in ca.
km 27,500 und 35,350 (Ehnisbach) - vorwiegend steil (~ 90°) und weisen Versatzbetrage

zwischen 8 m und 12 m auf.

Entlang der GWK ist das Gebirge zwischen GWK-km 1,180 und 1,300 durch vier steilste-

hende Storungen in Bruchschollen zerlegt, wobei die Versatzbetrdge hier zwischen zwei und

neun Metern erreichen.

Des Weiteren muss mit kleineren Stérungen vor allem in den Gesteinen des Hettangiums 2,

des Sinemuriums 1 und des Sinemuriums 2 gerechnet werden.

Weitere Angaben zu den Baugrundverhaltnissen sind der Anlage 14.1AB zu entnehmen.

5.4.2 Hydrogeologische Verhaltnisse
Im Planfeststellungsabschnitt 2.1a/b werden kinstliche Auffullungen, quartare Deckschichten

und die Gesteine des Schwarzen Juras durchfahren/Uberquert. Fir diese Gesteinsabfolge
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lasst sich auf Grund der bisherigen Erkundungsergebnisse des 1. EKP im PFA 2.1b, des
1. EKP im PFA 2.1a/b, des 2. und 3. EKP im PFA 2.1a/b und des 4. und 5. EKP im PFA 1.4

(im Bereich von Stuttgart 21) nachfolgendes hydrogeologisches Gebirgsmodell entwickeln.

Im Untersuchungsraum sind petrographisch unterschiedlich aufgebaute Abfolgen ausgebil-
det, wobei hydraulisch leitfahige, porése bzw. gekliftete Sand- und/oder Kalksteinabfolgen
im Schwarzjura sowie sandig/kiesige quartare Talablagerungen als Grundwasserleiter fun-
gieren, wahrend Ton- und Tonmergelsteine i. d. R. eine deutlich geringere Gebirgsdurchlas-

sigkeit aufweisen und Grundwasserstauer bzw. -geringleiter ausbilden.

In den Aufflllungen/quartaren Deckschichten kénnen Schicht-/Sickerwasserhorizonte aus-
gebildet sein. Das oberste Grundwasserstockwerk ist in der Regel in den quartaren Talabla-
gerungen von Neckar, Lauter (Dettinger Tal), Obere Gielinau und Ehnisbach ausgebildet. Es
handelt sich hierbei um z. T. ergiebige Porengrundwasservorkommen, die im Bereich des

Neckartals wasserwirtschaftlich von Bedeutung sind.

Im Liegenden sind die Gesteine des Schwarzen Juras oberflachennah, z. T. bis in Tiefen von
ca. 30 m maRig bis vollstandig verwittert, so dass sich hier ein gesteinsubergreifender,
schwebender Kluft-/Porengrundwasserleiter ausgebildet hat. Dieser steht i. d. R. im hydrauli-
schen Kontakt zum Porenaquifer der quartaren Talablagerungen und ist meist nicht so er-

giebig.

Die Trasse der NBS Wendlingen-Ulm durchquert im PFA 2.1a/b im Bereich des Mittleren und
Oberen Keupers sowie des Schwarzen Jura die stratigraphischen Einheiten (vom Liegenden
zum Hangenden), Knollenmergel (km5), Rhat (ko), Psilonotenton (he1), Angulatensandstein
(he2), Arietenkalk (si1), Turneriton (si2), Numismalismergel (pb1) und Amaltheenton (pb2).
Je nach Tiefenlage sind die Gesteine durch die Verwitterungsprozesse unterschiedlich stark

entfestigt und mit zunehmender Entfestigung hydraulisch durchlassiger.

Als Grundwasserleiter entlang der Trasse der NBS Wendlingen-Ulm fungieren innerhalb der

Schichtabfolge des Schwarzen Juras:

- Numismalismergel (pb1) ki=7,9 108 m/s
- Arietenkalk (si1) ki=1,9 *10%m/s
- Angulatensandstein (he2) ki = 3,1 = 10% m/s

Der Angulatensandstein (he2) bildet im PFA 2.1a/b den Hauptfestgesteinsgrundwasserleiter.

Bei den genannten kf-Werten handelt es sich um die geometrischen Mittel-Werte, die Gber
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den gesamten PFA 2.1a/b fur die einzelnen Gesteinsabfolgen ermittelt wurden. Die Ubrigen
Stratigraphischen Einheiten sind in der Regel tonige Schichtglieder und fungieren als

Grundwasserhemmer/-geringleiter.

Im Bereich der Kleinen und GroRen Wendlinger Kurve ist die Durchlassigkeit des-Psilonroten-

tones-der Grundwasserleiter im Schwarzjura auf Grund der oberflachennaheren Exposition

wnd-sowie teils aufgrund der Lage im Scheitel einer Sattelstruktur bzw. am Talrand gegen-
Uber den Ergebnissen im Bereich des Tunnels Albvorland sehrteils deutlich erhoht. Bieser

Bereich-ist-als-deutlich-durchlassig—zu-charakterisieren._Geohydraulische Versuche im Be-

reich der KWK und GWK lassen auf hydraulische Leitfdhigkeitsparameter schlielen, die um

ca. eine Zehnerpotenz hoher sind als im Bereich der NBS Wendlingen-Ulm.

Im Abschnitt der Freien Strecke der KWK und GWK ist aufgrund der Lage im Neckartal so-

wie der hohen Wasserdurchlassigkeit der quartdren Flussschotter von einer Korrespondenz

des Grundwasserspiegels zum Wasserspiegel des Neckars auszugehen.

Detaillierte Angaben zu den hydrogeologischen Verhaltnissen sind der Anlage 15.1AC und

der sich ergebenden wasserrechtlichen Tatbestande der Anlage 15.2AD zu entnehmen.

5.5 Wasserrechtlicher Antrag

In den in der Anlage 15.2AD aufgeflhrten Tabellen sind die wasserrechtlichen Tatbestande
und die nach § 9 WHG i. V. mit §43-14 Baden-Wirttemberg WG und in Verbindung mit § 8

WHG beantragten wasserrechtlichen Erlaubnisse nach Benutzungstatbestanden gegliedert.

Dabei wird flir jeden Tatbestand zwischen bauzeitlichem und dauerhaftem Eingriff unter-
schieden. Fir die dauerhaften Eingriffe wird eine unbefristete wasserrechtliche Erlaubnis

beantragt.

In Verbindung mit § 75 VwWVfG werden im Zuge der Planfeststellung die wasserrechtlichen
Erlaubnisse gemafl § 9 WHG i. V. mit §43-14 Baden-Wirttemberg WG nach Benutzungstat-

bestéanden gegliedert fir:

- Das Entnehmen, Zutageférdern, Zutageleiten_und; Ableiten und-Umleiten-von
Grundwasser sowie das Aufstauen, Absenken und Umleiten von Grundwasser
durch Anlagen, die hierfir bestimmt oder geeignet sind (§ 9 Abs. 1 Ziff. 5 und Abs.
2 Ziff. 1 WHG).
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- Das Einbringen und Einleiten von Stoffen{Grund--und-Oberfldchenwasser) in eber-

irdische-Gewasser (§ 9 Abs. 1 Ziff. 4 WHG).

- Verlegen oder wesentliche Veranderung-von-oberirdischen-Gewassern- Umgestal-

tung eines Gewassers oder seiner Ufer(§ 67 WHG)

- Anlagen in, an, Uber und an-unter oberirdischen Gewassern (§ 36 Satz 1 Ziff. 1
WHG in Verbindung mit § #6-Feil528 WG) und in Gewasserrandstreifen (§ 38 Abs.
4 WHG in Verbindung mit § 68b-29 Abs. 4-3 Nr. 32 WG)

- Regenwasserbehandlungsanlagen (§ 45e-48 WG)
- Querung von Trinkwasserschutzgebieten (§§ 49-51 und 52 WHG) und

- Bau von Anlagen in amtlich festgesetzten Uberschwemmungsgebieten (§ 78 WHG
in Verbindung mit § 65 WG).

eine wasserrechtliche Erlaubnis beantragt.

Die Wasserrechtlichen Tatbestande sind in Anlage 15.2AD ausfuhrlich erlautert und tabella-

risch aufgefuhrt.
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\") Verzeichnis der verwendeten Abkiirzungen
ABS Ausbaustrecke

AS Anschlussstelle

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

AG Aktiengesellschaft

BAB Bundesautobahn

BASt Bundesamt fur Stralenwesen

BbG Bundesbahngesetz (gultig bis 31.12.1993)

BImSchG Bundesimmissionsschutzgesetz

BImSchV  Bundesimmissionsschutzverordnung
Verordnung zur Durchfihrung des BIMSchG

BMVBW Bundesminister fir Verkehr und Bauwesen

BSchWAG Bundesschienenwegeausbaugesetz

BU Bahnlibergang

BVWP Bundesverkehrswegeplan

CIR Computer Integrated Railroading
D D-Zug

DB Deutsche Bahn

dB (A) Dezibel (Malk der Schallbelastung)

DB AG Deutsche Bahn AG
DSchG Denkmalschutzgesetz

EBA Eisenbahn-Bundesamt
EBO Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
EC Euro-City

EG Europaische Gemeinschaft
EKrG Eisenbahnkreuzungsgesetz
EU Europaische Union

EU Eisenbahniiberfiihrung
FOK Fahrbahnoberkante

GV Guterverkehr

GWK GrolRe Wendlinger Kurve
GZA Glterzugsanbindung

HAS Hauptabfuhrstrecke

Hbf Hauptbahnhof

HGV Hochgeschwindigkeitsverkehr
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Hz
IAEG
IBA

IC

ICE

Igw

IR

ITF

K
KOSTRA

KrW-/AbfG
KUK
KWK
L

LfS
MW

N

NBS
OPNV
PFA
PWC

la

RE
Ril
ROV
RP

SE
SO
SPFV
SPNV
SSwW
StrU

Hertz (Frequenzeinheit)

International Association of Engineering Geology

International Bird Area

(internationales Vogelschutzgebiet)

Intercity
Intercity-Express
Immissionsgrenzwert
Interregio

Integraler Taktfahrplan

KreisstralRe

Koordinierte-Starkniederschlags-Regionalisierungs-Auswertung des Deutschen

Wetterdienstes

Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetz

Konstruktionsunterkante
Kleine Wendlinger Kurve
Landesstralie

Landesamt fur Strallenwesen
Megawatt (Leistungseinheit)
Nahverkehrszug
Neubaustrecke

Offentlicher Personennahverkehr
Planfeststellungsabschnitt
Parkplatz mit WC
Bogenhalbmesser (m)
Ausrundungshalbmesser (m)
Regionalexpress

Richtlinie
Raumordnungsverfahren
Regierungsprasidium

Neigung (%o)

Stadtexpress
Schienenoberkante
Schienenpersonenfernverkehr
Schienenpersonennahverkehr
Schallschutzwand

Strafenlberfiihrung
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TSI
TR

Us

uIC
UVPG
Uuw

VwWVIG

Technischen Spezifikation fir Interoperabilitat
Tank- und Rastanlage

Uberhéhung (mm)

Uberhéhungsfehlbetrag (mm)

Internationaler Eisenbahnverband
Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz
Unterwerk

Geschwindigkeit (km/h)

Verwaltungsverfahrensgesetz
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Anhang 1: HeiBlauferortungs- und Festbremsortungsanlage, Ansichten
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Anhang 2: Mittelspannungsstation mit Satteldach, Ansichten und Schnitt
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Anhang 3: Schaltposten Wendlingen, Ansichten und Schnitte
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Anhang 4: Unterwerk Nabern, Aufstellplan Freiluft-Schaltanlage
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Anhang 5: Modulgebaude des Stellwerkes Bf Wendlingen, Ansichten ,,Bestand* und ,,Neubau (Anbau)“

BESTAND
3 WESTANSICHT
:
PLANUNG
WESTANSICHT
=1
1
) ca. 6,50 m i
Legende:
(schwarz) = Bestand

(rot)

Neubau (Anbau)

Gehweg

Gehweg

A=
NORDANSICHT =
e ‘} Bahnsteig
_l_
NORDANSICHT T
‘ m ‘ 4_ Bahnsteig
] -
ca. 7,70 m ca. 2,80

OSTANSICHT

T

OSTANSICHT

o

S SN

ca.510m ca. 1,40





