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1 Variantenuntersuchung GroRe Wendlinger Kurve

1.1 Planungskorridor

Der Planungskorridor befindet sich im PFA 2.1a/b im Bereich des Neckartals. Direkt
im Kreuzungsbereich der Neubaustrecke (NBS) mit der Neckartalbahn (Str. 4600),
der Guterzugsanbindung (GZA) und der Kleinen Wendlinger Kurve (KWK), die die
Anbindung von S21 an die Neckartalbahn gewéhrleistet.

Neuere Prognosen zur Bevélkerungsentwicklung, zur wirtschaftlichen Entwicklung
sowie zur Zukunft der urbanen Mobilitat in der Metropolregion Stuttgart sind Aus-
gangspunkt, das Zukunftsprojekt Stuttgart 21 unter den neuen Rahmenbedingungen
nochmals auf eine weitere Optimierung zu untersuchen.

Aus diesem Grund hatte das Land im Jahr 2016 eine Untersuchung Uber die M&g-
lichkeiten einer spateren Nachrlstbarkeit eines zweiten Gleises mit hdhenfreier Ein-
bindung in die Neubaustrecke (NBS) Stuttgart—-Wendlingen—Ulm angestoBen.

Im nachfolgenden werden die untersuchten mdglichen Varianten dargestellt.

(|
Neckartalbahn

BAB A8

Albvorlandtunnel
NBS I
J7 oS "

A

Abbildung 1 - Systemskizze Planungskorridor ,,Ausgangssituation”
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1.2 Untersuchte Varianten

1.2.1 Variante 1 ,Ausfadelung vor Neckartalbahn*

Die Variante 1 hat eine Streckenlange von etwa 1,68 km und fadelt zwischen der EU
Neckartal und der EU Neckartalbahn aus der NBS aus. Damit die Abzweigweiche
eingebaut werden kann, muss die Uberhéhung der NBS von u = 85 mm auf u = 80
mm im Bereich des Bogens, aus dem ausgefadelt wird, reduziert werden. Dieses hat
keine Auswirkungen auf die Entwurfsgeschwindigkeit der NBS. Die Entwurfsge-
schwindigkeit der Variante 1 betragt 80 km/h.

Direkt am Anfang der Trasse muss die an die NBS angrenzende Stitzwand Be-
triebsumfahrt Wendlingen verlangert und erhéht werden. Nachfolgend wird mit einer
neuen, separaten Bricke die L1250, die Neckartalbahn und ein Wirtschaftsweg
dberquert. Mit einer anschlieBenden Langsneigung von -25 %. wird die NBS nérdlich
des Rettungsplatzes unterquert.

Die Bohrpfahlwand am sudlichen Tunnelportal des GZA-Tunnels muss im Zuge die-
ser Variante angepasst werden. Des Weiteren ist vor dem GWK-Tunnelportal die
Héhendifferenz zur NBS mit einer Stitzwand r.d.B. abzufangen.

Der GWK-Tunnel mit einer Lange von etwa 755 m erstreckt sich von dem Portal
ndrdlich der NBS bis zu dem stidlichen Tunnelportal zwischen Unterboihinger StraBe
und KWK/ Str. 4600. Eine Anpassung der Unterboihinger StraBe ist nicht notwendig.

Nach dem sudlichen Tunnelportal verlauft die Variante 1 nahezu parallel zur KWK
und Neckartalbahn (Str. 4600). In diesem Bereich ist eine Stltzmauer zwischen
GWK und Unterboihinger StraBBe sowie eine niedrige Stlitzmauer zwischen GWK und
KWK / Neckartalbahn erforderlich.

Es erfolgt eine héhengleiche Einfadelung in die Neckartalbahn.

Die Variante kreuzt die Tiefgarage der Unterboihinger StraBe 65. Ein Erhalt der Tief-
garage in ihrer derzeitigen Form ist nicht mdglich und es ist voraussichtlich ein Neu-
bau erforderlich.

Da der Tunnel eine Lange von mehr als 500 m und weniger als 1.000 m hat, ist nur
ein Rettungsplatz notwendig. Dieser wird im Stiden der GWK, innerhalb der Ortschaft
Oberboihingen, angeordnet.
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Abbildung 2: Variante 1

1.2.2Variante 2 ,Ausfadelung vor Neckartalbriicke®

Die Variante 2, mit einer Lange von ca. 2,05 km, fadelt westlich der EU Neckartal aus
der NBS aus. Die dort befindliche Uberleitverbindung in der NBS muss weiter Rich-
tung Westen verschoben werden.

Direkt am Anfang der Trasse werden zwei separate Brickenbauwerke, Gber den
Neckar sowie Uber die Neckartalbahn, notwendig. Dabei werden im Bereich der EU
Neckar in Landschaftsschutzgebiet, ein Uberschwemmungsgebiet sowie Biotope
Uberquert.

Die vorhandene Autobahnbetriebsumfahrt zwischen Neckar und Neckartalbahn muss
entfallen. Alternativ dazu kann das Autobahnkreuz A8 /B313 Wendlingen zur Umfah-
rung genutzt werden.

Ab der Uberquerung der Neckartalbahn entspricht der weitere Verlauf der Variante 1.

Da der Tunnel dieser Variante die gleiche Lange wie bei der Variante 1 aufweist und
damit Ianger als 500 m und kdrzer als 1.000 m ist, ist nur ein Rettungsplatz notwen-
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dig. Dieser wird im Siiden der Trasse, innerhalb der Ortschaft Oberboihingen, ange-
ordnet.

Unterensingen

Abbildung 3: Variante 2

1.2.3 Variante 3a ,Ausfidelung nach Neckartalbahn, Unterquerung NBS*

Die Variante 3a hat eine ungefahre Lange von 1,60 km und fadelt &stlich der EU
Neckartalbahn aus der NBS aus und fallt von dort mit einer Neigung von - 25 %, in
Richtung der GZA.

Vor dem Tunnelportal der GWK ist eine Stitzmauer zwischen der GWK und der NBS
erforderlich. Der anschlieBende Tunnel unterquert die NBS nérdlich Rettungsplatzes
und des Sonic-Boom-Bauwerks und hat eine Lange von etwa 835 m.

Im siidlichen Bereich dieser Variante unterquert die GWK im Tunnel mit einer gerin-
gen Uberdeckung Privatgrundstiicke am Meisenweg in Oberboihingen. Durch die
geringe Tiefenlage des Tunnels ist ein Abriss der Hauser erforderlich.

Am sidlichen Tunnelportal werden beidseitig der GWK Stitzmauern notwendig. Im
weiteren Verlauf unterquert die GWK die Unterboihinger StraBe. Daflir muss die Un-
terboihinger StraBe angehoben werden.
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Wie bei Variante 1 verlauft die Trasse der Variante 3a ebenfalls im Bereich der Tief-
garage des Hauses Unterboihinger StraBe 65. Ein Erhalt der Tiefgarage in ihrer der-
zeitigen Form ist nicht méglich und es ist voraussichtlich ein Neubau erforderlich.

Auch der Tunnel der Variante 3a hat eine Lange mehr als 500 m und weniger als
1.000 m. Der notwendige Rettungsplatz wird wie bei Variante 1 und 2 im Siiden der
Trasse, innerhalb der Ortschaft Oberboihingen, angeordnet.
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Abbildung 4: Variante 3a

1.2.4Variante 3b ,Ausfadelung nach Neckartalbahn, Unterquerung NBS. Trassie-
rung fur 70 km/h*

Bei Variante 3b wurde versucht, durch die Reduzierung der Entwurfsgeschwindigkeit
von 80 km/h auf 70 km/h und die dadurch méglichen kleineren Bogenradien die Lage
der Variante 3a zu optimieren.

Die Trassierung zwischen der Ausfadelung aus der NBS und dem Tunnelanfang un-

terscheidet sich nur minimal zur Variante 3a. Die Unterquerung der NBS erfolgt
ebenfalls im Bereich des Rettungsplatzes und des Sonic-Boom-Bauwerks.
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Im stdlichen Bereich des Tunnels, der etwa eine Lange von 815 m hat, wird die Un-

terboihinger StraBe untertunnelt. Eine Anpassung der Unterboihinger StraBe ist da-
her nicht erforderlich.

Vor der Einfadelung in die Neckartalbahn verlduft diese Variante, &hnlich wie die Va-

riante 2, annahernd parallel zur KWK/Neckartalbahn. Die Variante 3b ist mit einer
ungeféhren Streckenlange von 1,64 km geringfligig langer als die Variante 3a.

Auch diese Variante liegt teilweise auf der Tiefgarage am Haus Unterboihinger Stra-
Be 65 und ein Ersatzneubau ist erforderlich.

Ebenso, wie bei den bisherigen Varianten ist ein Rettungsplatz, auf Grund einer
Tunnellange von mehr als 500 m und weniger als 1.000 m, erforderlich. Dieser wird
im Siden der Trasse, innerhalb der Ortschaft Oberboihingen, angeordnet.
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Abbildung 5: Variante 3b
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1.2.5Variante 4 ,Ausfadelung nach Neckartalbahn, Niveaugleich®

Bei Variante 4 erfolgt die Ausfadelung aus der NBS (Gleis Ulm-Stuttgart) éstlich der
Ausfadelung der KWK. Um das NBS-Gleis Stuttgart-Ulm hdhengleich zu kreuzen
muss eine zusatzliche Gleisverbindung mit einer Ld&nge von ca. 200 m eingebaut
werden. Die Streckenlange, inkl. der Gleisverbindung, betragt etwa 1,47 km.

Direkt nach der Abzweigweiche im Gleis Stuttgart-Ulm fallt die GWK mit einer Nei-
gung von 20 %.. Nach der héhengleichen Querung der NBS fliihrt die GWK in einem
etwa 710m langen Tunnel weiter.

Ab dem Tunnelende bis zur Einfadelung in die Neckartalbahn ergeben sich nur mi-
nimale Unterschiede zur Variante 3a. Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt ebenfalls
80 km/h.

Wie bei allen vorherigen Varianten ist die Tunnellange gréBer als 500 m und geringer
als 1.000 m. Dieses bedingt einen Rettungsplatz der im stdlichen Teil der Trasse,
innerhalb der Ortschaft Oberboihingen, angeordnet wird.

Unterensingen \\\
Abbildung 6: Variante 4
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1.2.6 Variante 5 ,Ausfadelung nach Neckartalbahn, Uberquerung NBS¢

Die Variante 5 hat eine ungefahre Streckenlange von 2,02 km. Die Ausfadelung aus
der NBS erfolgt 6stlich der EU Neckartalbahn. Um den NBS-Tunnel zu {iberqueren
steigt anschlieBend die Trasse mit einer Langsneigung von +25 %.. Dadurch sind
mehrere Stltzmauern und Brlcken im Bereich zwischen NBS und GZA notwendig.
Des Weiteren muss das Tunnelportal des Albvorlandtunnels angepasst werden.

Die Variante 5 verlauft ca. 250 m parallel und mit geringer Héhendifferenz oberhalb
des Albvorlandtunnels.

Nach Uberquerung des Tunnels fallt die Gradiente mit 20 %. in Richtung Oberboihin-
gen mit einem ca. 765 m langen Tunnel

Im sudlichen Bereich kommt die Trasse in der Ortslage von Oberboihingen zu liegen.
Es ist ein Abriss von vielen Hausern notwendig und eine Anpassung von Meisenweg
und LerchenstraBe erforderlich.

Des Weiteren wird die Absenkung der Unterboihinger StraBe notwendig, da die GWK
mit einer Eisenbahntberfihrung Uber die StraBe geflhrt wird.

Die Tunnellange ist auch bei dieser Variante gréBer als 500 m und geringer als 1.000
m. Der dadurch notwendige Rettungsplatz wird innerhalb der Ortschaft Oberboihin-
gen angeordnet.
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Abbildung 7: Variante 5

1.2.7 Variante 6 ,Ausfadelung im Albvorlandtunnel, Umfahrung von Oberboihingen*

Der Abzweig aus der NBS erfolgt im Albvorlandtunnel nach der Einmiindung des
GZA-Tunnels. Im Tunnel Gberquert die Trasse anschlieBend die folgenden beiden
Tunnelréhren des NBS-Tunnels.

Kurz nach der Uberquerung fallt die Trasse und der Tunnel endet nach einer Ge-
samtlange von etwa 1,7 km. Im Anschluss daran verlauft die Trasse ca. 700 m ge-
landegleich und durchquert dabei ein Landschaftsschutzgebiet beim Talbach. Wel-
cher im weiteren Verlauf mittels eines Brickenbauwerks Uberquert wird.

Daran schlieBt sich ein weiterer Tunnel mit einer ungefédhren Lange von 2,1 km an.
Sudlich von Oberboihingen, im Anschluss an das Tunnelende wird im Bereich der
Einfadelung in die Neckartalbahn ein weiteres Landschaftsschutzgebiet, ein Wasser-
schutzgebiet der Zone Ill sowie mehrere Biotope durchquert.

Erst bei etwa km 11,5 der Strecke 4600 miindet die GWK dann in die Neckartalbahn.
Die Streckenlange der Variante 6 betragt etwa 5,18 km.
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Bei dieser Variante wird die Gemeinde Oberboihingen &stlich umfahren. Ein Halt am
Hp Oberboihingen ist somit nicht méglich.

Da beide Tunnel eine Lange gréBer als 1000 m haben, werden fir beide Tunnel je-
weils zwei Rettungsplatze und je ein Notausstieg erforderlich. Die Rettungsplatze
werden an den Tunnelportalen angeordnet. Fir die Zufahrten zu den Rettungsplat-
zen und Notausstiegen ist die Ertlichtigung bzw. der Neubau von ZufahrtsstraBen
erforderlich.

Grafiken © 2017, DigitalGlobe, GeoBasis-DE/BKG,
GeoContent, Landeshauptstadt Stuttgart

Abbildung 8: Variante 6
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1.3 Bauzeitliche eisenbahnbetriebliche Beeintrachtigungen

Als Grundlage firr die Variantenuntersuchung wurde festgelegt, dass der Bau der
Anbindung der GWK gleichzeitig mit dem Bau der NBS/GZA erfolgen soll.
Bauzeitliche Beeintrachtigungen treten in dem Fall nur im Einfadelungsbereich der
bereits bestehenden Str. 4600 auf.

Sollte der Bau der GWK nach Inbetriebnahme der NBS, GZA und KWK erfolgen, ist
mit deutlich mehr bauzeitlichen eisenbahnbetrieblichen Beeintrachtigungen auf der
NBS sowie der GZA zu rechnen.

Die neben der Ausfadelung aus der NBS und der Einfadelung in die Str. 4600 zu er-
wartenden Beeinflussungen wahrend der Bauzeit werden nachfolgend, getrennt nach
den betrachteten Varianten, kurz aufgelistet.

Variante 1
Bauzeitliche Beeintrachtigungen auf der NBS durch:

- Herstellung der Einfadelung der GWK (Weiche und Erdbauwerk)

- Herstellung Widerlager West der EU Neckartalbahn GWK
Durch den geringen Abstand zwischen den beiden Briicken fiir NBS bzw.
GWK werden die westlichen Widerlager direkt nebeneinander errichtet.

- Errichtung des GWK-Tunnels.
Der Tunnel unterquert in dieser Variante die NBS im Bereich des Rettungs-
platzes.

Bauzeitliche Beeintrachtigungen auf der GZA, durch:
- die enge Blindelung zwischen GZA und GWK

Variante 2

Der Verlauf der Variante 2 ist ab dem Ende der EU Neckartalbahn identisch mit der
Variante 1.

Bauzeitliche Beeintrachtigungen auf der NBS, durch

- Herstellung der Einfadelung der GWK (Weiche und Erdbauwerk)

- Herstellung neue EU Uber Neckartal und EU Uber Neckartalbahn im engen
Korridor zwischen NBS und BAB

- Errichtung des GWK-Tunnels.
Der Tunnel unterquert in dieser Variante die NBS im Bereich des Rettungs-
platzes.

Bauzeitliche Beeintrachtigungen auf der GZA, durch
- die enge Blindelung zwischen GZA und GWK

Variante 3a
Bauzeitliche Beeintrachtigungen auf der NBS, durch

- Herstellung der Einfadelung der GWK (Weiche und Erdbauwerk)

- Errichtung des GWK-Tunnels.
Der Tunnel unterquert in dieser Variante die NBS im Bereich des Rettungs-
platzes.

Bauzeitliche Beeintrachtigungen auf der GZA, durch
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- die enge Blndelung zwischen GZA und GWK

Variante 3b

Da Variante 3b eine Optimierung der Variante 3a ist und die Strecken nahezu iden-
tisch verlaufen, gleichen sich auch die bauzeitlichen Beeintrachtigungen:

Bauzeitliche Beeintrachtigungen auf der NBS, durch

- Herstellung der Einfadelung der GWK (Weiche und Erdbauwerk)

- Errichtung des GWK-Tunnels.
Der Tunnel unterquert in dieser Variante die NBS im Bereich des Rettungs-
platzes.

Bauzeitliche Beeintrachtigungen auf der GZA, durch
- die enge Blndelung zwischen GZA und GWK

Variante 4
Bauzeitliche Beeintrachtigungen auf der NBS, durch
- Hohenfreies Kreuzen der NBS-Gleise im Ausfadelungsbereich und die dazu
notwendige Errichtung einer zusatzlichen Gleisverbindung.
Variante 5
Bauzeitliche Beeintrachtigungen auf der NBS, durch
- Oberirdische Querung des NBS-Tunnels.
Bauzeitliche Beeintrachtigungen auf der GZA, durch
- die enge Blindelung zwischen GZA und GWK

Variante 6
Bauzeitliche Beeintrachtigungen auf der NBS, durch

- Abzweig im Tunnel
Die nachtragliche Herstellung dieses Abzweigs ist ein immenser Eingriff in den
bestehenden Tunnel. Es sind massive bauzeitliche Beeintrachtigung auf der
NBS-Strecke zu erwarten.

- Unterirdische Uberquerung des NBS-Tunnels

Fazit

Die Variante 4 hat mit der héhenfreien Ausfadelung aus der NBS bei dieser groben
Betrachtung die geringsten bauzeitlichen Beeintrachtigungen.

Bei der Variante 6 sind die erheblichsten bauzeitlichen Beeintrachtigungen zu erwar-
ten.

Die Varianten 1, 2, 3a, 3b und 5 gleichen sich in Hinsicht auf die Beeintrachtigungen.
Sie sind daher gleich zu bewerten.
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1.4 Kosten

Die Varianten 3a, 4 und 5 wurden auf Grund des notwendigen Abrisses von Wohn-
bebauung und ausreichend alternativen Varianten bereits im Anfangsstadium der
Variantenuntersuchung verworfen. Auf Grund dessen wurde fir diese Varianten kei-
ne Kostenschatzung erstellt.

In diesem Kapitel werden trotzdem, um eine kostenmaBige Vergleichbarkeit aller Va-
rianten zu erhalten, die einzelnen Varianten anhand von Streckenlangen sowie An-
zahl von notwendigen Ingenieurbauten miteinander verglichen.

In der folgenden Tabelle werden die Varianten miteinander verglichen um anschlie-
Bend eine Bewertung vorzunehmen. Die Kosten in der letzten Tabellenzeile basieren
auf der Kostenschatzung im Zuge der Machbarkeitsstudie.

Varianten

Bewertungskriterien 1 2 3a 3b 4 5 6
Streckenlange in km 1,68 2,05 1,60 1,64 1,47 2,02 5,18
Anzahl Brlcken 1 2 0 0 0 0 1
Anzahl Tunnel 1 1 1 1 1 1 2
Lange Tunnel in m ~755 ~755 ~835 ~815 ~710 ~765 1000
Abriss Wohnbebauung  nein Nein ja nein ja ja nein
Kosten (in Mio. €) ~76,7 ~97,3 n.n. ~ 74,7 n.n. n.n. ~230,2

Tabelle 1: Bewertungsmatrix Kosten

Fazit

Generell kann man vereinfacht sagen, dass eine kurze Strecke mit méglichst wenig
Ingenieurbauwerken (Briicken und Tunnel) am glnstigsten ist.

Mit einer mehr als doppelt so langen Streckenlange, bezogen auf die restlichen Vari-
anten, und zwei Tunnelbauwerken, die jeweils langer sind, als die Tunnel der Ubrigen
Varianten, ist die Variante 6 die teuerste Variante dieser Variantenuntersuchung.

Die restlichen Varianten unterscheiden sich bezlglich der Tunnellange nicht sonder-
lich stark voneinander.

Hier kann man nun Gber die Anzahl der Briicken sowie die Streckenlange die zu er-
wartenden Kosten miteinander vergleichen.

Die womdglich zweitteuerste Variante ist mit zwei Brickenbauwerken die Variante 2.

Die Ubrigen Varianten 1, 3a, 3b, 4 und 5 sind mit einer ahnlichen Strecken- und Tun-
nellange &hnlich zu bewerten.

Bei den Varianten 3a, 4 und 5 ist jeweils der Abriss von Wohnbebauung in Oberboi-
hingen notwendig. Dieses ist wahrscheinlich mit Ausgleichszahlungen verbunden.

Die voraussichtlich glinstigsten Varianten sind somit die Varianten 1 und 3b.
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1.5 Variantenvergleich Schall- und Erschitterungen

1.5.1 Bearbeitungsgrundlagen

Der durchgefliihrten schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden Gesetze,
Verordnungen, Richtlinien, Planunterlagen und Schriftsdtze zu Grunde:

1. Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreini-
gung, Gerdusche, Erschiitterungen und  &hnliche  Vorgdnge (Bundes-
Immissionsschutzgesetz — BImSchG)

2. 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)

3. Schalltechnische Untersuchung Bericht Nr. 02411-VVS-2 vom 28.02.2013 der
Fritz GmbH

4. Variantenuntersuchung der Fa. Obermeyer, Stand: 10/2016

1.5.2Immissionsschutzrechtliche Einstufung

Die 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV gqilt flir den Bau oder die wesentliche An-
derung von 6ffentlichen StraBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahn und Stra-
Benbahnen.

Diese Schalltechnische Stellungnahme orientiert sich an dem Vorgehen fir die Plan-
feststellung Ausbau- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg, Bereich Wendlingen —
Ulm, PfA 2.1 a/b: Wendlingen — Kirchheim. In diesem Planfeststellungsverfahren
wurde u.a. die Kleine Wendlinger Kurve als Neubau nach der 16.BimSchV planfest-
gestellt.

Die GroBe Wendlinger Kurve ist wie die Neubaustrecke und die Kleine Wendlinger
Kurve als Neubau nach der 16. BimSchV einzustufen.

1.5.3 Konfliktbereiche

Aufgrund des Planungsumfangs der einzelnen Planungsvariante werden die schutz-
wirdigen Bereiche in die folgenden Konfliktbereiche unterteilt. In der Abwagung in
Kapitel 2.2.4 erfolgt dann je Konfliktbereich flir den Schall- und Erschiitterungschutz
eine Einstufung in ein Konfliktpotential.

- Konfliktbereich 1

Sudlich der Bundesautobahn A8 und der Neubaustrecke, zwischen der beste-
hende Neckartalbahn und dem Neckar, liegen 4 mehrgeschossige Wohngebaude
in einem Mischgebiet.

- Konfliktbereich 2

Nordlich der Bundesautobahn A8 liegt Unterboihingen. AnschlieBend an die Au-
tobahn A8 und 6stlich der Neckartalbahn liegen Mischgebiete, dahinter schlieBen
sich groBflachig Wohngebiete mit 1-2 geschossiger Bebauung an.

- Konfliktbereich 3

Ostlich und westlich der Neckartalbahn im Bereich nérdlich von Oberboihingen
befinden sich 4 Gebaude mit schutzwirdiger Nutzung im AuBenbereich.
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- Konfliktbereich 4

Im Bereich des Anschlusses der Kleinen Wendlinger Kurve an die bestehende
Neckartalbahn befindet sich Oberboihingen. Hier befinden sich Wohngebiete, ent-
lang der Neckartalbahn befinden sich 3 Hochhauser.

- Konfliktbereich 5

Die Variante 6 der GroBen Wendlinger Kurve flhrt in einem groBen Bogen um
Oberboihingen. Ostlich von Oberboihingen befindet sich im AuBenbereich
schutzwirdige Bebauung.

- Konfliktbereich 6

Die Variante 6 der GroBen Wendlinger Kurve fadelt stdlich von Oberboihingen in
die bestehende Neckartalbahn ein. Ostlich der Neckartalbahn befindet sich ein—
bis mehrgeschossige Wohnbebauung in Zizishausen.

1.5.4 Abwagung

Schalltechnische Abwagung
In der folgenden Bewertungsmatrix sind die einzelnen o.a. Varianten in den einzel-
nen Konfliktbereichen schalltechnisch bewertet.

Die Schalltechnische Abwagung wird hierbei in die folgenden vier Kategorien unter-
teilt:

- Kategorie 0
keine bis sehr gering schalltechnischen Auswirkungen (0 Bewertungspunkte)
Bei der Kategorie 0 wird davon ausgegangen, dass vorhandene Immissionen
durch die GroBe Wendlinger Kurve sich nicht bzw. nur sehr geringfligig erhé-
hen.

- Kategorie 1:
geringe schalltechnische Auswirkungen (1 Bewertungspunkt)
Bei der Kategorie 1 wird davon ausgegangen, dass die Immissionsgrenzwerte
nach 16. BimSchV nicht Uberschritten sind, d.h. hier werden keine aktiven
SchallschutzmaBnahmen erforderlich.

- Kategorie 2:
mittlere schalltechnische Auswirkungen (2 Bewertungspunkte)
Bei der Kategorie 2 wird davon ausgegangen, dass Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV vorliegen und der Vollschutz mit ver-
tretbarem Mitteln erreicht werden kann. D.h. hier werden aktive Schallschutz-
maBnahmen voraussichtlich als Ergebnis einer Abwagung ausgehend vom
Vollschutz erforderlich.

- Kategorie 3:
groBe schalltechnische Auswirkungen (3 Bewertungspunkte)
Bei der Kategorie 3 wird davon ausgegangen, dass Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte groBflachig nach der 16. BimSchV vorliegen und der
Vollschutz nur mit sehr aufwandigen SchallschutzmaBnahmen erreicht werden
kann. D.h. hier werden aktive SchallschutzmaBnahmen als Ergebnis der Ab-
wagung ausgehend vom Vollschutz mit aller Voraussicht nach erforderlich.
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Aufgrund der o.a. Kategorisierung der schalltechnischen Schutzwirdigkeit werden in
der folgenden Tabelle die Konfliktbereiche mit Bewertungspunkten abgeschatzt. Va-
rianten einer niedrigen Gesamtbewertung haben ein schalltechnisch niedriges Kon-
fliktpotential, Varianten mit einer hohen Gesamtbewertung eine schalltechnisch hé-
heres Konfliktpotential.

Variante Konfliktbereich

Gesamt-
1 2 3 4 5 6 bewertung
Variante 1 0 1 0 2 0 0 3
Variante 2 1 2 0 2 0 0 5
Variante 3a 0 2 0 3 0 0 5
Variante 3b 0 2 0 2 0 0 4
Variante 4 0 1 0 3 0 0 4
Variante 5 0 2 0 3 0 0 5
Variante 6 0 0 0 0 2 2 4

Tabelle 2: Bewertungsmatrix schalltechnische Auswirkungen

Nach der o.a. Wertungsmatrix des Variantenvergleichs aus schalltechnischer Hin-
sicht ist die Variante 1 die Variante mit den geringsten schalltechnischen Konflikten
und daher aus schalltechnischer Hinsicht auch als die Vorzugsvariante anzusehen.
Im Konfliktbereich 2 in Unterboihingen ergeben sich kleine Pegelerhbhungen gegen-
Uber der Planfeststellung und im Konfliktbereich 4 Oberboihingen sind durch den
Neubau der Variante naher an der bestehenden Bebauung zusatzliche Uberschrei-
tungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV im Vergleich zur Planfeststellung
zu erwarten.

Erschiitterungstechnische Abwagung

In der folgenden Bewertungsmatrix sind die einzelnen o.a. Varianten in den einzel-
nen Konfliktbereichen erschitterungstechnisch bewertet.

Die Erschuitterungstechnische Abwagung wird hierbei in die folgenden drei Katego-
rien unterteilt:

- Kategorie 0:
keine bis geringe erschlitterungstechnische Auswirkungen (0 Bewertungs-
punkte)
Bei der Kategorie 0 wird davon ausgegangen, dass keine bis nur sehr geringe
erschitterungstechnische Auswirkungen durch die GroBe Wendlinger Kurve
zusatzlich entstehen.

- Kategorie 1:
mittlere erschitterungstechnische Auswirkungen (1 Bewertungspunkt)
Bei der Kategorie 1 wird davon ausgegangen, dass durch die GroBe Wendlin-
ger Kurve mittlere erschitterungstechnische Auswirkungen durch z.B. die
Trogbauweise auf die umliegenden schiitzenwerte Bebauung entstehen.

- Kategorie 2:
groBe schalltechnische Auswirkungen (2 Bewertungspunkte)
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Bei der Kategorie 2 wird davon ausgegangen, dass durch die GroBe Wendlin-
ger Kurve groBe erschitterungstechnische Auswirkungen durch z.B. Tunnel-
bauten auf die umliegende schiitzenwerte Bebauung entstehen, bei denen
eventuell zusatzliche erschitterungstechnische MaBnahmen erforderlich wer-
den.

Aufgrund der o.a. Kategorisierung der erschitterungstechnischen Auswirkungen
werden in der folgenden Tabelle die Konfliktbereiche mit Bewertungspunkten abge-
schatzt. Varianten einer niedrigen Gesamtbewertung haben ein erschiitterungstech-
nisch niedriges Konfliktpotential, Varianten mit einer hohen Gesamtbewertung eine
erschitterungstechnisches héheres Konfliktpotential.

Variante Konfliktbereich Easaiin
1 2 3 4 5 6 bewertung
Variante 1 0 0 0 1 0 0 1
Variante 2 0 0 0 1 0 0 1
Variante 3a 0 0 0 2 0 0 2
Variante 3b 0 0 0 1 0 0 1
Variante 4 0 0 0 2 0 0 2
Variante 5 0 0 0 2 0 0 2
Variante 6 0 0 0 0 0 0 0

Tabelle 3: Bewertungsmatrix erschiitterungstechnische Auswirkungen

Nach der o.a. Wertungsmatrix sind Erschutterungstechnische Auswirkungen bei der
GroBen Wendlinger Kurve voraussichtlich nur im Konfliktbereich 4 Unterboihingen zu
erwarten. Hier sind die Varianten 1, 2 und 3b als die Varianten mit dem geringsten
erschitterungstechnischen Potential anzusehen. Die Variante 6 umgeht komplett
schitzenwerte Bebauung und dadurch entstehen hier keine erschitterungstechni-
schen Konflikte.

1.5.5Fazit

Die GroBe Wendlinger Kurve ist nach der 16. BimSchV als Neubau einzustufen. In
diesem Zusammenhang wurden die schall- und erschitterungstechnischen Auswir-
kungen der 7 Planungsvarianten auf die umliegende Bebauung untersucht. Die um-
liegende Bebauung wurde hierbei in Konfliktbereiche unterteilt und es wurden Bewer-
tungskategorien der schall- und erschitterungstechnischen Auswirkungen aufge-
stellt.

In schall- und erschitterungstechnischen Bewertungsmatrizen wurden dann die ein-
zelnen Planungsvarianten bewertet, um jeweils nach schall- und erschutterungstech-
nischen Gesichtspunkten die Vorzugsvariante herauszufinden.

Als Ergebnis dieser Bewertungsmatrizen ist aus schalltechnischer Hinsicht die Vari-
ante 1 die Vorzugsvariante und aus erschutterungstechnischer Hinsicht die Varianten
1, 2 und 3b.

In der Summe der beiden Bewertungsmatrizen ergibt sich somit die Variante 1 als
die Vorzugsvariante aus schall- und erschutterungstechnischer Hinsicht.
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1.6 Variantenvergleich Eingriffs- und Ausgleichssituation (LBP)

1.6.1 Vorgehensweise

Far die Bewertung aus naturschutzfachlicher Sicht werden die der Planfeststellung
zu Grunde gelegten Erhebungen, sowie behérdlich verfligbare Datengrundlagen
herangezogen. Die Auswirkungen der einzelnen Varianten auf Natur und Landschaft
werden ermittelt und bewertet.

1.6.2 Variantenprifung

Variante 1

Die Variante 1 fadelt aus der NBS zwischen den Briicken Uber den Neckar und Uber
die L1250/Neckartalbahn aus. Sie flhrt Uber eine separate Bricke Uber die
L1250/Neckartalbahn und unterquert die NBS im Bereich des bestehenden Ret-
tungsplatzes, unterquert in Tunnellage (755 m lang) die Unterboihinger StraBe und
fadelt in die Neckartalbahn ein. Insgesamt weist die Strecke eine Lange von 1,7 km
auf. Durch die Anlage der festen Fahrbahn werden in Offenlage auf einer Lange von
ca. 1 km Flachen neu versiegelt werden. Darlber hinaus ist eine Flacheninan-
spruchnahme durch die Anlage von Damm- und Einschnittsbéschungen in diesem
Bereich zu erwarten.

Die Variante 1 schneidet in Tunnellage randlich das Landschaftsschutzgebiet "Wend-
lingen am Neckar® sowie das Biotop mit der Nummer 173221160645, ,Ufergehdlze
an Bachgraben "Benzenfurt" s Unterboihingen®. Wasserschutzgebiete sind von der
Variante 1 nicht betroffen.

Variante 2

Die Variante 2 fadelt aus der NBS im benachbarten Planfeststellungsabschnitt 1.4
westlich der Neckarbriicke aus. Sowohl Uber den Neckar als auch (ber die
L1250/Neckartalbahn ist jeweils ein separates Briickenbauwerk notwendig. Danach
ist der Verlauf identisch mit der Variante 1. Insgesamt weist die Strecke eine Lange
von 2 km auf. Durch die Anlage der festen Fahrbahn werden in Offenlage auf einer
Lange von ca. 1,3 km Flachen neu versiegelt werden. Darlber hinaus ist eine Fla-
cheninanspruchnahme durch die Anlage von Damm- und Einschnittsbéschungen in
diesem Bereich zu erwarten.

Ebenso wie die Variante 1 schneidet die Variante 2 in Tunnellage randlich das Land-
schaftsschutzgebiet "Wendlingen am Neckar® sowie das Biotop mit der Nummer
173221160645, ,Ufergehdlze an Bachgraben "Benzenfurt" s Unterboihingen®. Was-
serschutzgebiete sind von der Variante 2 nicht betroffen. Der Neckar stellt eine wich-
tige Verbindungsstruktur fir Fledermause im Allgemeinem, sowie fur die Wasserfle-
dermaus auch ein Nahrungshabitat dar (vgl. Anhang 8 Fachbeitrag Artenschutz der
planfestgestellten Unterlagen). Eine zusétzliche Bricke Uber den Neckar wirde be-
stehende Stérwirkungen noch verstarken.

Variante 3a

Die Variante 3a fadelt aus der NBS 6stlich der Briicke Uber die L1250/Neckartalbahn
aus und unterquert die NBS im Bereich des Rettungsplatzes und des Sonic-Boom-
Bauwerks. Die Unterboihinger StraBe wird von der Variante 3a in Oberboihingen un-
terquert. AnschlieBend fadelt die Variante 3a in die Neckartalbahn ein. In Oberboi-
hingen ist ein zusatzlicher Rettungsplatz erforderlich. Insgesamt weist die Strecke
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eine Lange von 1,6 km auf. Durch die Anlage der festen Fahrbahn werden in Offen-
lage auf einer Lange von ca. 0,8 km Flachen neu versiegelt werden. Darlber hinaus
ist eine Flacheninanspruchnahme durch die Anlage von Damm- und Einschnittsbé-
schungen in diesem Bereich zu erwarten.

Ebenso wie die Variante 1 und 2 schneidet die Variante 3a in Tunnellage randlich
das Landschaftsschutzgebiet "Wendlingen am Neckar® sowie das Biotop mit der
Nummer 173221160645, ,Ufergehdlze an Bachgraben "Benzenfurt" s Unterboihin-
gen“. Wasserschutzgebiete sind von der Variante 3a nicht betroffen.

Die Variante 3a ist jedoch mit erheblichen Eingriffen in das Ortsbild von Oberboihin-
gen und dem Abriss von Wohnh&usern verbunden.

Variante 3b

Die Variante 3b fadelt aus der NBS 6stlich der Briicke Uber die L1250/Neckartalbahn
aus und unterquert die NBS im Bereich des Rettungsplatzes und des Sonic-Boom-
Bauwerks. Die Unterboihinger StraBe wird von der Variante 3b in Oberboihingen un-
terquert und fadelt anschlieBend nahezu parallel in die Neckartalbahn ein. In
Oberboihingen ist ein zusatzlicher Rettungsplatz erforderlich. Insgesamt weist die
Strecke eine Lange von 1,6 km auf. Durch die Anlage der festen Fahrbahn werden in
Offenlage auf einer Lange von ca. 0,8 km Flachen neu versiegelt werden. Darlber
hinaus ist eine Flacheninanspruchnahme durch die Anlage von Damm- und Ein-
schnittsbéschungen in diesem Bereich zu erwarten.

Anders als die Variante 1, 2 und 3a schneidet die Variante 3b das Landschafts-
schutzgebiet "Wendlingen am Neckar” nicht. Es ist nur das Biotop mit der Nummer
173221160645, ,Ufergehdlze an Bachgraben "Benzenfurt" s Unterboihingen* betrof-
fen. Wasserschutzgebiete sind von der Variante 3b nicht betroffen.

Variante 4

Far die Variante 4 ist eine zusatzliche Gleisverbindung fir das héhengleiche Kreuzen
des Gleises Stuttgart — Ulm notwendig. Die Bahnstrecke fadelt aus der NBS &stlich
der Ausfadelung der KWK zwischen Tunnelende und Einféadelung in die Neckartal-
bahn und unterquert die NBS im Bereich des Rettungsplatzes. Die Unterboihinger
StraBe wird von der Variante 4 in Oberboihingen unterquert und fadelt anschlieBend
nahezu parallel in die Neckartalbahn ein. Insgesamt weist die Strecke eine Lange
von 1,5 km auf. Durch die Anlage der festen Fahrbahn werden in Offenlage auf einer
Léange von ca. 0,8 km Flachen neu versiegelt werden. Darlber hinaus ist eine Fla-
cheninanspruchnahme durch die Anlage von Damm- und Einschnittsbéschungen in
diesem Bereich zu erwarten.

Ebenso wie die Variante 1, 2 und 3a schneidet die Variante 4 in Tunnellage randlich
das Landschaftsschutzgebiet "Wendlingen am Neckar* sowie das Biotop mit der
Nummer 173221160645, ,Ufergehdlze an Bachgraben "Benzenfurt" s Unterboihin-
gen“. Wasserschutzgebiete sind von der Variante 4 nicht betroffen.

Die Variante 4 ist jedoch mit erheblichen Eingriffen in das Ortsbild von Oberboihin-
gen und dem Abriss von Wohnh&usern verbunden.

Variante 5

Die Variante 5 fadelt aus der NBS &stlich der Briicke Uber die L1250/Neckartalbahn
(teilweise auf einer Briicke) aus und Uberquert den Albvorlandtunnel. Die Unterboi-
hinger StraBe wird von der Variante 5 in Oberboihingen Uberquert. AnschlieBend fa-
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delt die Variante 5 in die Neckartalbahn ein. Insgesamt weist die Strecke eine Lange
von 2 km auf. Durch die Anlage der festen Fahrbahn werden in Offenlage auf einer
Lange von ca. 1,3 km Flachen neu versiegelt werden. Darlber hinaus ist eine Fla-
cheninanspruchnahme durch die Anlage von Damm- und Einschnittsbéschungen in
diesem Bereich zu erwarten.

Ebenso wie die Variante 1, 2, 3a und 4 schneidet die Variante 5 in Tunnellage rand-
lich das Landschaftsschutzgebiet "Wendlingen am Neckar” sowie das Biotop mit der
Nummer 173221160645, ,Ufergehdlze an Bachgraben "Benzenfurt" Unterboihingen®.
Wasserschutzgebiete sind von der Variante 5 nicht betroffen.

Die Variante 5 ist jedoch mit erheblichen Eingriffen in das Ortsbild von Oberboihin-
gen und dem Abriss von Wohnh&usern verbunden.

Variante 6

Die Variante 6 fadelt im Albvorlandtunnel aus und umfahrt Oberboihingen &stlich
groBraumig. Sie erstreckt sich auf einer Lange von 5,18 km, weist zwei Tunnel sowie
ein Brickenbauwerk auf und fédelt zwischen Oberboihingen und Ndartingen in die
Neckartalbahn ein. Es sind insgesamt vier Rettungsplatze erforderlich, die die Er-
tichtigung bzw. den Neubau von ZufahrtsstraBen nach sich ziehen. Durch die Anla-
ge der festen Fahrbahn werden in Offenlage auf einer Léange von ca. 1,4 km Flachen
neu versiegelt werden. Darlber hinaus ist eine Flacheninanspruchnahme durch die
Anlage von Damm- und Einschnittsbéschungen in diesem Bereich zu erwarten.

Durch den Bau der Variante 6 werden folgende geschutzte Biotope durchschnitten:

* Biotop-Nr. 173221165528, Kleines Feldgehélz am Marbach stdlich von Oberboihin-
gen

* Biotop-Nr. 173221165529, Naturnahe Bruch-, Sumpf-, Auwalder Marbach sudlich
von Oberboihingen

* Biotop-Nr. 173221161945, Feldgehdlz und Bach in Klinge an der Rudolfshalde

* Biotop-Nr. 173221161944, Hecken und Feldgehdlz an der Rudolfshalde nordéstlich
von Nudrtingen

Dariber hinaus sind Eingriffe in den Talbach mit seinen naturnahen Bruch-, Sumpf-,
Auwaldern (geschitztes Biotop Nr. 173221165507), der im Landschaftsschutzgebiet
"Unteres Donzdorfer Tal" liegt, nicht zu vermeiden. Der Talbach ist als biozénotisch
bedeutsamer FlieBgewassertyp 7 ,Grobmaterialreiche, karbonatische Mittelgebirgs-
bache” eingestuft. Ebenfalls ist das Landschaftsschutzgebiet "Marbachtal" durch die
Variante 6 betroffen.

Auf einer Lange von ca. 2 km verlauft die Variante 6 in den Zonen IIl und IlIA des
Wasserschutzgebietes ,Oberer Wasen - Oberboihingen®.

Auswirkungen auf das FFH-Gebiet ,Albvorland Nirtingen-Kirchheim“ mit seinen
Feuchtwiesen und Stillgewassern mit seinen typischen Arteninventar, wie beispiels-
weise Gelbbauchunke, Kammmolch oder Bechsteinfledermaus, die im Standardda-
tenbogen des FFH-Gebietes genannt sind, kénnen, auch wenn die Variante 6 das
FFH-Gebiet nicht direkt quert, zum jetzigen Planungsstand nicht ausgeschlossen
werden.

1.6.3 Fazit

Die Varianten 3a, 4 und 5 fihren durch den notwendigen Hauserabriss zu erhebli-
chen Beeintrachtigungen von Belangen Dritter und werden hier nicht weiter berlck-
sichtigt.
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Aufgrund der Betroffenheiten von mehreren geschiitzten Biotopen, der Lage im
Wasserschutzgebiet und der derzeit nicht absehbaren Folgen fir das FFH-Gebiet
LAlbvorland Nrtingen-Kirchheim*“ schneidet die Variante 6 von allen restlichen Vari-
anten aus naturschutzfachlicher Sicht am schlechtesten ab.

Mit der Variante 2 ist der Bau von zwei zusétzlichen Briickenbauwerken verbunden.
Vor allem das Brickenbauwerk Uber den Neckar wirde die Durchgangigkeit des
Neckars fur strukturgebunden jagende Fledermause zusatzlich beeintrachtigen, so-
dass diese Variante aus naturschutzfachlicher Sicht schlechter abschneidet als die
Varianten 1 und 3b.

Zwischen den Varianten 1 und 3b lasst sich aus naturschutzfachlicher Sicht keine
eindeutige Vorzugsvariante ermitteln. Flr die Variante 1 ist zwar ein zusatzliches
Bauwerk Uber die L1250/Neckartalbahn notwendig, ein GroBteil der zusatzlich ver-
siegelten Flache liegt aber innerhalb des bereits planfestgestellten Trasse, sodass
die Auswirkungen, die mit einer Flachenversiegelung einhergehen, geringer sein
werden als bei der Variante 3b.
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1.7 Festlegung Vorzugsvariante

FUr die Festlegung der Vorzugsvariante werden die einzelnen Varianten direkt mit
einander verglichen.

Die Varianten 3a, 4 und 5 flhren durch die notwendigen Eingriffe in Oberboihingen
mit dem notwendigen Hauserabriss zu erheblichen Beeintrachtigungen von Belangen
Dritter. Eine Umsetzung dieser Varianten ist daher sehr unrealistisch. In der weiteren
Betrachtung werden sie folglich nicht weiter bertcksichtigt.

In der unten stehenden Tabelle werden die 4 Ubrigen Varianten gegentbergestellt
und hinsichtlich maBgebender Kriterien miteinander verglichen.

Kriterien Vi V2 V 3b V6
Streckenlange (in km) e ~168 o ~205 e ~164 - ~518
Tunnellange (in m) e ~755 e ~755 - ~815 -- ~3.800
Betroffenheiten Dritter - - - °
Halt in Oberboihingen + + + -
Bauzeitliche Beeintrachtigung i ) ) _
nach Inbetriebnahme NBS / GZA
Schalltechnische Konflikte - - ° °
Erschitterungstechnische . . .

Konflikte ’

Auswirkung auf Naturschutz + - ° --

Kosten (in Mio. €) S - ° --
Tabelle 4: Bewertungsmatrix Variantenvergleich

Legende: - negativ

° neutral

+ positiv

Im Ergebnis der Variantenuntersuchung schneidet die Variante 1 am besten ab. Sie
hat im Gegensatz zu den weiteren Varianten die geringsten Auswirkungen auf Be-
troffenheiten Dritter sowie Schall und Erschitterungen. Aus naturschutzfachlicher
Sicht ist sie ebenfalls die Vorzugslésung.

Deshalb wurde entschieden, die Variante 1 der weiteren Planung zugrunde zu legen.



