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= Auszug aus dem Bauwerksverzeichnis
Anlage 3H, Stand 11/2020
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1 Gegenstand der Plananderung

Der Planfeststellungsbeschluss gemal §18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) flr
den Planfeststellungsabschnitt 2.1 a/b wurde am 23.03.2015 vom Eisenbahn-Bundes-
amt, Aullenstelle Karlsruhe/Stuttgart, mit dem Aktenzeichen 591ppw/029-2300#010
erteilt.

Neuere Prognosen zur Bevolkerungsentwicklung, zur wirtschaftlichen Entwicklung so-
wie zur Zukunft der urbanen Mobilitat in der Metropolregion Stuttgart sind Ausgangs-
punkt, das Zukunftsprojekt Stuttgart 21 unter den neuen Rahmenbedingungen noch-
mals auf eine weitere Optimierung zu untersuchen.

Aus diesem Grund hatte das Land im Jahr 2016 eine Untersuchung Uber die Maéglich-
keiten einer spateren Nachrustbarkeit eines zweiten Gleises mit hohenfreier Einfuh-
rung in die Neubaustrecke (NBS) Stuttgart—-Wendlingen—UIm angestol3en. Die Ergeb-
nisse zeigen, dass eine bauliche Umsetzung realistischer Weise nur in einem Zug mit
dem Bau der NBS mdglich ist. Eine spatere Nachrustung durfte aufgrund der dann
ungleich hoheren Kosten und der kaum vertretbaren betrieblichen Einschrankungen
der Schnellfahrstrecke aufgrund der beengten Verhaltnisse nahezu ausgeschlossen
sein.

Im Sinne einer zukunftsorientierten Infrastrukturpolitik hat sich das Land vor diesem
Hintergrund zum Ziel gesetzt, die baulichen MalRnahmen im Verzweigungsbereich, zur
Erstellung des zweiten Gleises im Zuge des Baus der NBS umzusetzen. Im Rahmen
einer durchgefuhrten Variantenuntersuchung (siehe Anlage 1.1) hat sich die hier be-
antragte Losung als die am besten geeignete Variante gezeigt.

Das Projekt Wendlinger Kurve

Die Wendlinger Kurve besteht bisher nur aus einem Gleis, der sogenannten Kleinen
Wendlinger Kurve (KWK) und wird nunmehr dadurch zweigleisig ausgebaut, dass ein
zweites Gleis, die sogenannte Grolde Wendlinger Kurve, erganzt wird. Die Anbindung
der Grof3en Wendlingen Kurve (GWK) an die NBS wurde bereits in einem gesonderten
Verfahren behandelt.

Diese Anbindung der GWK an die NBS wurde vorgezogen, da diese Anbindung zwin-
gend mit der NBS selbst errichtet werden muss. So konnten im beanspruchten Baufeld
der NBS zusatzliche erhebliche Umweltauswirkungen vermieden werden. Dieses
Plananderungsverfahren ist bereits bestandskraftig abgeschlossen (Anderungsplan-
feststellungsB vom 16.04.2019, Az. 591pa/013-2018#012). Die Anbindung der GWK
an die NBS befindet sich bereits im Bau.

Gegenstand des vorliegenden Plananderungsantrags ist die FortfUhrung des zusatzli-
chen Gleises zum Anbindungsbereich an die NBS bis zur Einbindung in die Neckartal-
bahn in Oberboihingen.

Der Ersatz der abzubrechenden Tiefgarage durch den Neubau eines Parkhauses ist
ebenfalls Gegenstand dieses Plananderungsantrags.
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Hinweise zur Darstellung von Anderungen

Planrechtsrelevante Anderungen in den festgestellten Unterlagen, welche sich aus der
gegenstandlichen Plananderung ergeben, werden in BLAU dargestellt.

Anderungen der Unterlage, welche sich aus dem laufenden Plananderungsverfahren
,=Evakuierungs- und Rettungspunkt (ERP) an der GZ-BAB-Unterfahrung®im PFA 2.1ab
ergeben, werden in MAGENTA dargestellt.
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2 Verkehrliche Begrindung

Die Relation Stuttgart-Reutlingen-Tubingen zeigt bereits heute eine hohe Nachfrage
und ein hohes Zugangebot, so dass u.a. in der ,Schlichtung Stuttgart 21" im Jahr 2010
sowie ein Bezug auf den ,Stresstest” im Jahr 2011 Uber die Leistungsfahigkeit und
Betriebsqualitat dieser wichtigen eingleisigen Verbindungskurve diskutiert wurde.

Steigerung der Leistungsfahigkeit fir den Abzweig in Richtung Tiibingen

- Zusatzliche Trassen fur Verstarkerzuge in der Hauptverkehrszeit (HVZ)
- Ermdglichung und Offenhaltung der Langfristplanung ,Der neue Fernverkehr®
- Ergebnisse Machbarkeitsstudie zur Prufung des Deutschland-Takts (2015)
Entlastung der Neubaustrecke (Stuttgart-) Wendlingen — UIm
- Entfall hdhengleiche Einbindung
- Kapazitatserweiterung in der Relation Stuttgart — Ulm
Betriebsstabilitat
- Verringerung des Risikos einer unzureichenden Betriebsstabilitat und Erhéhung
der Stabilitat des Gesamtnetzes
Flexibilitat

- Hohere Flexibilitat bei kunftiger Fahrplangestaltung durch Beseitigung eines
wesentlichen Zwangspunktes

Eingleisige Kurve (Kleine Wendlinger Zweigleisige Kurve
Kurve)
Eingleisige Kurve v/n Plochingen Zweigleisige Kurve v/n Plochingen
(hehengleich) (h&henfrei) N
L S. WnUlmHE /,?}-,N v/n Ulm Hbi
4 LY ra — B S e % > £ i PR
= | | » | | i s N e
o g < s ¥ »
v/n F\ughcflen und i v/n Flughafen und q
Stuttgart Hbf Stuttgart Hbf
Aufrechterhaltung 4 ek
Fohriausschlus Weichenverbindung Fahiausschilis
] als Ruckfallebene
empfehlenswert

/n Tibingen
v/n Tbingen RAESRE

Abbildung 1: Prinzipskizze eingleisige / zweigleisige Wendlinger Kurve
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Die zweigleisige Anlage der Wendlinger Kurve ermoglicht dauerhaft, auch bei veran-
derten Fahrplankonstellationen und allgemein steigender Auslastung der Infrastruktur,
die Fuhrung des dritten Zuges je Stunde in der Relation Nurtingen — Stuttgart Flugha-
fen/Messe — Stuttgart Hbf Gber die Kurve in einer verkehrlich sinnvollen Lage und da-
mit eine durch die aktuellen Nachfrageprognosen erforderliche Ausweitung des Ange-
bots. Sie vermeidet vielfaltige Restriktionen in der heutigen und zuklnftigen Angebots-
gestaltung, erhoht die Kapazitaten und die Betriebsqualitat und wirkt sich so positiv auf
die weitere Entwicklung des Schienenverkehrs im Knoten Stuttgart aus.
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3 Variantenuntersuchung GroRe Wendlinger Kurve

Dieses Kapitel dient der Ubersicht der GesamtmaRnahme GroRe Wendlinger Kurve
und der Einordnung des hier beantragten zweiten Abschnitts.

3.1 Variantenuntersuchung

Die Variantenuntersuchung wird in Anlage 1.1 naher erlautert.
Zur Ubersicht der gewéhlten Vorzugsvariante wird im folgenden Kapitel 3.2 die Vari-
antenmatrix der Variantenuntersuchung dargestellt.

3.2 Festlegung Vorzugsvariante

Fir die Festlegung der Vorzugsvariante werden die einzelnen Varianten direkt mit ei-
nander verglichen.

Die Varianten 3a, 4 und 5 flhren durch die notwendigen Eingriffe in Oberboihingen mit
dem notwendigen Hauserabriss zu erheblichen Beeintrachtigungen von Belangen Drit-
ter und werden daher hier nicht weiter bertcksichtigt.

In der untenstehenden Tabelle werden die 4 Ubrigen Varianten gegenubergestellt und
hinsichtlich mafligebender Kriterien miteinander verglichen.

Kriterien V1 V2 V 3b V 6
Streckenlange (in km) e ~168 o ~205 o ~164 - ~518
Tunnellange (in m) e ~755 e ~755 - ~815 -- ~3.800
Betroffenheiten Dritter - - - °
Halt in Oberboihingen + + + -
Bauzeitliche Beeintrachtigung -- - - °
Schalltechnische Konflikte + - ° °
Erschutterungstechnische . . . N
Konflikte
Auswirkung auf Naturschutz + - ° --
Kosten (in Mio. €) o - S --

Tabelle 1 - Bewertungsmatrix Variantenvergleich
Legende: - negativ
° neutral
+ positiv

Im Ergebnis der Variantenuntersuchung schneidet die Variante 1 am besten ab (3x
Bewertung ,positiv‘, 4x Bewertung ,neutral”). Sie hat im Gegensatz zu den weiteren
Varianten die geringsten Auswirkungen durch Schall und Erschitterungen. Aus natur-
schutzfachlicher Sicht ist sie ebenfalls die Vorzugslésung.

Deshalb wurde entschieden, die Variante 1 der weiteren Planung zugrunde zu legen.
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3.3 Kleinraumige Variantenuntersuchung fiir Anschluss der Strecke 4600

Die bislang geplante eingleisige ,Kleine Wendlinger Kurve“ verbindet die Neubaustre-
cke Stuttgart—UIm und die Neckartalbahn Strecke 4600 und ist flr eine Geschwindig-
keit von 80 km/h ausgelegt.

Im Bereich der Anbindung an die vorhandene Strecke 4600 befinden sich deren Gleise
in Bogenlage, daher sind alle hier anzuordnenden Weichen Bogenweichen. Parallel
zu den vorhandenen Gleisen liegt westlich angrenzend die Daimlerstral3e.

Die KWK schlief3t an das Ostlich gelegene Gleis der Strecke 4600 Richtung Plochingen
mit Weiche 101 an. Zlge, welche die KWK mit Fahrtrichtung Tlbingen befahren,
wechseln mit der siidlich anschlieBenden Uberleitverbindung W102 — W103 auf das
Gleis 4600-1 Richtung Tubingen. Alle Weichen wurden so trassiert, dass auf der vor-
handenen Strecke 4600 weiterhin mit 120 km/h bzw. 130 km/h und auf der KWK ein-
schlieRlich Uberleitung mit einer durchgangigen Geschwindigkeit von 80 km/h gefah-
ren werden kann.

Fir die Varianten 1, 2 und 3b gilt:

Die Anbindung der GWK an die Strecke 4600 erfolgt ebenfalls an das dstlich gelegene
Gleis 4600-2 Richtung Plochingen mit Weiche 104. Sie liegt unmittelbar sidlich der
vorgenannten Uberleitverbindung. Die Lage der Anschlussweiche 104 wird durch die
Lage dieser Uberleitverbindung bestimmt. Der Anschluss muss somit sidlich davon
liegen, damit die Uberleitverbindung bei Fahrten auf der GWK nicht blockiert wird und
gleichzeitige Fahrten in GWK und KWK maglich sind.

Bei einer Ausleitung der GWK aus der KWK anstatt aus der Strecke 4600 sind keine
gleichzeitigen Fahrten auf KWK und GWK mdglich, somit kdnnten die verkehrlichen
Ziele nicht erreicht werden — daher wurde diese Losung nicht weiterverfolgt.

Es wurde in einer zusatzlichen Studie geprift, durch den Einsatz einer Kreuzungswei-
che oder einer Kreuzung die Anbindung der GWK in ndrdliche Richtung zu verschie-
ben.

Die Bogenlage der Strecke 4600 lasst jedoch den Einbau einer Kreuzung oder Kreu-
zungsweiche als Ersatz fur die Weichen 101 und 102 nicht ohne Weiteres zu. Um eine
Kreuzung oder Kreuzungsweiche in diesem Bereich herstellen zu kbnnen, misste die
Gleislage der Strecke 4600 um ca. 3,5 — 4 m in Richtung Daimlerstral’e verschwenkt
werden, mit entsprechenden Folgeanpassungen westlich der Bahn. Auch die benach-
barte Stralenuberfihrung der Daimlerstral3e Uber die Bahngleise musste in Folge
ebenfalls baulich angepasst werden.

Wegen dieser erheblichen Eingriffe in die vorhandene Infrastruktur wurde diese Lo-
sung ebenfalls nicht weiterverfolgt.

Abschlieliend wurde festgestellt, dass die geplante Trassenfuhrung in Abwagung aller
Randbedingungen die vorzugswiurdigste Variante darstellt.
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4 Geianderte Planungen und Begriindung der Anderungen

4.1 Trassierung GroRe Wendlinger Kurve (GWK)

Die Trassierung der nordlichen Anbindung der Grofien Wendlinger Kurve bis km
0,5+68,30 ist bereits bestandskraftig abgeschlossen (AnderungsplanfeststellungsB
vom 16.04.2019, Az. 591pa/013-2018#012).

Der hier zu beantragende Abschnitt zwei beginnt nach der Unterquerung der NBS mit
der Schnittstelle Ubergang von offener (BW-Nr. 5.600A) in bergmannische Bauweise
des Tunnels und endet mit der stdlichen Anbindung an die Bestandsstrecke 4600.

Im Anschluss an den Tunnel in bergmannischer Bauweise inkl. Portal ab km 1,2+30,80
(BW-Nr. 5.601A) wird auf Grund der Hohenverhaltnisse der GWK zur Unterboihinger
StralRe links der GWK eine riuckverankerte Bohrpfahlwand erforderlich (BW-Nr.
5.652A). Der Tiefpunkt der Trassierung GWK befindet sich aul3erhalb des Tunnelbau-
werks. Auf Grund der Hohenverhaltnisse zwischen KWK und GWK wird rechts der
Bahn eine weitere Bohrpfahlwand zur Ausbildung regelkonformer Béschungen zur
KWK in Verlangerung des bergmannischen Tunnels (BW-Nr. 5.653A) vorgesehen.

Auf der Bohrpfahlwand links der GWK wird eine neue Schallschutzwand (BW-Nr.
2.600A) mit einer Lange von ca. 60 m angeordnet. Entlang der freien Strecke wird links
der GWK eine neue Schallschutzwand mit einer Lange von ca. 363 m errichtet (BW-
Nr. 2.601A). Diese schlief3tin km 8,8+57 der Bestandsstrecke 4600 an die bestehende
Schallschutzwand (BW-Nr. 2.400B) an. Der Uberlappungsbereich der neuen Schall-
schutzwande betragt einen Meter. Die bestehende Schallschutzwand entlang der Stre-
cke 4600 links der Bahn wird bis km 8,8+57 ruckgebaut (BW-Nr. 2.401A).

Links der GWK wird der Rettungsplatz (BW-Nr. 1.502A) angeordnet. Dieser ist vom
Tunnelportal Uber einen 1,60 m breiten Gehweg zu erreichen. Auf dem Rettungsplatz
sind ein Loschwasserbehalter (BW-Nr. 1.503A) sowie Anlagen der ETA-Gewerke an-
geordnet (BW-Nr. 1.504A). Um das Grundstuck des Rettungsplatzes moglichst vorteil-
haft nutzen zu kdnnen, wird auf Grund der beengten Verhaltnisse eine Stutzwand links
der GWK (BW-Nr. 5.655A) errichtet.

Mit steigender Gradiente nahert sich die GWK der Kleinen Wendlinger Kurve und
Neckartalbahn an. Durch die GWK verbreitert sich der Bahndamm der KWK und der
Neckartalbahn. Um den Bestandsdamm gegen etwaige Verformungen aus der An-
schittung zu sichern, werden Abtreppungen im Ubergangsbereich vorgesehen.
Entlang des Gebaudes der Unterboihinger Stralle 65 wird eine weitere Stutzwand
(BW-Nr. 5.656A) zur Freihaltung der Feuerwehrzufahrt notwendig. Die Stiutzwand
dient ebenfalls der Aufrechterhaltung der Tiefgaragenzufahrt des Hauses Nr. 63.

Die GWK endet in km 1,6+38, indem sie Uber eine Aulenbogenweiche hdhengleich in
das rechte Gleis der Neckartalbahn, Fahrtrichtung nach Plochingen, einfadelt.
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4.2 Neues Tunnelbauwerk der GWK

4.2.1 Tunnel bergmannische Bauweise inkl. Portal Sud, ca. GWK-km 0,5+68,80 — km
1,2+30,80

Im Anschluss an die offene Bauweise wird das eingleisige Tunnelbauwerk der Grol3en
Wendlinger Kurve in bergmannischer Bauweise erstellt. Gegenstand des vorliegenden
Planfeststellungsverfahrens ist lediglich der 2. Planungsabschnitt ab GWK-km 0,5+70.
Fir die Gestaltung des Regelquerschnitts des ca. 662 m langen Tunnels in bergman-
nischer Bauweise wurde die Entwurfsgeschwindigkeit von ve = 80 km/h zugrunde ge-
legt. Der Tunnelquerschnitt entspricht der Richtzeichnung T-R-B-M-1-01 (DB-Richtli-
nie 853.9001) mit einem Korbbogenquerschnitt mit einer lichten Breite von ca. 7,54 m
und einer lichten Hohe von ca. 7,56 m uber SO fur Personen-/Guterverkehr mit Fester
Fahrbahn. Entsprechend der Richtzeichnung weist der Querschnitt einen Gefahrenbe-
reich von 2,50 m, einen Sicherheitsraum von = 50 cm und einen bautechnischen Nutz-
raum von 30 cm auf.

FUr den eingleisigen Tunnel ist das Lichtraumprofil GC gem. EBO der Planung zu-
grunde gelegt.

Der Regelquerschnitt fur den Tunnel in bergmannischer Bauweise wird in der Anlage
7.2. Blatt 31A gezeigt. Die Innenauskleidung erfolgt durch eine Ortbetoninnenschale
aus wasserundurchlassigem Beton (WUBK) mit aulenliegender Abdichtung. Die
Starke der Stahlbetoninnenschale wird nach statischen und konstruktiven Erfordernis-
sen festgelegt.

Der bergmannische Tunnelvortrieb ist aus der offenen Baugrube der Anbindung der
GWK fallend von Norden nach Suden vorgesehen. Die Baugrube kommt zwischen
etwa GWK-km 0,5+51 bis etwa 0,5+69 zu liegen, die Anschlagwand besteht aus einer
uberschnittenen Bohrpfahlwand. Der noch nicht hergestellte Tunnelabschnitt in offener
Bauweise, der sich im Bereich der Baugrube befindet, wird nach Fertigstellung des
bergmannischen Tunnels als Lickenschluss hergestellt.

Das Tunnelbauwerk im Langsschnitt und in der Draufsicht ist in Anlage 7.2. Blatt 24A
bis 30A dargestellt.

Als Oberbauform wurde gemaf Ril 820.2020 Feste Fahrbahn festgelegt. Diese wird
nicht befahrbar ausgebildet.

4.2.2 Entwasserung

Das im Tunnel anfallende Wasser wird am Tunnelportal Std in Gefallerichtung des
GWK-Gleises in das Entwasserungssystem des Voreinschnitts Sud eingeleitet.

Der Tunnel wird in Anlage 7.2., Blatt 22B und 24A bis 32A dargestellt.

4.3 Neue Stiutzwande an der GWK

4.3.1 Bohrpfahlwand I.d.B, ca. GWK-km 1,2+31 —km 1,3+04

Auf der bahnlinken Seite der GWK kann der Hohenunterschied zur Unterboihinger
Stralle nicht mit einer regelkonformen Boschung Uberwunden werden. Dementspre-
chend wird die Boschung zwischen dem Ende des bergmannischen Tunnelbauwerks
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in GWK-km 1,2+31 und der Zufahrt zum Rettungsplatz (GWK-km 1,3+04) durch eine
ruckverankerte Bohrpfahlwand gesichert. Die Bohrpfahlwand ist Uberschnitten herzu-
stellen, um den Grundwasserzutritt in den Einschnittsbereich der GWK zu verhindern.
Aufgrund dieser Randbedingung wird bei ca. km 1,3+04 ein Dichtungsanschluss der
Bohrpfahlwand mit einer neuen Dichtwand vorgesehen.

Die Bohrpfahlwand erhalt einen Kopfbalken, auf dem als Absturzsicherung das Fuill-
stabgelander der Portalwand bis ca. km 1,2+41 weitergefuhrt wird. Ab km 1,2+41 bis
km 1,3+03 ist eine neue Schallschutzwand mit ca. 3 m Hohe uber GOK Geh- und
Radweg auf dem Kopfbalken angeordnet.

Die Bauteilabmessungen sowie Einbindetiefe der Bohrpfahlwand werden nach stati-
schen Erfordernissen festgelegt.

Die Bohrpfahlwand wird in Anlage 7.4, Blatt 9A und 10A dargestelit.

4.3.2 Bohrpfahlwand r.d.B. ca. GWK-km 1,2+31 —km 1,2+40

Bahnrechts der GWK ist nicht ausreichend Platz fur einen Hohenausgleich zur KWK
mit einer Regelboschung gegeben. Folglich ist zur Stutzung der Boschung zwischen
der GWK und KWK auf einer Lange von ca. 9 m bis zum Anschluss an die freie Strecke
die Errichtung einer Bohrpfahlwand als Stutzbauwerk erforderlich. Die Bohrpfahlwand
ist Uberschnitten herzustellen, um den Grundwasserzutritt in den Einschnittsbereichs
der GWK zu verhindern. Aufgrund dieser Randbedingung wird bei ca. km 1,2+40 ein
Dichtungsanschluss der Bohrpfahlwand mit einer neuen Dichtwand vorgesehen.

Die Bohrpfahlwand ist mit einem Kopfbalken auszufuhren. Auf diesem ist als Absturz-
sicherung ein Fullstabgelander vorgesehen.

Die Bauteilabmessungen sowie Einbindetiefe der Bohrpfahlwand werden nach stati-
schen Erfordernissen festgelegt.

Die Bohrpfahlwand wird in Anlage 7.2, Blatt 32A dargestellt.

4.3.3 Stutzwand 1.d.B. ca. GWK-km 1,2+96 — km 1,3+49

Bahnlinks der GWK kann der Hohenunterschied zum Rettungsplatz anteilig nicht mit
einer regelkonformen Boschung Uberwunden werden. Zwischen dem Entwasserungs-
bauwerk Pumpenschacht und der regelkonform ausfuhrbaren Béschung wird eine
Stutzwand mit ca. 54 m Lange errichtet. Auf der Stltzwand wird als Absturzsicherung
ein Fullstabgelander vorgesehen.

Die Bauteilabmessungen sowie die Einbindetiefe der Bohrpfahlgrindung werden nach
statischen Erfordernissen festgelegt.

Die Stutzwand wird in Anlage 7.4, Blatt 11A dargestellt.

4.3.4 Stutzwand |.d.B. ca. GWK-km 1,4+86 — km 1,5+85

Bahnlinks der GWK besteht entlang des Wohnhauses Unterboihinger Stralde 65 eine
Rettungszufahrt der Feuerwehr. Um diese aufrecht zu erhalten, wird der Hohenunter-
schied GWK zur Stralle mit einer Stutzwand abgefangen. Zusatzlich befindet sich in
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diesem Bereich die Zufahrt zur Tiefgarage des Hauses Nr. 63. Um diese beizubehal-
ten, betragt die Lange des Bauwerks ca. 99 m. Auf der Stutzwand wird die Schall-
schutzwand entlang der freien Strecke fortgefuihrt. Die vorhandenen Be- und Entlade-
flachen entfallen in diesem Bereich.

Die Bauteilabmessungen sowie die Einbindetiefe der Bohrpfahlgriindung sowie Ein-
bindetiefe der Stitzwand werden nach statischen Erfordernissen festgelegt.

Die Stutzwand wird in Anlage 7.4, Blatt 12A dargestellt.

4.4 Neubau einer Dichtwand zur Minimierung des Grundwasserzustroms im
Hochwasserfall HQ100 des Neckars

Im Einschnittsbereich Sud der GWK ist eine Dichtwand zur Minimierung des unterirdi-
schen Zustroms im Hochwasserfall HQ100 des Neckars einzubringen. Das abschot-
tende Element wird dicht an die Bohrpfahlwande links und rechts der Bahn ange-
schlossen und quert ca. in GWK-km 1,3+70 die Strecke der GWK.

Die Oberkante richtet sich nach dem Gelande im Endzustand, die Querung der Strecke
wird gemaf Richtlinien der DB ausgefuhrt.

Eine 0,5 m - 1 m tiefe Einbindung in die anstehenden unverwitterten bis maximal stark
verwitterten Festgesteine des Knollenmergels bzw. Hettangiums 1 ist vorzusehen.

Die Dichtwand ist in Anlage 4.1 Blatt 17C dargestellt.

4.5 Anderung der Schallschutzwand (Strecke 4600)

Die bereits planfestgestellte Schallschutzwand (BW-Nr. 2.400B) der Strecke 4600
muss infolge der hinzukommenden GWK von km 8,6+50 bis km 8,8+57 ersetzt wer-
den.

Entlang der freien Strecken GWK und 4600 wird eine neue Schallschutzwand (BW.-
Nr. 2.601A) mit einer Lange von ca. 363 m und ca. 5,0 m Hohe Uber SO angeordnet.
Sie bindet an die bestehende Schallschutzwand (BW-Nr. 2.400B) bei km 8,8+57 an.
Aufgrund der Gesamtlange von tUber 500 m der gesamthaften Schallschutzwand (BW-
Nr. 2.400B+2.601A) wird eine Tur in der Larmschutzwand mit Anschluss an den Ret-
tungsplatz integriert.

Die Larmschutzwand ist in Anlage 4.1 Blatt 17C und 18C dargestellt.

4.6 Neubau Schallschutzwande

Auf der Bohrpfahlwand links der Bahn (BW-Nr. 5.652A) wird auf einer Lange von ca.
60 m eine Schallschutzwand mit ca. 3,0 m Héhe Uber Gelandeoberkante Geh- und
Radweg errichtet.

Die neue Larmschutzwand ist in Anlage 4.1 Blatt 17C dargestellit.
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4.7 Erweiterung des Entwasserungskonzepts KWK

Das ursprungliche Entwasserungskonzept sieht eine Sammlung des im Stdeinschnitts
anfallenden Niederschlagswassers vor, einschl. Rickhaltung und gedrosselter Ablei-
tung in den Neckar. Dieses Konzept wird auch bei der geanderten Planung grundsatz-
lich beibehalten. Das Entwasserungskonzept wird gesamthaft fur die Entwasserung
KWK und GWK erstellt.

Die planfestgestellte Entwasserung der KWK wird anteilig umgeplant und durch die
GWK erweitert. Die planfestgestellten Ableitungskanale kdnnen weiterhin genutzt wer-
den, sodass die Entwasserung wie bisher in westlicher Richtung zum Neckar erfolgt.
Das aus dem Tunnelbauwerk GWK anfallende Wasser wird an das Tiefendrainage-
system aus Teilsickerrohren angeschlossen.

Im Bereich GWK Sud erfolgt keine Trennung zwischen Tiefendrainage und Oberfla-
chenentwasserung. Auf Grund des Tiefpunkts der GWK im Einschnitt Stud wird Grund-
wasser abgesenkt, soweit es die Rohrsohle der Teilsickerrohre Uberschreitet.

Das gesammelte Wasser wird in freiem Gefalle in einen neuen Regenruckhaltekanal
(BW.-Nr. 5.602A) zwischen GWK und Bohrpfahlwand I.d. Bahn geflhrt.

Im Anschluss an den Regenruckhaltekanal wird ein Schachtbauwerk mit Pumpenan-
lagen (BW.-Nr. 7.640A) hergestellt. Hier wird das anfallende Wasser KWK und GWK
in Richtung Ableitungskanale Neckar gepumpt. Zusatzlich munden in dieses Schacht-
bauwerk die Wasser des Rettungsplatzes sowie des verrohrten Grabens, Gewasser
[I. Ordnung.

Das zuvor genannte Regenrickhaltebecken wird im Havariefall verunreinigtes Wasser
(Loschwasser etc.) auffangen, um eine Verunreinigung des Neckars zu verhindern.
Im Havariefall wird — wie in der bisherigen Planung KWK auch — der Abfluss Richtung
Neckar durch Abstellen der Pumpen im Pumpenschacht verhindert. Das verunreinigte
Loschwasser wird im Regenruckhaltekanal aufgefangen und durch Tankfahrzeuge ab-
gepumpt und abtransportiert.

Trotz Vergrolierung des Regenrickhaltekanals im Vergleich zum Entwasserungskon-
zepts KWK flhrt die Hinzunahme der zu entwassernden Bereiche der GWK dazu, dass
die genehmigte Einleitmenge von Qd = 36 I/s auf 52 I/s erhoht werden muss.

Die Zufahrtmdoglichkeit zum Havariebecken im Voreinschnitt Sud der Plananderung
,Optimierung KWK* (BW-Nr. 3.300A) entfallt. Zum neuen Pumpenschacht (BW-Nr.
7.640A) ist die Zufahrt Uber den Rettungsplatz (BW-Nr. 1.501A) bertcksichtigt.

Einzelheiten zur geanderten Planung siehe Anlage 15.3, Anlage 15.4 Blatt 10C und
12A sowie Anlage 15.5 Blatt 40A bis 51A.

4.8 Rettungskonzept

Nach EBA-Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an den
Bau und Betrieb von Eisenbahntunneln“ vom 01.07.2008 gilt ein unterirdisches Bau-
werk mit einer Lange > 500 m und < 1.000 m als Tunnel.
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Far den eingleisigen Tunnel der GroRen Wendlinger Kurve, mit einer Gesamtlange von
769 m, wird diese Richtlinie planerisch umgesetzt und ist Inhalt dieses Plananderungs-
verfahrens.

Bei Tunneln mit einer Lange < 1.000 m ist ein Rettungsplatz ausreichend. Dieser (BW-
Nr. 1.502A) wird im Suden des Tunnels GWK angeordnet und uber das offentliche
Straldensystem angeschlossen. Die Rettungsflache betragt insgesamt = 1500 m?, von
denen ca. 665 m? auf dem neu zu errichtenden Rettungsplatz und ca. 960 m? auf der
Unterboihinger Stral3e vorgesehen werden.

Ein Fluchtweg innerhalb des Tunnels ist auf der gesamten Tunnellange eingeplant.
Der geplante Querschnitt des Tunnels ist zudem ausreichend dimensioniert, um alle
weiteren Anlagen zur Selbst- und Fremdrettung zu berucksichtigen. Die sicheren Be-
reiche des Tunnels GWK sind die Tunnelportale.

Das selbststandiges Hinausrollen eines verunglickten Zuges aus dem Tunnel ist
durch Einhaltung einer einseitigen Langsneigung moglich.

Am nordlichen Tunnelportal wird bahnlinks eine Béschungstreppe (BW.-Nr. 1.501A)
entlang des Tunnels offene Bauweise hergestellt, um Flichtende aus dem Tunnel
GWK zum Rettungsplatz NBS zu leiten.

Am sudlichen Tunnelportal wird der Fluchtweg aus dem Tunnel an den neuen Ret-
tungsplatz (BW.-Nr. 1.502A) angeschlossen.

FUr Einzelheiten zum Flucht- und Rettungskonzept siehe Anlage 10.2A dieser Planan-
derung.

4.9 Tiefgarage Unterboihinger StralRe 65

Die bestehende Tiefgarage an der Unterboihinger Stral3e 65 liegt im Bereich der neuen
GWK-Trasse. Im Vorfeld der Planung wurden Varianten zum Umgang mit der Tiefga-
rage in einer Machbarkeitsstudie untersucht. Diese ist als Unterlage 03 der Erganzen-
den Unterlagen beigeflugt.

Im Ergebnis der Machbarkeitsstudie wurde die Variante ,Neubau eines Parkhauses”
weiterverfolgt.

Der Ersatz der Tiefgarage durch ein Parkdeck ist Gegenstand dieses Plananderungs-
verfahrens (BW-Nr. 9.601A), siehe dazu Unterlage 04 der Erganzenden Unterlagen.
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5 Auswirkung der geanderten Planung

5.1 Wasserrechtliche Tatbestande

In den in der Anlage 15.2D aufgefuhrten Tabellen sind die wasserrechtlichen Tatbe-
stande und die nach § 9 WHG i. V. mit § 14 WG Baden-Wdrttemberg und in Verbin-
dung mit § 8 WHG beantragten wasserrechtlichen Erlaubnisse nach Benutzungstat-
bestanden gegliedert. Dabei wird flr jeden Tatbestand zwischen bauzeitlichem und
dauerhaftem Eingriff unterschieden. Fur die dauerhaften Eingriffe wird eine unbefris-
tete wasserrechtliche Erlaubnis beantragt.

In Verbindung mit § 75 VwWV{G werden im Zuge der Planfeststellung die wasserrecht-
lichen Erlaubnisse gemall § 9 WHG i. V. mit § 14 WG Baden-Wurttemberg nach Be-
nutzungstatbestanden, gegliedert fur:

- das Entnehmen, Zutagefordern, Zutageleiten und Ableiten von Grundwas-
ser sowie das Aufstauen, Absenken und Umleiten von Grundwasser durch
Anlagen, die hierflr bestimmt oder geeignet sind (§ 9 Abs. 1 Ziff. 5 und Abs.

2 Ziff. 1 WHG).

- das Einbringen und Einleiten von Stoffen in Gewasser (§ 9 Abs. 1 Ziff. 4
WHG).

- Verlegen oder wesentliche Umgestaltung eines Gewassers oder seiner Ufer
(§ 67 WHG)

- Anlagen in, an, Uber und unter oberirdischen Gewassern (§ 36 Satz 1 Ziff.1
WHG in Verbindung mit § 28 WG) und in Gewasserrandstreifen (§ 38 Abs.
4 WHG in Verbindung mit § 29 Abs. 3 Nr. 2 WG)

- Regenwasserbehandlungsanlagen (§ 48 WG)

- Querung von Trinkwasserschutzgebieten (§§ 51 und 52 WHG) und

- Bau von Anlagen in amtlich festgesetzten Uberschwemmungsgebieten
(§ 78 WHG in Verbindung mit § 65 WG)

eine wasserrechtliche Erlaubnis beantragt.
Die Wasserrechtlichen Tatbestande sind in Anlage 15.2D ausfuhrlich erlautert und ta-
bellarisch aufgefuhrt.

5.1.1 Belange Grund- und Oberflachenwasser

Die sich im Zuge der GrolRen Wendlinger Kurve (Stufe 2) ergebenden bauzeitlichen
und dauerhaften Eingriffe in das Grund- und Oberflachenwasser sind entsprechend
der Berucksichtigung der nachstehenden Hinweise/ Anmerkungen vorwiegend nicht
durch das bestehende Wasserecht aus dem PF-Beschluss PFA 2.1ab abgedeckt. Da-
her sind erganzenden wasserrechtlichen Tatbestdnde anzuzeigen. Eine Fortschrei-
bung der Anlage 15.2D ist somit erforderlich (siehe auch Anlage 15.3). Direkte Eingriffe
in Oberflachengewasser sind zu besorgen. Die planfestgestellten dauerhaften Einleit-
mengen in den Vorfluter Neckar im Bereich GWK Siid bediirfen einer Anderung (Er-
hohung um 16 I/s auf nunmehr 52 I/s). Die planfestgestellten bauzeitlichen Einleitungs-
mengen im Bereich KWK Sud von 168 I/s sind auch fur die GWK Stufe 2 ausreichend.
Auf Grundlage der Tunnelvortriebplanungen werden die Bergwassermengen aus dem
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bergmannischen Vortrieb (ca. 2 - 4 I/s) am Voreinschnitt West Albvorlandtunnel anfal-
len. Die Ableitung erfolgt nach entsprechender Abreinigung Uber die bereits installierte
Bahnentwasserung (NBS) in den Neckar. Hinsichtlich der bauzeitlichen Ableitung ist
somit aus wasserrechtlicher Sicht ausschliel3lich eine entsprechende Verlangerung
der Eingriffszeit erforderlich.

Weiterhin werden Veranderungen/ Eingriffe in ein Gewasser 2. Ordnung erforderlich.
Der Wassergraben nordlich von Oberboihingen (Gewasser 2. Ordnung - derzeit in der
Realisierung befindliche planfestgestellte Umgestaltung — Verlegung um 145 m) wird
durch die Verbreiterung des Eisenbahndamms vollstandig Uberschuttet. Durch den ge-
planten Rickbau der Tiefgarage des Gebaudes Unterboihinger Stral3e 65 erfolgt eine
Stilllegung der Grundwasserhebeanlage, die bislang maldgeblich flr die Wasserfih-
rung (Trockenwasserabfluss) im Gewasser nordlich Oberboihingen verantwortlich war
(einziger naturlicher Zufluss). Hinsichtlich des oberflachigen Einzugsgebiets des neu
zu gestaltenden Bahnseitengrabens (Eisenbahndamm GWK — Neckartalbahn) erge-
ben sich in der Zukunft ausschliefl3lich Oberflachenzuflisse aus den Bahnanlagen, da
das oOstlich angrenzende Gelande durch den geplanten Rettungsplatz Gberbaut wird.
Der Rettungsplatz erhalt eine geregelte Oberflachenentwasserung nach Osten in Rich-
tung Unterboihinger Stral3e. Somit kann der neu zu erstellende Graben bis zur Ver-
dohlung unter GWK / KWK Trasse entsprechend seiner hydrologischen Funktion als
Bahnseitengraben eingeordnet werden. Zur Aufrechterhaltung eines sicheren Betriebs
der Hebeanlage Gebaude Unterboihinger Stral’e 65 bzw. deren Tiefgarage bis zum
Abriss wird das bestehende Sammelbecken Uber eine unterirdisch verlegte Leitung an
die Entwasserungsanlagen der GWK angeschlossen (siehe Anlage 15.3D).

Die wasserrechtliche Erlaubnis fur das bauzeitliche und dauerhafte Einbringen von
Grundungskorpern und Baubehelfen in den grundwasserfuhrenden Untergrund ist
durch das Ubergeordnete Wasserrecht aus dem PF-Verfahren abgedeckt. Die Einhal-
tung der erganzenden Nebenbestimmungen wie Nachweis Grundwasservertraglich-
keit der zum Einsatz kommenden Baustoffe sowie die Berucksichtigung der Vorgaben
aus dem mit den Wasserbehdrden abgestimmten Wasserhaltungskonzept ist im Rah-
men der Ausfuhrungsplanung zu bestatigen.

FUr die im Zuge der Grundungen/ Baubehelfe dauerhaft im grundwasserfuhrenden
Untergrund verbleibenden Baukorper ist festzustellen, dass auf Grund der singularen
Elemente keine Aufstauwirkungen im Grundwasser zu erwarten sind und somit keine
Veranderungen der Grundwasserstromungsverhaltnisse zu besorgen sind.

Die im Bereich der Einschnittslage / Voreinschnitt SUd mit Entwasserungsanlagen er-
forderlichen bauzeitlichen und dauerhaften Eingriffe in das Grundwasser erfolgen zur
Minimierung der Grundwasserandrangsmengen insbesondere bei Neckar-Hochwas-
serlagen im Schutze eines geschlossenen Dichtwandkastens.

Weiterhin erfolgen bauzeitliche Eingriffe in den Schwarzjura-Aquifer im Zuge des berg-
mannischen Vortriebs des Tunnelbauwerks. Auf Grundlage der uberwiegenden Tras-
senfuhrung in den gering durchlassigen Schwarzjura-Tonsteinen und den ebenfalls
gering durchlassigen Arietenschichten sind die wesentlichen Grundwasserzutritte in
den Durchfahrungsbereichen des Angulatensandsteins zu erwarten. Die beantragten
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Ableitungsmengen von durchschnittlich 2 I/s beziehen sich im Wesentlichen auf die
bereits aus dem bergmannischen Vortrieb des parallel verlaufenden Tunnelbauwerks
der Kleinen Wendlinger Kurve gemachten Erfahrungen. Dauerhafte Grundwasserab-
leitungen sind auf Grund der druckdichten Ausbildung der Tunnelinnenschale nicht zu
besorgen.

Auf Grund der Lage der Tunnelrohre zum Hauptgrundwasserstockwerk im Angula-
tensandstein (vgl. Anlage 14.2.8A) ist festzustellen, dass durch das Tunnelbauwerk
ca. 100 m der Aquifersohle abgesperrt wird. Hinsichtlich moglicher Aufstauwirkungen
in Verbindung mit Anderungen der natiirlichen GrundwasserflieRrichtungen ist festzu-
stellen, dass die ndrdlich und sudlich anschlieBenden Tunnelabschnitte deutlich ober-
halb der Aquifersohle zu liegen kommen, so dass eine Grundwasserum- und -un-
terstromung des Tunnelbauwerks maoglich ist. Zusatzliche MaRnahmen zur Verhinde-
rung von Aufstauwirkungen durch das Tunnelbauwerk sind daher aus wasserwirt-
schaftlicher Sicht nicht erforderlich.

5.1.2 Belange genutztes Grundwasser

Es kann festgestellt werden, dass im Zuge der Baustufe 2 GWK keine Eingriffe in was-
serwirtschaftlich genutzte Grundwasservorkommen erfolgen.

Es ergeben sich keine von dem Ubergeordneten PF-Verfahren abweichenden Ein-
griffstatbestande, die eine Erganzung der vorhandenen wasserrechtlichen Genehmi-
gung erforderlich machen wirde.

5.1.3 Belange ausgewiesene Uberflutungsflichen (HWGK) Neckar

Der verbreitete Dammkadrper wie auch der geplante Rettungsplatz kommen in der der-
zeit ausgewiesenen Uberflutungsflache HWGK zu liegen. Bei den betroffenen Flachen
handelt es sich um Bereiche mit mdglichen Uberflutungen bei HQ-Extrem. Bezliglich
des wasserrechtlich relevanten HQ 100 liegen die Flachen in Bereichen, die durch
HochwasserschutzmaRnahmen vor Uberflutungen geschiitzt sind und somit keinen
Retentionsraum fur den Neckarabfluss bei HQ 100 darstellen. Hinsichtlich des allge-
meinen Hochwasserschutzes sind daher keine Ausgleichsmallinahmen zum Retenti-
onsraumverlust erforderlich.

5.2 Bewertung nach Wasserrahmenrichtlinie (WRRL)

Die Europaische Richtlinie 2000/60/EG, auch Wasserrahmenrichtlinie (WRRL), hat als
Ziel, alle Gewasser soweit moglich in einen besseren okologischen und chemischen,
sowie das Grundwasser in einen besseren mengenmafigen und chemischen Zustand
zu bringen. Es gilt sowohl das Verbesserungsgebot, als auch das Verschlechterungs-
verbot. Die WRRL entfaltet ihre Wirkung durch Umsetzung in das nationale Recht
(Wasserhaushaltsgesetz des Bundes - WHG) und das Wassergesetz von Baden-
Warttemberg (WG).

Der Neckarabschnittim PFA 2.1ab ist dem Teilbearbeitungsgebiet (TBG) mit der Num-
mer 41 zugeordnet. Die Bezeichnung des Flusswasserkorpers (WK) ist ,Neckar ab
Starzel oberhalb Fils (TBG 41)“. Die WK-Nummer lautet 4-02. Die Flache des
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Flusswasserkorpers betragt 63,67 km?, seine Lange 60,3 km. Er ist in der Kategorie
nwb = naturlich eingestuft. Als Gewassertyp gehort er zu den ,,Grol3en Flussen des
Mittelgebirges“ (LAWA-Typcode: 9.2). Der WK 4-02 ist belastet mit Chemikalien und
Nahrstoffen. Sein chemischer Zustand (gesamt) wird als ,nicht gut” bewertet.

Der Kiesaquifer im Neckartal wie auch der Festgesteinsgrundwasserleiter im
Schwarzjura (hier der Angulatensandstein) im PFA 2.1ab, Los 2, gehort laut LUBW
zum Grundwasserkorper (GWK, hydrogeologisch abgegrenzt) ,Albvorland® sowie im
Bereich Voreinschnitt Sid und somit randlich zum Grundwasserkoérper ,Keuper-Berg-
land“ und befindet sich mengenmallig und chemisch in einem guten Zustand.

Zur Umsetzung der WRRL gilt das Verschlechterungsverbot. Konkret ist nachzuwei-
sen, dass die Vereinbarkeit der beantragten Gewasserbenutzungen mit den Bewirt-
schaftungszielen nach WRRL gegeben ist und zwar fur den chemischen Zustand (§
27 WHG - Oberflachengewasser) bzw. den mengenmaldigen und chemischen Zustand
(§ 47 WHG — Grundwasser):

§ 27 Abs. 1 Nr. 1:  Oberirdische Gewasser sind, soweit sie nicht nach § 28 als kunst-
lich oder erheblich verandert eingestuft werden, so zu bewirtschaf-
ten, dass eine Verschlechterung ihres 6kologischen Potentials
und ihres chemischen Zustands vermieden wird.

und

§ 47 Abs. 1 Nr. 1-3: Das Grundwasser ist so zu bewirtschaften, dass eine Verschlech-
terung seines mengenmafigen und seines chemischen Zustands
vermieden wird und daruber hinaus verbessert wird. Daruber hin-
aus gilt fur das Grundwasser auch noch ein Trendumkehrgebot
nach § 47 Abs. 1 Nr. 2 WHG, wonach alle signifikanten und anhal-
tenden Trends ansteigender Schadstoffkonzentrationen aufgrund
der Auswirkungen menschlicher Tatigkeiten umgekehrt werden
mussen.

Die Entnahme von Grundwasser (max. 24 I/s — bzw. im Mittel 2 — 5 I/s) beschrankt sich
im vorliegenden Fall auf die geplanten Tunnelvortriebsmal3nahmen und die Herstel-
lung des Voreinschnitts Sud. Das enthommene Grundwasser entstammt im Wesentli-
chen aus dem Neckarkiesaquifer, das flussbegleitend in der Talftllung abstromt. Die-
ses Grundwasser, wie auch das Grundwasser im Festgesteinsaquifer des Schwarzju-
ras (GWK Albvorland), wird im Vorhabensbereich wasserwirtschaftlich nicht genutzt.
Eine negative Veranderung des mengenmaligen Zustands des Grundwasserkorpers
liegt auf Grund der hohen Ergiebigkeit des Aquifersystems nicht vor. Die Ableitung des
bauzeitlich enthommenen Grundwassers erfolgt uber die Gewasserschutzanlage in
den Neckar - Flusskorper WK 4-03 — gemal den Vorgaben des Ubergeordneten PF-
Beschlusses. Hierdurch wird das enthommene Grundwasser der direkten Vorflut des
Grundwasserkorpers zugefuhrt. Eine direkte Versickerung im Grundwasser, und damit
eine Veranderung des chemischen Zustandes, findet durch das geplante Vorhaben
nicht statt. Durch die breitflachige Versickerung von Oberflachenwasser (Entwasse-
rungskonzept Freie Strecke) Uber eine belebte Bodenzone ist ebenfalls keine Ver-
schlechterung des chemischen Zustands des GWK zu besorgen. Hinsichtlich der
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Einhaltung des Trendumkehrgebots ist festzustellen, dass auf Grundlage der langjah-
rigen projektspezifischen Grundwasseruntersuchungen keine anhaltenden Trends
steigender Schadstoffkonzentrationen in den betroffenen Grundwasservorkommen
festzustellen sind. MalRnahmen zur Erflllung des Trendumkehrgebots sind daher fr
die betroffenen Grundwasservorkommen nicht erforderlich (vgl. auch Anlage 12.1E,
Anhang 11E, Fachbeitrag WRRL).

Die Einhaltung der §§ 27 Abs. 1 Nr. 1 und 47 Abs. 1 Nr. 1 bis 3 WHG ist somit gegeben.
Es erfolgt durch die BaumalRnahme keine chemische und/ oder mengenmaliige Ver-
schlechterung des Wasserkorpers bzw. Grundwasserkorpers.

Bezuglich des FluRwasserkorpers Neckar ist festzustellen, dass sich durch die im
Zuge des Planrechts PFA 2.1ab bereits genehmigte und fur das Vorhaben GWK auch
ausreichende bauzeitliche Einleitung (168 I/s) von gereinigtem Bauwasser und der
gedrosselten dauerhaften Einleitung von 52 |I/s (Steigerung gegenuber Planrecht von
36 I/s um 16 I/s) keine Verschlechterung des chemischen Zustands zu erwarten ist.

Durch den zuklnftigen Entfall des Wassergrabens (2. Ordnung) nérdlich Oberboihin-
gen bzw. dessen Ersatz durch eine Entwasserungsleitung von der Grundwasserhebe-
anlage Unterbohinger Strasse 65 (Wohngebaude mit Tiefgarage) ergeben sich eben-
falls keine Verschlechterung des chemischen Zustands des FluRwasserkorpers
Neckar. Durch die Teilstillegung der Hebeanlage des Grundwasserbegrenzungssys-
tems (Tiefgararge) ergibt sich bezlglich des Grundwasserkorpers flir den mengenma-
Rigen Zustand vielmehr eine Verbesserung

5.3 Schall und Erschiitterungen

Durch die 2. Baustufe der Grolze Wendlinger Kurve sind durch die zusatzlichen Emis-
sionen zusatzliche aktive Larmschutzmal3nahmen im Vergleich zum planfestgestellten
Planfeststellungsabschnitt 2.1 a/b Wendlingen—Kirchheim erforderlich.

Auf der Bohrpfahlwand links der Bahn entlang der Unterboihinger StralRe, dstlich der
Strecke GWK, ist eine neue Schallschutzwand von GWK-km 1,2+41 — GWK-
km 1,3+03 mit einer Hohe von h = 3,0 m Uber Gelandeoberkante Gehweg erforderlich.
Die bestehende Schallschutzwand 6stlich der Strecke 4600 mit einer Hohe von
h = 3,50 m uber SO ist aufgrund der GWK von km 8,6+50 — 8,8+57 ruckzubauen. Als
Ersatz wird Ostlich der Strecke der GroRen Wendlinger Kurve von GWK-km 1,3+02 bis
km 8,8+57 (km Strecke 4600) eine neue Schallschutzwand mit einer Hohe von
h = 5,0 m uber SO errichtet.

5.3.1 Ermittlung und Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen aus dem Bahnbetrieb
auf Grundlage der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung (20028002-804-VVS-5) wurde basie-
rend auf den Vorgaben der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) gepruft, wo
im Rahmen des Plananderungsverfahren ,,Grof3e Wendlinger Kurve®, 2. Baustufe, Im-
missionskonflikte durch Schienenverkehrslarmeinwirkungen zu erwarten sind und wel-
che Mallnahmen zur Konfliktbewaltigung geeignet sind.
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Als aktive Schallschutzmalihahmen wurden Schallschutzwande mit einer Gesamt-
lange von annahernd | = 423 m und Hohen von h = 3,0 bzw. 5,0m dimensioniert. Er-
ganzend zu den aktiven SchallschutzmalRnahmen besteht fur insgesamt 10 Gebaude
bzw. 127 Schutzfalle, an denen trotz der aktiven SchallschutzmaRnahmen Uberschrei-
tungen der Immissionsgrenzwerte verbleiben, dem Grunde nach Anspruch auf passive
SchallschutzmalRnahmen nach MalRRgabe der 24. BImSchV. Bei 2 Gebauden besteht
aulRerdem Anspruch dem Grunde nach auf Entschadigung der Aulienwohnbereiche
nach VLarmSchR 97.

5.3.2 Gesamtlarm

Im Zusammenhang mit dem Plananderungsverfahren fir die ,Grolke Wendlinger
Kurve®, 2. Baustufe, wurde zur Bewertung der Einwirkungen auf das Schutzgut
Mensch die Gesamtverkehrslarmbelastung vor und nach Realisierung des Planvorha-
bens ermittelt (Gutachten 2002 8002-804-VVG-1) und hinsichtlich moglicher Gesund-
heitsgefahren bewertet. Innerhalb der Siedlungsflachen besteht derzeit eine hohe
Larmbelastung, insbesondere hervorgerufen durch die Neckartalbahn und die Landes-
stralde L1250. Nach Umsetzung des Planvorhabens wird sich in den der Neubaustre-
cke zugewandten Siedlungsbereichen eine Zusatzbelastung durch Verkehrslarm er-
geben. Allerdings wird die Zusatzbelastung durch die geplanten Larmschutzwande
kompensiert, sodass vorwiegend durch das Planvorhaben eine Entlastung hinsichtlich
der Gesamtlarmbelastung vorliegt. Vereinzelt treten auch unter Berticksichtigung des
geplanten Larmschutzes Zusatzbelastungen auf. Eine Gesundheitsgefahrdung der be-
troffenen Anwohner durch die Realisierung des Planvorhabens ist vorwiegend nicht zu
erwarten. Fur 4 Gebaude werden Zusatzbelastungen prognostiziert, die dazu fuhren,
dass ein im Prognose-Nullfall ermittelter Beurteilungspegel oberhalb von 70 dB(A) am
Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht weiter erhdht wird. Zur Lésung dieser Konflikte wird
vorgeschlagen, diese Konflikte mit passiven SchallschutzmalRnahmen zu lésen.

5.3.3 Betriebliche Erschitterungen

Im Zusammenhang mit der 2. Plananderung zu PFA 2.1 a/b fur die Neubaustrecke
Wendlingen — Ulm (GroRe Wendlinger Kurve) wurde gepruft, ob Konflikte aufgrund von
Erschutterungen bzw. von sekundaren Luftschallimmissionen nach Inbetriebnahme
des Vorhabens zu erwarten sind (Gutachten 20028002-805-VVE-2). Im Einwirkungs-
bereich Oberboihingen besteht eine erschitterungstechnische Vorbelastung aus dem
Bahnbetrieb auf der Neckartalbahn. Fir die Gebaude im Einwirkungsbereich wurde
gepruft, ob es nach der Fertigstellung der Kleinen und GrofRen Wendlinger Kurve zu
einer Erhdohung der fur den Prognose-Nullfall zu erwartenden Erschitterungsimmissi-
onen kommen wird. Soweit dies der Fall ist, wird untersucht, ob diese eine wesentliche
Erhohung im Hinblick auf den Immissionsschutz darstellen, die erschutterungstechni-
sche Minderungsmafinahmen erforderlich machen. Die kunftig vom Schienenverkehr
auf der Neckartalbahn sowie auf der Kleinen und Grolten Wendlinger Kurve ausge-
henden Erschitterungsemissionen flihren in den exemplarisch untersuchten Gebau-
den zu bauwerksbezogenen Schwingstarken, die die Anhaltswerte der DIN 4150-2 un-
ter Berlcksichtigung der bestehenden Nutzung eines Allgemeinen Wohngebietes
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(WA) sowohl im Tag- als auch im Nachtzeitraum unterschreiten. Die ermittelten Beur-
teilungsschwingstarken fur den Tag und fur die Nacht erreichen Werte von bis zu
KBFTr,Tag/Nacht = 0,034 / 0,019. Die heranzuziehenden Beurteilungsanhaltswerte
der DIN 4150-2 fir den Tag und fur die Nacht von Ar,Tag/Nacht = 0,070/ 0,050 werden
deutlich unterschritten und somit eingehalten. Erhebliche Belastigungen im Sinne der
DIN 4150-2 infolge schienenverkehrsinduzierter Erschitterungen sind somit nicht zu
erwarten.

Die Einwirkungen aus sekundarem Luftschall fihren in den geplanten Gebauden zu
maximalen Beurteilungspegeln flr den Tag bzw. flr die Nacht von Lr,Tag/Nacht < 24,0
dB(A) / 19,9 dB(A). Die gemaly 24. BImSchV gultigen Immissionsrichtwerte flr den
Tag und fur die Nacht von IRWTag/Nacht = 40 / 30 dB(A) werden unterschritten und
somit sicher eingehalten.

Erhebliche Belastigungen aus sekundarem Luftschall kbnnen demnach ausgeschlos-
sen werden.

5.3.4 Baularm

Die im Zusammenhang mit den Baumal3inahmen fur das Vorhaben ,ABS/NBS Stutt-
gart — Augsburg®“, Plananderungsverfahren ,Groflte Wendlinger Kurve® durchgefuhrten
schalltechnischen Untersuchungen wurden im Einwirkungsbereich des PfA 2.1 a/b un-
tersucht. Es wurden die Schallemissionen aus den schalltechnisch relevanten Bauta-
tigkeiten jeweils fir den Tag und die Nacht untersucht. Die Gerauschauswirkungen
aus den larmintensiven Bautatigkeiten wurden anhand von Simulationsberechnungen
untersucht.

Bei den MalRinahmen zur Herstellung der Strecke sind gemal} den Schallausbreitungs-
planen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach AVV Baularm im Umfeld der
geplanten BaumalRnahmen nicht auszuschlielen. Gemaly den Untersuchungsergeb-
nissen kommt es zu Uberschreitungen in Abhangigkeit der Gebietsnutzung sowie in
Abhangigkeit der Dichte der umliegenden Bebauung -. Wahrend der Durchfuhrung der
ortsfesten Baumalinahmen sind ebenfalls Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
nach AVV Baularm zu verzeichnen.

Die Durchfuhrung von larmintensiven Bauarbeiten im Nachtzeitraum sollte vermieden
werden. Ist dies nicht moglich, so werden die Immissionsrichtwerte nach AVV Baularm
weitraumig uberschritten. Zudem wird dann die Schwelle von 65 dB(A) in der Nacht an
den direkt an den Baumalinahmen angrenzenden Gebauden mit schutzwurdiger Nut-
zung Uberschritten. Hier wird dann die Bereitstellung von Ersatzwohnraum erforderlich.

Fiar die BaumalRnahmen ist die Ausfuhrung von LarmschutzmafRnahmen (festinstal-
lierte oder mobile Larmschutzwande) aufgrund der Dauer, und Ausdehnung der Bau-
malinahmen nicht praktikabel.

Um die unvermeidbaren Larmbelastungen wahrend der Bauarbeiten dauerhaft auf das
technisch mogliche Mindestmall zu begrenzen, wird von der Vorhabentragerin ein
handlungsbefugter Baularmverantwortlicher eingesetzt. Diese Person wird als An-
sprechpartner fur die Anwohner fungieren und im Falle von Beschwerden unverziglich
reagieren. Eine genaue Vorgehensweise wird vor Baubeginn abgestimmt.
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5.3.5 Bauerschutterungen

Im Zusammenhang mit den Baumal3inahmen, die flir das Vorhaben ,ABS/NBS Stutt-
gart - Augsburg“, Plananderungsverfahren ,,GroRe Wendlinger Kurve® anfallen, wurde
gepruft, ob die aus dem Baubetrieb resultierenden Erschutterungsimmissionen zu er-
heblichen Belastigungen von Menschen in Gebdauden im Sinne der DIN 4150-2 oder
zu Schaden an baulichen Anlagen im Sinne der DIN 4150-3 fuhren kdnnen.

Als erschutterungsintensivste Baumal3nahmen wurden die Sprengungen innerhalb
des Tunnels, die Herstellung der Dichtwand und der Stutzwand mittels Spundwanden
in vorgebohrten Boden und der Bau der Bohrpfahlwand und der Larmschutzwand mit-
tels Bohrgerat untersucht. Die Arbeiten sollen Uberwiegend im Tagzeitraum erfolgen,
lediglich im Gefahrenbereich ggfls. auch in der Nacht durchgeflihrt werden. Daher wur-
den die Berechnungen vorsorglich fur den Tag und den Nachtbereich durchgefihrt.

Bei Sprengarbeiten werden die Anforderungen der DIN 4150-2 am Tag im Abstand
von 15 m eingehalten. Die Sprengungen im Tunnel konnen bei den gegebenen Ab-
standsverhaltnissen am Tag somit problemlos durchgefuhrt werden. In der Nacht ist
erst ab einer Entfernung von 150 m mit keinen Konflikten mehr zu rechnen (Wohnge-
baude mit Holzbalkendecke).

Erhebliche Belastigungen von Menschen in Gebauden sind sowohl beim Einbringen
der Spundwande in vorgebohrten Boden als auch wahrend der Bohrarbeiten am Tag
nicht ganzlich auszuschlieen. Die unmittelbar an der Stlitzwand bzw. Larmschutz-
wand gelegenen Gebaude der Unterboihinger Stralde weisen einen geringen Abstand
zu den Bauarbeiten auf. Hier sind gegebenenfalls (in Abhangigkeit der Nutzung und
der Deckenkonstruktionen) die Einsatzdauer der Maschinen zu beschranken. Zudem
sind vor Beginn der erschutterungsintensiven Bauarbeiten die in der DIN 4150-2, Ab-
schnitt 6.5.4.3 benannten MalRhahmen a) bis €) zu ergreifen. Hierzu zahlt insbeson-
dere eine umfassende Information der Betroffenen Uber die BaumalRnahme, das Bau-
verfahren, deren Dauer und die Unvermeidbarkeit von Erschitterungen infolge der
Baumalinahme. Es wird weiterhin empfohlen, den direkt betroffenen Anwohnern wah-
rend der erschutterungsintensiven Bauarbeiten Ersatzwohnraum z.B. in Form von Ho-
telubernachtung anzubieten. Auf nachtliche Arbeiten ist nach Moglichkeit zu verzich-
ten, bzw. sollten diese auf ein Minimum beschrankt werden (Dauer der reinen Einwirk-
zeit).

Gebaudeschaden im Sinne der DIN 4150-3 sind wahrend der geplanten Arbeiten nicht
Zu erwarten.

5.4 Eingriffs- und Ausgleichssituation (LBP)

Die geplante Anderung fiihrt geringfligig zu neuen Flacheninanspruchnahmen (Aus-
schleifung Bestandstrecke bis hin zum Tunnelportal). Da der Tunnel selbst bergman-
nisch vorangetrieben wird kommt es im Bereich der Tunnelstrecke auch bauzeitlich zu
keinen Flacheninanspruchnahmen.

In einem ersten Schritt wurden die Eingriffe in den Naturhaushalt und Landschaft mit
Hilfe der planfestgestellten Bilanzierungsmethode erfasst. Beim Schutzgut Boden
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erhoht sich das bestehende Ausgleichsdefizit von 54,45 ha* auf 54,89 ha*, beim
Schutzgut Landschaftsbild entsteht ein Defizit von 0,26 ha*. Bei allen anderen Schutz-
gltern wird der zusétzliche Eingriff durch den bestehenden Uberschuss an Kompen-
sationsmalinahmen gedeckt.

In einen zweiten Schritt wurde der notwendige Kompensationsbedarf gemaf’ den Vor-
gaben der Okokontoverordnung Baden-Wirttemberg ermittelt. Dieser betragt 6.296
Okopunkte. Die Kompensation wird mithilfe der Okokontoflache ,Ehemaliger Standor-
tibungsplatz Ellwangen® mit der MaRnahme ,Entsiegelung mit Entwicklung Mager-
weide“ erbracht. Hierzu wird ein Vertrag zwischen der Bundesanstalt fur Immobilien-
aufgaben (BImA) und der DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH geschlossen (Vertrag Uber
die Durchfiihrung von Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen nach BNatSchG, der Oko-
kontoverordnung und der Kompensationsverordnung des Landes Baden-Wurttem-
berg). Die Okopunkte aus dieser MaRnahme belaufen sich auf 6.300 Okopunkte. Es
verbleibt nach Abzug der hier ermittelten 6.296 Okopunkte ein Uberschuss von 4 Oko-
punkten.

Die MaRnahme ,Entsiegelung mit Entwicklung Magerweide“ auf der Okokontofléache
,ehemaliger Standortubungsplatz Ellwangen“ zur Kompensation des Ausgleichsbe-
darfs fur das Schutzgut Boden bewirkt auch eine Aufwertung des Schutzgutes Land-
schaft / Landschaftsbild. Die erheblichen Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes
konnen multifunktional Gber die MaRnahme ,Entsiegelung mit Entwicklung Mager-
weide“ auf der Okokontoflache ,Ehemaliger Standortiibungsplatz Ellwangen® kompen-
siert werden.

Um die Auswirkungen der Anderungen auf europarechtlich geschiitzte Arten prognos-
tizieren zu kdnnen wurde im Jahr 2020 der Eingriffsbereich hinsichtlich der Vorkom-
men von Reptilien, Vdgeln und Saugetieren (Fledermause) kartiert. Wahren bei den
Vogelarten und Fledermausen keine Verbotstatbestande einschlagig werden, ist im
Fall der Zauneidechse zu konstatieren, dass es zu unvermeidbaren Eingriffen in Le-
bensraume kommen wird, die Verbotstatbestande auslésen werden und eine arten-
schutzrechtliche Ausnahmegenehmigung zur Folge haben. Im LBP wird festgesetzt,
dass im Baufeld vorkommende Zauneidechsen umgesiedelt werden sollen. Fur die
Umsiedlung wurden bereits im Jahr 2016/2017 geeignete Habitate hergestellt und ste-
hen mit gegebener okologischer Funktionsfahigkeit bereits zur Verfugung. Um das Ein-
wandern von Zauneidechsen in das Baufeld vom Bereich der Neckartalbahn aus zu
verhindern, wird ein Reptilienschutzzaun aufgestellt. Im Fachbeitrag Artenschutz (An-
hang 8.2 zum LBP) wird dargelegt, dass die Bedingungen fur ein artenschutzrechtliche
Ausnahmegenehmigung erflllt sind.

Eingriffe in geschutzte Biotope, oder Inanspruchnahmen von geschutzten Flachen wie
Naturschutz- oder Landschaftsschutzgebiete sind nicht zu besorgen.

5.5 Weitere Umweltbelange

Schutzgut Mensch

Beim Schutzgut Mensch sind beim Teilaspekt Gesundheit (Schall und Erschitterung
sowie EMV) Auswirkungen durch das Vorhaben zu erwarten. Der mit dem Vorhaben
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verbundenem Bau von Larmschutzwanden fuhrt grof3flachig zu einer Entlastung der
Gesamtlarmbelastung.

An vier Gebauden kommt das erstellte Schallgutachten zu dem Schluss, dass der im
Prognose-Nullfall ermittelte Beurteilungspegel oberhalb von 70 dB(A) am Tag bzw. 60
dB(A) in der Nacht weiter um dLr,Tag/Nacht =+ 0,3/ + 0,2 dB(A) erhoht wird. Fir diese
Gebaude werden passive Schallschutzmallnahmen empfohlen.

Die fur den Bau der GWK (2. Baustufe) angefertigte Fachtechnische Stellungnahme
zur Umsetzung der 26. BImSchV kommt zu dem Schluss, dass von keinen gesund-
heitlichen Beeintrachtigungen durch die magnetischen oder elektrischen Felder im Be-
reich der geplanten Bahntrasse auszugehen ist. Die Grenzwerte der 26. BImSchV wer-
den deutlich unterschritten.

Schutzqgut Flache

Das Schutzgut Flache ist hinsichtlich des Flachenverbrauchs, der mit dem geplanten
Vorhaben einhergeht, berucksichtigt worden. Dieser wurde vollumfanglich beim
Schutzgut Boden ermittelt und berlcksichtigt, da der Verlust von Boden zu einem voll-
standigen Verlust aller Bodenfunktionen fuhrt und die Eingriffe daher, unabhangig von
der Bedeutung der betroffenen Bodentypen, vollflachig erfasst und bilanziert werden.
Das Schutzgut Flache wurde daher zusammen mit dem Schutzgut Boden betrachtet.

Betrachtungen zum Klimawandel

Wesentliche Auswirkungen auf den Klimawandel sind betriebsbedingt nicht zu erwar-
ten. In der Bauphase kommt es zum Verbrauch an Ressourcen (z. B. fossile Treib-
stoffe), die allerdings keinerlei globale Einwirkungen erwarten lassen. Umgekehrt ist
nicht zu prognostizieren, dass sich vom Klimawandel resultierende Ereignisse (z. B.
Stark-Hochwasser) auf das Vorhaben auswirken werden.

5.6 Grunderwerb

Die durch die Plananderung der GWK im Bereich GWK-km 0,5+70 — GWK-km 1,6+38
betroffenen Flachen liegen in den Gemeinden Wendlingen am Neckar (techn. Pla-
nung) und Oberboihingen.

In der Gemeinde Wendlingen am Neckar auf der Gemarkung Wendlingen betrifft dies
den Eintrag der zusatzlichen Dienstbarkeit fur den GWK-Tunnel und eine voriberge-
hende Inanspruchnahme fir geotechnische Messungen. Nur wenige Flurstiicke sind
dabei neu betroffen.

Neu aufgenommen werden des Weiteren die Flachen der voribergehenden Inan-
spruchnahme mit bisheriger Nutzung zur Bodenzwischenlagerung am Baufeld Albvor-
landtunnel West. Auf den Flachen werden aktuell Ober- und Unterboden zwischenge-
lagert. Dieser wird zur Rekultivierung der gesamten BE-Flache bendtigt, auch weil er
dort enthommen, folglich dort wieder einzubauen ist. Da der Boden nicht wie urspring-
lich gedacht nach Abschluss der Albvorlandtunnel-Baumaflinahmen wieder eingebaut
werden kann, sondern erst nach Abschluss der GWK-Abschnitt 2-MalRnahmen, wer-
den diese Flachen weiter als Zwischenlager benotigt.
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In der Gemeinde Oberboihingen auf der Gemarkung Oberboihingen kommt es im Be-
reich der Unterboihinger Stral3e zu neuen und geanderten Betroffenheiten sowohl hin-
sichtlich Erwerbsflachen als auch hinsichtlich Dienstbarkeit und/oder vortibergehender
Inanspruchnahme.

Die geanderten Betroffenheiten sind in der Anlage 9.3, Blatter 2G, 16B, 17D und 18B,
sowie den Erganzungsblattern zum Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 9.1G) darge-
stellt.



