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Zeichenerklarung

T Gradientenhochpunkt Ausrundungsbeginn Kuppe

—

i Gradiententiefpunkt l Ausrundungsende Wanne

Neigungsbrechpunkt mit Angaben von:

km 0+044,092 Bau-km,

H = 600,000 m Ausrundungshalbmesser,

T = 13,800 m Tangentenlange,

f = 0,159 m Stichhoéhe,

TS = 186,476 m Hohe Tangentenschnittpunkt

Langsneigung und Abstand zum
nachsten Neigungsbrechpunkt

\: Einschnitt \: Damm
\: Grundwasserwanne
Bestand Planung
\H\ Mischwasserkanal mit Schacht
—_— e —
KS03/015 KS03/114 Schachtnummer
SD 186.78 SD 186.56 SD = Schacht - Deckelhéhe
SE 184.39 SE 185.00 SE = Schacht - Einlaufhéhe
SS 184.38 SS 184.89 SS = Schacht - Sohlhéhe
SA = Schacht - Auslaufhéhe
[ see haend
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