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1 Darstellung der BaumaRnahme
1.1 Planerische Beschreibung

Der vorliegende Entwurf umfasst den verkehrsgerechten Ausbau der innerstadtischen

HauptverkehrsstraBen ,Kugelgraben / BahnhofstraRe* sowie deren Anschluss an das

uberortliche Verkehrsnetz mit der L 511 und der B 290 einschlieBlich des Baues einer nicht

hohenbegrenzten Unterfuhrung unter der Bahnlinie 4120 Neckarelz - Wirzburg und der

Bahnlinie 4920 Lauda - Wertheim sowie den Bau der Eisenbahniiberfiihrung (EU) im Zuge

der Bahnlinien 4120 und 4920..

Mit der Umsetzung dieser MaBnahme kann die AulRenringerschlieung im Stadtteil Lauda,

die bereits 1981 als Rahmenplan beschlossen wurde, mit dem Ausbau der Bahnhofstralie

ab der L 511 in sudlicher Richtung, der BadstralRe, der Becksteiner Stralle und dem bereits

ausgeflhrten Ausbau des westlichen Teiles des Kugelgraben abgeschlossen werden.

Insgesamt besteht die MaBnahme aus mehreren Teilen:

. Freimachung des Baufeldes von Kabeln und Leitungen vor Baubeginn. Die Kabel
und Leitungen, die im bestehenden Bahndurchlass (lichte Weite ca. 2,30 m, lichte
Hohe ca. 2,00 m) nordlich der L 511 verlegt sind, sollen in einen neuen Versor-
gungstunnel DN 1400 umgelegt werden.

. Neubau der Eisenbahnuberfiihrung im Zuge der Bahnlinie 4120 Neckarelz - Wirz-
burg und 4920 Lauda - Wertheim mit einer lichten Weite von 12,79 m.
Der EU-Neubau ist zum Bau der nicht hhenbegrenzten Unterfiihrung erforderlich.
Es handelt sich hierbei um eine Malinahme nach § 11.1 EKrG.

o Errichtung des Unterflihrungsbauwerkes mit weier Wanne, mit einem Kreuzungs-
winkel von 78 gon und einer lichten Hohe = 4,70m

J Errichtung von Stutzbauwerken entlang der geplanten Unterfuhrung

. Bau der neuen StraBe ,Kugelgraben® und Verlegung der Bahnhofstralle sowie des
Bischofsheimer Weges

. Lage- und hohenmaRige Anpassung der weiteren durch die Malnahme betroffenen
StraBen.
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1.1.1 Lage im vorhandenen StraRennetz

Der StraRenausbau des Kugelgrabens beginnt im Bereich des bereits ausgebauten Stre-
ckenabschnittes des Kugelgraben im Kreuzungsbereich mit der Pfarrstrale im Zentrum
von Lauda. Das Bauende liegt zwischen den Netzknoten 6424 015 und 6424 017 bei
km 0.69.

1.1.2 Lage im vorhandenen Schienennetz

Die neue Eisenbahnuberflhrung befindet sich bei Bahn-km 116,885 der zweigleisigen, elekiri-
fizierten Strecke 4120 von Neckarelz nach Wirzburg-Heidingsfeld in der Nahe des Bahnhofs
von Lauda.

Parallel zur Strecke 4120 verlauft die eingleisige, nicht elektrifizierte Strecke 4920 Lauda-
Wertheim. Diese wird in km 0,811 von dem StraBenneubau gekreuzt.

Die Strecke verlauft im Planungsbereich etwa von Siid-Ost nach Nord-West.

Die Strecke ist Bestandteil des TEN-HGV-Netzes (HGV Ill). Es ist ein EG-Prifverfahren erfor-
derlich.

Die beiden nebenliegenden Betriebsstellen (Zugfolgestellen) sind der Hp Lauda (Bahn-km
116,08) und der Hp Konigshofen (Bahn-km 113,62).

Im Baubereich der neuen EU befindet sich in Bahn-km 116,870 ein alter Durchlass, der im Zu-

ge des Neubaus riickgebaut wird.

1.1.3 Bestandteil von Bedarfs- und Ausbauplanungen

Die Malinahme ist im Straenausbauprogramm der Stadt Lauda-Konigshofen enthalten.
Zur Umsetzung der Mallnahme wurde mit der DB Netz AG eine Planungsvereinbarung

abgeschlossen, die Erstellung einer Kreuzungsvereinbarung ist in Vorbereitung.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Der in der vorliegenden Planung dargestellte Streckenabschnitt hat eine Lange von 320 m,
davon verlaufen ca. 220 m auf einer neuen Trasse und ca. 100 m uber die L 511.
Die Bahnhofstralle muss auf einer Lange von ca. 105 m an die neuen Verhaltnisse ange-
passt werden, der Bischofsheimer Weg wird auf einer Lange von 80 m umgelegt.
Die weitern, durch die MalBnahme, betroffenen Strallen und Wege werden auf einer Lange

von insgesamt 120 m angeglichen.
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Der Kugelgraben und die Bahnhofstralie werden mit einer Regelfahrbahnbreite von 6,50 m
mit beidseitigen Gehwegen ausgebaut. Im Zuge des Kugelgraben wird zur Bahnhofstrafle
eine Linksabbiegespur angelegt. Der Bereich der L 511 wird aulerhalb der bestehenden
Unterflhrung mit 6,00 m Breite ausgebaut.

Zusammen mit den bereits ausgebauten Abschnitten des Kugelgraben wird der gesamte
Straenzug als angebaute Hauptverkehrsstralle mit regionaler Verbindungsfunktion einge-
stuft. Dies entspricht StraBenkategorie HS Ill gemaR Bild 1 der ,Richtlinien fur die Anlage
von StadtstraBen* RASt 06.

Die Malnahme wird ausgefuhrt und finanziert durch die Stadt Lauda-Konigshofen. Die
Stadt ist auch Kostentrager fir die Eisenbahnuberfuhrung im Zuge der Bahnlinien 4120,
Neckarelz - Wirzburg, und 4920, Lauda - Wertheim.

Die MaBnahme wurde in das GVFG-Programm aufgenommen.

1.3 Fachtechnische Planung der Eisenbahniiberfiihrung

Die Eisenbahnuberflihrung im Zuge der Strecken 4120 und 4920 wird vor dem Bau der
Bahnunterfuhrung im Zuge des Kugelgraben realisiert.

Im Zuge der StraBenbaumalnahme wird zur Aufrechterhaltung des Eisenbahnverkehrs
der Neubau einer EU notwendig.

1.3.1 Gleisanlagen

Mit dem Neubau werden Oberbauarbeiten im Bereich der neuen EU und den Ubergangs-
bereichen notwendig.

Auf dem neuen Bauwerk wird der Standard-Oberbauquerschnitt der freien Strecke herge-
stellt. Entsprechend der Regelbauweise nach technisch gultigem Vorschriftenwerk der DB
AG wird auf den neuen Bauwerk und den Ubergangsbereichen der Standartoberbauquer-
schnitt mit 30 cm Schotter unter Schwellen ausgefuhrt.

Im Zuge dessen wird die vorhandene Ist-Gleislage durch die BaumalRnahme in Lage und
Hohe nicht verandert.

Nach Abschluss der Arbeiten wird die Gleislagestabilitdt wieder hergestellt. Dafur sind
mehrere Stopf- und Richtgange durchzufuhren und abschlieBend das Regelprofil vor und
hinter der EU wieder herzustellen.
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Die vorhandenen Oberbaustoffe (Schienen und Schwellen) werden wieder verwendet. Die
Schienenform bleibt unverandert. Der ausgebaute Schotter wird durch Neuschotter ersetzt.

1.3.2  Tiefbauten
Im Bereich der neuen EU wird das anfallende Niederschlagswasser des Gleisbereichs

uber eine Tiefenentwasserung zwischen den beiden Strecken 4120 und 4920 abgeleitet.

Das neue Bauwerk unterbricht die vorhandene Tiefenentwasserung und muss im Zuge der
BriickenbaumaBnahme angepasst werden. Beidseits sind hinter den neuen Widerlagern
Drainagepackungen anzuordnen und neue Entwasserungsschachte zu setzten. Es ist vor-
gesehen, das anfallende Niederschlagswasser tber die Entwasserungsanlagen der neuen

Grundwasserwanne abzufiihren.

2 Notwendigkeit der BaumafRnahme

2.1 Vorgeschichte der Planung

Seit Mitte der 70er Jahre bestehen Uberlegungen fiir den Bau einer neuen nérdlichen
Bahnunterfihrung ohne Hohenbegrenzung.

In der Gemeinderatssitzung am 16.02.1981 wurde die Linienflhrung fur die neue Bahnun-
terfuhrung, nordlich der bestehenden Bahnunterfuhrung, festgelegt. Die beschlossene Li-
nienfuhrung wurde im Flachennutzungsplan der Stadt Lauda-Konigshofen verankert.

Im Anschluss an die Festlegung des Standortes der neuen Bahnunterfihrung wurde die
Planung fur die Unterfuhrung und die Fihrung der daran anschlieBenden Strallen erarbei-
tet. Die Planung ist Bestandteil der AulenringerschlieBung von Lauda mit der Bahnhof-
stralRe, der BadstralRe, der Becksteiner Strale und dem Kugelgraben. Die Bahnunterfiih-
rung Nord ist der letzte zu bauende Bereich, um die genannte AuflenringerschlieBung zu

vervollstandigen.

2.2 Erfordernis der Umweltvertraglichkeitspriifung

Die Trasse fur die geplante Bahnunterfihrung Nord verlauft innerhalb der Ortslage des
Stadtteils Lauda der Stadt Lauda-Konigshofen. Mit der Trasse werden durch Bebauung
und Verkehrsnutzung bereits vorbelastete Gebiete durchfahren.
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Eine Pflicht zur Prifung der Umweltvertraglichkeit nach Bundesrecht besteht nicht. In An-
lage 1 zum UVPG sind Landesstralen nicht aufgeflhrt und fallen demnach nicht in dessen
Anwendungsbereich.

Nach Landesgesetz, § 12 UVwG in Verbindung mit Anlage 1, Nr. 1.4.3 UVwG besteht flr
das Vorhaben keine UVP-Pflicht. Der Anderungsbereich der LandesstraRe L 511 ist kiirzer
als ein Kilometer. Besondere ortliche Gegebenheiten im Sinne von § 11, Abs. 1 Satz 2
UVwG gemal den Schutzkriterien der Anlage 2 Nummer 2 UVwG sind vom Vorhaben
nicht erheblich betroffen. Schutzgebiete von Natur und Landschaft oder gesetzlich ge-
schitzte Biotope sind nicht betroffen. Vorhandene Wasserschutzgebiete werden durch
entsprechende MaRnahmen vor Beeintrachtigungen geschutzt.

2.3 Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhaltnisse mit ihren negativen Erschei-

nungsformen
Die Anbindung von Lauda an die L 511 / B 290 besteht derzeit nur Uber die unzureichend

dimensionierte Bahnunterfiihrung in Verlangerung der Rathausstrale (L 511). Die Durch-
fahrtshohe betragt lediglich 3,30 m; aufgrund der geringen Breite ist Begegnungsverkehr in
der Bahnunterfuhrung kaum moglich. Der Schutz fur FuBganger ist im Bereich der Unter-
fuhrung wegen fehlender Gehwege nicht gewahrleistet. Auch die weiteren genutzten
Bahnunterflihrungen im Stadtgebiet von Lauda sind héhenbegrenzt und nur fir den Ein-
richtungsverkehr geeignet.

Die Ein- und Abbiegeradien zur bestehenden Unterfuhrung sind fir den Linienbusverkehr
nicht ausreichend dimensioniert. Der Verkehrsablauf im Verlauf der L 511 wird durch die
im Bereich der Unterflhrung notwendige Lichtsignalanlage empfindlich beeintrachtigt. In-
folge des hohen Verkehrsaufkommens auf der L 511 im Bereich der Bahnunterfuhrung mit
9150 Fahrzeugen je Tag (Verkehrszahlung BS Ingenieure 14.10.2010) bilden sich selbst in
verkehrsarmeren Zeiten an der Lichtsignalanlage (Bahnunterflihrung) kritische Stauberei-
che, die bis in den Kreisverkehrsplatz L511, Am Worth und Tauberstralie reichen und dort
den Verkehrsfluss auch in Richtung Tauberstralle zum erliegen bringen.

Fahrzeuge mit einer Hohe von mehr als 3,30 m mussen die westlich der Bahnlinie gelege-
nen Gebiete von Lauda Uber Konigshofen anfahren. Dies bedeutet fur die Strallennutzer
groe Umwege mit ca. 7 km je einfache Strecke.
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Die Gewerbegebietszufahrt Bischofsheimer Weg verfugt nicht Gber einen den Regeln ent-
sprechenden Anschluss an die L 511.

Durch die prognostizierten Verkehrszuwachse verschlechtert sich die Situation im Bereich
der bestehenden Bahnunterfuhrung in Lauda weiter.

2.4 Erlauterung des Zustandes vorhandener Bahnanlagen

Die bestehende verkehrliche und betriebliche Situation wird durch das Bauvorhaben nicht

verandert.

241 Eisenbahnuberflihrung
Bauwerksdaten (riickzubauender, iberschutteter Durchlass km 116,870):

Lichte Weite: 2,00m
min. Lichte Hohe (It. Aufmaf): >2,20m
Kreuzungswinkel: 78 gon
Stutzweite: 2,77Tm
Widerlager: Stahlbeton

Das vorhandene Bauwerk wird zurtickgebaut.

24.2 Gleisanlage / Oberleitung

Im Bereich der neuen EU sind die zwei Gleise der Strecke 4120 elektrifiziert, das Gleis der
Strecke 4920 ist nicht elektrifiziert.

Alle drei Gleise sind fur Guter- und Personenverkehr ausgelegt.

Richtungsgleis:

. Radius: r =«

e  Uberhdhung: (i = 0mm

. Neigung: 1,736%o

J Oberbauform: B70 mit Oberbauform W, Schienenform UIC60 E2
Gegenrichtungsgleis:

. Radius: r =«

e  Uberhdhung: ii = 0mm

. Neigung: 1,736%o

J Oberbauform: B70 mit Oberbauform W, Schienenform UIC60 E2
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Nebengleis:

. Radius: r =«

e  Uberhdhung: ii = 0mm

. Neigung: 1,736%o

. Oberbauform: B70 mit Oberbauform W, Schienenform UIC60 E2

Der Ist-Gleisabstand der Strecke 4120 betragt 4,00m in Bauwerksachse. Das Nebengleis der
Strecke 4920 liegt im Abstand von 4,52 zum Gegenrichtungsgleis der Hauptstrecke

Im Bereich der neuen EU verliefen urspriinglich 4 Gleise. Die beiden Streckengleise, die
Nebenstrecke nach Wertheim und ein Rangiergleis. Das Rangiergleis wurde bereits rick-
gebaut.

Im Vorfeld der Briickenbauarbeiten erfolgt eine Anpassung der Oberleitungsanlagen. Es wer-
den neue Mastfelder gesetzt und die Signalanlagen angepasst.

Hierzu erfolgte in 2009 bereits eine separate Planung durch den Fachdienst 1.BT-S-B(33).
Es ist davon auszugehen, dass die urspriingliche Fachplanung keine grundlegenden An-
derungen im Zuge der Aktualisierung der Entwurfsplanung erfahren wird.

24.3 Anlagen der Telekommunikation und LST

Im Baufeld der geplanten Eisenbahniberfuhrung befinden sich Kabel der Telekommunikation
und der LST. Diese sind teils erdverlegt oder verlaufen in Kabeltrogen. Diese werden Bauzeit-
lich auf Kabelhilfsbriicken gesichert und verlaufen im Endzustand in den Kabeltrogen auf der

neuen EU und werden an den Bestand angearbeitet.

2.5 Raumordnerische Entwicklungsziele

Ziel der Mainahme ist es, flr den Stadtteil Lauda der Stadt Lauda - Kdnigshofen eine Zu-
fahrtsmadglichkeit ohne Hohenbegrenzung zu schaffen, so dass der derzeitige Umweg Uber
Konigshofen fur Fahrzeuge Uber 3,30 m Hohe entfallen kann. Durch diesen Ausbau kann
die Attraktivitat von Lauda fur weitere Gewerbeansiedlungen erhoht werden. Die Bahnun-
terfuhrung Nord wird so ausgebaut, dass der Begegnungsfall BUS-BUS ohne Lichtsignal-
regelung moglich ist und das Ein- und Abbiegen von und in die Bahnhofstralle den Erfor-
dernissen genugt.

Die geplante Bahnunterfihrung Nord soll die Verbindung der bereits ausgebauten Ab-
schnitte des Kugelgrabens und der Bahnhofsstrale als Teile der Aufenringerschliefung
von Lauda zur L 511 dstlich der Bahnlinie erméglichen. Die geplante Unterfuhrung Nord
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wird mit einer lichten Durchfahrtshohe von > 4,70 m ausgebaut. Dadurch erhalt der Stadt-
teil Lauda erstmalig eine direkte Zufahrt ohne Hohenbeschrankung von der B 290 / L 511
aus.

Die neue Bahnunterfuhrung Nord fuhrt zu einer Entlastung der bestehenden, lichtsignalge-
regelten Kreuzung der L 511/ Rathausstrale mit der BahnhofstralRe, gleichzeitig entfallt
das Problem, dass LKW in der best. Bahnunterfihrung stecken bleiben.

Die Anbindung von Lauda an die zentralen Orte im Main-Tauber-Kreis und der Region
Heilbronn-Franken wird durch die Bahnunterfihrung verbessert.

2.6 Anforderungen an die straBenbauliche Infrastruktur

Die Planung wurde unter Bertcksichtigung von verkehrstechnischen, dkonomischen und
okologischen Gesichtspunkten gemafy den Richtlinien fur die Anlage von Stralien erstellt.
Mit dem Bau der Bahnunterfuhrung Nord im Zuge des Kugelgraben erfolgt die langst not-
wendige Anpassung der verkehrlichen Infrastruktur in Lauda an die Erfordernisse der Nut-
zer. Gleichzeitig wird die Lucke in der AuRenringerschlieBung von Lauda geschlossen und
die Anbindung an das klassifizierte StraBennetz verbessert.

Die neue Bahnunterfuhrung genugt den straBen- und verkehrlichen Anforderungen, die
geplante Durchfahrtshohe ermdglicht das Befahren mit allen gemal der derzeitigen Stra-
Renverkehrsordnung allgemein zugelassenen Fahrzeugen. Die Verbesserung der Fahrge-
ometrie ermdglicht ein problemloses Befahren mit den Fahrzeugen des offentlichen Perso-
nennahverkehrs.

Durch den Ausbau kann der Lieferverkehr von und nach Lauda direkt ohne den Umweg

uber Konigshofen abgewickelt werden.

2.7 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Der geplante Ausbau der neuen Bahnunterflihrung ermoglicht einen flissigeren Verkehrs-
ablauf mit den damit verbundenen Zeit- und Energieeinsparungen. Da die neue Stralle im
Gegenverkehr befahren werden kann entfallt der durch die Lichtsignalanlage erzeugte
Ruckstau in Richtung BahnhofstraBe Sid und in den Kreisverkehrsplatz TauberstraBe mit
den damit einhergehenden Brems- und Anfahrmandvern.

Das regelmaRige Verkehrsaufkommen, das Uber die L 511 abgewickelt wird, teilt sich nach

dem Ausbau des Kugelgrabens auf 2 Strecken auf.
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3 ZweckmaBigkeit der BaumaRnahme / Vergleich der Varianten / Wahl der Linie

3.1 Erlduterung zum StraRenausbau

Die gewahlte Linie wurde bereits in den 70 er Jahren angedacht.

Der Gemeinderat der Stadt Lauda-Konigshofen beschaftigte sich ausfuhrlich mit unter-
schiedlichen Planungsvarianten. In den Jahren 1979, 1980 und 1981 erfolgte die Diskussi-
on Uber unterschiedliche Trassenvarianten.

In der Gemeinderatssitzung am 16.02.1981 wurde die Linienflhrung fur die neue Bahnun-
terfuhrung, nordlich der bestehenden Bahnunterfuhrung, festgelegt. Die beschlossene Li-
nienfuhrung wurde im Flachennutzungsplan der Stadt Lauda-Konigshofen verankert.

Im Anschluss an die Festlegung des Standortes der neuen Bahnunterfihrung wurde die
Planung fur die Unterfuhrung und die Fihrung der daran anschlieBenden Stralken erarbei-
tet. Die 1981 festgelegte Trasse ist im genehmigten Flachennutzungsplan der Stadt Lauda
- Konigshofen enthalten.

Der Standort fir die geplante Bahnunterfihrung wurde auf Grund unterschiedlicher Rand-

bedingungen nordlich der bestehenden Bahnunterfihrung im Zuge der L 511 festgelegt:

J Die Bahnlinie verlauft im Bereich der geplanten Unterflihrung auf einem Damm, d.h.
geplante Stralenoberkante der Unterfiihrung liegt nur ca. 2,50 m unter dem 6stli-
chen Astder L 511.

Innerhalb des weiteren Stadtgebietes von Lauda verlauft die Bahnlinie wesentlich
gelandenaher, so dass die Unterfuhrung tiefer und die Streckenabschnitte fir die
Abfahrten wesentlich langer werden missen.

J Es besteht westlich der Bahnlinie die Moglichkeit mit der Strafle unter die Bahnlinie
abzutauchen.

. Im sudlichen Stadtgebiet ist die Bebauung dichter, d.h. es sind mehr bauliche Siche-
rungsmaRnahmen erforderlich. Insbesondere Ostlich der Bahn sind Gewerbebetrie-
be unmittelbar an der Bahn angesiedelt, so dass der fur die Unterfuhrung erforderli-
che Einschnitt ins Gelande nicht realisiert werden kann.
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3.2 Erlauterung zum Bau der Eisenbahniiberfiihrung

In der Vorentwurfsplanung wurde eine Variantenuntersuchung durchgefuhrt.

Ein Rahmenbauwerk in komplett offener Baugrube (Totalsperrung der Strecke), scheidet
wegen der damit zusammenhangenden, aufwandigen Wasserhaltung aus betrieblichen
Belangen aus und wurde nicht weiter betrachtet.

Auf Grund des vorhandenen Bestands muss das neue Bauwerk unter Hilfsbriicken erstellt
werden.

Die Widerlager Neckarelz mit dem naheliegenden Bestandsbauwerk werden unter ZH HB
mit einer Stutzweite von 14,40 m hergestellt, das Widerlager Wirzburg-Heidingsfeld unter
KHBv mit 6,00 m Stltzweite. Die beiden Hilfsbriicken werden im Abstand von ca. 10.08 m
einbaut und stellen somit keine Hilfsbrickenkette dar.

Die Abmessungen der EU ergeben sich aus den konstruktiven Forderungen der Richtlinie
804 und den statischen Erfordernissen. Alle Bauteile und die Ausstattung der EU werden
nach konstruktiven Vorgaben der entsprechenden Richtzeichnung der DB AG geplant.
Abweichungen von den technischen Regelwerken der DB AG und den anerkannten Re-
geln der Technik bestehen nicht.

4 Technische Gestaltung der BaumaRnahme

4.1 Trassierung StralRe

Die Trassierung des Kugelgraben und des Uberplanten Abschnittes der L 511, Am Worth,
richtet sich nach fahrgeometrischen Bedingungen einer angebauten Hauptverkehrsstrafie
innerhalb bebauter Gebiete mit kurzen Knotenpunktabstéanden. Die Trassierung der ein-
zelnen Streckenabschnitte wird durch die ortlichen Zwangspunkte wie die best. Bahnlinie
die Bebauung, vorhandene Kanale mit Durchmesser >1500 mm und bestehende Strallen-
anschlisse bestimmt.

In den Unterlagen 7 und 8 sind die Lage und Hohe der einzelnen Streckenabschnitte dar-
gestellt.

Die Strale darf mit einer zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h befahren werden. Die
Grenzwerte flr die Kuppen-und Wannenhalbmesser der Tabelle 20 der RASt 06 werden

fur die Hauptstrecke eingehalten.
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Grenzwerte der Entwurfselemente flr Fahrbahnen von angebauten Stadtstraen (Tabelle

19, RASt06)
Entwurfselemente Grenzwerte geplante Elemente
Lage- |Kurvenmindestradius min R[m] 10m 55m Kugelgraben
plan 13m Bischofsh. Weg
Hohen- |Hochstlangsneigung max s [%] 8,0(120)0% (6,5%
Plan  Txuppenmindesthalbmesser  min Hy [m] 250 m 935m Kugelgraben
300 m  Erschliefungsweg

Wannenmindesthalbmesser min Hy [m] 150 m 550 m Kugelgraben
Quer-  |Hochstquerneigung in Kurven  max gk [%)] 25% 3,5%
schnitt Anrampungsmindestneigung ~ min As [%)] 01a% wird eingehalten
Sicht | Mindesthaltesichtweite fir s=0% 47m >47m, zusétzliche Sichtfel-

min Sy [m] der eingeplant
bei anbaufreien HauptverkehrsstralRen gilt:
Hdchstquerneigung in Kurven  max qx [%] 6,0 (7,0) %

Zwangspunkte fir die Trassierung im Grundriss und im Aufriss sind:

die Kreuzung mit der Pfarrstralie

Die bestehenden Bahnlinie in Lage und Hohe
Die Planung der Eisenbahnuberfihrung durch die DB Netz AG
Der Anschluss und die Anbindung an die L 511, “Am Worth*

4.2 Querschnitt Strafe

Die Anbindung an den bereits ausgebauten Streckenabschnitt des Kugelgraben und

Die Querschnittsbreiten der einzelnen Streckenabschnitte werden in Anlehnung an die be-

reits ausgebauten Bereiche festgelegt.

Der Kugelgraben wird mit einer Regelfahrbahnbreite von 6,50 m ausgebaut, die Linksab-

biegespur in Richtung BahnhofstralRe erhalt eine Breite von 3,25 m. In Stationierungsrich-

tung rechts wird bis zur Einmindung Bahnhofsstrale ein 50 cm breiter Schrammbord, zwi-

schen der Bahnhofstrale und der L 511, best. Bahnunterflhrung, ein 1,50 breiter Gehweg

und ab der L 511 ein 3,00 m Rad-Gehweg angelegt. An der Boschungsoberkante verlauft

der Gehweg zur BahnhofstralRe. In Stationierungsrichtung links wird zwischen dem Bauan-

fang und der L511 (best. Bahnunterflihrung) ein 1,50 m breiter Gehweg angelegt.
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Die BahnhofstraBe wird auch mit einer Regelbreite von 6,50 m ausgebaut. Links ist ein
1,50 breiter Gehweg vorgesehen, rechts beginnt der Gehweg bei 0+037.

Der Bischofsheimer Weg erhalt eine Regelbreite von 5,00 m, im EinmUndungsbereich
werden links und rechts 1,50 m breite Gehwege angelegt.

Die L 511 erhalt im Zufahrtsbereich auf die bestehende Bahnunterfihrung eine Fahrbahn-
breite von 6,00 m mit einem einseitigen Gehweg. In der Unterfuhrung wird der Verkehrs-
raum aufgeteilt mit 4,25 m Fahrbahn und > 1,60 m Gehweg.

Die RathausstralRe wird im Bestand angeglichen.

Der best. landwirtschaftliche Weg wird mit 3,00 m Breite ausgebaut.

Die detaillierte Darstellung erfolgt in Unterlage 6.

Die Festlegung der Befestigung der Fahrbahnen und Gehweg erfolgt nach den Vorgaben
der ,Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaues* RStO 2012. Malgeblich fur die
Festlegung der Zuordnung zu einer Belastungsklasse sind die zu erwartenden Verkehrs-
mengen einschl. der Schwerverkehrsanteile.

In nachfolgender Tabelle sind die Belastungsklassen unter Zugrundelegung der Verkehrs-

mengen ermittelt.
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Ermittlung der relevanten Belastungszahl fir die Ermittlung des Fahrbahnaufbaues gemaR RStO 2012
Prognosehorizont 2025 nach Gutachten "BS-Ingenieure”
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StraRenast
Bahnunterfiihrung Nord
Lauda 9.500| 6,70% 637 4,50 3.208| 112 30/ 033 050 1,10 1,14| 1,352 9.826.554 | Bk 32 (Bk10)
Am Worth 9.900| 6,70% 663 4,50 3343 112 30/, 033 050 1,10 1,02| 1,352 9.162.377 Bk10
Am Worth - Kreisel bis
Rathausstr. 10.700| 6,20% 663 4,50 3344 112 30/, 033 050 1,10 1,00| 1,352 8.984.077 Bk10
Kugelgraben ab Bahn-
hofstr. bis Pfarrstr. 7.900| 5,60% 442 4,00 1.982] 112 30/, 025/ 050 1,10 1,14| 1,352 4.599.297 Bk10
BahnhofstraRe 1.950 | 14,40% 281 4,50 1415 112 30/ 033 050 1,10 1,02| 1,352 3.878.781 Bk10
Bischofsheimer Weg 400 6,70% 27| 450 135 1,12 30/ 033 050 140 1,02| 1,352 471.160 Bk1,0
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Auf Grund der Verkehrsklassen werden die folgenden Fahrbahnbefestigungen gemaf
RStO 2012, Tafel1, Zeile 1 vorgesehen:

Kugelgraben im Bereich der weilen Wanne in Anlehnung an Belastungsklasse Bk 32

4 cm  Asphaltdeckschicht
8 cm  Asphaltbinderschicht
18 cm  Asphalttragschicht
=40 cm _ Frostschutzschicht
270cm  Gesamtdicke

die Anschlussbereiche Kugelgraben, die Bahnhofstralle und die L511 in Anlehnung an Be-

lastungsklasse Bk 10

4 cm  Asphaltdeckschicht

8 cm  Asphaltbinderschicht
14 cm  Asphalttragschicht
39 cm _ Frostschutzschicht
65cm  Gesamtdicke

Bischofsheimer Weg in Anlehnung an Belastungsklasse Bk 1.0

4 cm  Asphaltdeckschicht
14 cm  Asphalttragschicht
47 (52) cm _ Frostschutzschicht
65 (70)cm  Gesamtdicke

Die Gehwege werden gepflastert, auBerhalb der weilen Wanne erhalten die Gehwege in

Anlehnung an Tafel 6, Zeile 2 einen Aufbau mit:

8 cm  Betonpflaster
4cm Pflasterbett
28 cm _ Frostschutzschicht
40cm  Gesamtaufbau

Im Bereich von Uberfahrten wird der Oberbau um 10 cm verstrkt.

Walter + Partner GbR  04/2015

Seite 18 von 46



Stadt Lauda-Kdnigshofen

Verkehrsgerechter Anschluss der innerstadtischen Hauptverkehrsstralien ,Kugelgraben / Bahnhofstrae* an das uberértliche Verkehrsnetz ( L511/B290 )
- Planfeststellung -

Unterlage 1.1 - Erlduterungsbericht

Die BaumafBnahme wird so geplant und durchgefuhrt, dass eine Gefahrdung des Grund-
wassers in der Wasserschutzzone Il und Il ausgeschlossen ist.

Weitergehende BaumalRnahmen werden nicht ergriffen, da im innerstadtischen Bereich die
Fahrbahn mit Bordsteinen eingefasst ist. Die Fahrbahn und die Gehwege sind wasserun-
durchlassig befestigt.

4.3 Planungsansatze Eisenbahniiberfiihrung

4.31 Derzeitiger Betriebszustand / kiinftiges Betriebsprogramm

Das neue Bauwerk ist nach den Anforderungen der KoRil 804 geplant.
Die Geschwindigkeiten nach dem Verzeichnis der ortlichen zulassigen Geschwindigkeiten
(VzG) betragen vor und nach dem Bruckenneubau 110km/h in beiden Richtungen.

43.2 Betriebliche Anforderungen an die Anlagen

Die kiinftige Streckenklasse ist laut Bestellung D4. Die Entwurfsgeschwindigkeit fiir die EU be-
tragt 160km/h. Fir die Bemessung des Bauwerkes sind die Lastmodelle LM71; LM SW/0 an-
zusetzen. Ferner ist der Klassifizierungsfaktor a = 1,21 zu bertcksichtigen.

4.4 Entwurfselemente und Zwangspunkte Eisenbahniiberfiihrung

441 Gleislage
Die bestehende Gleislage wird nicht geandert.

Nach Vorgabe des Bauherrn wird die Konstruktion der neuen EU nach der Ist-Gleislage
(SO im Kreuzungspunkt 190,76 mNN) ausgelegt.

442 Tiefenentwasserung

Im Bereich der neuen EU wird das anfallende Niederschlagswasser des Gleisbereichs
uber eine Tiefenentwasserung zwischen den beiden Strecken 4120 und 4920 abgeleitet.

Das neue Bauwerk unterbricht die vorhandene Tiefenentwasserung. Diese muss im Zuge der
Bruickenbaumalinahme angepasst werden. Beidseits sind hinter den neuen Widerlagern Drai-
nagepackungen anzuordnen und neue Entwasserungsschachte zu setzten. Es ist vorgesehen,
das anfallende Niederschlagswasser Uber die Entwasserungsanlagen der neuen Grundwas-

serwanne abzufihren.
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443 Oberleitungsanlagen

Die neue EisenbahnUberfuhrung wird in Bahn-km 116,885 neu hergestellt.

Als wesentliche Zusammenhangsarbeiten mussen die Oberleitungsanlagen angepasst

werden:

J Versetzen von Schaltabschnittsgrenzen und zugehariger Kupplungsstelle von km
116,925 nach km 116,855

. Versetzen der Oberleitungsmasten 116/26 bis 116/30 und 116/32 an die entspre-
chenden neuen Maststandorte

4.5 Kreuzungen, Einmiindungen, Anderungen im Wegenetz

Die Bahnunterfuhrung Nord liegt ca. 80 m nordlich der bestehenden Bahnunterflihrung im
Zuge der L 511. Die geplante Unterflihrung verlauft in geradliniger Verlangerung des be-
reits ausgebauten Streckenabschnittes des Kugelgrabens in west-0stlicher Richtung unter
der Bahnlinie hindurch und zweigt dann in sudlicher Richtung ab zum Anschluss an die
bestehende Landesstralle L 511 in Hohe der bestehenden Shell-Tankstelle.

An der Einmindung der BahnhofstralBe in den neuen StraRenzug wird eine Linksabbiege-
spur fur die durchgehende Strale eingerichtet.

Die BahnhofstraBe geht kinftig nicht mehr direkt in den Kugelgraben Uber, sondern sie
endet als Einmundung in den neuen Strallenzug. Zur besseren verkehrlichen Nutzung der
Einmindung wird im Zuge des als Ubergeordnete Strale geplanten Streckenzuges eine
Linksabbiegespur zur Bahnhofstralle gebaut.

Die Bahnhofstralle wird fahrgeometrisch so angeschlossen, dass der Linienbusverkehr
problemlos abgewickelt werden kann. Die Bahnhofstralle wird von der Einmundung in die
neue Trasse bis einschlieBlich der Kreuzung mit der Rathausstrafie (L511) ausgebaut. Das
Ausbauende wurde so festgelegt, dass es an den bereits ausgebauten Bereich der Bahn-
hofsstralle verkehrsgerecht angeschlossen werden kann.

Die Einmundung des Bischofsheimer Weges wird so ausgebaut, dass die Befahrbarkeit flr
den LKW-Verkehr sichergestellt ist.

Die Grundstlcke Bahnhofstralle 1, 3 und 5 werden kinftig Uber einen separaten Weg er-
schlossen, eine direkte Zufahrt von der BahnhofstraRe bzw. dem Kugelgraben ist durch die
Tieferlegung der Strafie nicht moglich.
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Fur die Einmindungen in die neue Hauptstrecke werden folgende Eckausrundungen ge-
wahlt:
rechts links
. Einmindung Bahnhofstrale R=20/10/30 m R=20/10/30 m
. Einmundung Bischofsheimer Weg ~ R=20/10/30 m R= 16/8/24 m
J Einmindung L511 (best. Bahnunterfihrung)
R= 8m R= 6m

4.6 Baugrund und Erdarbeiten

Zur Erkundung des Untergrundes und des StraRenoberbaues wurden 2 Gutachten gefer-
tigt, vgl. Unterlage 9. Nachfolgend die maRgeblichen Ergebnisse der Untersuchungen:

In der Rammkernsondierung ostlich des Bahndamms (RKS 1 und RKS 2) werden unter
Auffillungen aus steinigem Lehm die bindigen, gering wasserdurchlassigen Hochflutlehme
(Auelehme) der Tauber angetroffen. Darunter werden vereinzelt sandig-bindige Aueabla-
gerungen angetroffen, die weiter zur Tiefe hin in die gut wasserleitenden Auekiese Uber-
gehen. Bei 6,2 m (RKS 2) bzw. 7,8 m (RKS 1) ist der Ubergang zu den Réttonen angetrof-
fen worden.

Die dritte Rammsondierung befindet sich auf der westlichen Seite des Bahndamms und
weist einen deutlich unterschiedlichen Schichtaufbau auf. Diese Sondierung befindet sich
am Rand der Tauberaue. Auekiese sind hier nicht mehr vorhanden. Unter dem Hochflut-
lehm werden zwei Schichten mit Sand angetroffen, die durch eine 1,7 m machtige Lehm-
schicht getrennt sind. Die obere Sandschicht war zum Untersuchungszeitpunkt trocken. Es
wird angenommen, dass es sich hierbei um Ablagerungen des ehemaligen Kugelgrabens
handelt. Die Rottone wurden bei 7,7 m unter Gelande erbohrt.

461 Grundwasserverhaltnisse

Gespanntes Grundwasser wurde in allen Bohrungen angetroffen. Das Grundwasser hat
eine FlieBrichtung nach Nordost zur Tauber. Das Grundwasser in den Kiesen der Tauber
steht unmittelbar mit dem lokalen Oberflachenwasser in Verbindung.

Im Zuge einer Erweiterung zum oben benannten Gutachten wurde ein Bemessungswas-

serstand incl. Freibord von 186,90 muNN festgelegt.

Walter + Partner GbR ~ 04/2015 Seite 21 von 46



Stadt Lauda-Kdnigshofen
Verkehrsgerechter Anschluss der innerstadtischen Hauptverkehrsstralien ,Kugelgraben / Bahnhofstrae* an das uberértliche Verkehrsnetz ( L511/B290 )
- Planfeststellung -

Unterlage 1.1 - Erlduterungsbericht
Das Grundwasser kann als nicht ,betonangreifend* entsprechend DIN 4030 eingestuft
werden. Es konnen lediglich in den Rottonen geringe Chloridgehalte moglich sein.
Tabelle 1 : Grundwasserstande 24.06.04 12:00 Uhr
Messstelle Abstich (m) POK (muNN) Wasserstand (mUNN)
GWM Shell 4,45 186,71 182,26
GWM 2 4,44 187,00* 182,56
GWM 3 5,01 187,60* 182,59
Aufgrund der bei der RKS 3 angetroffenen Sedimente muss mit nicht unerheblichen Was-
serzutritten aus dem Hang gerechnet werden. Das Grundwasser in den Kiesen der Tauber
steht hydraulisch mit dem Oberflachenwasser der Tauber in Verbindung. Steigende Was-
serstande der Tauber haben unmittelbar auch steigende Druckspiegel des Grundwassers
zur Folge.
Der zweite Grundwasserhorizont steht weit unterhalb an, so dass ein Anschneiden bzw.
die Verbindung zwischen den Grundwasserleitern auszuschliel3en ist.
4.6.2  Schadstoffgehalt StraRenoberbau
Der gebundene Strallenoberbau (Verwertungsklasse A) kann problemlos einer Verwertung
zugefuhrt werden. Auch der ungebundene StraBenoberbau ist als Z 1.1 klassifiziert (Para-
meter nach Baustoffrecycling). Eine Verwendung in technischen Bauwerken (offen) ist
moglich.
4.6.3  Oberboden

Der Oberboden auf den Flursticken 2657, 2657/1 und 2657/2 weist einen geringfligig er-
hohten PAK-Gehalt nach VWV Boden auf. Unter Beriicksichtigung des Humusgehaltes
werden aber die Vorsorgewerte der Bundesbodenschutzverordnung eingehalten. Eine
Verwertung ist moglich.

Auf den genannten Flurstiicken befindet sich eine Halle, deren frihere Nutzung und ein
moglicher Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen nicht bekannt ist. Spatestens nach
dem Abbruch sollte der anstehende Boden bis zur Abgrabungstiefe untersucht werden.
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464  StraRenbau
Aufgrund der Abgrabungen stehen auf dem Planum zumindest teilweise weiche Lehme an.

Ein Verformungsmodul von 45 MN/m? wird nicht erreicht werden. In Abhangigkeit der zum
Bauzeitpunkt herrschenden Witterungsverhaltnissen wird im Bereich der Talaue bzw. des
Grabens ein Bodenaustausch mit Schottermaterial von 30 cm nétig sein. Der Bodenaus-
tausch ist in ein Geotextil einzuhullen. Vereinzelt kann es erforderlich sein, dass Grobkies
oder Grobschotter in das Planum eingearbeitet werden muss.

Aufgrund der stichprobenartig ausgefiihrten Untersuchung sind abweichende Verhaltnisse

zwischen den Entnahmepunkten nicht auszuschlieRen.

46.5 Untergrundverhaltnisse im Bereich des Bahndamms

. Schotter, bis 3,0 m unter SO: Kies, steinig, schwach schluffig, grau; locker bis mit-
teldicht; GW, GX; Bkl. 5; y =20 kN/m3, y* = 11 kN/m3

. Dammunterbau, bis 5,5 m unter SO: Kies, tonig, schluffig, schwach sandig, grau;
steif, GU, TL, UL; Bkl. 4-5; y = 21 kN/m3, y* = 11 kN/m3; Kornzusammensetzung
schwankt stark, wasser- und frostempfindlich

46.6 Grindung Eisenbahniberfiihrung

Im Zuge der Vorentwurfsplanung wurden eine Flach- und eine Bohrpfahlgrindung unter-
sucht und sich aus Kostengrtinden fir die Bohrpfahlgrindung entschieden.

Die Widerlager werden auf uberschnittenen Bohrpfahlwanden gegrindet, um flr die Her-
stellung der Grundwasserwanne die notwendige Baugrubenumschlielung realisieren zu
konnen. Hierzu wird in die auleren, unbewehrten Bohrpfahle eine Spundwand eingebun-
den an die dann die Umspundung der Baugrube als Wasserhaltung fir die Herstellung der
GWW anschiefen kann.

Als Griindungstiefe sind die Rottone bis ca. 174,5 m unter GOK anzusetzen.

4.7 Entwisserung

Die StraRe verlauft innerhalb der Wasserschutzzone IllA und in einem Teilbereich inner-

halb der Wasserschutzzone I, die Strallenoberflache wird mit einer dichten Oberflache
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ausgebaut. Die StraBenentwasserung erfolgt Uber Straleneinlaufe in das Kanalnetz der
Stadt Lauda-Konigshofen.

Im Bereich der Bahnunterfihrung wird das StraRenoberflachenwasser uber Straeneinldu-
fe und dichte Leitungen gesammelt und durch eine Hebeanlage in den bestehenden Kanal
zur Klaranlage eingeleitet. Die Hebeanlage wird so dimensioniert, dass das bei einem alle
50 Jahre auftretenden Regenereignis mit 10 Minuten Dauer im Bereich der Unterfuihrung
anfallende Oberflachenwasser abgeleitet werden kann. An die Hebeanlage sind 0,277 ha
StraBenflachen und 0,030 ha Boschungsflachen angeschlossen.

Eine Ableitung im Freispiegel ist auf Grund der bestehenden Hohenlage der vorhandenen
Kanale nicht moglich.

In der Bahnhofstrae wurde im Vorgriff auf diese Mallnahme ab der Pfarrstralle bis zum
RUB Lauda ein neuer Kanal verlegt. Fiir die Grundstiicke BahnhofstraRe 1 — 5 muss auf
Grund der Tieferlegung der StraRe ein separater Kanal gebaut werden.

Bei der Erstellung der Hochwassergefahrenkarten wurden die Wasserstande flr HQ 100
im Bereich der Stadt Lauda und im geplanten Baufeld berechnet. Als hochster Wasser-
stand, der sich durch das Hochwasser der Tauber ergibt, wurde 186,40 mUNN im Bereich
der bestehenden Bahnunterfihrung im Zuge der L 511 berechnet.

Die Gradiente des Kugelgraben / L 511 wurde so trassiert, dass bis zu einem HQ 100 kein
Wasser in die Unterfihrung laufen kann. Entlang des Bischofsheimer Weges werden
Sttz- und Einfriedungsmauern auf 186,60 miNN hochgezogen bzw. ein Erdwall mit Ful-
weg auf der entsprechenden Hohe angelegt. Die Grunflache zwischen dem Kugelgraben,
der Bahnlinie und der bestehenden L 511, Bahnunterfuhrung, wird ebenfalls auf mindes-
tens 186,60 muNN profiliert.

Die bestehende Tankstelle liegt auch auf einer Hohe von 186,50 m G.NN.

Bei Einhaltung der entsprechenden Gradientenhohen im Anschlussbereich an die L 511
und Umsetzung weiterer entwasserungstechnischer MalRnahmen konnen die Unterfihrun-
gen der L 511 und der Kugelgraben hochwasserfrei (HQ 100) gehalten werden.

Sollte durch ein Starkregenereignis Wasser auf der L 511 im Stadtbereich von Lauda ab-
flieRen missen, so muss das Wasser Uber die Stralke ,Am Worth in Richtung Tauber ab-

flieRen.
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Die geplante Strale und die Unterfiuhrung liegen innerhalb des ausgewiesenen Wasser-
schutzgebietes Nr. 215 ,Tauberaue® der Stadt Lauda-Konigshofen (Rechtsverordnung des
Landratsamtes vom 24.05.1994).

Durch den Bau der Unterfiihrung wird in die Grundwasser flihrenden Schichten eingegrif-
fen. Die Planung soll so umgesetzt werden, dass die Eingriffe in das Grundwasser mini-
miert werden; so soll die Eisenbahnuberfiihrung auf einer tberschnittenen Bohrpfahlwand
gegrundet werden, die zusammen mit einem Spundwandverbau die Baugrube fur die wei-
Re Wanne abdichten, so dass nur im unbedingt notwendigen Umfang Pumpen zur Tro-
ckenhaltung der Baugrube eingesetzt werden mussen.

Nach Beendigung der BaumaBnahme werden die Verbindungen innerhalb des Grundwas-
serleiters wiederhergestellt. Nach vorliegenden Erkenntnissen werden keine 2 Grundwas-
serleiter miteinander verbunden.

Die geringen Eingriffe in den Retentionsraum der Tauber sollen durch eine Gelandeabsen-
kung im Bereich der Angleichungsflache ostlich des Bischofsheimer Weges ausgeglichen
werden. Das Gelande soll von einem Zwischenniveau um ca. 0,65 m bis auf die angren-
zenden Gelandehohen abgegraben werden. Dadurch ergibt sich ein Retentionsaus-

gleichsvolumen von 270 m?.

4.8 Ingenieurbauwerke,

Im Zuge der Malinahme werden folgende Kunstbauwerke gebaut:

J Die Eisenbahnuberfuhrung im Zuge der Bahnlinien 4120 und 4920
. Das Unterflihrungsbauwerk mit der weiten Wanne

. Die Stutzwande entlang des Kugelgraben und der BahnhofstralRe

J Der geplante Versorgungstunnel DN 1400

Die bestehende Bahnunterflhrung im Zuge der L 511 bleibt mit inren Abmessungen erhal-
ten:

LH= 3,70m

LW=  6,00m
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4.8.1 Eisenbahnuberflihrung km 116,885
Bau-KM 0+724 bis Bau-km 0+740,5
Die geplante Eisenbahniberflhrung wird durch die DB Netz AG geplant und gebaut, Kos-

tentrager ist die Stadt Lauda-Konigshofen.
Breite zw. Gelander 15,21 m
Bei der BriickenbaumalRnahme handelt es sich um einen Neubau.
Der neue einfeldrige WiB-Uberbau auf Stahlbetonwiderlagern mit Bohrpfahigriindung in
Ortbetonbauweise geplant.
Die Querschnittsverhaltnisse und Abstande werden den gultigen Regeln der DB AG ange-
passt.
Die Abmessungen sind wie folgt gewanhlt:
Bauwerksdaten der neuen EU:

Lichte Weite: 1 12,79 m, 2 13,55 m
Lichte Hohe: =2 45m

Kreuzungswinkel: 78,00 gon

Stutzweite: ¢z ca. 14,35 m

Bauart: WiB auf Bohrpfahlwiderlagern
Anzahl der Uberbauten 3
Konstruktionshohe/Uberbaudicke: 1,00m

Gesamtbreite: 15,21m

Anzahl der Randwege: 2

Lastbild: LM71; LM SW/0; a = 1,21

Die im Zuge der Errichtung und Unterhaltung der BE-Flachen notwendigen Befestigungen

werden zurtickgebaut und die in Anspruch genommenen Flachen renaturiert.

482 Unterfiihrungsbauwerk mit der weiRen Wanne

Fur die geplante Bahnunterfuhrung sind folgende Randbedingungen vorgesehen:

Lichte Weite = 12,79 m
Lichte Hohe > 470 m
Kreuzungswinkel 78 gon

Durch die Tiefenlage der geplanten Strale wird in die Grundwasserleiter eingegriffen. Aus
diesem Grund muss unter der Strafe zur Abdichtung und als Schutz gegen Auftrieb eine
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483

Weille Wanne (Grundwasserwanne) errichtet werden. Da der Grundwasserspiegel und der
Tauberwasserspiegel miteinander korrespondieren, ist die weille Wanne auf die maximal

auftretenden Wasserspiegel zu dimensionieren.

Die weille Wanne wird in folgenden Streckenabschnitten gebaut:

. Kugelgraben Bau-km 0+675,00 bis Bau-km 0+818,00
. Bahnhofstrale Bau-km 0+006,50 bis Bau-km 0+045,00
. Bischofsheimer Weg ~ Bau-km 0+003,25 bis Bau-km 0+039,00

Die weille Wanne wird abhangig vom auftretenden Wasserdruck dimensioniert. Die Wanne
ist im Bereich von Bau-km 0+720,70 bis Bau-km 0+756,20 1,30 m dick, im weiteren Ver-

lauf wird die Wanne mit 0,70 m bzw. 0,50 m Dicke ausgeflhrt.

Die Stiitzwande entlang des Kugelgraben und der Bahnhofstralle

484

Bau-km 0+655 bis Bau-km 0+722 und Bau-km 0+739 bis Bau-km 0+774 links
Sichtbare Hohe 0,50 m bis 2,50 m
Die Ausfuhrung erfolgt als Sichtbetonmauer mit aufgesetztem Fllstabgelander

Bau-km 0+025 BahnhofstralRe bis Bau-km 0+727 Kugelgraben rechts
Sichtbare Hohe 0,50 m bis 2,70 m
Die Ausfuhrung erfolgt als Sichtbetonmauer mit aufgesetztem Fllstabgelander

Bau-km 0+743 bis Bau-km 0+786 Kugelgraben rechts
Sichtbare Hohe 2,70m bis 0,70 m
Die Ausfuhrung erfolgt als Sichtbetonmauer mit aufgesetztem Fllstabgelander

Geplanter Versorgungstunnel DN 1400

Vor Baubeginn muss das Baufeld, insbesondere der alte Bahndurchlass nordlich der
L 511, von Versorgungsleitungen freigemacht werden. Dazu wird ein gemeinsamer Ver-
sorgungstunnel flr alle betroffenen Leitungen - Wasserversorgungsleitung, Gasleitung,
Nieder- und Mittelspannungskabel, Telekommunikationsleitungen, DB Kabel und Steuer-
kabel sowie Leerrohre - unter dem Bahndamm durchgepresst.

Innendurchmesser 1400 mm

Lange 33,00 m
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4.9 StraBenausstattung

Die Verlangerung des Kugelgraben / L 511, die BahnhofstraBe und der Bischofsheimer
Weg erhalten eine, den gultigen Regeln entsprechende, Ausstattung mit Markierung, Leit-
einrichtungen und Beschilderung.

4.10 Besondere Anlagen

Durch den Bau der neuen Eisenbahniberfuhrung missen die Oberleitungen entlang der
Bahnstrecke im Bereich der Eisenbahnuberflihrung an die neuen Verhaltnisse angepasst

werden.

411 Offentliche Verkehrsanlagen

Der Kugelgraben / L 511 und die Bahnhofstrale werden mit 6,50 m Regelbreite ausge-
baut, dadurch ist die Befahrbarkeit mit Linienbussen uneingeschrankt moglich. Da die Bus-
se kunftig die neue Trasse nutzen, entfallen die Wartezeiten an der bisherigen Bahnunter-
filhrung. Der OPNV kann effizienter und verkehrssicher ablaufen.

4.12 Leitungen

Im Bereich der vorgesehenen BaumaBnahme liegen Kabel der EnBW Energie Baden-
Wirttemberg (Nieder- und Mittelspannungsleitungen), der Deutschen Telekom AG, der
Kabel Baden- Wiurttemberg GmbH & Co KG, des Eigenbetriebes Stadtwerke Lauda-
Konigshofen und kommunale Beleuchtungskabel sowie Versorgungsleitungen des Eigen-
betriebes Stadtwerke Lauda-Konigshofen (Wasserversorgung), des Stadtwerk Tauberfran-
ken (Gasversorgung) und kommunale Kanalleitungen.

Diese Leitungen werden im Zuge der Baumalnahme geortet und bei Bedarf gesichert
bzw. umgelegt (vergleiche Unterlage 10.2 Bauwerksverzeichnis). Die Kostentragerschaft
richtet sich nach bestehenden Vereinbarungen, die der Vorhabentrager mit dem jeweiligen
Leitungsbetreiber abgeschlossen hat bzw. gemaf geltender gesetzlicher Regelungen.
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4.13 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik (Signalanlagen)

Es befinden sich keine signaltechnischen Einrichtungen im unmittelbaren Baufeld.
Samtliche Arbeiten an Kabelanlagen hat unter Einhaltung der MaRgaben der Kabelbetrei-
ber zu erfolgen.

Die in Kapitel 2.4.3 aufgefihrten LST-Kabel sind bauzeitlich zu sichern. Hierzu missen im
Vorfeld Mehrlangen eingespleiit werden. Wahrend der Bauphase sind die Kabel in
Schutzrohren auf Kabelhilfsbriicken zu sichern.

Alle Kabel liegen in Endlage auf dem neuen Briickenbauwerk beidseits der Bahn in erdver-
legten Kabeltrdgen und werden im Ubergangsbereich der EU an den vorhandenen Be-
stand gefuhrt. Verbleibende Mehrlangen werden in Kabelschachten bzw. Muffenbausatzen
verzogen.

Beschadigungen der Kabel sind auszuschliel3en.

4.14 Anlagen der Elektrotechnik

Die beiden Strecken sind elektrifiziert. Der Kurzschlussstrom (lk) betragt in diesem Stre-

ckenabschnitt < 25kA. Als wesentliche Zusammenhangsarbeiten mussen die Oberlei-

tungsanlagen angepasst werden:

J Versetzen von Schaltabschnittsgrenzen und zugehariger Kupplungsstelle von km
116,925 nach km 116,855

. Versetzen der Oberleitungsmasten 116/26 bis 116/30 und 116/32 an die entspre-
chenden neuen Maststandorte

Diese Oberleitungsarbeiten werden vor der eigentlichen Briickenbaumafinahme durchgefiihrt,

finden nur auf den Flachen der DB Netz AG statt und haben keine Auswirkungen auf den Ab-

lauf der GesamtmaRnahme.

4.15 Anlagen der Telekommunikation (Fernmeldeanlagen)

Samtliche Arbeiten an Kabelanlagen hat unter Einhaltung der MaRgaben der Kabelbetreiber
zu erfolgen.

Die in Kapitel 2.4.3 aufgefuhrten Kabel der Telekommunikation sind bauzeitiich zu sichern.
Hierzu mussen im Vorfeld Mehrlangen eingespleilt werden. Wahrend der Bauphase sind die
Kabel in Schutzrohren auf Kabelhilfsbriicken zu sichern. Alle Kabel liegen in Endlage auf dem
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neuen Briickenbauwerk beidseits der Bahn in erdverlegten Kabeltrdgen und werden im Uber-
gangsbereich der EU an den vorhandenen Bestand gefiihrt. Verbleibende Mehrléngen wer-
den in Kabelschachten bzw. Muffenbausatzen verzogen.

Beschadigungen der Kabel sind auszuschlie3en.

5 Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen

Im Zuge der Prufung der Umweltvertraglichkeit wurden folgende Gutachten erstellt:
. Verkehrs- und Immissionsschutzuntersuchungen

o LBP und ein Malknahmenplan

J Spezielle Artenschutzrechtliche Priifung (saP)

. und die Belange des Wasser- und Grundwasserschutzes berticksichtigt

vgl. Anlagen 11-13

5.1 LarmschutzmaRBnahmen

5.1.1 Larmschutzmanahmen aus Verkehrslarm

Aufgrund der Ergebnisse aus der schalltechnischen Berechnung ergibt sich die Notwen-
digkeit der Anordnung von passiven Schallschutzmalinahmen an folgenden Gebauden:

. Wohngebaude Bahnhofstrale 1

. Wohngebaude Bahnhofstrale 3

. Wohngebaude Bahnhofstrale 5

J Gebaude Pfarrstralie 16

J Gebaude Pfarrstraflie 18 Zwischenbau

J Gebaude Pfarrstraflie 18

J Gebaude Rathausstrale 1

J Gebaude Rathausstrale 2

In den Ubrigen Bereichen sind die gesetzlichen Grenzwerte eingehalten.

(vergleiche Unterlage 11.2.1 Schalltechnische Untersuchung und Unterlage 10.2 Bau-

werksverzeichnis).

Walter + Partner GbR ~ 04/2015 Seite 30 von 46



Stadt Lauda-Kdnigshofen

Verkehrsgerechter Anschluss der innerstadtischen Hauptverkehrsstralien ,Kugelgraben / Bahnhofstrae* an das uberértliche Verkehrsnetz ( L511/B290 )
- Planfeststellung -

Unterlage 1.1 - Erlduterungsbericht

5.1.2 Erschiitterungen wahrend der Bauzeit

Im vorliegenden Erschutterungsgutachten wurden basierend auf der DIN 4150 die Einwir-

kungen auf Gebaude und die Einwirkungen auf Menschen in Gebauden betrachtet. Zu-

sammenfassend konnen folgende Aussagen aufgestellt werden:

J Der Einsatz von Flachenruttlern fuhrt zu keinen negativen Auswirkungen

J Beim Einsatz eines Walzenzuges sollte die tagliche Betriebszeit in einer minimalen
Entfernung von 10 m bei der Annahme des wahrscheinlichen Wertes 4h 56min nicht
uberschreiten, bei grofleren Entfernungen sind langere Betriebszeiten moglich.

J Fur den Einsatz eines Vibrationsrittlers sind die Einsatzzeiten auf 2h 2min bei einer
minimalen Entfernung von 10 m und beim Ansatz des wahrscheinlichen Wertes be-
grenzt.

(vergleiche Unterlage 11.2.5, Erschtterungsgutachten)

51.3 Schallimmissionen wahrend der Bauzeit Eisenbahniberfiihrung
Verkehrslarm nach 16. BImSchV:
Der Neubau der EU stellt héchst vorsorglich gemaR 16. BImSchV einen erheblichen bauli-

chen Eingriff dar. Die Lage der Gleise bleibt unverandert.
Die schalltechnische Untersuchung kommt auf Grund des Brickenneubaus und der des
Ausbaus des Kugelgrabens zu einer veranderten Larmsituation.

In Unterlage 11.2.1 wurde eine Gesamtlarmbetrachtung durchgefiihrt (Seiten 4 - 6).

Baularm nach AVV Bauldrm

Wahrend der avisierte Bauzeit von Marz bis Oktober 2016 ist mit erhdhter Larmbelastung
zu rechnen.

Aus bahnbetrieblichen Grinden konnen die larmintensiven Bautatigkeiten, hauptsachlich
Ramm- und Bohrarbeiten im Zuge der Herstellung der Verbauten und der Herstellung der
Bohrpfahle fiir die Griindung der neuen EU, nur Nachts erfolgen. Die Beurteilungspegel
werden nachts deutlich tberschritten: Bahnhofsstrale 5:

Beurteilungspegel: 75 dB(A) > Immissionsrichtwert: 45 dB(A).

Die Uberschreitung der zuldssigen Larmpegel lassen sich im Zuge der BaumaRnahme
nicht vermeiden. Es werden jedoch in der AVV Baularm beschriebene Moglichkeiten der
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Minderung (Einsatz von gerauscharmen Maschinen, Minimierung der Betriebszeit) ange-

wandt.

5.14 Schallimmissionen wahrend der Bauzeit StraRenbau

Auf Grund der Lage der Baustrecke innerhalb der Ortslage von Lauda ergeben sich Ein-
wirkungen aus der Baumalnahme auf die Anlieger.

Bei der Beurteilung der Emissionen aus dem Baustellenbetrieb und den daraus resultie-
renden Immissionen wurden Zeitdauern und Arbeitsablaufe abgeschatzt und den Berech-
nungen zu Grunde gelegt. Der Betrieb der Baustelle flr den Bau der Eisenbahnunterfiih-
rung mit dem Ausbau der betroffenen Strallen ist nur in der Tagzeit zwischen 7:00 Uhr und
20:00 Uhr vorgesehen.

Im vorliegenden Gutachten Uber die Gerauschimmissionen durch den Baubetrieb wurden
die besonders larmintensiven Arbeiten naher betrachtet. Insbesondere der:

o Einbau der Spundwande

. Bodenaushub

J Betonierarbeiten

. Einbau der Schottertragschicht

. StraRenoberbau

Da Nachtarbeit nicht vorgesehen ist, miissen an kurzzeitige Gerauschspitzen keine Anfor-
derungen gestellt werden.

GemaR den Berechnungen nach AVV Baularm ergeben sich fiir alle Arbeiten Uberschrei-
tungen des Immissionswertes.

Zur Durchfihrung der Bauleistungen sollen larmarme Baumaschinen eingesetzt werden.
Der Einsatz von sekundaren Larmschutzwanden fir die Dauer der Bauzeit scheidet auf
Grund der begrenzten ortlich zur Verfligung stehenden Flachen aus.

Weitere aktive Malinahmen zur Larmminderung ergeben sich fur die BaumaBnahme nicht.
(vergleiche Unterlage 11.2.3, Schallimmissionen durch Baularm)
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5.1.5 MafRnahmen zum Schutz der Anlieger vor Erschitterungen und Schallimmissionen wah-

rend der Bauzeit

Die Stadt Lauda-Konigshofen wird die, gemal des Schalltechnischen Gutachten erforderli-
chen, passiven Larmschutzmafinahmen vor Beginn der Bauzeit umsetzen, und so den
Larmschutz fur die Anwohner vor Baularm bei geschlossenen Fenstern zu verbessern.

Um die unmittelbar betroffenen Anlieger der Bahnhofstralle Hausnummern 1, 3, 5 vor den
negativen Auswirkungen beim Einsatz eines Vibrationsrittlers zum Einbringen der erfor-
derlichen Spundwand in Form von Erschutterungen und Schallimmissionen zu schitzen,
beabsichtigt die Stadtverwaltung diesem Personenkreis fur die Dauer des Einsatzes eine
alternative Unterkunft anzubieten.

5.2 Luftschadstoffe

Die Auswirkungen der Mafinahme auf das Luftschadstoffvorkommen wurden an 9 Quer-
schnitten und 1 Knotenpunkt berechnet. Die gesetzlichen Grenzwerte gemaR 39. BImSchV
fur alle relevanten Luftschadstoffe (Stickstoffdioxid, Benzol, Schwefeldioxid und Feinstaub)
sind eingehalten.

(vergleiche Unterlage 11.3)

5.3 MaRnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Die geplante Strae und die Unterfihrung liegen innerhalb des ausgewiesenen Wasser-
schutzgebietes Nr. 215 ,Tauberaue® der Stadt Lauda-Konigshofen (Rechtsverordnung des
Landratsamtes vom 24.05.1994).

Die StraBe wird dicht ausgeftihrt. Das anfallende StraBenoberflachenwasser wird in die
kommunalen Kanale eingeleitet. Grolle Teile des Ausbaues finden auf bereits als StraRen
genutzten Flachen statt, durch die geplanten Malnahmen ergibt sich hier keine Erhohung
des Gefahrdungspotentials. Beim Bau der Unterfihrung werden keine Grundwasserge-
fahrdende Stoffe eingesetzt, es wird auf das Bauen bei hohen Grundwasserstanden ver-
zichtet, die Wasserqualitat der Brunnen wird regelmafig iberwacht.
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5.4 Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

54.1 Ergebnisse des Landschaftspflegerischen Begleitplanes

Der Untersuchungsraum liegt nicht innerhalb von Schutzgebieten. Im Bereich der Bau-
mafinahme liegen keine Vogelschutzgebiete, keine FFH-Gebiete, keine besonders ge-
schitzten Biotope.

Durch den Neubau der Bahnunterfuhrung und der anschlie®enden Strallen werden Fla-
chen neu versiegelt. Im Zuge der MaRnahme werden Gebaude abgebrochen und Stralen-
flachen zurlickgebaut. Dadurch ergibt sich bereits ein teilweiser Ausgleich.

Durch die Rekultivierung von Verkehrsflachen ergeben sich nur geringe Defizite. Die ver-
bleibenden Defizite werden in unmittelbarer Nahe durch die Extensivierung einer Wiese
und die Schaffung eines Streuobstbestandes ausgeglichen.

Weitere Freiflachen im Bereich der Baumafinahme werden extensiviert. Auf den Freifla-
chen 0+770 bis 0+840 rechts und 0+060 rechts Bischofsheimer Weg soll eine Laubbaum-
hecke entwickelt und blutenreiche Extensivwiesen angelegt werden.

Zur Verbesserung der Bodenfunktion sollen die Freiflachen tiefengelockert und teilweise
Boden aufgetragen werden. Auf den Boschungs- und Bankettflachen entlang der Baustre-
cken sollen Gestaltungsmalinahmen umgesetzt werden.

(vergleiche Unterlage 12)

54.2 Ergebnisse der speziellen artenschutzrechtlichen Priifung (saP)

Durch den Bau der neuen Bahnunterfuhrung, nordlich der bestehenden StraRenunterfiih-
rung im Zuge der L 511, werden keine Verbotstatbestande gemal FFH-Richtlinie bzw. Vo-
gelschutzrichtlinie erflllt. Pflanzen und europaische Vogelarten sind durch die MaBnahme
nicht betroffen. Es besteht lediglich die potentielle Moglichkeit, dass eine Nachtfalterart im
Baubereich vorkommen konnte, gemaf der ,saP* liegen auch hier keine Verbotstatbestan-
de vor.

Die erforderlichen Rodungsarbeiten werden im Winter auBerhalb der Brutzeit zwischen
dem 01.10. und dem 28.02. ausgeflhrt.
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54.3 Zusammenstellung der umweltsachlichen Belange fir den Bau der Eisenbahniiberfiihrung

Kultur- und sonstige Sachqliter

Es existieren keine Objekte der Denkmalschutzliste im Wirkbereich des Vorhabens.
Archaologische Fundstellen und sonstiger Bestand unter Denkmalschutz sind im Baube-
reich nicht bekannt und auf Grund der friheren Bautatigkeit auch nicht zu erwarten. Es
sind keine Baudenkmaler im Einflussbereich der neuen Eisenbahnuberfihrung bekannt.

Tiere und Pflanzen sowie Landschaftsbild

Es sind im Wirkbereich des Bauvorhabens keine Standorte bedeutsamer oder seltener
Pflanzen- bzw. Tierarten vorhanden. Gemaf § 15 Abs.1 BNatSchG werden durch die Op-
timierung der Baustellen- und Baueinrichtungsflachen Eingriffe in Natur und Landschaft
weitmoglich vermieden bzw. gemindert. Die unvermeidbaren Eingriffe in Natur und Land-
schaft werden gem. § 15 Abs. 2 BNatSchG geeignet kompensiert. Ein detaillierter Land-
schaftspflegerischer Begleitplan liegt vor (siehe Anlage 12).

Die von der BaumaBnahme betroffenen Gehdlze unterliegen dem Schutz nach § 39 Abs. 5
Nr. 2 BNatSchG, wonach sie in der Zeit vom 01. Marz bis 30. September nicht zuriickge-
schnitten werden durfen; die im Mafinahmenbereich vorhandenen Gehdlze werden daher
zwischen Anfang Oktober und Ende Februar zurlickgeschnitten. Angrenzende Geholzbe-
stande werden mittels Bauzaun geschutzt.

Die bauzeitlich genutzten Flachen werden wiederhergestellt.

Artenschutz

Eine spezielle artenschutzrechtliche Prifung wurde erstellt (s. Anlage 12). Durch den ge-
planten Ersatzneubau der EU ist fiir die Zauneidechse als Tierart des Anhang IV FFH- RL
der Verbotstatbestand des § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 des BNatSchG (2010) erfllt.

Die Prufung der naturschutzfachlichen Voraussetzungen der Ausnahmeregelung nach §
45 Abs. 7 BNatSchG ergab, dass fur das geplante Vorhaben zwingende Griinde des
uberwiegenden offentlichen Interesses bestehen, keine zumutbaren Alternativen vorhan-
den sind, das Vorhaben zu keiner Verschlechterung des Erhaltungszustandes der Zau-
neidechse fuhrt und die Wiederherstellung eines giinstigen Erhaltungszustandes der Zau-
neidechse nicht behindert wird. Die naturschutzfachlichen Voraussetzungen fir eine aus-

nahmsweise Zulassung des Vorhabens nach § 45 Abs. 7 BNatSchG liegen damit vor.
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Fur die weiteren Arten des Anhang IV FFH- RL und die Vogelarten des Artikel 1 Vogel-
schutzrichtlinie entstehen keine sog. Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 i.V.m. Abs. 5
BNatSchG (s. Anlage 12).

Schutzgut ,Boden*
Im Baubereich sind keine seltenen, zu schiitzenden Bodenarten vorhanden. Die Flachen-

beanspruchung durch die neue EU hat Beachtung der GesamtbaumaBnahme ,Ausbau der
innerortlichen Hauptverkehrsstrale Kugelgraben* eine marginalen Anteil (ca. 46 m2 je
Randkappe der neuen EU) an den neu versiegelten Flachen und somit keine maRgeben-
den Auswirkungen auf neu versiegelte Flache des Bodens im Zuge der Gesamtbaumal-
nahme. Die neu versiegelten Flachen durch den Neubau der EisenbahnUberflhrung wur-
den im LBP bertcksichtigt. Die Stralenplanung und die daraus resultierende Bodenver-
siegelung sind bei der Eingriffs- und Ausgleichsbilanzierung bertcksichtigt.

Die Bestimmungen des Abfallgesetzes (AbfG) werden eingehalten.

Die DB ProjektBau GmbH tritt gemaf einer gemeinsamen Vereinbarung mit dem Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen (EIU) als Abfallerzeuger fir die aus dem Bauvorhaben
stammenden Bau- und Abbruchabfalle auf.

Die daraus resultierenden Pflichten gemaly Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetz Kr\W-
IAbfG werden von der DB ProjektBau Uber den Prozess ,Abfallmanagement* gewahrleis-
tet.

Die Uberpriifung im Rahmen des BoVEK-Check ergab keine erkennbaren Risiken fiir die
Durchfuhrung der MaBnahme. Im Bahnbereich der geplanten MaBnahme liegen keine
Hinweise Uber Altlastverdachtsflachen und/oder Kontaminationsflachen vor.

Fur die auszubauenden Massen (Boden, Schotter, Asphalt) wird eine Haufwerksuntersu-
chung nach LAGA durchgefiihrt. Durch die Bestimmung der Einordnungswerte Z0 bis Z5
sind die Wiederverwendung- bzw. Deponierungsmoglichkeiten aus umweltrelevanter Sicht
zu ermitteln und zu dokumentieren.

Bei den Planungen sind die Vorgaben der EBO, EUK und der Regelwerke der DB AG zur
bertcksichtigen.

Ob bei dem erforderlichen Gebaudeabbruch ostlich der der Bahnlinie, auf den Flursti-
cken.2657, 2657/1 und 2657/2, belastetes Material anfallt kann derzeit noch nicht festge-

stellt werden. Das Abbruchmaterial wird Uberpruft.
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Die Anwesen Bahnhofstrale 1 und Bahnhofstralle 5 wurden im Zuge der Historischen Er-
kundung untersucht, wobei das Grundstiick Haus Nr. 1 (F.Nr 424) von der BaumaBnahme
nicht betroffen ist., Nr. 5 alte Kohlenhandlung und Schmiede - beim Bauen muss das Ab-

bruch und Aushubmaterial beprobt und ggf. gesondert entsorgt werden.

Schutzgut \Wasser*

Das Vorhaben befindet sich innerhalb des ausgewiesenen Wasserschutzgebietes Nr. 215
,rauberaue” der Stadt Lauda-Konigshofen (Rechtsverordnung des Landratsamtes vom
24.05.1994).

Durch die geplanten Malinahmen ergibt sich hier keine Erhdhung des Gefahrdungspoten-
tials. Beim Bau der EU werden keine Grundwassergefihrdende Stoffe eingesetzt, es wird
auf das Bauen bei hohen Grundwasserstanden verzichtet, die Wasserqualitat der Brunnen
wird regelmafig tberwacht.

Auf Grund der geringen Abmale der quer zur FlieBrichtung des Grundwassers verlaufen-
den Bohrpfahlwiderlager ergeben sich keine Auswirkungen auf das Schutzgut ,Wasser*.
Eine Gefahrdung des Oberflachenwassers wahrend der Bauzeit wird durch die Einhaltung
der wasserrechtlichen Vorschriften (Schutz vor Einleitung von wassergefahrdeten Stoffen)
vermieden. Es werden bei der Baudurchfuhrung grundséatzlich keine umweltschadlichen

Substanzen verwendet.

Schutzqut ,Mensch”

Im Zusammenhang mit dem Ersatzneubau der EU wurde durch das Ingenieurbiiro ,Bau-

physik 5%, Backnang, eine schalltechnische Untersuchungen durchgeflihrt und die Auswir-
kungen an den nachsten Gebauden sowohl durch den Verkehrslarm als auch durch den
Baularm beurteilt. Die Auswertung istin der Anlage 11 der Unterlagen ersichtlich.

5.5 MaRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Zur Einpassung der Gesamtmalnahme in das bestehende Umfeld sind entlang der neuen
bzw. ausgebauten Stralken Eingrinungsmalnahmen vorgesehen.

Die Betroffenheit von Grundstlcke im Bereich der Baumafinahme ist im Grunderwerbsver-
zeichnis (Unterlage 14) aufgefuhrt.

Im Zuge der MalRnahme mussen von Privaten Flachen erworben werden.
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An den durch die MalRnahme betroffenen Grundstiicken miissen die Zufahrten den neuen

Verhaltnissen angepasst werden, fur die Dauer der Bauarbeiten werden provisorische Zu-

fahrten und Zugange angelegt.

Erforderliche Baustelleneinrichtungsflachen und temporare Lagerflachen werden dstlich

der Bahnlinie auf kommunalen Flachen angelegt.

Weitere MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete sind nicht erforderlich.

6 Kosten

Kostentrager der Mainahme ist die Stadt Lauda-Konigshofen.

Die Kosten der Malinahme belaufen sich nach derzeitigem Stand einschlieflich Mehrwert-

steuer auf:

Gesamtkosten Bauleistungen 8.905.000,00 €
Gesamtkosten Grunderwerb 672.000,00 €
Gesamtkosten Bauwerk 9.577.000,00 €

Davon entfallen auf den StraRenausbau
Kosten Bauleistungen

1.955.000,00 €

EisenbahnUberfiihrung

Kosten Grunderwerb 672.000,00 €
Kosten Bauwerk 2.627.000,00 €
Unterfhrungsbauwerk und Stiitzwande
Kosten Bauleistungen 2.630.000,00 €
Kosten Grunderwerb 0,00€
Kosten Bauwerk 2.630.000,00 €
Kosten Bauleistungen 4.320.000,00 €
Kosten Grunderwerb 0,00€
Kosten Bauwerk 4.320.000,00 €
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7 Verfahren / Durchfithrung der MaBnahme
71 Verfahren / Bauablauf StraBenausbau

Die MaBnahme soll in einem Zug durchgefuhrt werden.

Soweit sich die zur Umsetzung der geplanten Mallnahme erforderlichen Flachen noch
nicht im Eigentum der Stadt Lauda-Kdnigshofen befinden, soll der Grunderwerb freihandig
ausgefthrt werden. Im Vorfeld wurden bereits mehrfach intensive Grundstlcksverhandlun-
gen gefuhrt. Aus grundsatzlichen Erwagungen heraus besteht seitens vereinzelter Grund-
stuckseigentimer keinerlei Bereitschaft erforderliche Flachen an die Stadt Lauda-
Konigshofen zu verauBern. Ein Enteignungsverfahren ist somit nicht auszuschlie3en.
Sobald das Planfeststellungsverfahren abgeschlossen und rechtsguiltig ist, wird die MalR-
nahme seitens der Bahn als teilweise Gleissperrung und Langsamfahrstrecke angemeldet,
dazu ist derzeit ein Zeitrahmen von 32 Monaten erforderlich.

Bevor mit dem Bau der Eisenbahnuberfuhrung begonnen wird, wird der Versorgungstunnel
unter der Bahnlinie durchgepresst und die Versorgungsleitungen und Kabel verlegt, um
das erforderliche Baufeld freizumachen.

Die Anwesen BahnhofstraBe 3 und BahnhofstraBe 5 mlssen voribergehend Uber den
Ochsenweg angefahren werden.

Nach dem Bau der Eisenbahnuberfuhrung erfolgt der Bau der weiBen Wanne, der Stiitz-
mauern und der Stralen.

Die Baustelle wird Uber das bestehende StraRennetz angefahren. Im Wesentlichen soll die
Andienung der Baustelle Uber den Bischofsheimer Weg erfolgen.

7.2 Verfahren / Bauablauf Eisenbahniiberfiihrung

7.2.1 Rechtsverfahren

Durch den Antragsteller werden alle erforderlichen Rechtsangelegenheiten abgeklart.

Der Neubau der EU erfolgt auf fiir den Bahnbetrieb unabdingbaren DB-Netz — Grundstiicken
und auf den fur den Ausbau der neuen StralRenanlagen bendtigten Flachen.

Eine DB-konzerninterne Abstimmung erfolgt soweit erforderlich.

Zur Durchfihrung der GesamtmalRnahme werden voriibergehend Grundstlicke von Dritten
beansprucht. Im Zuge der Baumafinahme betrifft dies 6ffentliche und private Grundstiicke.
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Samtliche erforderlichen Gestattungen werden flr die Mallnahme durch die Stadt Lauda-
Konigshofen eingeholt. Der erforderliche Grunderwerb wurde bereits teilweise durch die Stadt
Lauda-Konigshofen getatigt.

Die Belange von betroffenen Anlagen Dritter werden im Zuge der Planfeststellung abge-
stimmt.

Generell gilt fur alle Kabelarbeiten, dass die genaue Lage aller vorhanden Kabel und Leitun-
gen vor Beginn der Arbeiten durch Suchschlitze festzustellen ist. Mit den Arbeiten darf erst
nach Einweisung durch den jeweiligen Fachbeauftragten des Spartentragers begonnen wer-
den. Im Vorfeld ist eine friihzeitige Einbindung aller Spartentrager durch den AN sicherzustel-
len. Im Bereich der Kabel und Leitungen mlssen die Arbeiten grundsatzlich von Hand ausge-

fuhrt werden.

7.2.2  Bauverfahren
Im Bereich der EU verlauft die Bahnlinie in Dammlage.

Das auf dem neuen Bauwerk anfallende, nicht schadlich verunreinigte Niederschlagswas-
ser wird gefangen und Uber die Entwasserungsanlagen der Grundwasserwanne abgeflhrt.
Grindung:

Es ist eine Bohrpfahlgrindung vorgesehen. Diese ist wegen des anstehenden Grundwas-
sers unter Wasserauflast herzustellen.

Bauverfahren:

Die Bohrpfahlwiderlager werden unter Hilfsbriicken hergestellt.

Der dazu notwendige Verbau und die dberschnittenen Bohrpfahle werden im Regime der
vorzusehenden Sperrpausen ausgefuhrt.

Gleiches gilt fiir die seitlich herzustellenden WiB-Uberbauten.

Grundwasser:

Der Bemessungswasserstand fur die neue Grundwasserwanne ist auf Grund der vorlie-
genden Baugrunduntersuchungen (Anlage 9) mit 186,9 m G.NN festgelegt worden. Das
langjahrige Mittel der Grundwasserstande wahrend der voraussichtlichen Herstellung bzw.
den Bauzustanden der neuen EU von Mai bis Juli steht bei ca. 183,00 m i.NN an.

Walter + Partner GbR ~ 04/2015 Seite 40 von 46



Stadt Lauda-Kdnigshofen
Verkehrsgerechter Anschluss der innerstadtischen Hauptverkehrsstralien ,Kugelgraben / Bahnhofstrae* an das uberértliche Verkehrsnetz ( L511/B290 )
- Planfeststellung -

Unterlage 1.1

- Erlauterungsbericht

723

Baugrubensicherung und Wasserhaltung:

Die Baugruben fiir die Herstelllage der Bohrpfahlwiderlager und der WiBUberbauten liegen
oberhalb des wahrend des Ausfuhrungszeitraums anstehenden Grundwasserhorizonts.
Somit ist Wasserhaltung der Baugruben nur flr Niederschlagswasser zu bemessen.

Der Neubau der Eisenbahnunterfuhrung wird zeitgleich mit dem Ausbau des Kugelgrabens
durchgefuhrt.

Weitere Abhangigkeiten zu anderen MalRnahmen der DB Netz AG sind nicht bekannt.

Baubetrieb EU

Die betriebliche Anmeldung flir die zur Herstellung des neuen Briickenbauwerks bendtigten
Sperrpausen werden mit 32 monatiger Vorlaufzeit angemeldet.

Es werden folgende Sperrpausen benatigt:

. Anpassung Oberleitungsanlagen; TSP; gesamt ca. 30h

) Kampfmittelsondierung; TSP; 3x8h

. Verbauten: Baugrube, Hilfsbriicken, Langsverbau; TSP; 3x20h, 2x8h

o Bohrpfahle fur das Bauwerk; TSP; 6x20h

. Einbau Hilfsbriicken, Oberbau; TSP; 3x22h

. Ausbau Hilfsbriicken, Einschub Uberbauten, Oberbau; TSP; 3x26h

J Qualitatsstopfgang; 3x8h

Im Anschluss daran werden die notwendigen Oberleitungsanpassungsarbeiten durchgefuhrt
um die notwendige Baufreiheit fur die eigentlichen Briickenbauarbeiten gewahrleisten zu kon-
nen. Die Brlckenbauarbeiten werden innerhalb von ca. 8 Monaten umgesetzt. Vor dem ei-
gentlichen Baubeginn finden die Rodungsarbeiten im Bereich des Baufeldes der EU statt. Fir
DB-interne Restarbeiten (Anpassung der Kabeltrassen, Qualitatsstopfgang, etc.) werden wei-
tere ca. 2 Monate benotigt.

Die Widerlager der neuen Eisenbahnuberfhrung werden unter Aufrechterhaltung des Eisen-
bahnbetriebes unter Hilfsbriicken erstellt.

Die Zufahrt zur Baustelle erfolgt links und rechts der Bahn Uber das 6ffentliche StraBennetz.
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7.24 _ Bauablauf EU
Die Baustelleneinrichtungsflachen befinden sich rechts und links der Bahn und werden erst

vom An der BriickenbaumafRinahme und anschliefend vom An der StraRenbaumafinahme
genutzt.

Die BE-Flachen befinden sich im Bereich der bereits durch die Stadt Lauda-Konigshofen er-
worbenen Flachen

Folgender Bauablauf ist geplant:

. Oberleitungsanpassungsarbeiten

. Notwendige Rodungen im Winter

. Kabelsicherung

J Verbauarbeiten

o Herstellen der Uberschnittenen Bohrpfahlwande

. Hilfsbriickeneinbau

J Herstellung der Bohrpfahiwiderlager

. Seitliche Herstellung der WiB-Uberbauten auf kombinierten Trag/Verschubgeriisten
J Ausbau der Hilfsbriicken und Einschub der Uberbauten

e  Qualitatsstopfgang

. Restarbeiten

7.3 Betroffenheit wihrend der Bauzeit / Anderung von Zugangen und Zufahrten

Die bauzeitliche ErschlieBung der Grundstiicke Bahnhofstralle 1, 3 und 5 wird teilweise
rickwartig Uber den Ochsenweg erfolgen.
Weitere MalRnahmen:

BahnhofstraBe 1- Durch die Tieferlegung der StraBe muss der Zugangsweg und die
Grunflache den neuen Verhaltnissen angepasst werden.
BahnhofstraBe 3 -  Der direkte Zugang zum Grundstlck von der bisherigen Bahnhofstra-

Re entfallt. Zur ErschlieBung wird ein neuer Anliegerweg durch die
Stadt errichtet. Durch die veranderte Hohenlage muss die Zufahrt an-

geglichen und die Einfriedungsmauerchen erneuert werden.
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BahnhofstraBe 5 -  Der direkte Zugang zum Grundstlck von der bisherigen Bahnhofstra-

Re entfallt. Zur ErschlieBung wird ein neuer Anliegerweg durch die
Stadt errichtet. Ein Teil des Grundsticks wird durch die Stadt flr den
Ausbau des Kugelgraben erworben, bestehende Nebengebaude und
Einfriedungen werden abgebrochen. Durch die veranderte Hohenlage
mussen die Zufahrten angeglichen und die Freiflachen neu gestaltet
werden.

Flurstick 2610/1 - Im Zuge der Baumalnahme andert sich die Straenhohe im Bereich

der Zufahrten, die Zufahrten werden den neuen Verhaltnissen ange-
passt.

Flursttck 405 - Durch die neue Strallentrasse in Lage und Hohe und die Anlage sind
im Bereich der Zufahrten bei Bau-km 0+870 und bei Bau-km 0+900
Angleichungsmalinahmen erforderlich. Im weiteren Grundstiicksbe-
reich werden Mauerscheiben zur Uberbriickung des entstehenden
Hohenunterschiedes versetzt.

Flurstiick 400 - Im Zuge der BaumaBnahme andert sich die Strallenhohe im Bereich
der Zufahrt, die Zufahrt wird den neuen Verhaltnissen angepasst.

Flurstick 3657/4 - Im Zuge der Mallnahme wird die Stltzmauer ereuert und mit einer

Hohe von 186,60 muNN neu errichtet. Die Hohe ist notwendig um die
neue Strafle HQ100 frei zu halten.
Flurstick 3657/3 - Im Zuge der Mallnahme wird die Stltzmauer ereuert und mit einer

Hohe von 186,60 muNN neu errichtet. Die Hohe ist notwendig um die
neue StraBe HQ100 frei zu halten.
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8 Verzeichnis der Unterlagen
Unterlage 1 Erlauterungsberichte
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