Regierungsprasidium Stuttgart

L 1100 Ortsumfahrung Ilsfeld

Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung 2035

Karlsruhe

April 2020 MODUS CONSULT 2o




Regierungsprasidium Stuttgart

L 1100 Ortsumfahrung llsfeld

Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung 2035

Bearbeiter

Dr.-Ing. Frank Gericke (Projektleitung)
Dipl.-Ing. Sven Anker (Verkehrsingenieur)
Dipl.-Ing. Daniel Hagemeister (Verkehrsplaner)

M. Sc. Robin Oeden (Geograph)

Verfasser

MODUS CONSULT
Dr.-Ing. Frank Gericke

Pforzheimer StraRe 15b
76227 Karlsruhe
0721 / 940060

Erstellt im Auftrag des Regierungsprasidiums Stuttgart

im April 2020

Regierungsprasidium Stuttgart oo N
L 1100 Ortsumfahrung Ilsfeld MODUS CONSULT gm

Karlsruhe 03.04.20 L1100 OU lisfeld_VU 2035.wpd



Verkehrsuntersuchung - Fortschreibung 2035

Inhalt

1. Aufgabenstellung. ... ..o i e e 6
T ALGEMEINES. .ottt e et e e et 6
1.2 Methodische Vorgehensweise . ......oooviiiiiinn ittt 6

2. Datengrundlagen . ...t e 8
2.1 Raumliche Lage und Gliederung. ...t iiiiniiiennnnn 8
2.2 Datenubernahme. ... ... i i e 8
2.3 Verkehrserhebungen. ... ... 9
2.4 Verkehrsnachfrage ... i i e e 13
2.5 StraBenhierarchieplan ... i i i 15
2.6 Aufbau und Struktur des EDV-Modells .......... ...t 16
2.7 Verkehrsmengen Analyse 2018 . ....ovviii ettt it 17
2.8 Leistungsfahigkeitsbewertung Analyse 2018 ..............couvvnn... 18

3. Prognosesituation 2035 ... ...ttt e e 20
3.1 Struktur- und Mobilitatsentwicklungen............. ... ... 20
3.2 Prognose-Nullfall 2035 .. ... .ot i e e e 23
3.3 Prognose-Planfall 2035 - Ortsumfahrungllsfeld..................... 25

4. Grundlagen fiir die schalltechnischen Berechnungen .................... 27

. ZUSAMMENTASSUNG. . oottt ittt et it it e e i e 3

Plane

Plan
Plan
Plan
Plan
Plan
Plan
Plan

Plan

o N o u »~ W N

Zahlstellenplan - Verkehrszahlung

Knotenstromplan Analyse 2018 - Vormittag - Kfz/4h
Knotenstromplan Analyse 2018 - Vormittag - SV/4h
Knotenstromplan Analyse 2018 - Nachmittag - Kfz/4h
Knotenstromplan Analyse 2017 - Nachmittag - SV/4h
Fahrzeiten KP0O1 nach KP05 - Vormittag

Fahrzeiten KPO1 nach KP05 - Nachmittag

Fahrzeiten KP05 nach KP0O1 - Nachmittag

Regierungsprasidium Stuttgart
L 1100 Ortsumfahrung Ilsfeld

Karlsruhe 03.04.20 L1100 OU lisfeld_VU 2035.wpd

MODUS CONSULT B



Verkehrsuntersuchung - Fortschreibung 2035 4

Plan 9 Fahrzeiten KP05 nach KP11 - Vormittag

Plan 10 Fahrzeiten KP0O5 nach KP11 - Vormittag

Plan 11  Fahrzeiten KP06 nach KP09 - Vormittag

Plan 12 Fahrzeiten KP06 nach KP09 - Nachmittag

Plan 13  Fahrzeiten KP06 nach KP11 - Vormittag

Plan 14 Fahrzeiten KP06 nach KP11 - Nachmittag

Plan 15 Durchgangsverkehr Vormittag und Nachmittag Kfz/4h, 6-10 und 15-19 Uhr
Plan 16 StraBenhierarchieplan Analyse 2018

Plan 17  Querschnittsbelastungen Analyse 2018 Kfz/d

Plan 18 Querschnittsbelastungen Analyse 2018 SV/d

Plan 19 Knotenstromplan Kfz/h Analyse 2018 - Spitzenstunde Vormittag

Plan 20 Knotenstromplan SV/h Analyse 2018 - Spitzenstunde Vormittag

Plan 21 Knotenstromplan Kfz/h Analyse 2018 - Spitzenstunde Nachmittag

Plan 22  Knotenstromplan SV/h Analyse 2018 - Spitzenstunde Nachmittag

Plan 23 Qualitat des Verkehrsablaufs Analyse 2018 - Vormittag

Plan 24 Qualitat des Verkehrsablaufs Analyse 2018 - Nachmittag

Plan 25 Netzkonzeption Prognose-Nullfall 2035

Plan 26 Querschnittsbelastungen Prognose-Nullfall 2035 Kfz/d

Plan 27 Differenzbelastungen Prognose-Nullfall 2035 / Analyse 2018 Kfz/d

Plan 28 Querschnittsbelastungen Prognose-Nullfall 2035 SV/d

Plan 29 Differenzbelastungen Prognose-Nullfall 2035 / Analyse 2018 SV/d

Plan 30 Netzkonzeption Prognose-Planfall 2035

Plan 31 Querschnittsbhelastungen Prognose-Planfall 2035 Kfz/d

Plan 32 Differenzbelastungen Prognose-Planfall 2035 / Prognose-Nullfall 2035 Kfz/d
Plan 33  Querschnittsbelastungen Prognose-Planfall 2035 SV/d

Plan 34 Differenzbelastungen Prognose-Planfall 2035 / Prognose-Nullfall 2035 SV/d
Plan 35 Knotenstromplan Kfz/h Prognose-Planfall 2035 - Spitzenstunde Vormittag
Plan 36 Knotenstromplan SV/h Prognose-Planfall 2035 - Spitzenstunde Vormittag
Plan 37 Knotenstromplan Kfz/h Prognose-Planfall 2035 - Spitzenstunde Nachmittag
Plan 38 Knotenstromplan SV/h Prognose-Planfall 2035 - Spitzenstunde Nachmittag
Plan 39 Qualitat des Verkehrsablaufs Prognose-Planfall 2035 - Vormittag

Plan 40 Qualitat des Verkehrsablaufs Prognose-Planfall 2035 - Nachmittag

Plan 41 Lageplan Schallgrundlagen - Nullfall 2035 und Planfall 2035 - Ilsfeld

Plan 42 Lageplan Schallgrundlagen - Planfall 2035 - Fernwirkung

Plan 43 Querschnittsbelastungen Nullfall 2035 Kfz/d [DTV] - Fernwirkung

Plan 44 Querschnittsbelastungen Nullfall 2035 SV/d [DTV] - Fernwirkung

Plan 45 Querschnittsbelastungen Planfall 2035 Kfz/d [DTV] - Fernwirkung

Plan 46 Differenzbelastungen Planfall 2035 / Nullfall 2035 Kfz/d [DTV] - Fernwirkung
Plan 47  Querschnittsbelastungen Planfall 2035 SV/d [DTV] - Fernwirkung

Plan 48 Differenzbelastungen Planfall 2035 / Nullfall 2035 SV/d [DTV] - Fernwirkung

Regierungsprasidium Stuttgart oo N
L 1100 Ortsumfahrung Ilsfeld MODUS CONSULT gm

Karlsruhe 03.04.20 L1100 OU lisfeld_VU 2035.wpd



Verkehrsuntersuchung - Fortschreibung 2035 5

Anlagen

Anl. 1 Auswertung Videoerhebung Knotenpunkt 6

Anl. 2 Nachweis der Leistungsfahigkeit - Analyse 2018
Anl. 3 Nachweis der Leistungsfahigkeit - Prognose-Planfall 2035
Anl. 4 Schalltechnische Grundlagen Verkehr - Nullfall 2035 und Planfall 2035

Regierungsprasidium Stuttgart oo N
L 1100 Ortsumfahrung Ilsfeld MODUS CONSULT gm

Karlsruhe 03.04.20 L1100 OU lisfeld_VU 2035.wpd



Verkehrsuntersuchung - Fortschreibung 2035 6

1. Aufgabenstellung

1.1 Allgemeines

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zur Nordumfahrung Ilsfeld im Zuge
der LandesstraBe L 1100 ist die Verkehrsuntersuchung auf das Jahr 2035 fort-
zuschreiben. Die Erkenntnisse der bereits vorliegenden Verkehrsuntersuchung
von Stahl und Partner aus dem Jahre 2012 sind hierzu mit zu beriicksichtigen. Der
Bau der Ortsumfahrung sieht eine nordlich um lIlsfeld herumfiihrende Umge-
hungsstralRe vor, die westlich der Gemeinde an die bisherige L 1105 anschlief3t
und ostlich von llsfeld an die bestehende L 1100 anknupft.

Die Aufgabe der Verkehrsuntersuchung besteht darin, die Verlagerungswirkungen
zu prognostizieren, die sich aus der Ortsumfahrung ergeben werden. Grundlage
fur die Prognose und Beurteilung in der vorliegenden Verkehrsuntersuchung
bilden aktuelle Verkehrszahlungen an Knoten liber 8 Stunden bzw. an einem
Knoten uiber 24 Stunden, um auch die Nachtanteile fiir die schalltechnische
Bewertung vollstandig erfassen zu konnen.

Der prognostizierte Verkehr wird im Nullfall (ohne Umfahrung) fiir das Prognose-
jahr 2035 getrennt nach Leicht- und Schwerverkehr sowie Tag- und Nachtverkehr
ermittelt, wobei insbesondere geplante Nutzungen im nahen Umfeld mit in die
Bewertung einbezogen werden. Im Planfall (mit Umgehung) werden die Verkehrs-
verlagerungen ermittelt und dokumentiert.

Die Verkehrsmengen in den maBgebenden Spitzenstunden werden an den rele-
vanten Knotenpunkten als Grundlage fir die Bewertung der Verlagerungseffekte
ermittelt. Die Grundlagen fiir die schalltechnische Bewertung werden als maf3-
gebliche DTV-Belastung fiir Tag und Nacht sowie den jeweiligen Schwerverkehrs-
anteilen benannt.

1.2 Methodische Vorgehensweise

Im Zuge dieser Untersuchung werden automatische Verkehrszahlungen an Kno-
ten (Videozahlungen) mit Aufteilung in die iiblichen Fahrzeugklassen iliber 24
Stunden durchgefiihrt, da Verkehrszahlungen fiir die Nacht aktuell nicht vorlie-
gen. An weiteren sieben Knotenpunkten wird der Verkehr im Vormittagszeitraum
von 6 bis 10 Uhr und im Nachmittagszeitraum von 15 bis 19 Uhr gezahlt. Die
Analysebelastungen werden fiir die morgendliche und nachmittagliche Verkehrs-
spitze und die Tagesverkehrsmengen dokumentiert. Zusatzlich werden die Erhe-
bungsergebnisse aus der StraBenverkehrszahlung 2015 bzw. aus dem Verkehrs-
monitoring 2016 von der Landesstelle fiir StraRentechnik (LST) fiir die Stunden-
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gruppen und mit Richtungsbezug tibernommen und in das Verkehrsmodell einge-
arbeitet.

Weiterhin werden Module zur Erfassung von MAC-Adressen von WLAN-fahigen
Endgeraten in den Fahrzeugen eingesetzt. Uber die Gerateerkennung kann fest-
gestellt werden, wie sich die Fahrzeiten zwischen den Erhebungspunkten im
Erhebungsverlauf verandern und welche Relationen fiir die Durchfahrt gewahlt
werden. Diese Erkenntnisse werden fiir die Eichung des bereits vorhandenen
Verkehrsmodells verwendet und konnen als statistisch valide bezeichnet werden,
auch wenn die Erfassungsquote derzeit aufgrund des verhaltnismaRig geringen
Einsatzes von mobilen Endgeraten in den Fahrzeugen noch nicht sehr hoch ist.

Grundlage fiir die Verkehrsuntersuchung bildet das Landkreisverkehrsmodell fiir
Ludwigsburg, welches die benachbarten Landkreise hinreichend genau mit ab-
bildet. Es beinhaltet bereits alle verkehrsrelevanten StraBen in der Umgebung
und weist die Abbildung des Morgen-, Nachmittags- und Nachtverkehrs getrennt
nach Leicht- und Schwerverkehr auf. Diese Modellbasis wurde im Zuge weiterer
Verkehrsuntersuchungen stets aktualisiert. Fur den Bereich Ilsfeld wird es weiter
verfeinert und letzen Endes auf das Jahr 2035 prognostiziert.

Fur die Prognose werden die aktuell abgestimmten MaRnahmen zum General-
verkehrsplan (GVP) des Landes und aus der Bundesverkehrswegeplanung (BVWP
2030) in das Verkehrsmodell eingebaut. Die Verkehrsprognose 2030 wird unter
Berlicksichtigung der geplanten Netzveranderungen und Gebietsentwicklungen
im Verkehrsmodell eingearbeitet und in einem weiteren Schritt unter Verwen-
dung von Entwicklungsfaktoren auf Basis des Landkreismodells auf den Progno-
sehorizont 2035 fortgeschrieben. Fiir das gebildete Verkehrsangebot wird die
Verkehrsbelastung prognostiziert und als Differenz zur Analyse im DTV,; als
Querschnittbelastungen dargestellt.

Zur Losung der gestellten Aufgabe wird ein methodisches Konzept angewendet,
das von einer detaillierten Analyse der Verkehrsstrome im motorisierten Verkehr
(Kfz) bzw. Schwerverkehr (SV liber 3,5t) im Vormittags- und Nachmittagszeitraum
im Untersuchungsgebiet ausgeht und die Verlagerung im Verhaltnis zu den Fahrt-
zeiten fiir die vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde ermittelt und
nach Hochrechnung auf den Tag als Querschnittbelastung getrennt nach Kfz und
Schwerverkehr dokumentiert.

In Bezug auf die Bewertung der Leistungsfahigkeit der Knoten werden fir den
Bestand und den Planfall die Knoten sowie die Streckenabschnitte der Nord-
umgehung bewertet. Basis fiir die Bewertung ist das Handbuch zur Bemessung
von StraRBenverkehrsanlagen (HBS 2015).
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Abgerundet wird das Untersuchungsergebnis durch die komprimierte Auswertung
und Darstellung der Ergebnisse in Querschnitt-, Differenz- und Knotenstrombela-
stungen sowie in Tabellen mit relevanten VergleichsgroBen. Dazu gehoren auch
die Datengrundlagen fur schalltechnische Berechnungen mit Angaben des
Schwerverkehrs.

2. Datengrundlagen

2.1 Raumliche Lage und Gliederung

Die Gemeinde llsfeld (ca. 9.500 Einwohner) liegt etwa 13 Kilometer siidostlich des
Oberzentrums Heilbronn im Landkreis Heilbronn. Die LandesstralRe L 1100 bildet
die Ortsdurchfahrt und bindet die Gemeinde mit einem eigenen Autobahnan-
schluss an das liberortliche StraRenverkehrsnetz, die ostlich von Ilsfeld in Nord-
Sud-Richtung verlaufende Bundesautobahn A 81, an.

Das Planungsgebiet beschreibt den Bereich, fiir dessen verkehrliche Neuordnung
Planungskonzepte zu erarbeiten sind. Grundsatzlich ist hier ein Bereich zu de-
finieren, fir den durch die zu untersuchende NeubaumafRnahme unmittelbare
verkehrliche Wirkungen zu erwarten sind bzw. der durch seine prognostizierte
strukturelle Entwicklung fur die NeubaumalRnahmen von wesentlicher direkter
Bedeutung ist. Das Planungsgebiet der Verkehrsuntersuchung beschreibt den
unmittelbaren Bereich um Ilsfeld. Der Untersuchungsraum umfasst den Bereich
sudlich von Heilbronn und nordlich von Ludwigsburg. Der Verkehrsuntersuchung
liegt das klassifizierte StraBennetz in und um lIlsfeld zugrunde, welches im Nah-
bereich der PlanungsmalRnahme um weitere wichtige Stadt- und Gemeinde-
stralRen erganzt wurde. Der Umfang des Verkehrsnetzes im Verkehrsmodell geht
deutlich dariiber hinaus und beinhaltet weite Teile des Straennetzes von Ba-
den-Wurttemberg.

2.2 Dateniibernahme

Folgende Datengrundlagen werden fiir die vorliegende Verkehrsuntersuchung
ubernommen und verwendet:

» StraBenverkehrsmodell Landkreis Ludwigsburg (SVM-LB).

» Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, Strukturdaten (Einwohner
Analyse 31.12.2016 und Prognose 2030 sowie sozialversicherungspflichtig
Beschaftigte am Arbeitsort Analyse 30.06.2016).

» Gemeinde llsfeld, Einwohnerzahlen 2018 und Prognose 2030.
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» Gemeinde llsfeld, Beschaftigtenzahlen 2016 und Prognose 2030.
» Gemeinde llsfeld, Gebietsentwicklungen bis zum Jahr 2030.

» Gemeinde llsfeld, Bebauungsplan und ortliche Bauvorschriften “Hiihnlesa-
cker/ Mihlrain”, 2018.

» Bosch, Presse-Information, Bosch plant Ausbau des Standorts Abstatt, 03.
August 2015.

» Planungsgesellschaft mbH, L 1100 Ortsumgehung Ilsfeld Planfeststellung -
Ubersichtslageplan, Februar 2014.

» Stahl und Partner, Gemeinde Ilsfeld Verkehrsuntersuchung Aktualisierung
2012, August 2012.

2.3 Verkehrserhebungen

Um die heutigen Verkehrsbelastungen fiir den Bereich der LandesstrafRe L 1100
aufzeigen zu konnen und eine fundierte Basis fur die weitere Planung zu erhalten,
werden aktuelle Verkehrsdaten benotigt. Die Verkehrsmengen werden tiber Kno-
tenstromzahlungen erfasst. Dariiber hinaus werden mit dem Connect-Modul die
vorbeifahrenden Kfz an den Knotenpunkten erfasst, um die Fahrzeit zwischen den
Erhebungsstandorten und die Durchgangsstrome identifizieren zu konnen. Das
Erhebungskonzept und die wesentlichen Darstellungen zu den Erhebungsergeb-
nissen werden im Folgenden kurz erlautert.

Im April 2018 wurden Verkehrszahlungen im Bereich L 1100 in llsfeld sowie an
einem wichtigen Verkehrsknotenpunkt in Ilsfeld-Nord durchgefiihrt. Zur Erhebung
der aktuellen Verkehrsmengen werden Knotenstromzahlungen mit automatisch-
en Zahlgeraten (Videokameras von miovision) an insgesamt acht Knotenpunkten
durchgefiihrt. Die Lage der Zahlstellen zeigt Plan 1.

2.3.1 Knotenstromzahlungen

Die Knotenpunktszahlungen wurden am Dienstag, den 10.04.2018, zwischen 0:00
und 24:00 Uhr bzw. zwischen 6:00 und 10:00 Uhr sowie zwischen 15:00 und 19:00
Uhr mit automatischen Zahlgeraten (Video) durchgefiihrt. Der Erhebungstag liegt
nicht in der Schulferienzeit in Baden-Wirttemberg und weist dariiber hinaus
aufgrund der vorhandenen Wetterbedingungen keine gravierenden verkehrsbe-
einflussenden Besonderheiten auf. Alle Zahlungen erfolgten grundsatzlich rich-
tungsgetrennt (abbiegescharf) sowie getrennt nach den Verkehrsmitteln Rad,
Krad, Pkw, Bus, leichter Lkw (bis einschl. 3,5t zul. Gesamtgewicht), schwerer Lkw
(>3,5t) sowie Lastziige und Sattelziige.
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Die Ergebnisse der Zahlungen sind fiir den Vormittag zwischen 6:00 und 10:00 Uhr
in Plan 2 fir Kfz und in Plan 3 fur den Schwerverkehr (SV>3,5t) sowie fir den
Nachmittag zwischen 15:00 und 19:00 Uhr fiir Kfz in Plan 4 und den Schwerverkehr
in Plan 5 dokumentiert. Die Darstellung der Knotenstrombelastungen enthalt die
Anzahl der Kfz bzw. SV je Abbiegestrom. Durch Aufsummieren ergibt sich hieraus
flir jeden Knotenarm die Anzahl der in den Knoten einfahrenden sowie aus dem
Knoten herausfahrenden Kraftfahrzeuge (im Kasten dargestellt). Uber die Knoten-
punkts- und Querschnittszahlungen lassen sich PrifgrofRen fiir die Kalibrierung
des Verkehrsmodells herausarbeiten.

Beispielhaft zeigt sich am Knoten 6 (L 1100/ Robert-Mayer-Str./ Bustadt), dass am
Vormittag in Fahrtrichtung Ost in 4 Stunden insgesamt rund 2.200 Kfz aus dem
Knoten fahren und in der Gegenrichtung rund 600 Kfz/4h weniger. Von diesen ca.
2.200 Kfz/4h kommen ca. 1.700 Kfz/4h aus Richtung West (L 1100), ca. 100 Kfz/4h
von Norden (Bustadt) und ca. 400 Kfz/ 4h biegen aus der Robert-Mayer-StraBe
auf die L 1100 mit Fahrtrichtung Ost ab. Die 1.600 Kfz/ 4h in Fahrtrichtung West
setzen sich aus ca. 1.300 Kfz/4h von Osten auf der L 1100 kommend sowie ca. 200
Kfz/4h von Norden (Bustadt) und ca. 100 Kfz/4h von Siiden (Robert-Mayer-StraRe)
abbiegenden Fahrzeugen zusammen. Im Schwerverkehr sind die Richtungsbela-
stungen mit rund 270 SV/4h in Richtung Ost merklich hoher als in Richtung West
mit rund 200 SV/4h. Der Knoten 6 dokumentiert damit exemplarisch das fiir den
Vormittag zu beobachtende Richtungsiibergewicht in Fahrtrichtung Ost bzw. A 81.
Am Nachmittag ist hingegen ein leichtes Richtungsubergewicht in Fahrtrichtung
West zu identifizieren. Insgesamt ist zu erkennen, dass die Verkehrsbelastung am
Nachmittag fiir den Kfz-Verkehr an allen acht Knotenpunkten hoher ist als am
Vormittag. Im Gegensatz dazu ist die Verkehrsbelastung fiir den Schwerverkehr
am Vormittag hoher als am Nachmittag.

Im Tagesverlauf des Knotenpunktes 6 (siehe Anlage 1) kann beobachtet werden,
wie sich die Belastungen in der Mittagszeit und im Nachtzeitraum gegentiiber den
vormittaglichen und nachmittaglichen Spitzenzeiten verandern. Die Erhebung
wird im 15-Minuten-Intervall dokumentiert und ermoglicht eine Differenzierung
nach den Langenklassen liber die eine Zuordnung zu den Gewichtsklassen er-
folgt. Gleichzeitig kann aus der Tageszahlung der Faktor fur die Hochrechnung
der Ergebnisse der Erhebungszeitraume auf den Gesamttag und die Nacht diffe-
renziert fiir Pkw und Schwerverkehr gebildet werden.

Die Ganglinienverlaufe der einzelnen Knotenzufahrten zeigen in bestimmten
Abschnitten eine typische Orientierung des Pendlerverkehrs in eine Richtung.
Beispielsweise morgens von Ilsfeld kommend sowie auf die A 81 und nach Bus-
tadt fahrend und am Nachmittag nach lIlsfeld fahrend.
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Fur die Bestimmung der mittleren Hochrechnungsfaktoren vom Morgenverkehr
zwischen 6 und 10 Uhr und dem Nachmittagsverkehr zwischen 15 und 19 Uhr auf
den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Werktage eines Jahres von Montag
bis Freitag (DTV,,s) werden die Tagesganglinien der Querschnitte der durchgefiihr-
ten Knotenstromzahlungen ausgewertet. Daraus lassen sich folgende Faktoren
ermitteln:

» Hochrechnung Modellzeitraum auf 24 Stunden (DTV,,;) fiir LV: 1,85.
» Hochrechnung Modellzeitraum auf 24 Stunden (DTV,;) fiir SV: 2,10.

Der Faktor fiir die Ermittlung der Spitzenstunde aus den Modellzeitraumen wird
wie folgt ermittelt:

» Morgens Kfz und SV: 0,33.

» Nachmittags Kfz und SV: 0,29.

2.3.2 Fahrzeiterfassung

Zur Ermittlung der tageszeitlichen Verkehrsverhaltnisse im Zuge der Ortsdurch-
fahrt wird eine moderne Methode angewendet, die auf der anonymisierten Erfas-
sung von Mac-Adressen basiert. Diese setzt ein WLAN-fahiges Endgerat im Fahr-
zeug voraus und ist somit ausschlaggebend fiir die Erfassungsquote. Nachdem
die Erfassung automatisiert erfolgt, konnen Auswertungen iiber den gesamten
Tagesverlauf erfolgen, sodass neben den Zeiten ohne Fahrzeitverluste insbeson-
dere die Zeiten erkannt werden konnen, die von deutlichen Fahrzeitverlusten im
Zuge der Ortsdurchfahrt gepragt sind. Weiterhin erlaubt die Erfassung der Mac-
Adressen auch eine Zuordnung von Durchgangsstromen durch lIlsfeld in beide
Fahrtrichtungen. In diesem Zusammenhang muss berucksichtigt werden, dass es
jeweils individuelle Verkehrssituationen gibt, die zu geringfligigen Schwankungen
innerhalb eines Erfassungszeitfernsters kommt, dennoch kann an der Haufung
der erfassten Fahrzeiten ein Trend abgelesen werden.

Die Fahrtzeiten fur ausgewahlte wichtige Fahrbeziehungen und Fahrtrouten sind
in den Planen 5 bis 13 dokumentiert. Die Fahrtzeiten sind dazu zwischen 6:30 und
8:30 Uhr sowie zwischen 16:30 und 18:30 Uhr ausgewertet. Beispielhaft wird die
Fahrzeiterfassung fur die Relation zwischen dem Knotenpunkt 5 und dem Knoten-
punkt 11 beschrieben. Bei storungsfreier Fahrt kann die Strecke in ca. 4 Minuten
zuriickgelegt werden. Die Erfassung der MAC-Adressen offenbart fiir den morg-
endlichen Zeitraum zwischen 6:30 und 8:30 Uhr allerdings Fahrzeitverlust von bis
zu 1:40 Minuten. Im Mittel wird die Fahrbeziehung am Morgen in 4:30 Minuten
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zuriickgelegt, die zu Fahrzeitverlusten von ca. 0:30 Minuten fuhrt, die vor allem im
Zeitraum zwischen 7:00 und 7:15 Uhr sowie ab 7:45 Uhr erreicht werden. Am Nach-
mittag wird fir die selbe Strecke eine mittlere Fahrzeit von 5:10 Minuten er-
mittelt, was einen Verlust von 1:10 Minuten im Vergleich zur storungsfreien Fahrt
bedeutet. In der Spitzenstunde am Nachmittag werden mit Verlusten von bis zu
4:10 Minuten mehr als die doppelte Fahrzeit im Vergleich zur storungsfreien Fahrt
erreicht. Diese Spitzen in den Verlustzeiten sind vor allem im Zeitraum zwischen
16:30 und 17:15 Uhr zu dokumentieren.

Die Fahrzeiterfassungen fiir die Fahrbeziehungen zwischen den Knotenpunkten
6 und 9 sowie 6 und 11 bestatigen dieses Ergebnis. Hervorzuheben sind die Fahr-
zeitverluste fir die Fahrtrelation zwischen Knotenpunkt 6 und 9 im morgendli-
chen Zeitraum, die bei bis zu 2:30 Minuten liegen und vor allem im Zeitraum
zwischen 7:15 und 7:30 Uhr zu beobachten sind. Eine Ursache hierfir konnte in
Verteilung des einstrahlenden Verkehrs auf die Ortslage sein, die aufgrund der
hohen Verkehrsbelastung in diesem Zeitraum beispielsweise mehr Abbiegezeit in
die NebenstralRen erfordert und in der Folge zu hoheren Fahrzeiten fiihrt. Diese
Beobachtung zeigt, dass die Fahrzeitverluste auf der L 1100 bei Ilsfeld vor allem
zwischen den Knotenpunkten 6 und 9 stattfinden, sich auf langeren Fahrtrelatio-
nen (z. B. zwischen Knoten 6 und 11) durch die Lange der Strecke allerdings
wieder nivellieren.

Fur die Fahrtrelation zwischen den Knotenpunkten 1 und 5 zeigen sich fiir den
Vor- und Nachmittag nahezu gleiche Fahr- und Verlustzeiten. Der GroRteil (85-
90 %) der Fahrten zwischen den beiden Knotenpunkten findet iiber die K 2068
statt und nicht iber Bustadt und den Knotenpunkt 6.

2.3.3 Durchgangsverkehr

Mit der Erfassung der MAC-Adressen konnen dariiber hinaus die Durchgangs-
strome durch Ilsfeld ermittelt werden. Die erhobenen MAC-Daten werden hierzu
auf Grundlage der Verkehrszahlung entsprechend plausibilisiert und hochge-
rechnet. Der Durchgangsverkehr von Ilsfeld hat Quellen und Ziele der Fahrt
auBerhalb von llsfeld. In Plan 15 sind die Durchgangsverkehrsstrome fiir Kfz fiir
den Vormittag und den Nachmittag getrennt dargestellt. Die Werte sind auf 10
Fahrzeuge gerundet. Am Vormittag werden die grofRten Durchgangsstrome von
Knoten 12 zu Knoten 6 (170 Kfz/4h) und von Knoten 1 zu Knoten 6 (140 Kfz/4h)
dokumentiert. Am Nachmittag werden mit 120 Kfz/4h von Knoten 6 zu Knoten 12
sowie 130 Kfz/4h von Knoten 6 zu Knoten 1 die hochsten Durchgangstrome jeweils
in der Gegenrichtung zum Vormittag gemessen. Diese Ergebnisse bestatigen
damit die Beobachtungen des Pendlerverkehrs zur Arbeitsstelle, der am Morgen
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in Richtung Autobahn A 81 bzw. den Gewerbegebieten Bustadt und Ilsfeld-Sud
bzw. Ost fahrt und am Nachmittag in die entsprechende Gegenrichtung.

2.3.4 Bundesweite StraBenverkehrszahlung (Svz)

Bundesweit werden alle 5 Jahre Verkehrserhebungen im Zuge klassifizierter
StraBen an ausgewahlten StraBenquerschnitten durchgefiihrt (SVZ-StraRen-
verkehrszahlungen), die eine Basis fiir die Verkehrsmengenkarten liefern. Die
bundesweiten StraRenverkehrszahlungen werden in Baden-Wirttemberg seit
2010 durch jahrlich durchgefiihrte Zahlungen im Zuge des Verkehrsmonitorings
erganzt.

Fiir diese Untersuchung werden die Ergebnisse der SVZ 2015 und die Ergebnisse
des Verkehrsmonitorings 2017 fur samtliche Zahlquerschnitte im hier betrachte-
ten Planungsraum und dessen Umgebung die Tageswerte eines durchschnitt-
lichen Werktags (DTVw), differenziert nach den Fahrzeugarten Leichtverkehr bis
3,5t und Schwerverkehr liber 3,5t zulassiges Gesamtgewicht, ibernommen. Aus-
nahmen bilden diejenigen Querschnitte, an denen im Jahr 2018 aktuellere Daten
durch eigene Zahlungen erhoben wurden. In solchen Fallen wird der aktuellere
Belastungswert als SollgroRe im Verkehrsmodell berticksichtigt, was allerdings zu
Abweichungen gegeniiber der SVZ 2015 fiihren kann.

2.4 Verkehrsnachfrage

Die Fahrtrelationen im Leichtverkehr bis 3,5t und im Schwerverkehr uber 3,5t
bilden in Form einer Fahrtenmatrix die Verkehrsnachfrage fiir das Verkehrs-
modell ab. In zwei getrennten Matrizen sind die Verkehrsmengen zwischen den
Verkehrszellen in den Tageszeitraumen zwischen 6:00 und 10:00 Uhr sowie 15:00
und 19:00 Uhr fiir jede Relation enthalten. Aufgrund der typischen tageszeitlichen
Richtungsiibergewichte auf den StraBen, die z. B. vom Berufspendler morgens
starker auf dem Weg zur Arbeit und nachmittags starker auf dem Weg nach Hause
genutzt werden, werden auch in der Verkehrsnachfrage fur den Vormittags- und
Nachmittagszeitraum getrennt diese Richtungsiibergewichte abgebildet. Durch
Hochrechnung dieser beiden Zeitbereiche kann die Querschnittsbelastung fiir
den Tagesverkehr (24 Stunden als DTV,,) ermittelt werden bzw. durch Umrechnung
die werktagliche vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde.

Um schalltechnisch relevante Verkehrsstarken abschatzen zu konnen, wird tiber
den vormittaglichen und nachmittaglichen Zeitbereich hinaus auch der nacht-
liche Zeitbereich zwischen 22 und 6 Uhr nachgebildet. Die Modellierung des
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nachtlichen Zeitbereichs erfolgt auf Basis einer speziell hierfiir entwickelten
Nachtmatrix.

Grundlage fiir die hier abgeleitete Verkehrsnachfrage bilden die im Zuge der
StraBenverkehrsprognose Baden-Wiirttemberg (SVP) entwickelten Verkehrs-
strommatrizen der Fahrzeugarten Leichtverkehr und Schwerverkehr. Diese wur-
den urspringlich aus den Landkreismatrizen der Verflechtungsprognose
2004/2025 des heutigen Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) abgeleitet. Sie beschreiben die verkehrlichen Verflechtungen der bundes-
deutschen Landkreise untereinander sowie den auf Deutschland gerichteten
Verkehr des europdischen Auslands und bilden den Personenverkehr (liber
fahrtzweckspezifische Personenfahrten pro Jahr) und den Giiterschwerverkehr
(liber gutartspezifischtransportierte Tonnen pro Jahr) ab. Aus diesen landkreis-
spezifischen Personenfahrtenmatrizen und Tonnagenmatrizen des Gesamtjahres
2004 wurden kleinraumig verfeinerte Leicht- und Schwerverkehrsfahrten fur
einen durchschnittlichen Tag des Analysejahres 2005 entwickelt und anhand
damals aktueller Zahlungen kalibriert.

Seitens des BMVI liegt die aktuelle Verflechtungsprognose mit dem Analysejahr
2010 und dem Prognosehorizont 2030 vor. Analog zur Vorgehensweise der Stra-
Benverkehrsprognose Baden-Wiirttemberg wurden im Zuge der Vorgangerunter-
suchungen die landkreisspezifischen Personenfahrtenmatrizen und Tonnagenma-
trizen auf die kleinraumige Verkehrszelleneinteilung der SVP verfeinert und in
Leicht- und Schwerverkehrsfahrten umgewandelt.

Die im Zuge dieser Untersuchung auf das Analysejahr 2017 fortgeschriebenen
Verkehrsstrommatrizen sind im Bereich des hier betrachteten Planungsraums
raumlich verfeinert. Die Verkehrszelleneinteilung orientiert sich hier grundsatz-
lich an Ortsteilen und weist im Bereich Ilsfeld aufgabenspezifisch bedingt einen
differenzierteren Feinheitsgrad auf. Die derart verfeinerte und liberarbeitete
Verkehrsnachfrage wird abschlieBend in einem iterativen Eichprozess an die real
beobachtete Verkehrssituation angepasst. Hierfiir finden neben den im Zuge der
hier erlauterten Verkehrsuntersuchung durchgefiihrten Verkehrszahlungen 2018
auch Zahldaten der StraRenverkehrszahlung 2015 sowie des landesweiten Ve-
kehrsmonitorings bis 2016 Beriicksichtigung.

Das Ableiten der nachtlichen Verkehrsnachfrage zwischen 22 und 6 Uhr schlieft
die Arbeiten zur Verkehrsnachfrage des Analysejahres 2018 ab. Aus den im Zuge
der hier erlauterten Verkehrsuntersuchung durchgefiihrten Verkehrserhebungen
sowie den Daten des Verkehrsmonitorings 2015 und 2016 lassen sich nachtliche
Belastungswerte fiir die Fahrzeugarten Leichtverkehr und Schwerverkehr ablei-
ten. Da diese Werte jeweils nur flir die ausgewiesenen Streckenabschnitte glltig
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sind und die Liicken dazwischen nicht nur durch Analogieschliisse zu schlieRen
sind, wird mit der hier vorgenommen modelltechnischen Berechnung der Nacht-
verkehrsmengen eine netzweite Darstellung der nachtlichen Belastungen er-
moglicht. Durch die getrennte Umlegung der Schwerverkehre wird auch der
Schwerverkehrsanteil in der Nacht fiir jeden Streckenabschnitt modelltechnisch
ermittelt und ist nicht Ergebnis von pauschalen Faktoren oder Anwendung von
Analogieschliissen. Diese Ergebnisse konnen als Grundlage fiir die schalltech-
nischen Untersuchungen zur Verfligung gestellt werden.

Die Verkehrsnachfrage in der Nacht wird als Anteil aus der Gesamttagesmatrix
gebildet. Dabei wird davon ausgegangen, dass der Nachtanteil einer Relation von
der Reisezeit abhangt. Es ist anzunehmen, dass der Nachtanteil bei langen Fahr-
ten etwas hoher liegt als bei kurzen Fahrten. Das liegt einerseits an der Wahr-
scheinlichkeit, dass bei langen Fahrten eher ein Teil der Fahrt auch nachts erfolgt
und andererseits an dem Umstand, dass tatsachlich in der Nacht verstarkt lange
Fahrten vorgenommen werden. Zur Ermittlung der Nachtanteile in der Nach-
fragematrix wird fiir jede Verkehrsrelation eine vorlaufige Anteilsmatrix gebildet.
Die derart zustande gekommenen originaren Nachtmatrizen werden abschlie-
Bend uber die oben erlauterten Zahldaten auf das tatsachlich beobachtete
Verkehrsgeschehen zwischen 22 und 6 Uhr kalibriert.

2.5 StraBenhierarchieplan

Das StraBennetz wird entsprechend der Netzfunktion hierarchisch gegliedert. Die
Darstellung des StraBennetzes wird aufgrund einer integrierten Bewertung aller
Daten der Erhebung, der Netzfunktionen und des stadtebaulichen Umfelds in
Plan 16 abgebildet. Die Darstellung soll vereinfacht und tibersichtlich die jeweili-
ge Funktion der StraBe im Bestand zeigen und damit die Grundlage fir eine
spatere Bewertung der Verkehrsbelastungen bzw. der Planfallveranderungen
geben. Unterschieden werden folgende StraRenfunktionen:

» Fernverkehrsstrale / Autobahn.
» HauptverkehrsstraBe mit liberortlicher Verbindungsfunktion.
» HauptverkehrsstraBe mit regionaler Verbindungsfunktion.

» HauptverkehrsstraBe mit ortlicher Verbindungsfunktion / Gemeindeverbindungs-
straBe.

» HauptsammelstraRe (mit der Funktion, den Quartiersverkehr zu biindeln und auf das
ubergeordnete Netz zu fiihren. Alle Gewerbegebiete erhalten mindestens diese Netz-
funktion um dem Lkw-Anteil gerecht zu werden) / SammelstraBe.

» AnliegerstraBe / Sonstige StraBRen.
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2.6 Aufbau und Struktur des EDV-Modells

Das Verkehrsmodell setzt sich aus verschiedenen Elementen zusammen, die im
folgenden kurz erlautert werden. Zentrales Element ist das Umlegungsverfahren.
Verwendet wird das Programmsystem CUBE Version 6 der Firma Citilabs.

Das StraRennetz und die Knotenpunkte werden als Basis und ortsgetreu verwen-
det. In den Knotenpunkten werden die Abbiegeverbote verwaltet und in den
Strecken richtungsgetrennt die Lange, die Grundgeschwindigkeit fuir Leicht- und
Schwerverkehr, die Kapazitat sowie Zahlungswerte eingegeben, sofern vorhan-
den. Auf diese Weise konnen EinbahnstraBen und unterschiedliche Ausbau-
zustande nachgebildet werden. Bei der Parametrisierung des Streckennetzes wird
in der Regel so vorgegangen, dass es pauschalierte Parameter fiir ahnliche Stra-
Ben gibt, die im gesamten Landkreisnetz verwendet werden. So wird eine Haupt-
verkehrsstralRe z. B. unterteilt in eine:

» StraRe mit geringem Widerstand, wenn keine besonderen Storungen durch
Grundstiickszufahrten oder eine breitere Fahrbahn zur Verfligung steht, oder
in eine

» StraBe mit hoherem Widerstand, wenn Uberstauungen auftreten oder wenn
die Kurvigkeit oder Steigung besonders ist.

Die StralRe wird je nach Lage im Netz und der Bedeutung ihrer Verbindungs-
funktion ggf. in der Grundgeschwindigkeit variiert, um so die Attraktivitat im
Vergleich zu anderen HauptverkehrsstraBen zu steuern. Je nach gewahltem
Streckentyp werden standardisierte Streckenparameter verwendet, die bei der
Kalibrierung des Netzes dann gegebenenfalls an die ortlichen Randbedingungen
angepasst werden.

AuBerhalb des Planungsraums der Gemeinde llsfeld sind die Orte in der Regel mit
einer Verkehrszelle im Verkehrsmodell abgebildet. Bei in der Nahe befindlichen
groBeren Stadten (z.B. Heilbronn, Ludwigsburg) sind zum Teil deutlich feinere
Zelleinteilungen vorhanden.

Innerhalb des Planungsgebietes ist in Ilsfeld aufgrund der Aufgabenstellung eine
feinere Zelleinteilung gewahlt, so dass allein im Planungsgebiet insgesamt 42
Verkehrszellen vorliegen, um die Feinverteilung des Quell- und Zielverkehrs in
Abhangigkeit zu der zu untersuchenden Netzvariante richtig abbilden zu konnen.
Jede Verkehrszelle wird an einer geeigneten Stelle an das Verkehrsnetz iiber
Anbindungsstrecken angebunden, die keine realen StralRen sind und somit die
Nachvollziehbarkeit der Fahrtrouten bis zur Verkehrszelle ermoglichen. Das
groRraumige Verkehrsnetz wird auf Basis des Landkreismodells Ludwigsburg bzw.
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auf Basis des StralRenverkehrsgrundmodells von Baden-Wirttemberg tibernom-
men. Das Verkehrsnetz wird im Untersuchungsraum aufgabenspezifisch erganzt
und verfeinert.

Fur die Umlegung der Nachfrage auf das Verkehrsnetz wird ein Mehr-Weg-
Verfahren mit Kapazitatsbeschrankung verwendet, das ein Gleichgewicht der
Fahrzeit auf mehreren Routen zwischen zwei Verkehrszellen herstellt (Stochastic
User Equilibrium - SUE). Die Formel fiir die Kapazitatsbeschrankung sieht dabei
wie folgt aus:

‘tcr:to.k{‘I +a*[q /(C*q max)]b}

~

2

Fahrzeit mit Belastung

t,  Fahrzeit ohne Belastung

a Parameter

q Verkehrsbelastung

C Parameter

Omax Kapazitat des Netzelementes
b Parameter

2.7 Verkehrsmengen Analyse 2018

Die Darstellung der Analyseverkehrsmengen 2018 ist das Ergebnis der Modell-
berechnung, die fur die beiden Zeitbereiche 6-10 Uhr und 15-19 Uhr aufgebaut ist
und in die alle relevanten StraRennetzelemente und die Verkehrsnachfrage
eingehen. Die Modellberechnung wird anhand der Verkehrszahlungen fiir den
Vormittag und Nachmittag kalibriert und abschlieBend zur Tagesmenge hochge-
rechnet.

Die Belastungsdarstellungen in den Planen 17 und 18 zeigen jeweils einen Teil-
ausschnitt des Verkehrsmodells fur den Planungsraum im Bereich der geplanten
Ortsumfahrung llsfeld. Die Belastungen sind als Querschnittswerte in Tausend
Kfz/d in Plan 27 bzw. SV/d (Fahrzeuge liber 3,5t) in Plan 28 als DTV,,; (Durchschnitt
aller Werktage von Montag bis Freitag eines Jahres) wiedergegeben. Folgende
Querschnitte werden fur die Beschreibung der Bestandssituation als maRgeblich
herausgegriffen:

Analyse 2018 Analyse 2018 | Analyse 2018 | Analyse 2018
DTVws Kfz sV SV-Anteil
Kfz/24h SV/24h Tagesdurchschnitt
1 L 1100 siidlich K 2083 5.500 230 4%
2 L 1100 nordlich Ilsfeld 3.300 120 4%
3 L 1100 westlich BahnhofstraBe 14.200 1.000 7%
4 L 1100 westlich Robert-Mayer-StraRe 16.200 1.090 7%
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Analyse 2018 Analyse 2018 | Analyse 2018 | Analyse 2018
DTVuws Kfz sV SV-Anteil

5 L 1100 ostlich Robert-Mayer-StraBe 18.200 1.550 9%

6 Bustadt nordlich L 1100 4.900 700 14%

7 Robert-Mayer-Stralle 7.000 670 10%

8 L 1105 westlich Ilsfeld 7.800 690 9%

9 K 2156 siidlich L 1100 3.800 160 4%

10 | K 2156 sudlich Ilsfeld 2.000 40 2%

11 | K2083 nordwestlich Ilsfeld 2.900 200 7%

Die hochste Verkehrsbelastung im Planungsraum weist die L 1100 zwischen den
Knoten 6 (L 1100/ Bustadt/ Robert-Mayer-Str.) und dem Knoten 5 (L 1100/ Rampe
A81 West/ Porschestr.) mit rund 18.200 Kfz/d bzw. rund 1.550 SV/d auf. In der
Ortslage Ilsfeld ist die Belastung mit rund 14.200 Kfz/d bzw. rund 1.060 SV/d
ebenfalls auf einem hohen Niveau. Auf der L 1105 westlich des Knoten 11 (L 1100/
L 1105) wird eine Analysebelastung von rund 8.900 Kfz/d bzw. rund 850 SV/d
festgestellt. Auf der L 1100 nordlich des Knotens 11 ist eine Verkehrsmenge von
rund 5.500 Kfz/d bzw. rund 230 SV/d zu dokumentieren. Es ist erkennbar, dass die
LandesstralRe L 1100 innerhalb der Ortslage von llsfeld eine sehr starke Biinde-
lungsfunktion des Verkehrs libernimmt. Die LandesstraBe bildet nicht nur die
klassische Durchfahrtsroute in Richtung Autobahn A 81, sondern biindelt auch
den Quell- und Zielverkehr von llsfeld.

2.8 Leistungsfahigkeitshewertung Analyse 2018

Die Leistungsfahigkeitsbewertung und die Berechnung der Riickstaulangen
erfolgen auf Basis des HBS 2015 (Handbuch fiir die Bemessung von StraRen-
verkehrsanlagen), wobei eine Sicherheit gegen Uberstauen von 95 % zugrunde
gelegt wird. Die Qualitat des Verkehrsablaufs des Knotenpunktes wird nach HBS
uber die mittlere Wartezeit der Fahrzeuge der einzelnen Fahrstreifen des Knotens
ermittelt. Die Bewertung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes erfolgt gemafR
HBS anhand der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, die bei Knoten-
punkten ohne Lichtsignalanlage folgendes bedeuten:

» Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

» Stufe B: Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.
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» Stufe C: Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare
Anzahlvon bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind
spiirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

» Stufe D: Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne Fahrzeuge konnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merk-
licher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zu-
ruck. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

» Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groe und dabei stark streuende
Werte an. Geringfiligige Verschlechterungen der EinflussgroBen konnen zum
Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

» Stufe F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knoten-
punkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist iiber ein langeres Zeitintervall groRer als die
Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation lGst sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist liberlastet.

Auf Grundlage der Knotenstrombelastungen in den malRgebenden Spitzenstun-
den am Vormittag (Plan 19 und 20) und am Nachmittag (Plan 21 und 22) fiir die
Verkehrsmengen des Erhebungstages Dienstag, 10.04.2018, wird die Qualitat des
Verkehrsablaufs in der Analyse 2018 bewertet. Die Ergebnisse der Leistungsfahig-
keitsbewertung sind in den Planen 23 (Vormittag) und 24 (Nachmittag) graphisch
dargestellt.

Fur alle Knoten ergibt sich im Bestand nach HBS 2015, wonach die errechneten
Wartezeiten fiir die einzelnen Fahrstreifen maRgebend fir die Bewertung des
Knotenpunkts sind, in der Analyse 2018 mindestens eine ausreichende Stufe “D”
im Verkehrsablauf (Vormittag: Knoten 6 Stufe “C”, Knoten 10 Stufe “C”, Knote 11
Stufe “A”, Knoten 12 Stufe “A”; Nachmittag: Knoten 6 Stufe “C”, Knoten 10 Stu-
fe “D”, Knoten 11 Stufe “A”, Knoten 12 Stufe “A”). Alle betrachteten Knoten sind
damit im Bestand ausreichend leistungsfahig. Anlage 2 enthalt die Berechnungen
zur Leistungsfahigkeitsbewertung nach HBS fur die Analyse 2018.
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3. Prognosesituation 2035

Die im Jahr 2035 zu erwartenden Verkehrsbelastungen hangen von vielen Fakto-
ren ab. Wesentliche EinflussgroRen zur Abschatzung sind zum einen Veranderun-
gen in der Einwohner- und Arbeitsplatzstruktur und zum Anderen Veranderungen
in der allgemeinen Motorisierungs- und Fahrleistungsentwicklung. Weiterhin
konnen sich Verkehrsstrome durch Veranderungen im innerortlichen und regio-
nalen Verkehrsnetz, beispielsweise durch StraBenbaumaBnahmen, auf andere
Routen verlagern und so zu Verkehrsbe- oder -entlastungen fiihren, sodass die
Prognose stets in einem Verkehrsmodell zu berechnen ist, um alle diese Faktoren
berlicksichtigen zu konnen.

Fir diese Untersuchung wird im ersten Schritt eine Prognose fiir den Horizont
2030 erstellt und dann in einem zweiten Schritt auf das Zieljahr 2035 fortge-
schrieben.

3.1 Struktur- und Mobilitatsentwicklungen
3.1.1 Siedlungsstrukturelle Entwicklung

Beziiglich der Modellierung der Verkehrsprognose wird auf siedlungsstrukturelle
GroRen zurlickgegriffen, die als unverzichtbar einzustufen sind und die sich
aufgrund verfiighbarer Entwicklungsvorstellungen als prognosefahig erweisen. In
der hier erlauterten Verkehrsuntersuchung wird hierfiir auf die Einwohner- und
die Beschaftigtenzahlen zuriickgegriffen.

Die Fortschreibung der Einwohnerzahlen auf den Prognosehorizont 2030 orien-
tiert sich an der regionalisierten Bevolkerungsvorausrechnung des Statistischen
Landesamtes Baden-Wiirttemberg. Dieser lassen sich die fiir das Jahr 2030 pro-
gnostizierten Einwohnerzahlen fiir samtliche Gemeinden von Baden-Wirttemberg
entnehmen. Die daraus resultierenden Entwicklungsraten sind dabei pauschal
auf die den jeweiligen Gemeinden zugeordneten Verkehrszellen tibertragen. Da
die Bevolkerungsvorausberechnung in lIlsfeld keine Bevolkerungsentwicklung
vorsieht, kann davon ausgegangen werden, dass die aktuellen Gebietsentwick-
lungen der Gemeinde noch nicht berucksichtigt sind. Diese werden im zweiten
Schritt bericksichtigt. Fir das Gemeindegebiet von lIlsfeld wird aufgrund der
differenzierten Kenntnis uber die Gemeindeentwicklung in Ilsfeld inkl. aller
Ortsteile und Abstatt von diesem Verfahren abgewichen. Hier liegen auf Grundla-
ge der Angaben zu sonstigen Gebietsentwicklungen prazisere Angaben zu klein-
raumigen Gebietsentwicklungen fiir Wohnen und Gewerbe vor, die im weiteren
Planungsprozess einzelnen Verkehrszellen exakt zugeordnet werden konnen.
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Beziiglich der Fortschreibung der Beschaftigtenzahlen auf das Prognosejahr 2030
lagen zum Bearbeitungszeitpunkt keine abgesicherten Entwicklungsprognosen
offentlicher Institutionen vor. Das Prognoseverfahren entspricht daher der in der
StralRenverkehrsprognose Baden-Wiirttemberg gewahlten Methodik. Die Fort-
schreibung der Beschaftigtenzahlen vom Analysejahr 2018 auf den Prognosehori-
zont orientiert sich dabei grundsatzlich an der prognostizierten Einwohner-
entwicklung. Diese wird jedoch in Abhangigkeit von der Zentralitat des Ortes mit
folgenden Relativierungsfaktoren p noch weiter wie folgt fortgeschrieben.

» Metropolregion oder Oberzentrum: p = 1,07,
» Mittelzentrum: p = 1,05,

» Unter-/Kleinzentrum: p = 1,03,

» Keine ortliche Zentralitat: p = 1,00.

Die folgenden kleinraumigen Aufsiedlungsbereiche und zusatzlichen Verkehrs-
mengen in Ilsfeld werden fiir die Prognose 2030 berticksichtigt.

Gebietsentwicklungen bis 2030 Wachstum Kfz-Fahrten/d | SV-Fahrten/d
Iisfeld

Innenentwicklung Wohnen 100 EW 214 2
Wohnbaugebiet “Steinhdldenweg” 75 EW 160 2
Wohnbaugebiet “Hiihnlesacker” (Auenstein) 200 EW 427 4
Innenentwicklung Gewerbe 116 Besch. 283 18
Gesamt Ilsfeld 1.084 26
Abstatt

Ausbau Bosch 3.000 Besch. 6.011 394
GESAMT 7.095 420

3.1.2 Prognose der Verkehrsnachfrage

Die Fortschreibung der Verkehrsnachfrage vom Analysejahr 2018 auf den Progno-
sehorizont 2030 orientiert sich der Aufgabenstellung entsprechend an der aktuel-
len bundesweiten Verflechtungsprognose 2030 des Bundesministerium fir Ver-
kehr und digitale Infrastruktur (BMVI). Aus den Verflechtungsmatrizen des BMVI
lassen sich fur samtliche Verkehrsrelationen fahrzeugartspezifische Entwick-
lungsfaktoren ableiten, die pro Verkehrsrelation eine verkehrliche Entwicklung
definieren. Die siedlungsstrukturellen Entwicklungen basieren auf den oben
dargestellten Prognoseannahmen des Statistischen Landesamtes bzw. auf den
Beschaftigungsvorausberechnungen in Analogie zur StraBenverkehrsprognose
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Baden-Wiirttemberg. Das Verfahren zur Fortschreibung der Verkehrsnachfrage
beinhaltet somit zwei getrennte Arbeitsschritte:

1. Umsetzung der siedlungsstrukturellen Entwicklung bei konstantem Mobilitats-
verhalten.

2. Umsetzen des veranderten Mobilitatsverhaltens.

Auf diese Weise lassen sich landeseigene Prognoseannahmen hinsichtlich der
siedlungsstrukturellen Entwicklung mit den Mobilitatsprognosen des BMVI ver-
knupfen. Im ersten Schritt ist zunachst die siedlungsstrukturelle Entwicklung der
einzelnen Verkehrsbezirke verkehrlich umgesetzt. Hierbei wird fiir den Bereich
des Planungs- und des Untersuchungsraums unter Berucksichtigung von ein-
wohner- und beschaftigtenspezifischen Erzeugungsparametern (abgeleitet aus
der Verkehrsnachfrage des Analysejahres 2018) auf Grundlage der prognostizier-
ten Einwohner- und Beschaftigtenzahlen das der Siedlungsstruktur 2030 ent-
sprechende Verkehrsaufkommen erzeugt und uber das Verfahren des Randsum-
menausgleichs raumlich verteilt. Ergebnis ist eine veranderte Verkehrsnachfrage,
die die zukunftige Siedlungsstruktur berlicksichtigt, aber zunachst noch ein
gegenliber der Verkehrsanalyse unverandertes Mobilitatsverhalten unterstellt.
Die fiir die siedlungsspezifische Verkehrserzeugung erforderlichen Mobilitats-
parameter resultieren aus einer Regressionsanalyse. Die fahrzeugartspezifischen
Verkehrsmengen aus der kalibrierten Verkehrsnachfrage 2018 werden hierfiir in
Relation zu den verkehrszellenspezifischen StrukturgroRen Einwohner und Be-
schaftigte gesetzt.

Der anschlieRende zweite Schritt berilicksichtigt auf Basis der Prognoseansatze
der Verflechtungsprognose die allgemeine Mobilitatsentwicklung. Aus den Matri-
zen der Verflechtungsprognose 2030 und 2010 werden fiir samtliche Verkehrs-
relationen (raumliche Gliederung hier Kreisregionen) fahrzeugartspezifische
Entwicklungsfaktoren ermittelt und linear auf den in der hier erlauterten Unter-
suchung zur Ortsumfahrung llsfeld betrachteten Zeitbereich von 2018 bis 2030
ubertragen.

Uber eine Multiplikation der im ersten Arbeitsschritt entwickelten Verkehrs-
strommatrizen (mit prognostizierter Siedlungsstruktur 2030 und konstantem
Mobilitatsverhalten) mit diesen fahrzeugartspezifischen Faktorenmatrizen, lassen
sich die Prognosematrizen 2030 ableiten. Dabei entsprechen die Entwicklungs-
faktoren zwischen den feinen Verkehrszellen der StraBenverkehrsprognose den
Faktoren der jeweils zugehorigen Kreisregionen.
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Fur ausgewahlte Landkreise wird nachfolgend die Entwicklung des Verkehrsauf-
kommens zwischen Analyse 2018 und Prognose 2030 entsprechend der Verflech-
tungsprognose 2030 dokumentiert:

v

Landkreis Heilbronn: LV: +9,0% SV: + 13,8%.

v

Landkreis Ludwigsburg: LV:+9,0% SV:+19,2%.

v

Baden-Wiurttemberg gesamt:  LV: +6,2% SV: + 13,3%.

v

Deutschland gesamt: LV:+2,5% SV:+10,3%.

3.1.3 Fortschreibung der Prognose auf das Zieljahr 2035

Zur Fortschreibung der ermittelten Prognose 2030 auf das Zieljahr 2035 werden
unter Verwendung des aktuellen StraRenverkehrsmodells des Landkreises Lud-
wigsburg (Prognosehorizont 2035) Veranderungsfaktoren zwischen der Analyse
2018 und der Prognose 2035 gebildet. Dabei werden die Querschnittsbelastungen
aller auf die Gemeinde Ilsfeld zufiihrenden Strecken ausgewertet. Ebenso werden
die Veranderungsfaktoren der im ersten Schritt prognostizierten Verkehrsmengen
fur das Jahr 2030 innerhalb dieser Untersuchung fiir die selben Strecken ausge-
wertet. Es wird dabei jeweils zwischen Leicht- und Schwerverkehr unterschieden.

Durch Gegenliberstellung der sich daraus ergebenden Entwicklung im Land-
kreismodell bis 2035 zur Entwicklung bis zum Jahr 2030 in der vorliegenden
Untersuchung werden Veranderungen vom Prognosejahr 2030 auf die Prognose
2035 im Leichtverkehr von +3,5% und im Schwerverkehr von +2,1% ermittelt. Mit
diesen Faktoren werden anschlieBend die fiir das Jahr 2030 prognostizierten
Verkehrsbelastungen pauschal auf das Zieljahr 2035 fortgeschrieben und nachfol-
gend dokumentiert.

3.2 Prognose-Nullfall 2035

Im StraBennetz des Prognose-Nullfalls sind alle als realistisch bis 2035 realisier-
ten MaBnahmen enthalten, nur die PlanungsmalRnahme der Verkehrsuntersu-
chung selbst nicht. Es werden alle MaBnahmen des Bundes beriicksichtigt, die im
Bundesverkehrswegeplan 2030 im Vordringlichen Bedarf (VB) und im Weiteren
Bedarf mit Planungsrecht (WB*) genannt sind und im Wirkungsbereich des Unter-
suchungsgebietes liegen.

Zusatzlich zu den BundesmafRnahmen werden i.d.R. alle LandesmalRnahmen aus
dem MaBnahmenplan Landesstraen im Zuge des Generalverkehrsplans 2010
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Baden-Wiirttemberg (Stand 11/2013) beriicksichtigt, die innerhalb des Wirkungs-
raums dieser Untersuchung liegen.

Die Belastungsdarstellungen des Prognose-Nullfalls 2035 in den Planen 26 bis 29
zeigen jeweils einen Teilausschnitt des Verkehrsmodells fiir den Bereich Ilsfeld.
Die Belastungen sind als Querschnittswerte in Tausend Kfz/d bzw. SV/d (Fahr-
zeuge Uber 3,5t) als DTV,,; (Durchschnitt aller Werktage von Montag bis Freitag
eines Jahres) wiedergegeben. Zusatzlich ist fiir jeden Plan die jeweilige Differenz-
belastung zur Analyse 2018 im darauffolgenden Plan dokumentiert. Rot sind hier
Belastungszunahmen, grin Belastungsrickgange dargestellt.

Folgende Querschnitte werden fiir den Vergleich mit der Analyse 2018 als maR-
geblich herausgegriffen.

Prognose-Nullfall 2035 Kfz SV Kfz SV Sv- Kfz Ssv
[DTV,,s] Analyse | Analyse |[Nullfall | Nullfall | Anteil || Verdnde- | Verdnde-
2018 2018 2035 2035 2035 rung rung
1- L1100 siidlich K 2083 5.500 230 6.300 250 4% 15% 9%
2 - L 1100 nordlich Ilsfeld 3.300 120 3.900 140 4% 18% 17%
3 - L 1100 westlich BahnhofstraBe 14.200 1.050 16.400 1.120 7% 15% 7%
4 - L1100 westlich Robert-Mayer-StraBRe 16.200 1.090 18.700 1.180 6% 15% 8%
5- L1100 ostlich Robert-Mayer-StralRe 18.200 1.550 20.900 1.690 8% 15% 9%
6 - Bustadt ndrdlich L 1100 4.900 700 5.600 760 14% 14% 9%
7 - Robert-Mayer-StraBe 7.000 670 7.900 720 9% 13% 7%
8 - L 1105 westlich Ilsfeld 7.800 690 8.900 750 8% 14% 9%
9 - K 2156 siidlich L 1100 3.800 160 4.500 190 4% 18% 19%
10 - K 2156 siidlich Ilsfeld 2.000 40 2.500 50 2% 25% 25%
11 - K 2083 nordwestlich Ilsfeld 2.900 200 3.300 200 6% 14% 0%

Im gesamten Planungsgebiet kommt es bis zum Prognosejahr 2035 zu unter-
schiedlich starken Belastungsanderungen, die auf die allgemeine Verkehrs-
entwicklung und den Einfluss der kleinraumigen Aufsiedlungsbereiche zuriick-
zufiihren sind. Sowohl im Kfz-Verkehr als auch im Schwerverkehr sind daher
keine Entlastungen im Planungsgebiet zu erwarten, sodass der Verkehr an allen
gewahlten Vergleichsquerschnitten tendenziell eine Zunahme aufweist.

Fir die Untersuchung von hoher Bedeutung sind Verkehrszunahmen auf der
L 1100 im Bereich der Ortslage Ilsfeld. Dort wird eine Zunahme der Verkehrs-
belastung um bis zu +15 % im Kfz-Verkehr auf ca. 16.400 Kfz/d bzw. um bis zu +7 %
im Schwerverkehr auf ca. 1.120 SV/d prognostiziert. Eine ahnliche hohe Verkehrs-
mengenzunahme wird mit +15 % im Kfz-Verkehr (ca. 18.700 Kfz/d) bzw. +8 % im
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Schwerverkehr (ca. 1.180 SV/d) auch fiir den Abschnitt der L 1100 zwischen Kno-
ten 6 (L 1100 / Robert-Mayer-Str. / Bustadt) und Knoten 9 (L 1100 / Vorstadtstr.)
prognostiziert. Auf der L 1105 westlich von Ilsfeld ist eine Belastungszunahme von
+1.100 Kfz/d (+14 %) im Kfz-Verkehr und +60 SV/d (+9 %) im Schwerverkehr zu
dokumentieren. Leicht hohere Anderungsraten von +18 % (auf rund 3.900 Kfz/d)
im Kfz-Verkehr bzw. +17 % (auf rund 140 SV/d) sind auf der L 1100 nordlich von
Ilsfeld erkennbar.

3.3 Prognose-Planfall 2035 - Ortsumfahrung Ilsfeld

Die Netzkonzeption, welche dem Prognose-Planfall 2035 zu Grunde liegt, wird in
Plan 30 gezeigt. Der Planfall beinhaltet die Ortsumfahrung Ilsfeld. Diese schlief3t
westlich des Knotens L 1105/ Robert-Bopp-Weg als L 1105 neu an die bestehende
L 1105 an, verlauft nordlich der Gemeinde mit Anbindung an die bestehende
L 1100 als Kreisverkehrsplatz im Norden (Richtung Flein) und bindet als L 1100
neu ostlich von Ilsfeld, nordlich des Knotens 6, mit einem entstehenden Kreis-
verkehrsplatz an die bestehende StralReninfrastruktur an. Die Ausbaulange der
UmgehungsstraBe betragt ca. 4,1 Kilometer. Die entstehenden Knotenpunkte 13
(L 1100 neu / Bustadt), Knotenpunkt 14 (L 1100 neu / L 1100 alt / L 1100 / L 1105
neu) und Knotenpunkt 15 (L 1105 neu / L 1105 / Lauffener StraRe) sind ebenso wie
der Knoten 6, der im Zuge der Ortsumfahrung als Kreisverkehrsplatz ausgebaut
wird, auf ihre Leistungsfahigkeit zu untersuchen.

3.3.1 Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall 2035

Die Belastungsdarstellungen in den Planen 31 bis 34 zeigen jeweils einen Teilaus-
schnitt des Verkehrsmodells fiir den im Bereich Ilsfeld. Die Belastungen sind als
Querschnittswerte in Tausend Kfz/d bzw. SV/d (Fahrzeuge iiber 3,5t) als DTV,
(Durchschnitt aller Werktage von Montag bis Freitag eines Jahres) wiedergegeben.
Zusatzlich ist fir jeden Plan die jeweilige Differenzbelastung zum Progno-
se-Nullfall im darauffolgenden Plan dokumentiert. Rot sind hier Belastungs-
zunahmen, grun Belastungsrickgange dargestellt.

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Differenzenbelastungen [DTV,;] zwischen dem
Planfall 2035 und dem Prognose-Nullfall 2035.
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Prognose-Planfall 2035 Kfz SV Kfz SV Sv- Kfz Ssv
[DTV,s] Nullfall | Nullfall ||Planfall | Planfall [ Anteil || Verdnde- | Verande-
2035 2035 2035 2035 2035 rung rung
1- L1100 siidlich K 2083 6.300 250 2.400 160 7% -62% -36%
2 - L1100 nordlich Ilsfeld 3.900 140 3.600 130 4% -8% -7%
3 - L 1100 westlich BahnhofstralRe 16.400 1.120 5.500 280 5% -66% -75%
4 - L1100 westlich Robert-Mayer-StrafRe 18.700 1.180 7.900 310 4% -58% -74%
5- L 1100 6stlich Robert-Mayer-StraBe 20.900 1.690 24.000 1.680 7% 15% -1%
6 - L 1105 westlich Ilsfeld 8.900 750 9.100 740 8% 2% -1%
7 - L 1105 (Lauffener StraRe) 10.300 910 2.400 50 2% -77% -95%
8 - K 2083 nordwestlich Ilsfeld 3.300 200 800 170 21% -76% -15%
9 - L 1100 nordlich L 1100 neu 3.900 140 10.300 270 3% 164% 93%
10 - K 2068 nordlich Knoten 1 10.400 400 8.900 350 4% -14% -13%
11 - L 1105 neu, OU westlicher Abschnitt 6.800 720 1% 100% 100%
12 - L 1100 neu, OU ostlicher Abschnitt 15.100 960 6% 100% 100%

Im Prognose-Planfall 2035 konnen auf der neuen Ortsumfahrung von lIlsfeld auf
der L 1100 neu, rund 15.100 Kfz/d, davon 960 SV/d gebiindelt werden. Fiir den
Abschnitt der L 1105 neu werden Verkehrsbelastungen von rund 6.800 Kfz/d bzw.
720 SV/d prognostiziert. Die Ortsumfahrung fiihrt damit zu deutlichen Verande-
rungen bzw. Verlagerungen von uberortlichen Verkehrsstromen, sodass z.B. die
L 1100 zum Teil von Verkehr zur AS Ilsfeld genutzt wird, der vorher zur AS Unter-
gruppenbach fuhr.

In der Ortslage Ilsfeld fiihrt die Ortsumfahrung zu deutlichen Entlastungswirkun-
gen. Auf der alten L 1100 (K6nig-Wilhelm-StraBe) kommt es zu Belastungsriick-
gangen von ca. -10.900 Kfz/d (-66 %) bzw. -840 SV/d (-75 %). Fiir den Abschnitt
zwischen Knoten 6 (L 1100 / Robert-Mayer-Str. / Bustadt) und Knoten 9 (L 1100 /
Vorstadtstr.) betragt die Entlastung mit ca. -11.200 Kfz/d rund -60 % gegeniiber
dem Prognose-Planfall. Die L 1105 (Lauffener StraBe) weist eine Verkehrsmengen-
abnahme von -7.900 Kfz/d (-77 %) im Kfz-Verkehr bzw. von -860 SV/d (-95 %) im
Schwerverkehr auf.

Daruber hinaus sind auch in den umgebenden Streckenabschnitte Belastungs-
anderungen zu dokumentieren. So nimmt der Verkehr auf der L 1100 nordlich der
L 1100 neu um rund +6.400 Kfz/d (+164 %) gegeniiber dem Prognose-Nullfall zu,
wahrend auf der K 2083 nordwestlich Ilsfeld die Belastung um rund -2.500 Kfz/d
(-76 %) und auf der K 2068 nordlich des Knotens 1 (K 2068 / Bustadt) um rund
-1.500 Kfz/d (-14 %) sinkt. Durch die Verlagerung von liberértlichen Verkehrs-
stromen auf die L 1105 neu bzw. L 1100 neu kommt es auf dem Abschnitt zwischen
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Knoten 6 und Knoten 5 (L 1100/ Rampe A81 Ost) zu Verkehrsmengenzunahmen
von bis zu rund +3.100 Kfz/d (+15 %). Die {iberortlichen Verkehrsverlagerungen
werden auch auf der Bundesautobahn A 81 spiirbar. Nordlich der Anschlussstelle
Ilsfeld kommt es dort zu Verkehrsentlastungen von rund -2.100 Kfz/d (-1,8 %).

Insgesamt ist zu erkennen, dass die Ortsumfahrung zu gesamtraumlichen Ver-
kehrsverlagerungen fuhrt. Die Ortslage Ilsfeld kann deutlich von uberortlichem
Kfz-Verkehr und Schwerverkehr entlastet werden. Innerortliche Verlagerungen
konzentrieren sich dagegen auf einzelne StraBenabschnitte.

3.3.2 Leistungsfahigkeitshewertung Prognose-Planfall 2035

Auf Grundlage der Knotenstrombelastungen in den maBgebenden Spitzenstun-
den am Vormittag (Plan 35 und 36) und Nachmittag (Plan 37 und 38) wird die
Qualitat des Verkehrsablaufs im Prognose-Planfall 2035 bewertet. Die Ergebnisse
der Leistungsfahigkeitsbewertung sind in den Planen 39 und 40 graphisch dar-
gestellt.

Fiir den Knoten 13 ergibt sich sowohl am Vormittag als auch am Nachmittag nach
HBS 2015 als Kreisverkehrsplatz eine sehr gute Stufe “A” im Verkehrsablauf. Der
Knoten 14 wird als Kreisverkehrsplatzam Vormittag mit einer sehr guten Stufe “A”
und am Nachmittag ebenfalls mit einer sehr guten Stufe “A” bewertet. Fir den
Knoten 15 ergibt sich als Vorfahrtknoten ebenfalls am Vormittag eine sehr gute
Stufe “A” und am Nachmittag mit Stufe “B” eine gute Verkehrsqualitat.

Fir den Knotenpunkt 6 ergibt sich fir den Ausbau zum Kreisverkehrsplatz mit
einstreifiger Kreisfahrbahn, einstreifigen Zufahrten und Bypass von Osten kom-
mend in Richtung Norden, am Vormittag eine gute Stufe “B” und am Nachmittag
eine ausreichende Stufe “D”. Alle untersuchten Knotenpunkte sind damit aus-
reichend leistungsfahig.

4. Grundlagen fiir die schalltechnischen Berechnungen

Fir schalltechnische Berechnungen werden die Verkehrsmengen bezogen auf den
DTV zugrunde gelegt, dass heil’t fur einen durchschnittlichen taglichen Verkehr
aller Tage eines Jahres. Damit liegt dieser Wert in der Regel unter dem ermittel-
ten DTV, fiir einen durchschnittlichen Werktag eines Jahres (Montag bis Freitag).
Fir die Umrechnung der mit dem Verkehrsmodell ermittelten Verkehrsmengen
(DTV,;5) auf den DTV werden die Querschnitte der StraRenverkehrszahlung bzw.
des Verkehrsmonitorings im Planungsraum ausgewertet. Speziell fiir Landes-
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stralen und KreisstraBen bzw. Gemeindestralen wird aus diesen Querschnitten
uber den gewichteten Mittelwert ein Faktor getrennt fir Kfz und SV ermittelt.
Durch die Auswertung ergeben sich folgende Faktoren, die fiir die Umrechnung
der Verkehrsmengen am Gesamttag vom DTV, auf den DTV fur den Bereich
Ilsfeld herangezogen werden:

» LandesstraBen: Kfz: 0,94 SV:0,80.
» KreisstraBen / GemeindestrafRen: Kfz: 0,92 SV:0,77.

Fir den Nachtzeitraum werden die Verkehrsmengen direkt im Verkehrsmodell
durch eine gesonderte Umlegung anhand der Verkehrsnachfrage fiir den Nacht-
zeitraum zwischen 22 und 6 Uhr fiir Kfz und Schwerverkehr im DTV ermittelt, so
dass auch der Schwerverkehrsanteil in der Nacht ein Ergebnis einer Verkehrs-
umlegung im Verkehrsmodell ist.

Fur die Berechnung des Emissionspegels gemall RLS 90 ist der Gesamtverkehr
larmtechnisch in die beiden Fahrzeuggruppen ‘Pkw’ und ‘Lkw’ aufzuteilen. Der
Larmtyp ‘Pkw’ umfasst dabei samtliche Kfz, die nach StVO (ohne Anhanger) auf
Bundesautobahnen keiner Geschwindigkeitsbeschrankung unterliegen. Bei der
Berechnung des Emissionspegels wird berlicksichtigt, dass von einem ‘Lkw’
grundsatzlich ein hoherer Larmpegel als von einem ‘Pkw’ ausgeht. Dies liegt an
den hoheren Gerauschen durch Fahrtwind, den deutlich hoheren Reifenroll-
gerauschen und den hoheren Motorengerauschen. Die unterschiedlichen Ge-
rauschpegel bei verschiedenen Fahrgeschwindigkeiten werden bei der jeweiligen
Fahrzeuggruppe auch durch einen Geschwindigkeitskorrekturwert berticksichtigt,
wobei die zulassige Hochstgeschwindigkeit der Fahrzeuggruppe im Strecken-
abschnitt zu Grunde gelegt wird.

Im Jahr 1990 unterlagen Lkw mit einem zulassigen Gesamtgewicht von liber 2,8t
gemal der StVO einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h. In diesem
Zusammenhang ist auch der erganzende Hinweis ‘Lkw mit einem zulassigen
Gesamtgewicht Uber 2,8t" in der RLS 90 zu sehen. Im Jahr 1997 erfolgte in der StVO
eine Anhebung der Tonnagegrenze fiir die Festlegung der zulassigen HOchst-
geschwindigkeit auf ein zulassiges Gesamtgewicht von uber 3,5t. Aus umfassen-
den Untersuchungen der BASt aus dem Jahr 2002 geht hervor, dass es keine
signifikanten Unterschiede beim Mittelungspegel (Lm25) zwischen den Berech-
nungsergebnissen der Tonnagegrenze von 2,8t und 3,5t gibt. Dies wurde in der
Mitteilung 1/2009 der BASt ausfiihrlich beschrieben.

Da das Berechnungsverfahren der RLS 90 nach wie vor angewendet wird, ist die
Aufteilung des Gesamtverkehrs in der Fahrzeuggruppe ‘Pkw’ und ‘Lkw’ anhand
dem Kriterium der zulassigen Hochstgeschwindigkeit weiterhin sinnvoll und wird
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fur den Planungsbereich angewandt. Bei schalltechnischen Untersuchungen wird
daher der Schwerverkehr mit einem zulassigen Gesamtgewicht von liber 3,5t dem
Larmtyp ‘Lkw’ zugeordnet.

Die einzelnen schalltechnisch relevanten KenngroBen fiir den Prognose-Nullfall
2035 und den Planfall 2035 sind fiir den Tageszeitraum (6 bis 22 Uhr) und Nacht-
zeitraum (22 bis 6 Uhr) fiir verschiedene StraBenquerschnitt im Bereich Ilsfeld
und Umgebung in den Tabellen in Anlage 4 dokumentiert. Die ausgewiesenen
Werte enthalten den DTV alle Tage und gemaR Definition der RLS-90 die maR-
gebliche Tagstunde (M,) und Nachtstunde (M,) sowie den jeweiligen Schwer-
verkehrsanteil im Tagzeitraum (p,) und im Nachtzeitraum (p,). Die genaue Lage
der relevanten Querschnitte sind den Planen 41 und 42 zu entnehmen.

= Fernwirkung

In Erganzung zu den o.g. Verkehrsbelastungen wird der Bereich fiir die Dokumen-
tation der maRRgeblichen DTV-Belastungen erweitert, damit in das Larmschutzgut-
achten eine Betrachtung der sog. Fernwirkung aufgenommen werden kann. Die
verkehrlichen Grundlagen dazu werden nachfolgend zur Verfiigung gestellt.

Analog der Belastungsdarstellungen aus der vorliegenden Verkehrsuntersuchung
zeigen die Belastungsdarstellungen des Prognose-Nullfalls 2035 in den Planen 43

und 44 jeweils einen fiir die Fernwirkungsberechnung relevanten, deutlich er-

weiterten Ausschnitt des Verkehrsmodells fiir den Bereich nordlich von Ilsfeld.

Die Belastungen sind als Querschnittswerte in Tausend Kfz/d bzw. SV/d (Fahr-

zeuge liber 3,5t) hier nun als DTV (Durchschnitt aller Tage eines Jahres) wiederge-

geben.

Folgende Querschnitte werden fir den Vergleich mit der Analyse 2018 als maR-
geblich herausgegriffen.

Prognose-Nullfall 2035 Kfz SV SV-Anteil
[DTV] Nullfall 2035 Nullfall 2035 2035
14 - Bustadt nordlich L 1100 5.100 590 12%

15 - L 1100 OU lisfeld (siidlich Bustadt) - - -

16 - L 1100 OU llsfeld (Abschnitt Ost) - - -

17 - L 1105 OU llsfeld (Abschnitt West) - - -

18 - L 1100 westlich A 81 (AS Ilsfeld) 19.700 1.360 7%
20 - L 1100 suidlich K 2084 3.700 110 3%
22 - L 1100 zwischen Rampen AS Ilsfeld 22.800 1.670 7%
23 - K 2084 ostlich Schozach 400 40 10%
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Prognose-Nullfall 2035 Kfz SV SV-Anteil
[DTV] Nullfall 2035 Nullfall 2035 2035
24 - L1100 nordlich K 2084 4.100 150 4%

25 - K 2155 ostlich Talheim 4.900 70 1%

26 - L 1100 siidlich Flein 6.700 160 2%

27 - L1100 nordlich Flein 14.700 400 3%

Plan 45-48 Die Belastungsdarstellungen fiir den Prognose-Planfall 2035 in den Planen 45 und

47 zeigen jeweils einen um den relevanten Bereich der Fernwirkungsberechnung
erweiterten Teilausschnitt des Verkehrsmodells fiir den Bereich nordlich von
Ilsfeld. Die Belastungen sind als Querschnittswerte in Tausend Kfz/d bzw. SV/d
(Fahrzeuge iiber 3,5t) als DTV (Durchschnitt aller Tage eines Jahres) wiederge-
geben. Zusatzlich ist fiir jeden Plan die jeweilige Differenzbelastung zum Progno-
se-Nullfall 2035 im darauffolgenden Plan dokumentiert. Rot sind hier Belastungs-
zunahmen, griin Belastungsriickgange dargestellt.

Die nachfolgende Tabelle zeigt fir die relevanten Streckenabschnitte die
Querschnittsbelastungen sowie die Differenzenbelastungen [DTV] zwischen dem
Planfall 2035 und dem Prognose-Nullfall 2035.

Prognose-Planfall 2035 Kfz SV Kfz SV Sv- Kfz Ssv
[DTV] Nullfall | Nullfall [|Planfall | Planfall | Anteil || Verande- | Verdnde-
2035 2035 2035 2035 2035 rung rung
14 - Bustadt nordlich L 1100 5.100 590 5.600 610 11% 10% 3%
15 - L 1100 OU Ilsfeld (stidlich Bustadt) - - 15.600 | 1.030 7% - -
16 - L 1100 OU Ilsfeld (Abschnitt Ost) - - 14.200 770 5% - -
17 - L1105 OU llsfeld (Abschnitt West) - - 6.400 580 9% - -
18 - L 1100 westlich A 81 (AS Ilsfeld) 19.700 1.360 22.600 1.350 6% 15% -1%
20 - L 1100 siidlich K 2084 3.700 110 9.700 210 2% 162% 91%
22 - L 1100 zwischen Rampen AS Ilsfeld 22.800 1.670 24.500 1.660 7% 7% -1%
23 - K 2084 ostlich Schozach 400 40 1.200 70 6% 200% 75%
24 - L1100 nordlich K 2084 4.100 150 9.300 210 2% 127% 40%
25 - K 2155 ostlich Talheim 4.900 70 6.400 920 1% 31% 29%
26 - L 1100 siidlich Flein 6.700 160 7.500 200 3% 12% 25%
27 - L 1100 nordlich Flein 14.700 400 15.300 430 3% 4% 7%

Im Prognose-Planfall 2035 konnen auf der neuen Ortsumfahrung von lIlsfeld auf
der L 1100 neu, rund 14.200 Kfz/d (DTV), davon 770 SV/d gebiindelt werden. Fiir
den Abschnitt der L 1105 neu werden Verkehrsbelastungen von rund 6.400 Kfz/d
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(DTV) bzw. 580 SV/d prognostiziert. Die Ortsumfahrung fiihrt damit zu deutlichen
Veranderungen bzw. Verlagerungen von uberortlichen Verkehrsstromen, sodass
z.B. die L 1100 zum Teil fiir Verkehr zur AS Ilsfeld genutzt wird, der vorher zur AS
Untergruppenbach fuhr und daher die L 1100 sowie die K 2155 im Bereich Unter-
gruppenbach entlastet wird.

Fur die Fernwirkungsberechnungen relevant sind Streckenabschnitte, auf denen
im Planfall gegeniiber dem Nullfall Belastungszunahmen ermittelt werden. So
nimmt der Verkehr auf der L 1100 nordlich der neuen Ortsumfahrung Ilsfeld um
rund +6.000 Kfz/d (+162%) gegeniiber dem Prognose-Nullfall zu. Im weiteren
Verlauf der L 1100 in Richtung Flein betragt die Zunahme noch +800 Kfz/d (+12%)
und nordlich von Flein sind es rund +600 Kfz/d (+4%) mehr gegeniiber dem
Prognose-Nullfall. Ebenfalls kommt es im Planfall zu Mehrverkehr auf der K 2155
ostlich von Talheim von +1.500 Kfz/d (+31%) sowie auf der K 2084 ostlich von
Schozach von rund +800 Kfz/d (+200%), wahrend auf der K 2083 nordwestlich
Ilsfeld die Belastung um rund -2.300 Kfz/d und auf der K 2068 zwischen lIlsfeld
und Untergruppenbach um rund -1.400 Kfz/d sinkt. Durch die Verlagerung von
uberortlichen Verkehrsstromen auf die L 1105 neu bzw. L 1100 neu kommt es auf
dem Abschnitt der L 1100 westlich der Anschlussstelle A 81 zu Verkehrsmengen-
zunahmen von bis zu rund +2.900 Kfz/d (+15%).

5. Zusammenfassung

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens ist die Ortsumfahrung llsfeld zu
untersuchen. Vorgesehen ist eine nordlich um lIlsfeld herumfiihrende Umge-
hungsstralle, die westlich der Gemeinde an die bisherige L 1105 anschlief3t und
ostlich von llsfeld an die bestehende L 1100 anknupft. Durch den Bau der Orts-
umfahrung soll die Ortslage von Ilsfeld, welche im Bestand auf den Strecken-
abschnitten Lauffener StraBe (L 1105) sowie Konig-Wilhelm-StraBe und Auen-
steiner StraBe (L 1100) mit bis zu ca. 16.200 Kfz/d belastet ist, vom Durchgangs-
verkehr entlastet werden. Die bestehende Verkehrsuntersuchung ist dazu auf das
Jahr 2035 fortzuschreiben.

Als Grundlage fur die Prognose und die Beurteilung sind aktuelle Verkehrszah-
lungen an malRgebenden Knotenpunkten uber 24 Stunden durchgefuhrt worden.
Mit dieser Verkehrsuntersuchung werden die Verlagerungswirkungen prognosti-
ziert, die sich aus der Ortsumfahrung ergeben werden.

Im Prognose-Planfall 2035 konnen auf der neuen Ortsumfahrung von Ilsfeld bis
zu 15.100 Kfz/d, davon etwa 960 SV/d gebiindelt werden. Auf der alten L 1110
(Konig-Wilhelm-StraBe) kommt es dagegen zu Belastungsriickgang von bis zu
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-11.300 Kfz/d. Die Ortsumfahrung sorgt fiir eine hohe Entlastungswirkung von
uberortlichen Verkehrsstromen, sowohl fir den Pkw-Verkehr als auch fiir den
Schwerverkehr, und damit zu einer deutlichen Verbesserung der Verkehrssituati-
on in der Ortslage Ilsfeld. Verlagerungen von ortsgebundenem Verkehr finden nur
in einem sehr geringen Mal3e statt.

Fur die Anschlussknotenpunkte werden die Knotenstrombelastungen in den maR-
gebenden Spitzenstunden als Grundlage fiir die Bewertung der Leistungsfahigkeit
prognostiziert und die Verkehrsmengen als malRgebliche DTV-Belastungen fiir Tag
und Nacht sowie den jeweiligen Schwerverkehrsanteilen ausgegeben, so dass sie
auch als Grundlagen fur schalltechnische Untersuchungen zur Verfugung stehen.

Die Untersuchung der Leistungsfahigkeit der Ortsumfahrung zeigt, dass sowohl
in der vormittaglichen als auch in der nachmittaglichen Spitzenstunde die An-
schlussknotenpunkten mit den aufgezeigten Ausbauten als Kreisverkehrsplatz
bzw. Vorfahrtknoten mindestens mit der Qualitatsstufe “D” ausreichend bewertet
werden konnen.
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