Stuttgart 21 - Erorterung
1m Planfeststellungsabschnitt 1.3b

Stellungnahme der Stadt zum Betriebskonzept

Technisches Dezernat
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Stuttgart 21 - Zweite Plananderung im Planfeststellungsabschnitt 1.3b

Stellungnahme der Stadt Leinfelden-Echterdingen im Planfeststellungsverfahren

Die Stellungnahme zusammengefasst
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2. Plananderung 1.3b: fortgeschriebene Bedarfszahlen fiir die Planung
Neue Grundlage: Bundesverkehrswegeplan 2030 - 19,2% mehr Personenkilometer alsi. J. 2010

Plangrundlage: DB Projekt Stuttgart Ulm AG
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Bedarfsgrundlage ist tiberholt weil ohne Planungsreserve!
Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030 berticksichtigt nicht Verdoppelung fiir Deutschlandtakt

Bahnpersonenkilometer in Deutschland (in Mrd. km)

250 .
Ziel Deutschlandtakt:
Verdoppelung
200 gegeniiber 2018, ., 196,2
"""""""" 4 i"""""I""
150
Ziel BVWP 2030: Erhéhung +1,9%
um 19,2% gegeniiber 2010
100 /S 888 ---89,6 91.._...91,7._..942 2 55 91 ______10
85,4 '
0

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2030
Quelle Statistik: Deutschlandinzahlen.de (nach Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, DIW)

M aktuelle Statistik ® Ziel BYWP W Ziel Deutschlantakt

Fazit: Einfiihrung des Deutschlandtakts erfordert die Verdoppelung der Kapazitaten des BVWP!
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Bedarfsgrundlage ist iiberholt weil ohne Planungsreserve!

Stuttgart 21: Betriebsszenarien im Abschnitt 1.3b
250

Optimalszenario S-Bahn: 8 S-Bahn-Ziige pro Stunde und Richtung

oo 200 S-Bahn Tagentiallinie
'_; Mindestforderung L-E: 6 S-Bahn-Ziige pro Stunde und Richtung 40 167 Ziige
c
go 150 160 Ziige ~S-Bahn 15-Min-Takt 52
E Untersucht durch ViaCon: 4 S-Bahn-Ziige pro Stunde und Richtung 40 127 Zige
g 127 Ziige 127 Ziige S-BahnBestand€ ¢ o)
e 10D S-Bahn Bestand S s3,52 S-Bahn 15-Min-Takt S2 %8 S-Bahn Bestand S  s3,52
o 80 80 80
& 81 Ziige
N 50 S-Bahn Bestand S $3,52 Regionalverkehr/MEX
81 Regionalverkehr/MEX Regionalverkehr/MEX 46 Regionalverkehr/MEX
39 39 39
. Fernverkehr 8 Fernverkehr 8 Fernverkehr 16 Fernverkehr 8
. Option 15-Minutentakt bis  Finanzierungsvereinbarung Forderung LE
sl Blai=ddaten Filderstadt (PFA1.1,1.2,1.4) Zukunftsoptionen S-Bahn
S-Bahn Tagentiallinie 40
S-Bahn 15-Min-Takt S2 80 40
S-Bahn Bestand S3,52 81 80 98 80
Regionalverkehr/MEX 39 39 46 39
B Fernverkehr 8 8 16 8
H Fernverkehr Regionalverkehr/MEX S-Bahn Bestand S2,S3 S-Bahn 15-Min-Takt S2 S-Bahn Tagentiallinie

Leinfelden-Echterdingen
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Bedarfsgrundlage ist iiberholt weil ohne Planungsreserve!
Bundesverkehrswegeplan lasst keinerlei Zukunftsperspektive fiir die S-Bahn

Zlige pro Richtung und Tag

Stuttgart 21: Betriebsszenarien im Abschnitt 1.3b

127 Ziige 127 Zige S-Bahn Bestand ¢ 53,52
10D S-Bahn Bestand S s3,52 S-Bahn 15-Min-Takt S2 %8
. 80 80
81 Zige
50 S-Bahn Bestand S $3,52 Regionalverkehr/MEX
81 Regionalverkehr/MEX Regionalverkehr/MEX 46
39 39
0 Fernverkehr 8 Fernverkehr 8 Fernverkehr 16
. Option 15-Minutentakt bis  Finanzierungsvereinbarung
s Planunz e Filderstadt (PFA 1.1, 1.2, 1.4)
S-Bahn Tagentiallinie
S-Bahn 15-Min-Takt S2 80
S-Bahn Bestand S3,52 81 80 98
Regionalverkehr/MEX 39 39 46
M Fernverkehr 8 8 16

M Fernverkehr

Leinfelden-Echlerdingen
Dig schinsle Seite der Filoer.

Regionalverkehr/MEX S-Bahn Bestand 52,53 S-Bahn 15-Min-Takt S2

S-Bahn Tagentiallinie

S-Bahn Bestand S  s3,52
80

Regionalverkehr/MEX
39

Fernverkehr 8
Forderung LE

Zukunftsoptionen S-Bahn
40
40
80
39
8

© Stadt Leinfelden-Echterdingen Technisches Dezernat




Trotz fehlender Zukunftsperspektive schlechte Betriebsqualitat

ViaCon: Betriebsqualitat bereits bei Betriebsszenario/ fixe Gleisnutzung

Ergebnisse EBWU PfA 1.3b (fix)

Infrastrukturbezogene Behinderungen eisnutzung
QualltatSStufen [t. DB- Durchschnittliche vt B J;{:.*
. o« o Behinderungszeit A . ot Bt S paprm o TRant SRS l..‘ - A "4
Richtlinie 405, 01/2008 pro Lauf * i3 o' ik 5.7, N e, i _
.o <1 Minut O‘ - F ';0;'——’;‘—"—;; g llep N s ¢ i * l‘ . z,".’“- 3 | + \
(Verspatungsaufbau): e <3Minuan v i RS
® < 6 Minuten
® < 10 Minuten
0 c @ <15 Minuten i B TR e ot drart Fliinhaton Tanming - ,
° Wi rtschafthch @® > 15 Minuten JUPRE TS SR S 11 D WA NP ol 2 P 4 s PO I W o i 21e 0 S Pt
. . L -~ iy ITTPRINI .= s sl R . e . .“e 0
optimal: < 0,0 min. o e
* Bezogen auf den
o e Simulationszeitraum 1 Shk 691 3
* risikobehaftet: von 6 bis 12 Uhr. ot S ohmer e 1 2N R .. Goldberg
ST I : (e S PR DT Rk e o smer, amiminy . oo v a0 0 IS g 5
o R P I =] PSP e cins G Fle S el 18 8 AR BT
< 1,0 min : e L
RiL 405 gibtvor, dass |  Auf dem Gleis 3 in Stuttgart Terminal gibt es bei fixer Gleisnutzung in Fahrtrichtun
der Schwellwert s r . il . " &
O mangelhaf't: / eﬁ,re,hi":ﬁtee o Norden durchschnittlich 9,8 Minuten Behinderungszeit je Slmulatnonslauf<I> 1 mm/hi)
. infrastrukturbe: . . e .
> 1,0 min. el (Simulationslauf 4 Stunden: Verspatung 2,5 min/h)
Stunde nach
Moglichkeit nicht Die Ergebnisse der EBWU zeigen, dass die ,wirtschaftlich optimale Betriebsqualitat* auch ohne eine
Uberschritten werden zusatzliche Weichenverbindung im Westkopf des Bahnhofs Flughafen Terminal erreicht werden kann.
3oL Ein positiver Nutzen dieser méglichen Weichenverbindung ist aber besonders flir den Falle einer
verspateten S-Bahn in Richtung Terminal und der Kreuzung durch den Regionalverkehr zu erwarten.
20 Simulationsergebnisse PIA 1.3b - 459-002 - Aachen - 08. Marz 2019 S VIA
Grundlage: Abschlussbericht ViaCon iiber Betriebssimulation im PFA 1.3bvom e
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Antragsplanung auch ohne nennenswerte Reserven flir Zugverlangerung
Sehr geringe Zusatzkapazitaten im Flughafenbahnhof wahrend der Hauptverkehrszeit

S-Bahn-Station Terminal

Lange 245m

evtl. Regionalzug Talent 2: 72m

Talent2: 72m

(Betriebsalternative mit ,falscher” Bahnsteighdhe!)

Station ,Drittes Gleis”

Zuglange 144m Reserve 101m:

Lange 280m

Regionalzug Talent 2: 72m

P = o

Talent 2: 72m

Fernzug ETR 610: 187m

s — — T, - — i . T I B — o — o B — i P— ———
L 2 i i o oo g SRR S0 S i em it s e S ST, S S i s, dus m:simapu it SN,

Zuglange 144m Reserve 136m:

Zuglange 187m | Reserve 94 m: Keine Zugeinheit: +0%

Fazit: Zur Hauptverkehrszeit nur fiir die Regionalziige eine Zusatzkapazitat von 50% (= 1 Zugeinheit)
Keine Reserven fiir die S-Bahn!

Leinfelden-Echterdingen
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Fazit der Fortschreibung des Betriebskonzepts im Abschnitt 1.3b

Das nach wie vor unzureichende Betriebskonzept ist in keiner Weise zukunftssicher!

1. Laut Simulation der Firma ViaCon die Antragslosung bereits mit dem der Planung zugrunde
gelegte Betriebskonzept Bundesverkehrswegeplan 2030 iiberfordert und erreicht nur eine
risikobehaftete bis mangelhafte Betriebsqualitat.

2. Der Bundesverkehrswegeplan 2030 und damit das der Planung zugrunde gelegte
Betriebskonzept ist allerdings bereits heute iiberholt, weil er nahezu keine Zukunfts-
reserven beinhaltet und z. B. nur die halbe fiir die Einflihrung des Deutschlandtakts
erforderliche Beforderungskapazitat sichert:

* Die schon mit dem jetzt untersuchten Betriebskonzept tiberforderte Planung im Abschnitt
1.3b ermoglicht keine zusatzlichen Ziige.

* Die Kapazitaten der Station Terminal und der Station ,Drittes Gleis” erlauben auch nurin
viel zu geringem Umfang eine Verlangerung des untersuchten Zugmaterials.

€
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Stuttgart 21 - Zweite Plananderung im Planfeststellungsabschnitt 1.3b

Stellungnahme der Stadt Leinfelden-Echterdingen im Planfeststellungsverfahren

Die Stellungnahme im Detail

€
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Fortschreibung der Bedarfszahlen erfolgt verspatet und ist Giberholt!

Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030 beriicksichtigt nicht die umweltpolitisch dringend
erforderliche und auf Ministerebene beschlossene Verdoppelung fiir einen Deutschlandtakt

Bahnpersonenkilometer in Deutschland (in Mrd. km)

250 .
Ziel Deutschlandtakt:
Verdoppelung
200 gegeniiber 2018, ., 196,2
"""""""" 4 i"""""I""
150
Ziel BVWP 2030: Erhéhung +1,9%
um 19,2% gegeniiber 2010
100 /S 888 ---89,6 91.._...91,7._..942 2 55 91 ______10
85,4 '
0

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2030
Quelle Statistik: Deutschlandinzahlen.de (nach Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, DIW)

M aktuelle Statistik ® Ziel BYWP W Ziel Deutschlantakt

Fazit: Einfiihrung des Deutschlandtakts erfordert die Verdoppelung der Kapazitaten des BVWP!
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Untersuchtes Betriebsszenario ViaCon und zukiinftiger Bedarf S-Bahn
Bedarfsgrundlage BVWP2030 reicht aus Sicht der Stadt nicht fiir zukunftsfahige S-Bahn

Stuttgart 21: Betriebsszenarien im Abschnitt 1.3b

250
Optimalszenario S-Bahn: 8 S-Bahn-Ziige pro Stunde und Richtung 207 Ziige
oo 200 S-Bahn Tagentiallinie
'_; Mindestforderung L-E: 6 S-Bahn-Ziige pro Stunde und Richtung 40 167 Ziige
c
& 150 160 Ziige S-Bahn 15-Min-Takt S2
§ Untersucht durch ViaCon: 4 S-Bahn-Ziige pro Stunde und Richtung 40 127 Zige
g 127 Ziige 127 Ziige S-Bahn Be;';and $ 352
e 10D S-Bahn Bestand S s3,52 S-Bahn 15-Min-Takt S2 S-Bahn Bestand S  s3,52
o 80 80 80
& 81 Ziige
N 50 S-Bahn Bestand S $3,52 Regionalverkehr/MEX
81 Regionalverkehr/MEX Regionalverkehr/MEX 46 Regionalverkehr/MEX
39 39 39
. Fernverkehr 8 Fernverkehr 8 Fernverkehr 16 Fernverkehr 8
. Option 15-Minutentakt bis  Finanzierungsvereinbarung Forderung LE
s Planunz e Filderstadt (PFA1.1,1.2,1.4) Zukunftsoptionen S-Bahn
S-Bahn Tagentiallinie 40
S-Bahn 15-Min-Takt S2 80 40
S-Bahn Bestand S3,52 81 80 98 80
Regionalverkehr/MEX 39 39 46 39
B Fernverkehr 8 8 16 8
H Fernverkehr Regionalverkehr/MEX S-Bahn Bestand S2,S3 S-Bahn 15-Min-Takt S2 S-Bahn Tagentiallinie
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Zukunftsfahige Kapazitat: A - durch Verdoppelung der Zugzahlen?

Betriebsqualitat bereits bei aktuellem Betriebsszenario/ fixe Gleisnutzung man

. . jaCon:
Ergebnisse EBWU PfA 1.3b (fix) Vv . elhaft!
Qualitat mang
Infrastrukturbezogene Behinderungen “fixe Gieisnutzung
QualltatSStufen I.t. DB' Durchschnittliche _-,:._\, ' J;{:-*
. . . Behinderungszeit Abzw-Heersimasse— PP P TNPEFN—. - R L s-q
Richtlinie 405, 01/2008 pro Lauf L 5.8 s MR 5.1 25 Tk WS .o i .
.. e - - gyt fa L 3 o+ - l‘ J Lagh s e " \
(Verspatungsaufbau): o <3Minan s tmmmrEis RS
® < 6 Minuten
® < 10 Minuten
. . @® < 15 Minuten e Lt E on Termin
« wirtschaftlich ® -isMmuen T TTTT cu-a., UG Flughelen Tefminel LTI sk sl
. 5 q . P, TP e ) " » - e
optimal: < 0,0 min. o e AL
* Bezogen auf den
P Simulati itr 1 Shk 691
* risikobehaftet: WSRO, | it ki s o U ...
< 1,0 min LR e '
gmgog gitlntvor, dass | Auf dem Gleis 3 in Stuttgart Terminal gibt es bei fixer Gleisnutzung in Fahrtrichtun
O mangelhaf't: / eﬁ,re,hme ertvon Norden durchschnittlich 9,8 Minuten Behinderungszeit je Slmulatnonslauf<I> 1 mm/hi)
. infrastruk - - . :
> 1,0 min. oo (Simulationslauf 4 Stunden: Verspatung 2,5 min/h)
Stunde nach
Moglichkeit nicht Die Ergebnisse der EBWU zeigen, dass die ,wirtschaftlich optimale Betriebsqualitat* auch ohne eine
uberschritten werden zusatzliche Weichenverbindung im Westkopf des Bahnhofs Flughafen Terminal erreicht werden kann.
3oL Ein positiver Nutzen dieser méglichen Weichenverbindung ist aber besonders flir den Falle einer
verspateten S-Bahn in Richtung Terminal und der Kreuzung durch den Regionalverkehr zu erwarten.
20 Simulationsergebnisse PTA 1.3b - 458-002 - Aachen - 08. Marz 2019 S VIA

Grundlage: Abschlussbericht ViaCon {iber Betriebssimulation im PFA 1.3b vom
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Zukunftsfahige Kapazitat: A - durch Verdoppelung der Zugzahlen?

Betriebsqualitat auch bei regelwidrig flexiblem Betriebsszenario noch risikobehaftet!

Ergebnisse EBWU PfA 1.3b (flex)

Qualitatsstufen Lt. DB-

Infrastrukturbezogene Behinderungen - flexible Gleisnutzung

Durchschnittliche

Richtl. 405, 01/2008 Beninderungszoi Heeistmsse: e eoe e 's - seelil
pro Lauf *: r L : g — > . . -
(Verspatungsaufbau): o <1vinute T e e A g :
< 3 Minuten ks
® <6 Minuten
. . @® <10 M_inulen
e wirtschaftlich ® <15 Minuten .
® =15 Minuten \ =) \ PP ek~ i T~ kb~ S . B e 7y A s iy S N S
optimal: < 0,0 min. SIS -~ bl P e S L oo
: 1 & R 0
o o * Bezogen auf den
° r1S1 kObehaftet: Simulationszeitraum ., i Dacatin
von 6 bis 12 Uhr. B Jdcn hylEmwtoe i s i o jieiiisciute s eoc OSSO SRR FASET 415N B 2y ;
c N A > T R 3 8 greT, i
S 1,0 min i i “_"I,_ )] ot £ 1% a RSP M SRt e Vi W G LR S
g AR .
@
. Llhaft: RiL 405 gibt vor, dass | Bei flexibler Gleisnutzung reduziert sich die maximale durchschnittliche
mange art. der Schwellwert von s g i g ; Q . i .
. e Behinderungszeit in Stuttgart Terminal auf 2,2 Minuten je Simulationslaufd< 1 min/h).
> 1 ,O min. infrastrukturbezogener
Behinderung pro
Stunde nach
Maglichkeit nicht Die Ergebnisse der EBWU zeigen, dass die ,wirtschaftlich optimale Betriebsqualitat® auch ohne eine
”bl‘la"“h"“e" Wwerder zusatzliche Weichenverbindung im Westkopf des Bahnhofs Flughafen Terminal erreicht werden kann.
el Ein positiver Nutzen dieser mdglichen Weichenverbindung ist aber besonders flr den Falle einer

verspateten S-Bahn in Richtung Terminal und der Kreuzung durch den Regionalverkehr zu erwarten.

21 Simulationsergebnisse PfA 1.3b - 458-002 - Aachen - 08. Marz 2019 = VIA
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Zukunftsfahige Kapazitatsverdoppelung: B - durch Zugverlangerung?
Sehr geringe Zusatzkapazitaten im Flughafenbahnhof wahrend Hauptverkehrszeit

S-Bahn-Station Terminal

Lange 245m

evtl. Regionalzug Talent 2: 72m

Talent2: 72m

(Betriebsalternative mit ,falscher” Bahnsteighdhe!)

Station ,Drittes Gleis”

Zuglange 144m Reserve 101m:

Lange 280m

Regionalzug Talent 2: 72m

P = o

Talent 2: 72m

Fernzug ETR 610: 187m

s i — T, - — i . T I B — o — o B — i P— ———
L 2 i i o oo g SRR S0 S i em it s e S ST, S S i s, dus m:simapu it SN,

Zuglange 144m Reserve 136m:

Zuglange 187m | Reserve 94 m: Keine Zugeinheit: +0%

Fazit: Zur Hauptverkehrszeit nur fiir die Regionalziige eine Zusatzkapazitat von 50% (= 1 Zugeinheit)
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Zukunftsfahige Kapazitatsverdoppelung: B - durch Zugverlangerung?
MadRige Zusatzkapazitatenim Flughafenbahnhof wahrend der Nebenverkehrszeit

S-Bahn-Station Terminal Linge 245m

Regional Talent 2: 72m Zugldnge 72m Reserve 173m:
(Betriebsalternative mit ,falscher” Bahnsteighdhe!)

Station , Drittes Gleis” Linge 280m

Regional Talent 2: 72m Zugldnge 72m Reserve 208m:

Fazit: Zur Nebenverkehrszeit besteht fiir die S- Bahn nur die halbe nétige Zusatzkapazitat von 50% (=1 Zugeinheit), fiir
Regionalziige die erforderliche Zusatzkapazitdt von 100%(= 1 Zugeinheit); fiir Fernziige keine Zusatzkapazitat

Leinfelden-Echterdingen
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Fazit der Fortschreibung des Betriebskonzepts im Abschnitt 1.3b

Das nach wie vor unzureichende Betriebskonzept ist in keiner Weise zukunftssicher!

1. Laut Simulation der Firma ViaCon die Antragslosung bereits mit dem der Planung zugrunde
gelegte Betriebskonzept Bundesverkehrswegeplan 2030 iiberfordert und erreicht nur eine
risikobehaftete bis mangelhafte Betriebsqualitat.

2. Der Bundesverkehrswegeplan 2030 und damit das der Planung zugrunde gelegte
Betriebskonzept ist allerdings bereits heute iiberholt, weil er nahezu keine Zukunfts-
reserven beinhaltet und z. B. nur die halbe fiir die Einflihrung des Deutschlandtakts
erforderliche Beforderungskapazitat sichert:

* Die schon mit dem jetzt untersuchten Betriebskonzept tiberforderte Planung im Abschnitt
1.3b ermoglicht keine zusatzlichen Ziige.

* Die Kapazitaten der Station Terminal und der Station ,Drittes Gleis” erlauben auch nurin
viel zu geringem Umfang eine Verlangerung des untersuchten Zugmaterials.

€
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Fazit und Forderungen der Stadt zum Betriebskonzeptim PFA 1.3b

Erganzung der Stellungnahme der Stadt im Planfeststellungsverfahren

» Die Simulation ViaCon basiert auf unzureichendem Betriebskonzept und fehlerhaften Pramissen.
Die Belange eines zukunftsfahigen S-Bahnbetriebs blieben unberiicksichtigt.

» Trotzdem wird die fiir ein Neubauprojekt mit jahrzehntelanger Abschreibung dringend
erforderliche Betriebsqualitat ohne Verspatungsaufbau (,,wirtschaftlich optimal” nach DB-
Richtlinie 405 von 01/2018) nicht erreicht.

= Nach Realisierung der Planung ware deshalb die fiir eine zukunftsfahige S-Bahn erforderlich
Kapazitat und Betriebsqualitat nicht mehr vorhanden.

Forderungen:

» Die Planung ist so zu verandern, dass ein zukunftsfahiges Betriebskonzept ohne
Verspdtungsaufbau fahrbar ist.

» Esist mittels Betriebssimulation nachzuweisen, dass im Rahmen dieses Betriebskonzepts auf der
Strecke zwischen Rohrer Kurve und Flughafen mindestens sechs S-Bahnen pro Stunde und
Richtung im festen Takt fahren konnen.

€
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Stuttgart 21 - Zweite Plananderung im Planfeststellungsabschnitt 1.3b

Stellungnahme der Stadt Leinfelden-Echterdingen im Planfeststellungsverfahren

Vielen Dank fiir Ihre Aufmerksamkeit !

€

Leinfelden-Echterdingen
Die schinste Seife der Filder. © Stadt Leinfelden-Echterdingen Technisches Dezernat 1 9




