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Sehr geehrter Herr Brugger,

ich stimme lhrer Variante 2, auch nach Ricksprache mit erfahreneren

Kol | egen, zu.

Die dritte Variante stellt einen zu groRen Eingriff, auch in Bezug auf die
Ei nschr ankung des Rei sendenverkehrs, dar.

| hre Uberschl agi gen Berechnung der Tragf ahi gkeit i mBestand i m Bereich der
Auf | ager werden wi r dem Bahnhof snanagenent nitteil en.
Vielen Dank fir die Information.

Freundl i che G uRe

Fri ederi ke Sophi a Becker
Dipl.- Ing.
Bau- und Anl agenmanagenent (I.SV-SWI (B))

DB Station&Service AG
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Sehr geehrte Frau Becker,

i nf ol ge des Entrauchungskam nstandortes auf der Seite Kronenpassage ist es
erforderlich einen Deckendurchbruch in der bestehenden Ri ppendecke

auszuf uhren. Der Deckendurchbruch erfordert einen Standsicherheitsnachweis
fir das gednderte tragende System der Decke in diesem Bereich (von ei nem
3- Fel d- Trager zu ei nem 2-Fel d- Trager). Unsere Berechnungen i m Zusamenhang
mt den Bestandsunterlagen haben ergeben, dass fir das 2-Fel d- System

Ver st ar kungsmal3nahrmen erforderlich werden

Al's eine Variante kommt in Frage eine Unterstitzung der Decke mit einer

St ahl konstruktion. Hier ist jedoch der Nachteil, dass durch die geringere
Steifigkeit der Stahltrager im Gegensatz zu der sehr steifen R ppendecke,
die Stahltréager erst nach dem Versagen bzw. nach den 1. Rissbildungen der
Ri ppendecke di e Lasten aufnehnmen werden und sonit die Stahltrager fir die
konpl etten Lasten nachgew esen werden misst en.

Eine 2. Variante - die wir auch enpfehlen wirden - ware die Verstarkung der
Ri ppendecke mit einer zuséatzlichen Platte ca. 25 cmdi ck auf der

best ehenden Ri ppendecke zur Vergr6Rerung des Hebel arnes in der Feldmitte
(bedeutet: es wird weni ger Langsbewehrung in der Feldnmitte erforderlich, so
dass di e vorh. Bewehrung ausrei chend ware). Des Witeren niissten an den

Auf | ager punkten di e einzel nen Ri ppen durch ei ne ei ngekl ebte Bigel bewehr ung
und Spritzbetonverkl ei dung verstarkt werden, umdie Querkraft in die

Aufl ager einleiten zu kénnen. Die VerstéarkungsmalRnahmen haben wir | hnen in
der Anl age skizzenhaft dargestellt.

Eine dritte Variante ware den Deckenstreifen i m Bereich des Durchbruches
Uber die komplette Breite abzubrechen und durch eine massive Platte zu
ersetzen. Der Nachteil wire, dass es hierdurch zu grofRen Ei nschrénkungen
far di e Bahnrei senden i m Berei ch des Treppenauf ganges Kronenpassage komren
wirde, da bei den Abbrucharbeiten der Zugang gesperrt werden nilsste und
auch bei dem Neubau der Decke ein Traggeriust erforderlich wirde, dass den
Tr eppenauf gang ei nengen wurde (dies ware jedoch gl ei chbedeutend zu den
Geristen, die derzeit zur Erstellung der Akusti kdecken verwendet werden).

We sollen wir hier weiter Vorgehen, auch imHi nblick auf die Abgabe der
Ent wur f spl anung und di e hierfiar darzustell enden Pl ane?

Kénnen Si e anhand der oben aufgefihrten Beschrei bungen ei ne Ent schei dung
treffen, oder ist hier ein Erlauterungsternmin in grof3er Runde erforderlich?
Alle drei Varianten haben, abgesehen von der bauzeitlichen Sperrung der

Laut enschl agerstrafRe und den Abbruch des Fahrbahnauf baus, aus nei ner Sicht
kei ne Ber ihrpunkte mt der Stadtgestaltung, da di e Fahrbahn nach den

Ver st ar kungsmafRnahnmen wi eder so hergestellt wird, wie sie vorher war.

Uober eine kurze Einschatzung und Antwort wirde ich nich freuen. Vielen
Dank.

Ei nen Punkt mbchte ich noch erwdhnen. I m Zuge unseren Berechnungen haben
Wi r u.a. beimBestand die Tragféahigkeit nmt aktuellem LML grob uberschl agen
und sind hier imBereich der Querkraftbew. an den Auflagern ebenfalls zu
Uber schrei tungen gekonmen. Da dies jedoch nicht in unserem Auf gabenbereich
liegt, nmichten wir Sie nur darauf hinweisen und | hnen (bzw. dem

Bahnhof smanagenent al s Ei gentiumer der Station) enpfehlen hier eine
Nachrechnung der Bestandsdecke durchzufihren. Imjetzigen Zustand besteht
Best andsschutz, da wir an der restlichen Decke nichts verandern.

Mt freundlichen G uRRen

i. A Dipl.-Ing. Thomas Brugger
Team | nf rast r ukt ur pl anung
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