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0.1 Index

Tabelle 1: Index

Datum der . N .
Anderung Seite geanderte Punkte | Bearbeiter
Ersterstellung Sachverstandigenbiro Dr. Portz
Torsten Elstner
2001-07-31 BenzstraBe 45
70736 Fellbach
alle komplette Uberar- | Sachverstandigenbiro Dr. Portz
beitung Torsten Elstner
2001-08-07 BenzstraBe 45
] 70736 Fellbach
alle komplette Uberar- | Sachverstandigenbiro Dr. Portz
beitung Torsten Elstner
2002-02-06 BenzstraBe 45
) 70736 Fellbach
alle komplette Uberar- | Sachverstandigenbiro Dr. Portz
beitung Torsten Elstner
2004-12-10 BenzstraBe 45
) 70736 Fellbach
alle komplette Uberar- | Sachverstandigenbiro Dr. Portz
beitung Torsten Elstner
2006-10-09 BenzstraBe 45
70736 Fellbach
1 Deckblatt Sachverstandigenbiro Dr. Portz
2 0.1 Torsten Elstner
2007-01-30 121,126 | 15.2 BenzstraBe 45
) 70736 Fellbach
alle komplette Uberar- | Sachverstandigenges. Dr. Portz mbH
beitung Torsten Elstner
2010-02-12 BenzstraBe 45
) 70736 Fellbach
komplette Uberar- | Sachverstandigengesellschaft Dr. Portz mbH
beitung Torsten Elstner
2013-09-09 alle BenzstraBe 45
70736 Fellbach




| Sachversténdigenges. Dr. Portz mbH / S-Bahn-St. Stuttgart-Hbf Tief / Seite 3 von 94 / Stand vom 2013-09-09

1 Inhaltsverzeichnis

0.1 T 1= PP UR PP 2
1 INNARRSVEIZEICANIS ... e 3
1.1 ADKUIZUNGSVEIZEICNNIS ..ceiieiiie ettt e e e ee e e e 6
1.2 = 7= To 11 =R 7
2 Zweck der Beauftragung/Vorbemerkungen ........c..eeeoiiiiiiiiiieieeiee e 8
3 BeurteilungSgrundIagen ... 9
3.1 Angewandte gesetzliche Vorschriften, Richtlinien und Normen...........cccccoooiiiic. 9
3.2 Angewandte DB-RIChHINIEN ... 11
3.3 Orts- und BespreChunNgStermMINe .......ocuiii i 12
3.4 Verwendete UNTErIagen ... ittt 13
3.5 Angewandte Berechnungsverfahren und Simulationen ............cccccoeieiiiiin e 14
4 Sach-/Planstandsfeststellungen ... 15
4.1 LG TN g Lo L] 11 o] U TSTRRUR 15
4.1.1 Angrenzende Gebaude / Gebdudeabsténde auf dem Grundstiick und zu Nachbarn.... 16
41.2 ErschlieBung / Zuganglichkeit, Feuerwehrzu- und umfahrt, Flchen fur die Feuerwehr 19
4.1.3 Rettungswege auf dem GrundsStlcK ..........ooiiiiiiiiiiiiii e 20
4.2 L@ o] 1= 11 e F= =T o [ PP 21
4.3 ObjektbeSCNIEIDUNG ... .eeiii e 21
4.4 N [T 40 [T TSR 29
4.4 Nutzung der GEDAUELEIIE .........ooeiieiii e 29
442 NUIZUNG AEF REUME ...ttt e e e e e e annee s 30
443 BaANNSTEIGE .. 33
4431 Bahnsteige auBerhalb geschlossener Hallen und Bauwerke............cccooiiiiiiiiecinneenn, 33
4432 Bahnsteige innerhalb geschlossener Hallen und Bauwerke sowie deren Zu- und Abgéange 33
4.4.4 KreUZUNQGSDAUWETKE ...ttt e st e e sne e e e snneee s 34
5 Brandgefahren, Schutzziele und Risikobewertung ..., 35
5.1 VOIGENENSWEISE ..coeiiiiiie ettt et e e s bt e e e s nte e e e s nee e e e ennes 35
5.2 SCNULZZIEIE ...ttt e b e et e e ae e e eaeeas 35
5.3 RISIKODEWEITUNG ... e 36
5.3.1 L[0T o 0 =1 o IO U PO TUPUPPPPTRPPPRPTNt 36
5.3.2 GemaB EBA-Leitfaden Ziff. B.2.....coii e 37
5.4 BrandSZENAIEN ..ot 37
5.5 Abschaltung / Erdung der Fahrstromaniagen ..o 37
6 Einsatzwert der Ortlich zustandigen Feuerwehr...........oooiiiiiiini e 38
7 Baulicher BrandSChULZ .........co.uiiiiii e 39
7.1 Brand- und Brandbek@mpfungsabschnitte ..........coocuueiiiiiiiii e 39
7.2 RauChabsCRNITIe ... ..eeiiiee e e 42

7.3 Anforderungen an einzelne Bauteile hinsichtlich des Brandschutzes ............ccccccccee. 43



| Sachversténdigenges. Dr. Portz mbH / S-Bahn-St. Stuttgart-Hbf Tief / Seite 4 von 94 / Stand vom 2013-09-09

7.3.1 Tragende und aussteifende Wande, Pfeiler und Stlitzen...........cccoeeeviiiiiiiiiiie e 43
7.3.2 RaumabschlieBende Bauteile / TrenNWANE .........ccueeiiiiiiiiiiiiie e 43
7.3.3 AuBenwande / AuBenwandKoNStrUKHONEN .........cocviiiiieriie e 46
7.3.4 D= o (=T o PO TRPTR 46
7.35 Unterdecken in Flucht- und RettungsSWegen. ........oouviiiiiiiiiiiniiiee e 47
7.3.6 D7 Ted o 1= ST TO TR PPR 47
7.3.7 SYSTEMDOUEN ...ttt e b e rar e e ae e naneas 47
7.4 Bauprodukte in / an raumabschlieBenden Bauteilen..........ccoccueeviiiiiiiiiiinieec e, 48
7.4.1 BrandsChULZIUIEN .......ooi e 48
7.4.2 RaUCNSCRULZIUIEN ... e 51
7.4.3 Bauaufsichtlich zugelassene Feststelleinrichtungen ..., 51
7.4.4 Lichtkuppeln und LIChtDANET .......o.eiiiiiiiee e 51
7.4.5 RV L= o E= U] T =T o PSR 52
7.4.6 Bekleidungen fir Wande und DECKEN ........oooiiiiiiiiiiiii e 52
7.4.7 DAMMSCRICNTEN ... e e e e e e e 52
7.4.8 DENNUNGSTUGEN. .. e e ann e e anneee s 53
7.4.9 (S Tod g o (0] o =T o [ RO 53
8 RettUNGSWEGKONZEPT ... e e e e e e snneee s 55
8.1 RettungSWEGIUNIUNG ...coiiiiee e s e e e e eneeee s 55
8.2 PersonenstroManalySE ......coooiuiiiiiiiiiie e e 56
8.2.1 Einholung der Personenzahlen...........oooiiiiiiiiiiie e 56
8.2.2 EVaKUIEIUNGSNACHWEIS ......coiiiiiiiiiiiiee et e e s 57
8.2.3 Nachweis der raucharmen Schicht bzw. der Rauchfreihaltung...........cccocoeiiinninnen. 57
8.2.4 EPQEDNIS .. e e e s 58
8.3 Anforderungen an RetUNGSWEQE ......cocuuiiiiiiiiii e 58
8.4 Kennzeichnung der Rettungswege / Rettungswegleitsystem.........cccccoviiiniiieninnennn. 64
9 FOrAertEChNIK .......eeeee e 65
9.1 [ G Yo o= T P10 | o 1= PR 65
9.2 FEUEIWENIAUTZUGE .....eoi i 66
9.3 LaSTENAUTZUGE -.eeeeieeeiie ettt e e e e e e s 66
9.4 Fahrtreppen / FArsStEIge ....coouueiii e 68
9.5 FOPAEIDANGET ..o e e s e e e ann e e e anneee s 68
10 Elektrische Leitungen und Anlagen, sowie Telekommunikations- und Informationstechnische
N g1 =T =T o PSP 69
10.1 ElekiriSChe LeitUNGEN. ... .eiiie et e e e e s 69
10.2 Y ([T o] TN AN ] = o =Y o PR 71
10.2.1 Strom-/ErsatzStromMVErSOIGUNG .......ueiiieieiiee ittt ettt st be e sae e e s ae e saeeas 71
10.2.2 Notbeleuchtung / Sicherheitsbeleuchtung ..o, 73
10.2.3 2] 1 4=T] 11 PP 74
10.3 Telekommunikations- und Informationstechnische Anlagen ..........ccccoooveiiiiiieiiiieees 74

11 HLS Heizung/LUfIUNG/SANITAL .....cceeiiiieeeee e 75



Sachversténdigenges. Dr. Portz mbH / S-Bahn-St. Stuttgart-Hbf Tief / Seite 5 von 94 / Stand vom 2013-09-09

12 Anlagentechnischer BrandSCULZ ............cooiiiiiiiiiie e 79
12.1 NOUTEINFICRIUNGEN ... e e 79
12.2 Gefahrenmeldeanlagen ........oooo i 79
12.3 LN F= Vg (=T 40T aTo E=T= T T F= T =Y o PR 81
12.3.1 BeschalluNgSanIagen.........coo i 81
12.3.2 Sprachalarmanlagen (SAA), Elektroakustisches Notfallwarnsystem (ENS) .................. 81
12.4 Losch-/ InertisierungSaniagen.......oo.ueeie i 82
12.5 Anlagen zur RauchgasabflNrUung ........c.eeeiiiiiiiiiiiee e 82
12.5.1 Natlrliche ENtrauChUNG ......coooeiiii e 82
12.5.2 Maschinelle EntrauChung...........ooi i 83
12.5.3 DifferenzdruCKanIagen .......coo i 83
12.6 Gebaudefunkanlage (BOS-FUNK) .......uoiiiiiiee e e 84
13 MaBnahmen zur Brandbekampfung .........eeoiiiiiiiiii e 85
13.1 Einrichtungen zur SeIbSthilfe ..........ooiiiii e 85
13.1.1 Trag- und fahrbare Feuerldscher nach BGR 133 ..o 85
13.1.2 Wandhydranten als Selbsthilfeeinrichtung (Laienhilfseinrichtung) an nassen Steigleitungen
........................................................................................................................................ 87
13.2 Einrichtungen flr die FEUBIWERNT ........cooiiiii e 87
13.2.1 Wandhydranten an trockenen / nassen Steigleitungen ... eeiee e 87
13.2.2 Feuerwehr-SChIUSSEldEPOL ........coovii i 87
13.2.3 [WoTTod g1 T 1Yo V=T Yo o U T I PR 87
14 Organisatorischer BrandSChULZ ..........oouiiiiiiiiii e 89
141 Verantwortlichkeiten und Aufgabenverteilung ..o 89
14.2 REtUNGSWEGPIANE ..o e e s 89
14.3 Feuerwehrpldne nach DIN 14095 ..... ..o e 89
14.4 Brandschutzordnung nach DIN 14096........ccoiuuiiiiiiiieiiiiee e 89
14.5 Festlegung von Anforderungen und besonderen MaBnahmen.........cccoceeeeiieenenineenn, 90
15 ZUSAMMENTASSUNG ...uveieeeiiiiee ettt e e erte e e e sttt e e e sttt e e s sbee e e s sbeee e s sbeeeeesnneeeeesneeeesaneeeeennnees 91
15.1 Auflistung der Abweichungen von den allgemein anerkannten Regeln der Technik ..... 91
15.2 MaBnahmenliste geMAB ANIAGE .......oeiiiiiiiie e 93
15.3 Unterschrift des ErStellers. ... e 93

16 LY ] F=TaTo = TP O PP PP PPPTRPPPRPTNt 94



| Sachversténdigenges. Dr. Portz mbH / S-Bahn-St. Stuttgart-Hbf Tief / Seite 6 von 94 / Stand vom 2013-09-09

1.1 Abkilirzungsverzeichnis

AEG
ASR
BCS
BOS
BSK
DG
DVGW
EBO
EG

ELA
ELTB

F 30-B
F 60-BA
F 90-AB
F 90-A+M
G 30

G 60

G 90

| 30

| 60

| 90

K 30

K 60
K90
KG

L 30

L 60

L 90
LAR
LBO
LBOAVO
LGOAR

NE

oG

R 30
R 60
R 90
RS

S 30
S 60
S 90
T 30

T 60

-Allgemeines Eisenbahngesetz
-Arbeitsstatten-Richtlinien

-Brandschutz Check-System

-Behérden und Organisation mit Sicherheitsaufgaben
-Brandschutzkonzept

-Dachgeschoss

-Deutscher Verband des Gas- und Wasserfaches
-Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung

-Erdgeschoss

-elektroakustische Alarmierungsanlage
-Eisenbahnspezifische Liste Technischer Baubestimmungen
-feuerhemmend

-hochfeuerhemmend

-feuerbestandig

-Brandwand

-feuerhemmende Verglasung

-hochfeuerhemmende Verglasung

-feuerbestandige Verglasung

-feuerhemmender Installationskanal/-schacht
-hochfeuerhemmender Installationskanal/-schacht
-feuerbestandiger Installationskanal/-schacht
-feuerhemmende Brandschutzklappen
-hochfeuerhemmende Brandschutzklappen
-feuerbestandige Brandschutzklappen
-Kellergeschoss

-feuerhemmende Liftungsleitung
-hochfeuerhemmende Liftungsleitung
-feuerbestandige Luftungsleitung
-Leitungsanlagenrichtlinie

-Landesbauordnung flr Baden-Wirttemberg
-Allgemeine Ausfluhrungsverordnung zur LBO
-Richtlinien Uber brandschutztechnische Anforderungen an Liftungs-
anlagen

-Nutzungseinheit bzw. -bereich

-Obergeschoss

-feuerhemmende Rohrabschottung
-hochfeuerhemmende Rohrabschottung
-feuerbestandige Rohrabschottung

-Tar rauchdicht und selbstschlieBend
-feuerhemmende Kabelabschottung
-hochfeuerhemmende Kabelabschottung
-feuerbestandige Kabelabschottung
-feuerhemmender dicht- und selbstschlieBender Feuerschutzab-
schluss

-hochfeuerhemmender dicht- und selbstschlieBender Feuerschutzab-
schluss
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T90 -feuerbestandiger dicht- und selbstschlieBender Feuerschutzab-
schluss

Tar ds -TUr dichtschlieBend

Tar dss -TUr dicht- und selbstschlieBend

UG -Untergeschoss

VKVO -Verkaufsstattenverordnung

VwV -Verwaltungsvorschrift

W 30 -feuerhemmende AuBenwand

W 60 -hochfeuerhemmende AuBenwand

W 90 -feuerbestandige AuBBenwand

1.2 Begriffe

Es werden nur gebrauchliche Begriffe verwendet.
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2 Zweck der Beauftragung/Vorbemerkungen

Die Sachverstandigengesellschaft Dr. Portz mbH wurde von der

DB Station & Service AG
Deutsche Bahn Gruppe
Regionalbereich Stidwest
Arnulf-Klett-Platz 2
70173 Stuttgart

beauftragt, ein Brandschutzkonzept fir den
S-Bahn-Station Stuttgart-Hbf Tief
zu erstellen.

Zu beurteilen ist die unterirdische Personenverkehrsanlage mit den Ebenen U1 bis U6 (C
bis E und -4 bis -1).

Die an die Personenverkehrsanlage unmittelbar anschlieBenden Bereiche:

e Personentunnel und unterirdische Bereiche des Empfangsgebaudes (Ebene U3),

e Mehrzweckanlage (Ebene US3), FuBgangergeschoss (Klett-Passage - mittelbar
schlieBt die Stadtbahnhaltestelle Hauptbahnhof an),

e S-Bahn-Tunnel Nord (Ebene U5),

e S-Bahn-Tunnel Std (Ebene U5),

¢ Kaufhaus (Ebene U1) und

e Parkhaus Zeppelin-Carree (Ebene U1).

wurden, soweit méglich, bei der Gefahrdungsermittlung hinsichtlich ihrer Auswirkung auf
die Personenverkehrsanlage bertcksichtigt.
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3 Beurteilungsgrundlagen

3.1 Angewandte gesetzliche Vorschriften, Richtlinien und Normen

Als rechtliche Grundlagen sind zu beachten und anzuwenden:

Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG), Stand 2013-06-26
Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO), Stand 2012-07-25

Als Technische Regeln und sonstige Grundlagen werden in ihren materiellen Anforde-
rungen angewandt:

Landesbauordnung fir Baden-Wrttemberg, Stand 2013-07-16

Allgemeine Ausflhrungsverordnung des Ministeriums fir Verkehr und Infrastruktur
zur Landesbauordnung, Stand 2012-01-25

Verordnung Uber Arbeitsstatten (Arbeitsstattenverordnung - ArbStattV) einschlieBlich
ASR, Stand 2010-07-19

Eisenbahnspezifische Bauregellisten - Stand 2012/01

Eisenbahnspezifische Liste Technischer Baubestimmungen (ELTB) - Stand 2012-02-
01

EBA-RI — Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und
Betrieb von Eisenbahntunneln — Stand 2008-07-01

BAU-STE — Verwaltungsvorschrift fur die Bauaufsicht Gber Signal., Telekommunika-
tions- und elektrotechnischen Anlagen — Stand 2010-06-01

Verwaltungsvorschrift Gber die Bauaufsicht im Ingenieurbau, Oberbau und Hochbau
(VV BAU) — Stand 2013-07-01

Leitftaden EBA — Leitfaden fir den Brandschutz in Personenverkehrsanlagen der Ei-
senbahnen des Bundes — Stand 2011-01-01

Erlauterungen zum Leitfaden flr den Brandschutz in Personenverkehrsanlagen
(Pva) der Eisenbahnen des Bundes (EdB) — Stand 2005-01-01

Arbeitsblatt W 405 der DVGW, Stand 02/2008

Richtlinie Gber die brandschutztechnischen Anforderungen an Liftungsanlagen (LGf-
tungsanlagen-Richtlinie LUAR), Fassung Nov. 2006

Richtlinie Gber brandschutztechnische Anforderungen an Leitungsanlagen (Leitungs-
anlagen-Richtlinie — LAR), Fassung Nov. 2006
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Verordnung des Ministeriums fur Verkehr und Infrastruktur Uber elektrische Betriebs-
raume, Stand 2012-01-25 — EItVO

Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fir Verkehr und Infrastruktur Gber Flachen fr
Rettungsgerate der Feuerwehr auf Grundstiicken und Zufahrten — Stand 2012-09-17
— VwV Feuerwehrflachen

Richtlinie Gber brandschutztechnische Anforderungen an Systembdden (Systembé-
den-Richtlinie — SysB6R), Fassung Nov. 2006

DIN 4102 Teile 1 bis 22

V DIN VDE 0108-100, Stand 08/2010

DIN 14095 — Feuerwehrplane fur bauliche Anlagen, Stand 2007-05
DIN 14096 Teile 1 bis 3 — Brandschutzordnung, Stand 01/2000

DIN VDE 0833-1 — Gefahrenmeldeanlagen fir Brand, Einbruch und Uberfall — Teil 1:
Allgemeine Festlegungen, Stand 2003-05

DIN VDE 0833-2 — Festlegungen fliir Brandmeldeanlagen, Stand Juni 2009 einschl.
Berichtigung 1 vom Mai 2010

DIN VDE 0833-4 — Gefahrenmeldeanlagen fiir Brand, Einbruch und Uberfall — Teil 4:
Festlegungen fur Anlagen zur Sprachalarmierung im Brandfall, Stand 2007-09

DIN EN 60849; VDE 0828 — Elektroakustische Notfallwarnsysteme (IEC
60849:1998); Deutsche Fassung EN 60849:1998, Stand 1999-05

DIN 14675, Brandmeldeanlagen — Aufbau und Betrieb, Stand 11/2009
DIN 18232 Teile 5 und 6 — Rauch- und Warmeabzugsanlagen

DIN EN 12101-1, Rauch- und Wéarmefreihaltung — Teil 1: Bestimmungen fur Rauch-
schirzen, Stand Juni 2006

DIN EN 12101-3, Rauch- und Wéarmefreihaltung — Teil 3: Bestimmungen fur maschi-
nelle Rauch- und Warmeabzugsgerate, Stand Juni 2002

DIN EN 12101-10, Rauch- und Warmefreihaltung — Teil 10: Energieversorgung,
Stand Januar 2006

DIN 4844-01 - Sicherheitskennzeichnung, Stand 11/2002
DIN 4844-02 - Sicherheitskennzeichnung, Stand 02/2001

DIN ISO 23601 — Sicherheitskennzeichnung Flucht- und Rettungsplane, Stand
12/2010

DIN EN 1838 — Sicherheitsbeleuchtung, Stand 07/1999

DIN VDE 0100-560 — Errichten von Starkstromanlagen mit Nennspannungen bis
1000 V Teil 5: Auswahl und Errichtung elektrischer Betriebsmittel Kapitel 56: elekitri-
sche Anlagen fur Sicherheitszwecke, Stand 07/1995

DIN VDE 0100-718 — Errichten von Niederspannungsanlagen - Anforderungen fir
Betriebsstatten, Raume und Anlagen besonderer Art — Teil 718: Bauliche Anlagen fir
Maschinenansammlungen, Stand 10/2005
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DIN VDE 0100-729 — Errichten von Starkstromanlagen mit Nennspannungen bis
1000 V — Aufstellen und AnschlieBen von Schaltanlagen und Verteilern, Stand
11/1986

DIN VDE 0100-731 — Errichten von Starkstromanlagen mit Nennspannungen bis
1000 V; Elektrische Betriebsstatten und abgeschlossene elektrische Betriebsstatten,

Stand 02/1986
e VDE 0185-Reihe - Blitzschutz
e DIN EN 81-Reihe — Techn. Regeln fur Aufziige
e DIN 14096 Teil 1 bis 3 Brandschutzordnung
e ASR A2.2 — MaBnahmen gegen Brande, Stand 11/2012
e VDI 6017 Aufzlige - Steuerungen fir den Brandfall, Stand November 2008

3.2 Angewandte DB-Richtlinien

Als DB-interne Regelungen sind anzuwenden bzw. zu beachten:

Tabelle 2: DB-interne Regelungen

g&ﬁﬁ;?e Regelwerk Brandschutz Kurzbezeichnung (Datum deﬁ;:zltt;glzkethta"siewng)
100. Abkilrzungen bilden; 07/2010
123 Notfallmanagement, Brandschutz 04/2011
406 Baubetriebsplanung, Betra und La 11/2010
809 Infrastruktur- und elektrotechn. MaBnahmen 07/2010
81301 Planungsgrundlagen 05/2012
81302 Bahnsteige und ihre Zugénge planen 05/2012
81303 Wegeleit- und Informationssysteme 05/2012
81304 Planungshandbuch Bau und Technik 05/2012
81305 Personenbahnhéfe planen- Beleuchtungsanagen 01/2012
836 Erdbauwerke planen, bauen und instand halten 10/2008
954.01xx Elektrische Energieanlagen;(div. Module)
954.9105 Gebaudeblitzschutz 11/2010
954.9103 Beleuchtungsanlagen im gleisnahen/sicherheitsrele. 10/2007
954.9106 Elektrische Energieanlagen; Hochspannungsanlagen u. 09/2005
997xx Oberleitungsanlagen planen, bauen (div. Module)

Anforderungen der DB Station&Service AG an ganz-

MP02-05-A01 heitliche Brandschutzkonzepte fir Pva 06/2012

Als sonstige Grundlagen werden herangezogen:

* Risikoanalyse zum Ereignis ,Brand® in unterirdischen Personenverkehrsanlagen,
Basisanalyse des TUV Siiddeutschland — Stand 21.05.2001.

e Detailanalyse Stuttgart des TUV Siiddeutschland — Stand 06.02.2002.

Planungsvorgaben fir die brandschutztechnische Ausstattung unterirdischer Perso-
nenverkehrsanlagen (uPva) — Stand 04/2011

Bemessungsbrande fir S-Bahnen und den Gemischten Reisezugverkehr — Anwen-
derhandbuch — Stand 21. Juni 2010
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3.3 Orts- und Besprechungstermine

Tabelle 3: Ortsbegehungen:

Datum Begehung durch
2001-05-08 Herr Kéafer Station & Service

Herr Gramer  Station & Service

Herr Elstner  Sachversténdigenbiiro Dr. Portz
2001-05-23 Herr Weidl TUV Siddeutschland

Herr Leuschel Sachverstdndigenbiro Dr. Portz
2001-06-06 Herr Elstner  Sachverstandigenbiiro Dr. Portz
2001-06-13 Herr Gramer  Station & Service

Herr Elstner  Sachverstandigenbtiro Dr. Portz

Herr Leuschel Sachverstdndigenbiiro Dr. Portz
2001-06-27 Herr Gramer  Station & Service

Herr Elstner  Sachversténdigenbiiro Dr. Portz
2001-06-28 Herr Dr. Portz Sachverstandigenbiiro Dr. Portz

Tabelle 4: Besprechungen:

Datum Teilnehmer Inhalt

2001-05-08 H. Kafer Station & Service Anlaufbesprechung
H. Gramer Station & Service
H. Elstner Sachversténdigenbiiro Dr. Portz

2001-06-27 H. Winterhalter Bf Stuttgart Konzept abwehrender
H. Reinke Bf Stuttgart Brandschutz
H. Elstner Sachverstandigenbuiro Dr. Portz

2001-07-31 H. Pangerl Station & Service Durchsprache Version 1
H. Kafer Station & Service (Vorentwurf)
H. Elstner Sachverstandigenbiiro Dr. Portz
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3.4 Verwendete Unterlagen

Vom Auftraggeber wurden uns folgende Unterlagen zur Verfligung gestellt:

Tabelle 5: Unterlagen

Block 2

Plannr. Inhalt Stand
481 a1/7 Entwurf Mehrzweckanlage-Grundriss Ebene | 28.02.1973
B-Garage
Entwurfsplan Ebene B-Grundriss Juni 1978
481 a/1/9 Entwurf Mehrzweckanlage, Grundriss Ebene |28.02.1973
C —Technik
481 a1/3 Entwurfsplan Grundriss Ebene C und —1 Marz 1979
481a1/2 Entwurfsplan Grundriss Ebene D und -3 Juni 1978
481ai1/1a Entwurfsplan Grundriss Ebene E und E’ 03.09.1974
481 a21/6 Grundriss und Schnitt Kronenpassage
N/Js 5280/14 Langsschnitt Dez. 1971
0/220 Feuerwehrplan Okt. 2000
1. Ubersichtsplan
Evakuierung Hbf
Bahnsteigebene
0/220 Feuerwehrplan Dez. 2000
8. Detailplan
Stadtbahnhaltestelle
Bewegungsflachen
0/220 Feuerwehrplan Okt. 2000
1. Ubersichtsplan
Hauptbahnhof
Geschossebenen
0/220 Feuerwehrplan Okt. 2000
7. Ubersichtsplan
DB S-Bahnsteig Hbf ,tief* und
Bahnhofsgebdude
0/220 Feuerwehrplan Dez. 2000
6. Detailplan
Klett-Passage Zugénge und
Bewegungsflachen
U1 - Ebene -1
A01-390-3-PGR-000-U1-01-01b Block 1 - Siid (Kronenpassage) 2013-04-15
U2 - Ebene -2
A01-390-3-PGR-000-U2-01-01b Block 1 - Stid (Kronenpassage) 2013-04-15
U3 - Ebene -3
A01-390-3-PGR-000-U3-01-01b Block 1 - Stid (Kronenpassage) 2013-05-02
U3 - Ebene C
A01-390-3-PGR-000-U3-03-01b Block 3 - Nord (Arnulf-Klett-Platz) 2013-04-15
U4 - Ebene -4
A01-390-3-PGR-000-U4-01-01b Block 1 - Stid (Kronenpassage) 2013-04-15
U4 - Ebene D
A01-390-3-PGR-000-U4-03-01b Block 3 - Nord (Arnulf-Klett-Platz) 2013-04-15
U5 - Ebene E / S-Bahn
A01-390-3-PGR-000-U5-01-01b Block 1 - Siid (Kronenpassage) 2013-04-15
A01-390-3-PGR-000-U5-02-01a LBJS) (':kEge”e E/S-Bahn 2013-03-01
U5 - Ebene E / S-Bahn
A01-390-3-PGR-000-U5-03-01a Block 3 - Nord (Arnulf-Klett-Platz) 2013-03-01
20N, OO TR U6 - S-Bahn Wartungsgénge NE.
A01-390-3-PGR-000-U6-01-01b Block 1 - Siid (Kronenpassage) 2013-05-02
A01-390-3-PGR-000-U6-02-01b | 20 - S-Bahn Wartungsgange 2013-05-02
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Plannr. Inhalt Stand
U6 - S-Bahn Wartungsgénge

A01-390-3-PGR-000-U6-03-01a Blook 3 . Nord ( Arnuﬁ‘-i%letEPlatz) 2013-03-01

T03 430 9 PGR B0O0O U4 01..D Luftung/Brandschutzklappen Bahnsteigebene |2010-10-28
E Baulos 5.1 /5.2 Teil 1

T03 430 9 PGR BOO U3 01..D Laftung/Brandschutzklappen Grundriss Ebene | 2010-10-28
D Baulos 3 / Baulos 4

T03 430 9 PGR BOO U3 02..D Luftung/Brandschutzklappen Grundriss Ebene | 2010-10-28
D Baulos 5.1 / Baulos 5.2

T03 430 9 PGR BOO U1 01..D Luftung/Brandschutzklappen Grundriss C/-1 | 2010-10-28
Baulos 3 / Baulos 4 / Baulos 5.2

Ein Brandschutzkonzept oder Plédne der anschlieBenden Klett-Passage standen uns
nicht zur Verfligung.

3.5 Angewandte Berechnungsverfahren und Simulationen

Flr das nachstehende Brandschutzkonzept wurden folgende Berechnungsverfahren an-
gewandt:

e Evakuierungsmodell ASERI 4.0,
e Engstellenberechnung nach Predtetschenski/Milinski als Handrechnung und
e Brandsimulationsmodell WinKOBRA 6.0 (Feldmodell).

Die Berechnungen einschlieBlich ihrer Grundlagen und Auswertung sind in den Anlagen
6 (Evakuierungsnachweis) und 7 (Brandsimulation) enthalten.
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4 Sach-/Planstandsfeststellungen
4.1 Grundstick

Der Hauptbahnhof befindet sich im Zentrum der Stadt Stuttgart.

Stuttgart
Hauptbahnhof
(Arnulf-Klett-Platz)

Fr agsattg) ,

;w-!“‘w'

# 3 s-Bahn
| Plochingen - Hemenberg
52 Schorndorf - Flughafen
S$3 Backnang - Flughafen
S4 Marbach - Schwabstrale
S5  Bietigheim - Schwabstrake
S6 Weil der Stadt - Schwabstraiie

1] stadtbahn

US  Freiberg - Leinfelden

U6  Gerlingen - Vaihingen

U7  Killesberg Masse OS\TlﬂEF
Hedel - Bolr

ng
. 011 Daimi admr\(n rzur Veranstaltung)
= 53 Mittierer U14 Remseck - Heslach |
) u1s - Ruhbank (Fernsehturm) |

g

o S, =S
o & e,
& ™ gf e,
&

&

Textbild 1: Lageskizze

Die unterirdische Personenverkehrsanlage Hbf-Tief umfasst die Ebenen:

e U6: Wartungsgange unterhalb Ebene U5
e U5: S-Bahn-Geschoss Ebene E

o U4: Technikebene D sowie Ebene -4

e US: Technikebene C sowie Ebene -3

o U2: Zwischenebene -2 (Modellbahn)

o Ut: Ebene -1 Kronenpassage
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4.1.1 Angrenzende Gebaude / Gebaudeabstinde auf dem Grundstick und zu
Nachbarn

Die unterirdische Personenverkehrsanlage verfligt Gber die nachfolgenden Schnittstellen
zu DB-fremden bzw. zu anders genutzten Bereichen:

® ? P00 0 000000 e 0 e

,‘ﬁ AR

2ur Klettpassage

Textbild 2: Schnittstellen Ebene U5 stdlicher Teil
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Klettpassage

Textbild 4: Schnittstellen Ebene U3 stdlicher Teil
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Textbild 5: Schnittstellen Ebene U3 nérdlicher Teil
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Textbild 6:: Schnittstellen Ebene U1 (Kronenpassage)
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Tabelle 6: Schnittstellen

Ebene Schnittstelle zu
S-Bahn-Tunnel Nord
us S-Bahn-Tunnel Sid

Klett-Passage (Uber Treppen/Fahrtreppen/Aufziige)
Mehrzweckanlage (Technikbereich)

Klett-Passage

u3 UG Empfangsgebaude (Uber Treppen/Fahrtreppen/Aufziige)
Querbahnsteig (Uber Treppen/Fahrtreppen/Aufziige)
Personentunnel (Ebene B) tber Treppen und Fahrtreppen
Kaufhaus

Parkhaus Zeppelin-Carree

U1

Die Tunnel Nord und Sid schlieBen bestimmungsgemaB unmittelbar an die S-Bahn-
Station an.

Die Klett-Passage (Betreiber sind die SSB bzw. Stadt Stuttgart) schlieB Uber offene
Treppen an die S-Bahn-Station an. Hier ist eine bauliche Trennung auf Bahnsteigebene
des S-Bahnsteiges vorhanden. Fir die uPva bedeutet dies, dass die Klett-Passage als
temporar sicherer Bereich anzunehmen ist, da diese baulich von der Bahnsteigebene
abgetrennt wird. Von der Klett-Passage aus ist Uber separate offene Treppen die Stadt-
bahnhaltestelle Hbf zuganglich. Die Klett-Passage ist gesprinklert.

Die Mehrzweckanlage (MZA), bestehend aus Technikebene C und Parkhaus Ebene B,
wird als Einrichtung des erweiterten Katastrophenschutzes gemeinsam von der DB-AG
und der Stadt Stuttgart betrieben. Die allein dem Zivilschutz dienenden Raume werden
geman Vereinbarung durch die Stadt Stuttgart bewirtschaftet. Im Rahmen dieses Brand-
schutzkonzeptes wird die Mehrzweckanlage nur in Hinsicht auf mdgliche Auswirkungen
auf die Personenverkehrsanlage hin betrachtet (Schnittstellen). Ansonsten ist diese nicht
Gegenstand dieses Brandschutzkonzeptes.

Far den oberirdischen Teil des Hauptbahnhofes (Ebene B aufwarts) wurde ein separates
Brandschutzkonzept erstellt. Hier werden nur die Schnittstellen (Ubergénge) betrachtet.
FUr die uPva bedeutet dies, dass der Hbf als temporar sicherer Bereich anzunehmen ist,
da dieser baulich von der Bahnsteigebene abgetrennt wird.

Das Kaufhaus schlieBt direkt an die Kronenpassage an. Aufgrund der vorhandenen
brandschutztechnischen Trennung (Wande mit Feuerschutzabschlissen) sind im Brand-
fall keine Auswirkungen auf die u Pva zu erwarten.

Das Parkhaus Zeppelin Carree schlieBt direkt an die Kronenpassage an. Aufgrund der
vorhandenen baulichen Gegebenheiten (keine Uberdachung im Anschlussbereich) sind
im Brandfall keine Auswirkungen auf die u Pva zu erwarten.
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Die unterirdische Personenverkehrsanlage schlieBt an folgende Bereiche unmittelbar, d.
h. ohne horizontalen Abstand, an:

Tabelle 7: Abstande

Ebene Anschluss
unterirdische Personenverkehrs- | an Bereich
anlage
. S-Bahntunnel Nord
us S-Bahnsteige Ebene E S-Bahntunnel Sid
U4 Technikebene D Stadtbahnhaltestelle (SSB)

Technikebene C Mehrzweckanlage (Technikbereich)
U3 Klett-Passage

Personentunnel (Ebene B)
Bahnsteighalle (Ebene A)
Kaufhaus

Parkhaus Zeppelin Carree

Personentunnel (Ebene C)

U1 Kronenpassage Ebene -1

4.1.2 ErschlieBung / Zugéanglichkeit, Feuerwehrzu- und umfahrt, Flachen fur die
Feuerwehr

Die Gebaudeteile sind wie folgt zuganglich:
Tabelle 8: Zuganglichkeit

Ebene Gebaudeteil Zugénglichkeit
A.-Klett-Platz Uber Klettpassage
(2 Treppen/Fahrtreppen — H 20, 21 und 31, 32)
Kronenpassage (1 Treppe/Fahrsteig — H 33, 34)
Bahnsteigebene (ber Personentunnel (1 Treppe/Fahrireppe
— H 17, 18); Diese Zugangsmdglichkeit entfallt kunftig im
Zuge des Projektes S21
Technik/Nebenrdume S-Bahnsteig
nérdl. Teil Treppe N16 Uber Ebene U4 (Technikebene D)
Technik/Nebenrdume S-Bahnsteig
sudl. Teil Treppenhaus N1 Uber Kronenpassage (Ebene U1)
Treppe N17 (Uber Ebene U3)

Treppe N16 (Uber Ebene U5)
Technikbereich Ebene D | Treppe N18 (Uber Ebene B)

Treppe N10 (Uber Ebene B)
Treppe N11 (Uber Ebene U3)
Nebenrdume Ebene -4 Treppenraum N 1 (ber Kronenpassage
Treppe N11 (Uber Ebene B)
Treppe N17 (Uber Ebene U4)
Technikbereich Ebene C | Treppe N10 (liber Ebene B)
Treppe N11 (Uber Ebene U4)
U] A.-Klett-Platz Uber Klett-Passage
Bahnhofshalle tber Personentunnel Ebene B
Personentunnel Bahnhofshalle (direkt)
S-Bahnsteig (Ebene E)
Nebenrdume Ebene -3 Treppe N1 zur Kronenpassage

Treppe N1 zur Kronenpassage

U2 Modellbahn Ebene -2 Fluchttreppe zur Kronenpassage
Ausgange KronenstraBe (2 x)
Ausgénge LautenschlagerstraBe (2 x)

S-Bahnsteig

us

U4

U1 Kronenpassage Ebene -1
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Die Zufahrt flr die Feuerwehr erfolgt Gber 6ffentliche bzw. 6ffentlich zugangliche Ver-
kehrsflachen. Diese Flachen sind entsprechend ausgebaut, dass sie mit Fahrzeugen der
Feuerwehr befahren werden kénnen.

Als entsprechende Zufahrten sind nutzbar:

e KronenstraB3e

e LautenschlagerstraBe
e Arnulf-Klett-Platz

e Heilbronner StraBe

e FriedrichstraBe.

Die Schaffung von Feuerwehrzufahrten auf dem Grundstick ist nicht erforderlich.

4.1.3 Rettungswege auf dem Grundstiick

Als Rettungswege zur Evakuierung der Bahnsteigebene auf dem Grundstiick stehen zur
Verflugung:

Tabelle 9: Rettungswege

Rettungs- nach Breite der Anzahl der | Anrechen- | Anrechen-
weg von Treppen in | Fahrtreppen | bare bare Ge-
m Fahrtrep- samtbreite
penbreite* inm
in m
S-Bahnsteig | Klett- 5,80 4 1,8 7,60
Passage
Kronenpas- | 3,80 2 1,2 5,00
sage
Klett- Freie 11,05 3 1,2 12,25
Passage
Kronenpas- | Freie 7,30 2 0,6 7,9
sage

* Fahrtreppen werden als Rettungsweg bertcksichtigt; dabei wird jeweils eine Fahrtreppe jeder Ebe-

ne als defekt und damit gesperrt angesehen und nicht mitgerechnet. Die Fahrtreppen werden mit
einer Gehspurbreite von 0,6 m angesetzt.

Hinweis:

Derzeit steht noch der Ubergang zum Personentunnel als Rettungsweg zur Verfigung.
Da dieser jedoch im Rahmen der Umsetzung des Projektes S21 (zumindest temporar)
geschlossen wird, wird er in diesem Konzept nicht bertcksichtigt.
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4.2 Objektdaten

Der Hauptbahnhof liegt im Zentrum der Stadt Stuttgart, Bundesland Baden-Wrttemberg.

Die Stadt Stuttgart hat ca. 590.000 Einwohner (Quelle: http://www.Stuttgart.de).

Die S-Bahn-Station (Stuttgart-Hbf Tief) ist als Durchgangsbahnhof errichtet. Sie verflgt
Uber zwei Gleise und einen als Mittelbahnsteig ausgefiihrten Bahnsteig mit zwei Bahn-
steigkanten.

Die S-Bahn-Station wird von 37.000.000 Passagieren pro Jahr benutzt. Die Zughaufigkeit
betragt ca. 200.000 Zige pro Jahr. Die S-Bahn-Station wird ausschlieBlich von S-Bahn
Triebzlgen im Nahverkehr angefahren.

Die zu betrachtende S-Bahn-Station verfligt tber die folgenden zu betrachtenden Ebe-
nen:

Tabelle 10: Ebenen der Personenverkehrsanlage

Geschoss Ebene Nutzung
U6 Wartungsgang
us E S-Bahnsteig
D Technik
U4 -4 Nebenraume
c Technik
U3 Personentunnel
-3 Nebenraume
U2 -2 Modellbahn
U1 -1 Passage

Die S-Bahn-Station ist als unterirdische Personenverkehrsanlage in die Gefahrdungs-
stufe 3 einzuordnen.

GemanR LBO ist das unterirdische Gebaude in die Gebaudeklasse 5 einzustufen.
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4.3 Objektbeschreibung

U5 - Ebene E

oo

T e .‘li DAL

Textbild 7: Ebene E stidlicher Teil

Textbild 8: Ebene E noérdlicher Teil

Die S-Bahn-Station einschlieBlich der an den Bahnsteigenden vorhandenen Technikbe-
reiche hat eine Lange von ca. 333 m und eine maximale Breite von ca. 22 m. Die maxi-
male Raumhdhe betragt ca. 6 m, wobei im Mittel eine H6he von 4 m (unter Bertcksichti-
gung der Unterdecke und Bahnsteighdhe) zur Verfligung steht.

Die S-Bahn-Station schlieBt im Norden und Stden an den S-Bahntunnel an.

Der S-Bahnsteig ist als Mittelbahnsteig ausgefiihrt. Die Nutzldnge betragt ca. 210 m. die
mittlere Breite betragt ca. von 13 m.

Im nérdlichen und sidlichen Bereich befinden sich Technikraume, u. a. Transformatoren-
und Schaltrdume.

Der Bahnsteig wird von insgesamt 4 Treppenanlagen einschlieBBlich der dazugehdrigen
Fahrtreppen erschlossen. Zusatzlich stehen 4 Personenaufziige zur Verfligung.

Im nérdlichen und stdlichen Technikbereich ist jeweils noch eine in einem Treppenraum
liegende Treppe vorhanden (N16 und N1). Diese dienen der inneren ErschlieBung zwi-
schen den Ebenen und stehen zur Entfluchtung des Bahnsteiges nicht zur Verfligung.
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Auf dem Bahnsteig befinden sich weiterhin Lager- und Aufenthaltsraume (Aufsicht, Ki-
osk), die vom Bahnsteig aus zuganglich sind.

Unterhalb des Bahnsteiges (U6) befindet sich ein Installationsgang, dieser enthalt aus-
schlieBlich Installationen.

U4 - Ebene D
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Textbild 9: Ebene D siidlicher Teil
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Textbild 10: Ebene D noérdlicher Teil

Das Geschoss U4 (Ebene D) hat eine Léange von ca. 157 m und eine maximale Breite
von ca. 23 m. Die Raumhéhe betragt ca. 3,50 m.

Die Ebene D schlieBt im Norden an eine Zwischenebene ohne ausgewiesene Nutzung
an. Im Siden grenzt sie an das Stadtbahngeschoss (SSB). Eine bauliche Trennung
(Wand) ist vorhanden.

Im Osten und Westen grenzt sie an das Erdreich.
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In der Ebene D befinden sich Technik- und Lagerraume, Werkstatten sowie Sozialraume.
Alle Raume sind von einem zentralen ErschlieBungsgang zugéanglich. Dieser Gang er-
streckt sich Gber die gesamte Lange des Geschosses.

Die Ebene D wird Uber 5 Treppen (N17, N16, N18, N10 und N11) erschlossen. Die Trep-
pen dienen der inneren ErschlieBung zwischen den Ebenen und sind der Offentlichkeit
nicht zuganglich. Zusatzlich kann die Ebene mit zwei Lastaufztigen (L1 und L2) erreicht
werden.

U4 - Ebene -4
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Textbild 11: Ebene -4

Die Ebene -4 ist als Zwischenebene innerhalb des S-Bahngeschosses (U5 Ebene E) er-
richtet.

Sie hat eine Ausdehnung von ca. 12 m x 7 m. Die Héhe betragt ca. 2,4 m.

Die Raume schlieBen im Norden an die Schaltzellen (U5 Ebene E) an. Im Osten, Siiden
und Westen schlieBen die Raume mit ihren AuBenwénden direkt an den Luftraum des
Bahnsteiges an.

In der Ebene -4 befinden sich Sanitar- und Nebenraume.
Die Rdume werden direkt vom innen liegenden Treppenraum N1 erschlossen. Uber die-

sen Treppenraum kénnen die Ebenen E (U5), -3 (U3), -2 (U2) und —1 (U1) erreicht wer-
den.
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U3 - Ebene C
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Textbild 13: Ebene C nordlicher Teil

Die Ebene C hat eine Lange von ca. 196 m und eine maximale Breite von ca. 23 m. Die
Raumhdhe betragt ca. 3,50 m.

Die Ebene C schlieBt im Norden an die Mehrzweckanlage an. Eine bauliche Abtrennung
(Trennwand) ist vorhanden. Im Siiden schlieBt die Ebene C an die Klett-Passage (SSB)
an. Hier ist eine bauliche Abtrennung (Wande, Tlren) vorhanden. Lediglich der Imbiss ist
offen an die Klett-Passage angebunden. Er ist daher in das Brandschutzkonzept der
Klett-Passage einbezogen (Sprinklerung).

Im Osten grenzt die Ebene C an Erdreich und an das UG des Empfangsgebaudes. Hier
ist eine bauliche Trennung (Wand) vorhanden. Im Westen ist ein Anschluss an den Ge-
wolbekeller des Hotels vorhanden (bauliche Trennung mittels Wand/Tir). Ansonsten
grenzt die Ebene C auch hier an Erdreich.

In der Ebene C befinden sich Lagerraume, Nebenrdume, Technikrdume sowie Werkstat-
ten. Ein Teil der Lagerrdume wird auch als Arbeitsraum genutzt, sieche Abschnitt 4.4.2.
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Die genannten Raume sind nicht 6ffentlich zuganglich. Sie sind von zwei ErschlieBungs-
gangen (je einer im nérdlichen und stdlichen Teil) zuganglich.

Der nérdliche ErschlieBungsgang ist Uber den Personentunnel der C-Ebene sowie die
Treppen N19 und N17 zuganglich.

Der sldliche ErschlieBungsgang ist tGber den Personentunnel der C-Ebene, die Klett-
Passage sowie die Treppen N18 und N11 zugéanglich. Zuséatzlich kann er Uber zwei Las-
tenaufziige (L1 und L2) erreicht werden. Der Personenaufzug P1 verfligt in dieser Ebene
Uber eine Nothalteméglichkeit.

Baulich von den oben genannten Rdumen getrennt befindet sich der Personentunnel.
Dieser dient der inneren Verbindung zwischen Personentunnel Hbf/Tiefgarage und Emp-
fangsgebaude/Klett-Passage/S-Bahn-Station. Er ist fir die Offentlichkeit zuganglich und
dient derzeit auch als Rettungsweg, wird aber in der Evakuierungsberechnung nicht als
solcher bertcksichtigt. Er ist nicht als baulicher Rettungsweg im Sinne der LBO (notw.
Treppenraum bzw. notw. Flur eingestuft).

Der Personentunnel hat eine Lange von ca. 75 m zwischen den Treppen H 13,14 und H
15,16 bzw. H 17,18.

U3 - Ebene -3
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Textbild 14: Ebene -3

Der Bereich Ebene —3 hat eine Lange von ca. 55 m und eine maximale Breite von ca. 15
m. Die Raumhdéhe betragt ca. 3 m.

Die Ebene -3 schlieBt allseitig an aufgefilltes Erdreich an.
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Im ndrdlichen Teil verlauft die Treppenschrage der Treppe H 33, 34, die von der Ebene E
zur Ebene —1 flihrt.

In der Ebene —3 befinden sich Nebenraume, die derzeit nicht genutzt werden.
Die Raume werden von der Treppe N1 erschlossen. Uber diese Treppe kénnen die Ebe-

nen E (U5), -4 (U4), -2 (U2) und —1 (U1) erreicht werden.

U2 - Ebene -2
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Textbild 15: Ebene -2

Der Bereich Ebene —2 hat eine Lange von ca. 40 m und eine maximale Breite von ca. 15
m. Die Raumhdhe betragt ca. 3 m.

Die Ebene -2 schlieBt allseitig an aufgefilltes Erdreich an.

Im nérdlichen Teil verlauft die Treppenschrage der Treppe H 33, 34, die von der Ebene E
(U5) zur Ebene —1 (U1) flhrt.

In der Ebene -2 befinden sich Nebenrdume, die vom BSW genutzt werden (Modellbahn-
anlage).
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Die Rdume werden von der Treppe N1 erschlossen. Uber diese Treppe kdnnen die Ebe-
nen E (U5), -4 (u4), -3 (U3) und —1 (U1) erreicht werden.

Zusétzlich gibt es eine Fluchttreppe zur Ebene -1 (U1 - Kronenpassage).

U1 - Ebene -1:
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Textbild 16: Ebene -1

Der Bereich Ebene —1 umfasst eine Passage (Kronenpassage) und den angeschlosse-
nen FuBgangertunnel. Die Passage hat eine Lange von ca. 42 m und eine Breite von ca.
40 m. Die H6he betragt ca. 2,50 m. Der direkt angeschlossene FuBgangertunnel hat eine
Lange von ca. 113 m und eine Breite von ca. 6,50 m. Die H6he betragt ca. 2,50 m.
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An die Passage und den FuBgangertunnel schlieBt im Osten bzw. Norden ein Kaufhaus
an. Es besteht eine unmittelbare Zugangsmaglichkeit von der Passage zu diesem Kauf-
haus. Eine brandschutztechnische Trennung (Wande, Feuerschutzabschllisse) ist vor-
handen.

In der Passage befinden sich zusatzlich ein Ladengeschaft sowie Technik- und Neben-
raume.

Die Passage steht tiber die Treppe H 33,34 mit der Ebene E (U5 S-Bahngeschoss) in
unmittelbarer Verbindung (auf Bahnsteigebene gibt es eine brandschutztechnische Tren-
nung). Zusatzlich ist sie Uber drei Treppen, davon zwei mit zusatzlichen Fahrtreppen, mit

dem Freien verbunden. Eine weitere Verbindung mit dem Freien ist Gber den FuBgéanger-
tunnel und die Treppe H 38,39 gegeben.

4.4 Nutzung
4.4.1 Nutzung der Gebaudeteile

Die Ebene E (U5 S-Bahnsteig) dient vorrangig als Bahnsteig der uPva (Verkehrsweg).
Angeschlossen sind verschiedene Nebenrdume, die Aufsicht sowie zwei Kioske.

In der Ebene D (U4) befinden sich verschiedene Technik- und Nebenrdume einschlie3-
lich Werkstatten, Lager usw.

Die Ebene C (U3) umfasst den Personentunnel, verschiedene Technik- und Nebenrdume
sowie eine Imbiss (von der Klett-Passage aus zuganglich).

Die Ebene -4 (U4) umfasst Nebenrdume (ohne Aufenthaltsraume).
Die Ebene -3 (U3) wird derzeit nicht genutzt.

Die Ebene -2 (U2) umfasst eine Modellbahnanlage.

Die Ebene -1 (U1) wird vorrangig als Verkehrsweg (Passage) genutzt.

Die Raume der Ebenen werden wie im Abschnitt 4.4.2 dargestellt genutzt.
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4.4.2 Nutzung der Rdume

Die Raume werden wie folgt genutzt:

Tabelle 11: Nutzung der Radume

Ebene | Bereich Raum- Nutzung Auf- Nutzungseinheit bzw. —bereich
Nr. ent-
halts-
raum
U6 gesamt Installationsgang nein Wartungsgang
2 Schaltanlage nein
3 Hochspannungsschalt- nein
anlage
4 Traforaum nein Technik
Eb 5 Traforaum nein
ene E 6 Traforaum nein
Los 3 -
7 Traforaum nein
8 Signalraum nein Signaltechnik
9 FM-Relaisraum nein Fernmeldetechnik
10 FM-Batterieraum nein
11 Lager nein Lager Aufzugsteile
001 Lager nein Lager
003 Hebeanlage nein Hebeanlage
004 Lager nein Lager
005 Kabelraum nein Kabelraum
006 Schaltraum nein
us 007 Schaltraum nein
008 Trafo nein Technik
009 Trafo nein
010 Schaltraum nein
011 Lager nein
Ebene E 012 Lager nein Lager (z. Z. Leerstand)
Los 4 013 Lager nein Lager Fahrtreppen
014 Kabelraum nein Kabelraum
015 Kabelraum nein Kabelraum
016 Lager nein Lager Kehrmaschine
017 Lager nein Lager
019 Aufsicht ja Aufsicht
022 Kiosk ja Kiosk
023 Lager nein Lager
024 Hebeanlage nein Hebeanlage
025 Hebeanlage nein
026 Kiosk ja Kiosk
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Ebene | Bereich Raum- Nutzung Auf- Nutzungseinheit bzw. —bereich
Nr. ent-
halts-
raum
2A-C Sanitarrdume nein
SA-B | Sanitdrraum e | Sozialraume BWW
4 Umkleide nein
5 Aufenthaltsraum ja
7 Niederspannungs- nein
schaltanlage Niederspannungsschaltraum
8 Batterieraum nein
9 Lager nein Lager
10 Biro 1a_ Biro/Lager FM
Ebene D 11 Lager nein
Los 3 12 Lager nein Baustofflager
14 Waschraum nein
15 Schrankraum nein
16 Agfenthaltsraum ja FLM
17 Biiro ja
18 Werkstatt ja
19 Lager nein
g? E:g;?er Jnaein Biro/Lager BWW
U4 23 Kabelraum nein Kabelraum
22 Schrankraum nein
049 Sozialraum nein Umkleide Rangieren
048 Sozialraum nein
015- 029 | Werkstatt ja Werkstatt
030 Lager nein Lager
82;%%36 Laftungszentrale nein Luftungszentrale
Ebene D 038 Aufzugsmaschinenraum | nein Aufzugsmaschinenraum
Los 4 .
040 Lager nein Lager
041 Aufzugsmaschinenraum | nein Aufzugsmaschinenraum
045 Lager nein Lager
046 Lager nein Lager Signaldienst
047 Batterieraum nein Technik
050 Lager nein Lager
002 Nebenraum nein
003 Nebenraum nein
Ebene -4 004 Nebenraum nein Nebenrdume
005 Nebenraum nein
006 Nebenraum nein
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Ebene | Bereich Raum- Nutzung Auf- Nutzungseinheit bzw. —bereich
Nr. ent-
halts-
raum
1 Lager nein
2 Lager nein Lagerraume
42 Lager nein
3 Lager nein Lager
6.1 Ruheraum ja Ruheriume
6.2. Ruheraum ja
6 Schrankraum nein
6.3 WC nein
6.4 WC nein Sozialrdume
Ebene C 6.5 Waschraum ne!n
Los 3 6.6 Sf:hrankraum nein
8 Luftung nein Luftungszentrale
13 Laftung nein
15 E-Verteiler nein
16 FM-Verteiler nein Technik
17 Installationsraum nein
18 Melderaum Tfz ja
19 Bereitschaftsraum Tfz ja Meldestelle Tiz
20 Schrankraum Tfz nein
21 Waschraum Tfz nein Schrankraum Tfz
22 WC Tfz nein
020 Kihlraum nein
021 Kihlraum nein
UK; 822 \L/z?rearum :2:2 Lager/Kuhlraum Hotel
024 Lager nein
025 Lager nein
027, Lager nein Lager
031-033
035 Lager nein Lager
036 Lager nein
037 Lager nein Lager Buchhandlung
Ebene C 038 Lager nein Lager Buchhandlung
Los 4 040-041 | Imbiss ja Imbiss
042 Lager nein Lager
044-046 | Lager nein Lager
047-049 | Lager nein Lager
052 Lager nein Lager
053 Lager nein Lager
054 Lager nein Lager
055 Lager nein Lager
056-057 | Lager nein Lager
058-059 | WC nein WC
060 Lager nein Lager
061 Lager nein Lager
001-002 | Liftungszentrale nein Luftungszentrale
Ebene -3 003 Technik nein Technik FM
005-019 | Leerstand nein Leerstand (ehem. BSW)
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Ebene | Bereich Raum- Nutzung Auf- Nutzungseinheit bzw. —bereich
Nr. ent-
halts-
raum
001 Nebenraum nein
002 Nebenraum nein
003 Modellbahnanlage ja
008 Nebenraum nein
009 Nebenraum nein Modellbahn
U2 Ebene -2 012 Nebenraum nein
013 Nebenraum nein
014 Nebenraum nein
016 Nebenraum nein
006-007 | Technik nein Technik
015 Technik nein Druckerhdhungsanlage
001-002 | Luftansaugung nein Luftansaugung
004 BMZ nein
005 Vorraum nein Technik
006 Technik nein
U1 Ebene -1 007 Nebenraum nein Nebenraum
008 Vorraum nein
009 Computerraum ja Computerraum
010 Nebenraum nein
011 Laden Ja Laden

Die Lage der Nutzungseinheiten bzw. —bereiche ist in der Anlage 4 grafisch dargestellt.

4.4.3 Bahnsteige

4.4.3.1 Bahnsteige auBerhalb geschlossener Hallen und Bauwerke

Entsprechende Bahnsteige sind nicht vorhanden.

4.4.3.2 Bahnsteige innerhalb geschlossener Hallen und Bauwerke sowie deren Zu-
und Abgédnge

Der Mittelbahnsteig ist als Rettungsweg einzustufen. Er stellt jedoch keinen baulichen
Rettungsweg im Sinne der LBO (notwendiger Treppenraum oder notwendiger Flur) dar.

Auf dem Bahnsteig befinden sich neben den erforderlichen Treppen- und Fahrtreppenan-
lagen Ubliche Ausstattungen, wie Sitze und Hinweistafeln, sowie zwei Kioske und die

Aufsicht.
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4.4.4 Kreuzungsbauwerke

Im Bereich der Klett-Passage wird die S-Bahntrasse von der darlber liegenden Stadt-
bahntrasse gekreuzt. Hier besteht eine offene Verbindung zwischen Stadtbahntrasse und
der Klett-Passage. Die S-Bahn-Station wird auf Bahnsteigebene (Ebene E) baulich von
der Klett-Passage abgetrennt.
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5 Brandgefahren, Schutzziele und Risikobewertung
5.1 Vorgehensweise

Bauordnungsrechtlich wird die bauliche Anlage in Anlehnung an die materiellen Anforde-
rungen der Landesbauordnung als Objekt besonderer Art und Nutzung erfasst.

Hinsichtlich der Bewertung von Raumen und Bereichen besonderer Art oder Nutzung
wurden die im Punkt 3.2 aufgefihrten Vorschriften und Richtlinien herangezogen.

5.2 Schutzziele

Das Brandschutzkonzept dient der Umsetzung der Schutzziele:

e Vorbeugung der Entstehung eines Brandes,

e Vorbeugung der Ausbreitung von Feuer und Rauch,

e Ermdglichung der Selbstrettung von Menschen und Tieren,

e  Ermdéglichung der Fremdrettung von Menschen und Tieren sowie
e Ermdéglichung wirksamer Léscharbeiten.

Dem zugeordnet sind folgende objektbezogene Schutzziele:

e Raucharmhaltung des Bahnsteiges bis zu einer Hohe von 2,5 m fir den Zeitraum der
Selbstrettung + 1 Minute Sicherheitszuschlag (um die Fremdrettungsphase auf 10
Minuten verklrzen zu dirfen);

e Raucharmhaltung der vertikalen Rettungswege bis zum Abschluss der Evakuierung
und

e Gewahrleistung einer raucharmen Schicht und einer Sichtweite von mindestens 10 m
in einer Héhe von ca. 1 m oberhalb des Bahnsteigs flir den Zeitraum der Fremdret-
tung.
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5.3 Risikobewertung
5.3.1 Allgemein

Die sich aus dem Betriebsablauf:

e ankommender und abgehender Zugbetrieb und
e durchgehende S-Bahnen

und der Gebaudenutzung ergebenden Risiken entsprechen im Wesentlichen der (bli-
chen Nutzung einer u Pva.

Als Sondernutzung ist das Tonstudio in der FuBgangerpassage West anzusehen (Auf-
enthaltsraum).

Als maBgebendes Risiko aus dem Eisenbahnbetrieb sind anzunehmen:

e Brand einer S-Bahn innerhalb der S-Bahn-Station mit folgenden Auswirkungen:
- Entfluchtung des S-Bahnsteigs und von zwei S-Bahnen erforderlich und
- Entfluchtung der FuBgéangerpassagen und Nebenraume erforderlich.

Dieses Brandszenario wird in der rechnergestitzten Brandsimulation unter Punkt 3.5 und
in der Anlage 7 beschrieben.

Als maBgebliches Risiko aus der Gebaudenutzung ist ein Brand in einer der Zwischen-
ebenen anzunehmen, da in diesem Bereich:

e hohe Brandlasten vorhanden sind,
¢ Aufenthaltsraume vorhanden sind und
e keine von den Rettungswegen unabhangige Entrauchungsmdglichkeit vorhanden ist.

Ein Brand in der oberhalb des S-Bahngeschosses gelegenen Stadtbahn-Ebene bzw.
der Klett-Passage kann zur Beeintrachtigung der Evakuierung aus dem S-
Bahngeschoss flhren, da zwei Rettungswege der u Pva durch die Klett-Passage flhren.
Damit besteht die Gefahr, dass diese beiden Rettungswege des S-Bahngeschosses aus-
fallen.

Da fUr das S-Bahngeschoss in diesem Fall nur die RAumung als benachbarter Bereich
erforderlich ist, ist der verbleibenden Rettungsweg zur Kronenpassage ausreichend (fur
diesen Fall steht ein gréBeres Zeitfenster zur Verfligung). Von gleichzeitigen Brander-
eignissen sowohl in der S-Bahn-Station als auch in der Klett-Passage bzw. U-Bahn-
Station wird in diesem Brandschutzkonzept nicht ausgegangen.
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Die Mehrzweckanlage ist in den Ebenen C und B baulich von der Personenverkehrsan-
lage abgetrennt und bildet einen eigenen Brandabschnitt. Bei einem Brand innerhalb der
Mehrzweckanlage sind somit keine unmittelbaren Auswirkungen auf die unterirdische
Personenverkehrsanlage zu erwarten.

5.3.2 Geman EBA-Leitfaden Ziff. 3.2

Eine gesonderte Risikoanalyse wurde durch den TUV Siiddeutschland erstellt und ist in
der Anlage 2 enthalten.

5.4 Brandszenarien

Es wurden die aus der Gebaudenutzung und aus Personenverkehr zu erwartenden
Brandszenarien zu Grunde gelegt.

Die entsprechende rechnergestltzte Brandsimulation ist im Punkt 3.5 und in der Anlage
7 beschrieben.

FUr die Beurteilung der Auswirkungen eines Brandes innerhalb eines Lager- oder Tech-
nikraumes wird die Einheits-Temperaturzeitkurve nach DIN 4102 Teil 2 angewandt. Der
Ausbreitung von Feuer und Rauch wird bei diesen Rdumen durch deren Abtrennung mit
feuerwiderstandsféhigen raumabschlieBenden Bauteilen vorgebeugt.

5.5 Abschaltung / Erdung der Fahrstromanlagen

Die MaBnahmen erfolgen durch DB Netz entsprechend dem Notfallmanagement. Die far
die Erdung erforderlichen Geréate (Erdungsgarnituren) werden an den jeweiligen Tunnel-
mundungen vorgehalten.
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6 Einsatzwert der ortlich zustandigen Feuerwehr

Fir den abwehrenden Brandschutz ist die Berufsfeuerwehr (BF) der Landeshauptstadt
Stuttgart zustandig. Diese ist in finf Feuerwachen disloziert. Das zu beurteilende Objekt
liegt im Wachbezirk der Feuerwache 2.

Die Zeit von der Alarmierung bis zur Ankunft an der Einsatzstelle betragt ca. 10 Minuten.

Je nach Schadensereignis rickt die BF mit 1 oder 2 Léschziigen (AGBF) zur Einsatzstel-
le aus.

Die Berufsfeuerwehr verfligt Gber tragbare Leitern sowie Hubrettungsgerate.

Zusatzlich unterhalt die Landeshauptstadt Stuttgart eine Freiwillige Feuerwehr mit insge-
samt 21 Abteilungen.
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7 Baulicher Brandschutz

7.1 Brand- und Brandbekampfungsabschnitte

Ausgedehnte Gebaude sind gemaB LBOAVO § 7 (1) in Abstdnden von max. 40 m durch

Brandwande zu unterteilen.

Da die einzelnen Ebenen gréBere Ausdehnungen aufweisen, ist grundsatzlich eine bauli-

che Unterteilung der Ebenen in Brandabschnitte erforderlich.

Die u Pva ist in die nachfolgenden Brandabschnitte unterteilt. Die Festlegung der Brand-

abschnitte erfolgt unter Berticksichtigung des Bestandes.

Eine Unterteilung in Brandbekdmpfungsabschnitte ist nicht erforderlich und auch nicht

vorhanden.

Tabelle 12: Brandabschnitte

Ebene Be- ca. ca. ca. Begrenzung
zeichnung Lange | Breite | Flache in
inm inm m?2
Nord: S-Bahntunnel
U5 Ebe- . Ost: Erdreich
ne E S-Bahnsteig 333 20 6660 Siid: S-Bahntunnel
West:  Erdreich
Nord:  Trennwand zum Lagerbereich
nordlicher Ost: Erdreich
Bereich 55 21 1155 Sid: Trennwand zum mittl. Bereich
West:  Erdreich
Nord: Trennwand zum nérdl. Bereich
mittlerer Be- Erdreich . .
U4 Ebe- reich 75 21 1575 Ost: Trennwand zum sidl. Bereich
ne D Sid: Erdreich
West:
Nord: Trennwand zum mittl. Bereich
siidlicher O§t: Erdreich
Bereich 29 22 638 Sad: Trennwand zur Stadtbahn (SSB)
Erdreich
West:
Nord: Trennwand
U4 Ebe- . Ost: Trennwand zum S-Bahnstei
ne -4 Nebenraume 12 / 84 Sid: Trennwand zum S-Bahnsteig
West:  Trennwand zum S-Bahnsteig
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Ebene Be- ca. ca. ca. Begrenzung
zeichnung Lange | Breite | Flache in
inm inm m?2
Nord: Trennwand zum nérdl. Bereich
Erdreich
Personen- 90 10 900 O_§t:. Treppenanlagen zu den Ebenen A
tunnel Sid: und E
Trennwande zum ndérdl. und mittl.
West:  Bereich
Nord: Trennwand zur MZA
Ost: Erdreich, Trennwand zum Perso-
ndrdlicher nentunnel
U3 Ebe- Bereich 72 13 936 Sid: Trennwand zum Personentunnel
ne G bzw. rmttl. Bereich
West:  Erdreich
Nord: Trennwand zum nérdl. Bereich
mittlerer Be- Ost: Trennwand zum Personentunnel,
reich 60 22 840 ) Erdreich ) .
Sid: Trennwand zum sidl. Bereich
West:  Erdreich
Nord: Trennwand zum mittl. Bereich
sidlicher Ost: Erdreich
Bereich 75 21 1575 Sad: Klett-Passage
West:  Gewodlbekeller Hotel
Nord: Erdreich
U3 Ebe- Ost: Erdreich
ne-3  |9esamt 55 18 990 Isid:  Erdreich
West:  Erdreich
Nord: Erdreich
U2 Ebe- Ost: Erdreich
ne -2 gesamt 40 18 720 Sid: Erdreich
West: Erdreich
Nord: Erdreich und Kaufhaus
U1 Ebe- |Kronenpas- Ost: Erdreich
ne -1 sage 42 153 2050 Sad: Erdreich
West: Erdreich

Sachstandfeststellungen:

Bei den meisten Brandabschnitten wird die zulassige Lange Uberschritten. Bei den fol-
genden Brandabschnitten wird zudem die tolerierte Brandabschnittsflache von 1600 m?
Uberschritten:

Tabelle 13: GbergroBe Brandabschnitte

Brandabschnitt ca.-Flache Bemerkung
in m?2 __
Ebene E, S-Bahnsteig 6600 Uberschreitung ist betriebsbedingt erforderlich
Ebene -1, Kronenpassage 2050 Aufgrund des Passagen- bzw. FuBgangertunnelcharak-
ters bestehen keine Bedenken gegen diese Uberschrei-
tung
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Tabelle 14: Abweichungen und KompensationsmaBnahmen

Brandwénde sind erforder-
lich

wande betragen bis zu 153
m.

Lfd. | Anforderung Abweichung Kompensation / Begriindung
Nr.
1 LBOAVO § 7 (1): Die S-Bahn-Ebene ist nicht | ¢ Brandmeldeanlage
Brandwéande sind erforder- | unterteilt; gegeniber dem | e Sprachalarmanlage
lich Tunnel ist keine Brandab- | ¢ Nachweis der Raucharmhal-
schnittstrennung vorhanden. tung der Rettungswege
2. als innere Brandwand
zur Unterteilung ausge-
dehnter Geb&ude in Ab-
stdnden von nicht mehr als
40 m
2 LBOAVO § 7 (1): Die Abstande der Brand- | ¢ Brandmeldeanlage

e  Sprachalarmanlage
e geringe Flachen der Brandab-

schnitte
2. als innere Brandwand

zur Unterteilung ausge-
dehnter Gebaude in Ab-
standen von nicht mehr als
40 m

Die Brandabschnitte missen wie folgt voneinander abgetrennt sein:
1. durch Brandwande oder
2. durch raumliche Trennung (im Freien mindestens 5 m Abstand).

Anstelle von durchgehenden Brandwanden sind versetzt angeordnete feuerbestandige
Wande aus nichtbrennbaren Baustoffen (F 90-A) zulassig in Verbindung mit feuerbe-
stéandigen Decken aus nichtbrennbaren Baustoffen.

Die Brandwande bzw. an deren Stelle zulassigen feuerbestdndigen Wande missen die
folgenden Anforderungen erfillen:

Die Wande missen vom RohfuBBboden bis unmittelbar an die Rohdecke gefiihrt sein.

Bauteile mit brennbaren Baustoffen dirfen diese Wande nicht Gberbricken. Bauteile dir-
fen in diese Wéande nur soweit eingreifen, dass der verbleibende Wandquerschnitt feuer-
bestandig und standsicher bleibt. Fir Leitungen, Leitungsschlitze und Schornsteine gilt
dies entsprechend.

Offnungen in Brandwénden sind unzuldssig; sie kénnen in inneren Brandwénden zuge-
lassen werden, soweit die Nutzung des Gebaudes dies erfordert.

Die Anforderungen an die Abschliisse dieser Offnungen sind dem Punkt 7.6 zu entneh-
men.

In Brandwéanden kdénnen Teilflachen aus lichtdurchlassigen, nichtbrennbaren Baustoffen
zugelassen werden, wenn diese feuerbestandig (F 90-A) und insgesamt nicht gréBer als
10 v. H. der Wandflache sind.
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Der Bahnsteig wurde entsprechend den Vorgaben der LAR far die Installation von Lei-
tungsanlagen mit Funktionserhalt zusétzlich in 2 ,virtuelle Brandabschnitte® unterteilt.
Baurechtlich handelt es sich hierbei nicht um Brandabschnitte.

Erforderliche MaBnahmen:

SOLL IST Erforderliche Prioritatsstufe
MaBnahmen
Brandabschnittstrennung in Ebene D | keine Abtrennung durch 4
zwischen den Rdumen N16 und 23 Trennung | F 90-A +M-Wand (bei Weiterbetrieb
erforderlich Los 3)
Brandabschnittstrennung in Ebene C | keine Abtrennung durch 4
zwischen Baulos 3 und Baulos 4 er- | Trennung | F 90-A +M-Wand (bei Weiterbetrieb
forderlich Los 3)

7.2 Rauchabschnitte

Die Unterteilung der Brandabschnitte des Gebaudes in Rauchabschnitte zur wirksamen
Gewahrleistung der Entrauchung ist im Bereich der ErschlieBungsgéange in den Ebenen
U3 und U4 (Technikebenen C und D) erforderlich.

Im Bereich der Gange ist die Rauchabschnittstrennung so vorzunehmen, dass Rauchab-
schnitte von max. 40 m Lange entstehen. Damit wird zwar die gemaB LBOAVO § 12 (3)
geforderte Lange von 30 m Uberschritten; Diese Uberschreitung wird jedoch durch ent-
sprechende anlagentechnische BrandschutzmaBnahmen kompensiert.

Die Abtrennung der Rauchabschnitte hat mindestens in der Feuerwiderstandsklasse F
30-A zu erfolgen. Abschlisse (Turen) sind nach Punkt 7.6 auszufihren. Kabeldurchfih-
rungen und Rohrleitungsdurchfliihrungen sind geman Punkt 7.6.9 auszubilden. Durchfih-
rungen von Luftungsleitungen sind gemaR Punkt 11 auszubilden.

Tabelle 15: Abweichungen und KompensationsmaBnahmen

Lfd. | Anforderung Abweichung Kompensation / Begriindung
Nr.
3 LBOAVO § 12 (3): Die Lange der Rauchab- | ¢ Brandmeldeanlage

Notwendige Flure sind ... in | schnitte der ErschlieBungs-
Rauchabschnitte zu unter- | gange betragt bis zu 40 m.
teilen. Die Rauchabschnitte
sollen nicht langer als 30 m
sein...

Zur Behinderung der Rauchausbreitung vom S-Bahn-Geschoss in andere Ebenen sind
geman Anwenderhandbuch Abschnitt 4.7.2 (2) a) vor den Offnungen fir die Treppen und
Fahrtreppen bauliche Abtrennungen angeordnet, die folgende Anforderungen erflllen:

e Wande: F 90 A (bestehende Massivbauteile);

e Verglasungen / sonst. Abkofferungen: F 30 (in Anlehnung an LBOAVO § 11 Abs. 5);

e Tuaren: T 30-RS (im Bestand, z.B. Zugange unterhalb der Fahrttreppen,: T 30).

In den anderen Ebenen werden durch die bauliche Abtrennung der Nutzungseinheiten
bzw. —bereiche untereinander entsprechende Rauchabschnitte gebildet.
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Erforderliche MaBnahmen

SOLL IST Erforderliche MaBnahmen Prioritatsstufe
Rauchabschnittstrennung in Ebene | keine Einbau F 30-A-Wand 4

D, zwischen den Raumen 7 und 19 | Trennung (bei Weiterbetrieb
(Los 3), erforderlich vorhanden Los 3)
Rauchabschnittstrennung in Ebene | keine Einbau F 30-A-Wand 4

D zwischen den Baulosen 3 und 4 | Trennung (bei Weiterbetrieb
erforderlich vorhanden Los 3)
Rauchabschnittstrennung im sidl. | keine Einbau F 30-A-Wand 4
ErschlieBungsgang Ebene C, im|Trennung (bei Weiterbetrieb
Bereich Raum 19 (Baulos 3) erfor- | vorhanden Los 3)
derlich

7.3 Anforderungen an einzelne Bauteile hinsichtlich des Brandschutzes
7.3.1 Tragende und aussteifende Wande, Pfeiler und Stiitzen

Die tragenden und aussteifenden Innenwande missen mindestens der Feuerwider-
standsklasse F 90-A entsprechen.

Die Anlage wurde in Massivbauweise nach den zur Inbetriebnahme geltenden Vorschrif-
ten erstellt und besteht seither unverandert. Aus diesem Grund wird seitens des Unter-
zeichners davon ausgegangen, dass die zum Zeitpunkt der Errichtung der Anlage gel-
tenden Anforderungen erfillt sind.

Bei baulichen Anderungen ist fiir neue oder gednderte Teile des Tragwerks der Nach-
weis der erforderlichen Feuerwiderstandsklasse durch den Statiker zu erbringen.

7.3.2 RaumabschlieBende Bauteile / Trennwande

Die Trennwande von Technik- und Lagerrdumen sowie zwischen Nutzungseinheiten
bzw. -bereichen missen grundsétzlich feuerbestédndig und aus nichtbrennbaren Baustof-
fen (F 90-A) ausgeflhrt sein.

Trennwande von Treppenrdaumen (im Bestand) missen mindestens feuerbestandig und
aus nichtbrennbaren Baustoffen ausgefuhrt sein. Dies gilt sinngemaB auch fur die
Trennwande der notwendigen Flure in den unterirdischen Geschossen (Ebenen C (U3)
und D U4)) als erhdhte Anforderung.

Der unterhalb des Bahnsteiges liegende Installationsgang muss feuerbestandig vom
Bahnsteig abgetrennt sein.

Abtrennungen zwischen dem Bahnsteig und den Haupttreppen missen mindestens feu-
erhemmend und aus nichtbrennbaren Baustoffen ausgefiihrt sein, um das Schutzziel der
Raucharmhaltung der nach oben flihrenden Rettungswege zu erflllen.
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Tabelle 16: Feuerbestandig und aus nicht brennbaren Baustoffen abzutrennende Bereiche

Ebene

Bereich

abzutrennender Bereich

ue

Los 4

Raum unter Fahrtreppe Achse S-V

Raum unter Fahrtreppe Achse J-L

Los 5.2

Raum unter Fahrtreppe Achs D-E

gesamt

Installationsgang gegeniber Gleisen und Bahnsteig

us

Ebene E Los 3

Raum 2

Raum 3

Raum 4

Raum 5

Raum 6

Raum 7

Raum 8

Raum 9

Raum 10

Raum 11

Ebene E Los 4

Raum 023

Raume 024-025

Ebene E Los 5.2

Raum 017

Raum 016

Raum 015

Raum 014

Raum 013

R&ume 011-012

Raum 010

Raum 009

Raum 008

Raum 007

Raum 006

Raum 004

Raum 003

Raum 005

Raum 001

u4

Ebene D Los 3

FLM

SozialrAume BWW

Raum 7

Raum 20

Raum 21

Raum 9

Raum 10

Raum 11

Raum 12

Raum 23

Umkleiden Rangierer

Ebene D Los 4

Raum 038

Luftungszentrale

Raum 030

Werkstatt

Raum 047

Raum 050

Raum 046

Raum 045

Raum 040

Raum 041

Raum 051
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Ebene Bereich abzutrennender Bereich
U4 Ebene -4 Raum 002

Raume 002-006
Raum 3

Lagerrdume

Ruheraume

SozialrAume

Ebene C Los 3 Luftungszentrale

Raum 15

Raum 16

Raum 17
Meldestelle Tfz
Schrankraum Tfz
Lager Buchhandlung
Lager Buchhandlung
Lager 035-036
Lager 027, 031-033

U3 Lager Hotel

Lager/Kuhlraum Hotel

Imbiss

Ebene C Los 4 Raum 042

Lager (047-049)

Lager 052
Lager 053
Lager 054
Lager 055
Lager 056-057
Lager 060
Raum 061

Leerstand

Ebene -3 Liftungszentrale
Technik FM
Modellbahn
Raum 015
Raum 006
Raum 007
Raum 004 SAA
Raum 004 BMA
Raum 006
Computerraum

u2 Ebene -2

U1 Ebene -1

Die erforderlichen raumabschlieBenden Bauteile sind in der Visualisierung zum Brand-
schutzkonzept (Anlage 3) grafisch dargestellt. Auf eine Aufzéhlung der einzelnen Wénde
wird daher an dieser Stelle verzichtet.
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Erforderliche MaBnahmen:

SOLL IST Erforderliche MaB- | Prioritatsstufe
nahmen

Trennwand zwischen keine Abtrennung F 90-A-Trennwand als 4
dem Treppenraum N19 | vorhanden Abschluss einziehen (bei Weiterbetrieb Los 3)
und dem Erschlie-
Bungsgang in Ebene C
(Raum 5, Baulos 3) in F
90-A
Trennwande notwendi- Raum 051 im Trep- F 90-A-Trennwand 3
ger Treppenrdume in F | penraum N11 (U4 einbauen
90-A Ebene D) nicht F 90-

A abgetrennt
Raum in U6 unterhalb Raum ist nicht abge- F 90-A-Wande ein- 3
der Fahrtreppe Achse S- | trennt bauen
Vin F 90-A abgetrennt
Raum in U6 unterhalb Raum ist nicht abge- F 90-A-Wande ein- 3
der Fahrtreppe Achse J- | trennt bauen
L in F 90-A abgetrennt
Raum in U6 unterhalb Raum ist nicht abge- F 90-A-Wande ein- 3
der Fahrtreppe Achse trennt bauen
D-E in F 90-A abge-
trennt
Installationsgang unter- | Offnungen zu den | Offnungen F 90-A bzw. 3
halb des Bahnsteiges F | Gleisen hin vorhan- | T 90 schlieBen
90-A abgetrennt den
Raum in U6 unterhalb Raum ist nicht abge- | F 90-A-Wande ein- 4
der Fahrtreppe Achse trennt bauen (bei Weiterbetrieb Los 3)
DD in F 90-A abgetrennt

7.3.3 AuBenwande / AuBenwandkonstruktionen

An die AuBenwande werden keine erhéhten Brandschutzanforderungen gestellt.

7.3.4 Decken

Die Decken mussen feuerbestandig und aus nichtbrennbaren Baustoffen (F 90-A) ausge-
fihrt sein.

Die Anlage wurde in Massivbauweise nach den zur Inbetriebnahme geltenden Vorschrif-
ten erstellt und besteht seither unverandert. Aus diesem Grund wird seitens des Unter-
zeichners davon ausgegangen, dass die zum Zeitpunkt der Errichtung der Anlage gel-
tenden Anforderungen erfillt sind.

Bei baulichen Anderungen ist fiir neue oder gednderte Teile der Decken der Nachweis
der erforderlichen Feuerwiderstandsklasse durch den Statiker zu erbringen.
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Erforderliche MaBnahmen:

SOLL IST Erforderliche MaBnahmen | Prioritatsstufe
Montage6ffnung  zwi- | Montage6ff- Schutz der Stahltrager (un- 4
schen Ebene E und D | nung durch | terseitig) in F 90 oder (bei Weiterbetrieb Los 3)
(Los 3 vor Treppe N16) | Betonplatten, zuséatzliche F 90-
in T 90 bzw. F 90 | die auf Stahl- | Verkleidung an der Unter-
schitzen tragern auflie- | seite der Offnung oder Ein-

gen, verschlos- | bau eines T 90-

sen Abschlusses

7.3.5 Unterdecken in Flucht- und Rettungswegen

In den Verkehrswegen einschlieBlich Bahnsteig missen Unterdecken aus nichtbrennba-
ren Baustoffen (A) bestehen.

Zur Gewabhrleistung einer ausreichenden Rauchfreihaltung der Rettungswege im S-
Bahn-Geschoss (Bahnsteig) missen Unterdecken in diesem Bereich als rauchoffene
Systeme (Offnungsflache mindestens 75 %) ausgeflhrt sein.

Sachstandsfeststellung:
Die ehemals vorhandene Unterdecke im Bereich des Bahnsteiges wurde entfernt.

7.3.6 Dacher

Die zu untersuchenden Gebaudeteile verfligen Uber keine in diesem Sinn zu betrachten-
den Déacher.

7.3.7 Systembodden

Innerhalb der auf dem Bahnsteig befindlichen elektrischen Betriebsrdume befinden sich
teilweise FuBbodenhohlrdume. Die entsprechenden Bdden sind betoniert und stellen
keine Systembdden im Sinne der SysB6R dar.

Der Doppelboden im ErschlieBungsgang Ebene C (U3), Los 3 ist ein Systemboden im
Sinne der SysBOR. Ein Nachweis, dass dieser Systemboden den Anforderungen der
SysB6R genigt (bauordnungsrechtlicher Verwendbarkeitsnachweis), liegt nicht vor. Soll-
te dieser Gebaudeteil weiter betrieben werden, muss dieser Boden entsprechend der
SysB6R ausgefihrt werden.
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Erforderliche MaBnahmen:

SOLL IST Erforderliche MaBnah- Prioritatsstufe
men
Systemboden muss ge- | Kein Nachweis flr | Systemboden gemaB Sys- 4
man SysBOR ausgeflihrt | den Systemboden im | B&R einbauen. (bei Weiterbetrieb
sein. ErschlieBungsgang Los 3)
Ebene C, Bauteil 3
vorhanden.

7.4 Bauprodukte in / an raumabschlieBenden Bauteilen
7.4.1 Brandschutztiren
Brandschutztiren sind mindestens wie folgt erforderlich:

Tabelle 17: Brandschutztliren

Anordnung Anforderung
Tiaren und Tore zu angrenzenden, fremdgenutzten Bereichen T90

in Brandwanden T90

in Trennwanden zwischen den Nutzungseinheiten bzw. -bereichen T30

zu R&dumen mit erhéhter Brandgefahr bzw. Brandlast T30

zu elektrischen Betriebsrdumen T30

Tiaren zwischen Bahnsteig und dem Treppen- und Fahrireppenanlagen | T 30-RS
Tiren zu notwendigen Treppenrdumen T 30-RS

Zu Biro- und SozialrAumen in den Ebenen U3, U4 und U5 T30

Tar zur Druckerhéhungsanlage (Funktionserhaltsanforderung) T90

Auf Grund fehlender Entrauchungsmdglichkeiten fiir die Ebenen U3 und U4 sind auch fir
die dort gelegenen Bulro- bzw. Sozialrdume T 30-Abschllsse erforderlich, um einer groB-
flachigen Brandausbreitung auf andere Raume bzw. Bereiche vorzubeugen.

Alle Brandschutztliiren missen selbstschlieBend sein.

Der Einsatz rauchmeldergesteuerter, zugelassener Feststelleinrichtungen ist mdglich
(siehe Punkt 7.6.3).

Alle mit -RS gekennzeichneten Tlren missen zusatzlich rauchdicht sein (DIN 18095 mit
Prifzeugnis).

Sachstandsfeststellungen:

Ein Teil der noch vorhandenen Brandschutztiren zu den Treppenraumen ist in T 90, je-
doch nicht rauchdicht, ausgefihrt. Aus gutachterlicher Sicht ist ein Austausch erst bei
baulichen Anderungen oder defekten Turen notwendig. Bis dahin kann Bestandsschutz
fur diese vorhandenen Taren gewéahrt werden.
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Die vorhandenen zweifligeligen Feuerschutztiiren in den Technikebenen haben teilwei-
se keine SchlieBfolgeregler, wie dies nach heutigen Vorschriften notwendig ware. Aus
gutachterlicher Sicht bestehen gegen diese Situation keine Bedenken, da diese Tiren
betriebsmaBig stédndig geschlossen sind. Sie dienen vorrangig als Einbringéffnungen far

gréBere Aggregate.

Tabelle 18: Abweichungen und KompensationsmaBnahmen

geregelung versehen

den.

Lfd. | Anforderung Abweichung Kompensation / Begrin-

Nr. dung

4 Zweifliigelige Feuerschutz- | in  Technikebenen teilweise bei | Tiren sind standig ge-
abschlisse mit SchlieBfol- | bestehenden Tiren nicht vorhan- | schlossen; Sie dienen als

selten genutzte Einbringoff-
nungen.

Die erforderlichen Tlren sind in der Anlage 3 grafisch dargestellt (alle Turen bis zur Prio-
ritatsstufe 4). Bei Nutzungsanderungen o. a. sind die Turen nach den o. g. Festlegungen

vorzusehen.

Erforderliche MaBnahmen:

SOLL IST Erforderliche MaBnahmen | Prioritatsstufe
Tudrin T 30-RS, keine Tur zur Treppe T 30-RS-Tir einbauen 4
selbstschlieBend N19 in U3 Ebene C (bei Weiterbetrieb
Los 3)
Tudrin T 30-RS, Tir zum Treppenraum | TurschlieBer nachstellen 4
selbstschlieBend N18 in U3 Ebene C (bei Weiterbetrieb
nicht selbstschlieBend Los 3)
Tarenin T 90 in U4 Ebene D zwi- T 90-TUr einbauen 4
schen Lagerbereich (bei Weiterbetrieb
(Zwischenebene bei Los 3)
km —0,090) und Tech-
nikbereich keine Tlren
vorhanden
Tarenin T 30 Tar zum Schrankraum | durch T 30-TUr ersetzen 4
U4 Ebene D, Raum 15 (bei Weiterbetrieb
(Los 3) hat Liftungs- Los 3)
schlitze
Tarenin T 30 Tar zum Raum 23 (Los | Tir instand setzen 4
3) U4 Ebene D nicht (bei Weiterbetrieb
selbstschlieBend Los 3)
Tdrenin T 90 keine Brandabschnitt- T 90-TUr einbauen 4
strennung in U4 Ebene (bei Weiterbetrieb
D zwischen Raum 23 Los 3)
(Los 3) und Treppen-
raum N16
Tarenin T 30 TOr zum Raum 22 K Tlr instand setzen 4
(Los 3) U4 Ebene D (bei Weiterbetrieb
nicht selbstschlieBend Los 3)
TarinT 30 Tdr zum Raum 6 (Los Tar ersetzen 4
3) U3 Ebene C mit (bei Weiterbetrieb
Liftungsschlitzen Los 3)
TarinT 30 Tar zum Raum 15 (Los | Tdr instand setzen 4
3) U3 Ebene C nicht (bei Weiterbetrieb
selbstschlieBend Los 3)
TdrinT 30 Taren zum Raum 20 Tar instand setzen 4
(Los 3) U3 Ebene C (bei Weiterbetrieb
defekt Los 3)
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steig und Treppen-
bzw. Fahrtreppenauf-
gangen T 30-RS

zwischen Bahnsteig
und Treppe H17/18
vorhanden

bauen

SOLL IST Erforderliche MaBnahmen | Prioritatsstufe
Tlren zum Raum un- keine Abschliisse vor- T 30-RS-Tlren einbauen 3
terhalb der Fahrtreppe | handen

in Ebene Wartungs- (Achse S-V)

gange (U6) in T 30-RS

Tlren zum Raum un- keine Abschliisse vor- T 30-RS-Tlren einbauen 3
terhalb der Fahrtreppe | handen

in Ebene Wartungs- (Achse J-L)

gange (U6) in T 30-RS

Tlren zum Raum un- keine Abschliisse vor- T 30-RS-Tlren einbauen 3
terhalb der Fahrtreppe | handen

in Ebene Wartungs- (Achse D-E)

gange (U6) in T 30-RS

Tlren zwischen Bahn- keine T 30-RS-Tlren T 30-RS-Abschliisse ein- 4

(bei Wiederinbetrieb-
nahme wg. S21)

gange (UG) in T 30-RS

Taren zu notwendigen Tdr zum Raum 051 im | T 30-RS-TUr einbauen 3
Treppenrdumen T 30- Treppenraum N11 (U4
RS Ebene D) nicht T 30-
RS
TarinT 90 In Ebene C, zwischen T 90-Tir einbauen 4
Los 3 und 4 keine (bei Weiterbetrieb
Brandabschnittstren- Los 3)
nung vorhanden
TdrinT 90 Tar in U2 Ebene -2 zur | T 90-TUr einbauen 3
Druckerhéhung (Raum
015) nicht T 90
Tdren zum Raum un- keine Abschlisse vor- T 30-RS-Tiren einbauen 4
terhalb der Fahrtreppe | handen (bei Weiterbetrieb
in Ebene Wartungs- (Achse DD) Los 3)
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7.4.2 Rauchschutztiiren

Die Tlren zur Unterteilung notwendiger Flure und Géange in Rauchabschnitte missen
rauchdicht und selbstschlieBend (RS) sein.

Zwischen den Bahnsteigen und den Treppen- und Fahrtreppenaufgédngen sind rauch-
dichte Feuerschutzabschlisse (T 30-RS) erforderlich (siehe Punkt 7.6.1).

Zu den notwendigen Treppenrdumen sind ebenfalls rauchdichte Feuerschutzabschlisse
erforderlich (T 30-RS). Dies qilt fir alle zu ersetzenden Feuerschutzabschlisse.

Erforderliche MaBnahmen:

SOLL IST Erforderliche MaBnahmen Prioritatsstufe
RS-TUr im ErschlieBungs- keine RS-Tar RS-TUr einbauen 4

gang, U4 Ebene D, zwi- vorhanden (bei Weiterbetrieb
schen den Raumen 7 u. 19 Los 3)

(Los 3) erforderlich

RS-Tur im ErschlieBungs- keine RS-Tar RS-Tur einbauen 4

gang U4 Ebene D zwischen | vorhanden (bei Weiterbetrieb
den Raumen 102 und 103 Los 3)
erforderlich

RS-Tur im ErschlieBungs- keine RS-Tar RS-Tur einbauen 4

gang U3 Ebene C zwischen | vorhanden (bei Weiterbetrieb
den Rdumen 18/19 (Los 3) Los 3)

und H 17, 18 erforderlich

7.4.3 Bauaufsichtlich zugelassene Feststelleinrichtungen

Turen und Tore, die selbstschlieBend sein missen (T 90, T 30 oder RS) durfen offen ge-
halten werden, wenn sie zugelassene Feststellanlagen haben, die bei Raucheinwirkung
ein selbsttatiges SchlieBen der Tlren bewirken; sie missen auch von Hand geschlossen
werden kdnnen.

Sachstandsfeststellung:
Entsprechende Feststellanlagen sind an den Zugangen vom Bahnsteig zu den Treppen-
anlagen hin und teilweise im Bestand vorhanden.

7.4.4 Lichtkuppeln und Lichtbander

Lichtkuppeln und Lichtb&nder in Dachflachen sind nicht vorhanden.
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7.4.5 Verglasungen

An Verglasungen werden folgende Brandschutzanforderungen gestellt:

Tabelle 19: Anforderungen an Verglasungen

Verglasung Brandschutz-
anforderung

innerhalb von Brandwé&nden und von anstelle von Brandwanden zuldssigen Wanden | F 90-A

in Treppenraumwanden F 90-A

innerhalb von F 90-A-Wanden F 90-A

Glaswande zwischen Bahnsteigen und Treppen- bzw. Fahrtreppenaufgangen (in

Anlehnung an LBOAVO § 11 Abs. 5) F 30-A

Sachstandsfeststellung:
Entsprechende Verglasungen sin im Bereich der Zugange vom Bahnsteig zu den Trep-
penanlagen hin vorhanden.

7.4.6 Bekleidungen fir Wande und Decken

Far Bekleidungen von Wanden und Decken gelten die folgenden Mindestanforderungen:
Tabelle 20: Verkleidungen

Bekleidung Anforderung
Bekleidungen im Bereich der Bahnsteige und Ver-
kehrswege der Zwischenebenen (Personentunnel|schwer entflammbar (B 1)
und Kronenpassage)
Bekleidungen in Treppenrdumen nichtbrennbar (A)

Bekleidungen in notwendigen Fluren schwerentflammbar (B 1)

Sachstandsfeststellung:
Die vorgenannten Anforderungen werden bei den vorhandenen Blechpaneelen sowie
Wandverkleidungen augenscheinlich erfillt.

7.4.7 Dammschichten

Far Dammschichten gelten die folgenden Mindestanforderungen:

Tabelle 21: Dammschichten

Dammschicht Anforderung
an den Wanden des S-Bahnsteiges und der
Verkehrswege der Zwischenebenen (Personen- | schwerentflammbar (B 1)
tunnel und Kronenpassage)

unter Decken nichtbrennbar
in Treppenraumen nichtbrennbar
in notwendigen Fluren schwerentflammbar (B 1)

Sachstandfeststellung:
Die vorgenannten Anforderungen werden augenscheinlich erfillt.
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7.4.8 Dehnungsfugen

Dammschichten in Dehnungsfugen, die aus schalltechnischen und anderen Griinden
angeordnet sind, missen bei Massivwanden, fur die eine Feuerwiderstandsdauer vorge-
geben ist, aus mineralischen Fasern nach DIN 18565 Teil 2, Abschnitt 2.2. bestehen, der
Baustoffklasse A angehdren, einen Schmelzpunkt > 1000 °C nach DIN 4102 Teil 17 be-
sitzen und eine Rohdichte > 30 kg/m?3 aufweisen; gegebenenfalls vorhandene Hohlraume
mussen dicht ausgestopft werden.

Zulassig sind auch entsprechende Fugenschndre.

Dehnungsfugen anderer Bauteile mit erforderlichem Feuerwiderstand (z. B. leichte Stan-
derwande) mussen gemafl DIN 4102 Teil 4 oder entsprechend des Zulassungsbeschei-
des ausgeflhrt sein.

Sachstandsfeststellungen:

Die Fugen zwischen den Blechpaneelen der Wandverkleidungen sind teilweise mit
brennbarem Material ausgefihrt. Aus gutachterlicher Sicht bestehen wegen der geringen
Brandlast (Fugenbreite ca. 5 mm) keine Bedenken gegen diese Ausfihrung.

Die Dehnungsfugen des Troges sind augenscheinlich mit brennbaren Baustoffen ausge-
fuhrt. Hier ist jedoch eine groBflachige Brandausbreitung innerhalb der Station oder auf
andere Geschosse nicht zu beflrchten.

7.4.9 Schottungen

Leitungen aller Art dirfen durch Bauteile mit erforderlicher Feuerwiderstandsdauer nur
hindurchgefihrt werden, wenn eine Ubertragung von Feuer oder Rauch nicht zu beflirch-
ten ist.

Leitungen missen demzufolge bei der Durchfiihrung durch die o. g. Bauteile

e durch Abschottungen, deren Feuerwiderstandsklasse der Feuerwiderstandsdauer der
zu durchdringenden Bauteile entspricht, oder

e innerhalb von Installationsschachten und -kandlen aus nichtbrennbaren Baustoffen,
deren Feuerwiderstandsklasse der Feuerwiderstandsdauer der zu durchdringenden
Bauteile entspricht, einschlieBlich entsprechender Abschliisse von Offnungen

geflhrt werden.

Far einzelne Leitungen sind Erleichterungen entsprechend Punkt 4.2 und 4.3 Leitungsan-
lagenrichtlinie zugelassen.

Sachstandsfeststellung:

Entsprechende Kabelabschottungen sind teilweise vorhanden. Eine Vielzahl von ihnen
ist jedoch mit asbesthaltigen Baustoffen kontaminiert oder durch Nachbelegungen zer-
stort.
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Erforderliche MaBnahmen:

SOLL IST Erforderliche MaBnahmen Prioritédtsstufe
Abschottungen fir Ka- | Abschottungen Prifung aller Leitungsdurchflhrun- 3
beldurchfiihrung durch | teilweise kontami- | gen hinsichtlich Gefahrstoffe und

Wénde und Decken mit | niert Funktion durch einen Sachverstéandi-
erforderlicher Feuerwi- gen bzw. Sachkundigen; Sanierung
derstandsklasse erfor- aller Schotte, wo erforderlich

derlich

Abschottungen fur | Abschottungen Prifung aller Rohrleitungsdurchfiih- 3
Rohrleitungsdurchfih- teilweise nicht | rungen und Nachschottung, wo er-

rungen durch F 90- | vorhanden forderlich

Wande und -Decken

erforderlich
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8 Rettungswegkonzept

8.1 Rettungswegfiihrung

Die Entfluchtung des S-Bahnsteiges erfolgt Gber die Rettungswege:

e Bahnsteig,

e notwendige Treppen (Haupttreppen einschlieBlich Fahrtreppen),

e Kronenpassage und

e Klettpassage.

Anmerkungen:

Diese aufgefihrten Rettungswege sind keine baulichen Rettungswege im Sinne der LAR

(notw. Treppenraume bzw. notwendige Flure).

Der derzeit noch vorhandene Ausgang Uber den Personentunnel zum Bahnsteig 1/2 hin
wird nicht als Rettungsweg bertlicksichtigt, da dieser im Zuge des Projektes S21 (zumin-

dest temporar) geschlossen werden soll.

Als Ziel der Rettungswege wird das Freie betrachtet.

Es stehen folgende Rettungswegbreiten zur Verflgung:

Tabelle 22: Zur Verfligung stehende Rettungswegbreiten

Rettungs- nach Breite der Anzahl der | Anrechen- Anrechen-
weg von Treppen in | Fahrtreppen | bare bare Ge-
m Fahrtrep- samtbreite
penbreite* inm
inm
’Fffstts"a . |580 4 18 7,60
S-Bahnsteig Kroner? s
Pas- 1380 2 1,2 5,00
sage
Klett- Freie 11,05 3 1,2 12,25
Passage
Kronenpas- | ¢ oo 7,30 2 0,6 7.9
sage

*

Fahrtreppen werden als Rettungsweg bertcksichtigt; dabei wird jeweils eine Fahrtreppe jeder Ebe-
ne als defekt und damit gesperrt angesehen und nicht mitgerechnet. Die Fahrtreppen werden mit
einer Gehspurbreite von 0,6 m angesetzt.
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Die Nutzungseinheiten mit Aufenthaltsraumen verfligen Uber die folgenden Rettungswe-

ge:
Tabelle 23: Rettungswege fir die Nutzungseinheiten mit Aufenthaltsrdumen
Geschoss | Ebene | Nutzungseinheit 1. Rettungs- | 2. Rettungsweg max. Rettungs-
weg weglénge in m
Kiosk Treppe H20, 21 | Treppe H31/32 12
us E Kiosk Treppe H20, 21 | Treppe H31/32 35
Aufsicht Treppe H20, 21 | Treppe H31/32 20
Sozialrhume BWM | Treppe N17 Treppe N16 23
Biro/Lager FM Treppe N16 TreppeN17 18
u4 D FLM Treppe N17 Treppe N16 18
Biro/Lager BWW Treppe N17 Treppe N16 33
Werkstatt Treppe N11 Treppe N10 35
Ruherdume Treppe N19 Personentunnel 12
Meldestelle Tfz Personentunnel | Treppe N18 15
us C b?%er Buchhana- Treppe N10 Treppe N18 31
. Ausgang Heilbron-
Imbiss Ausgang Hbf ner Str. 11
U2 -2 Modellbahnanlage Treppe N1 Fluchttreppe 23
U1 -1 Laden Treppe H35/36 | Treppe H35/36 14
Computerraum Treppe H33/34 | Treppe H35/36 22

Die notwendigen Treppenraume sind in den Ebenen C (U3) und D (U4) tber die jeweili-
gen ErschlieBungsgange zuganglich. Die ErschlieBungsgange stellen daher notwendige

Flure dar.

8.2 Personenstromanalyse

8.2.1 Einholung der Personenzahlen

Die Anzahl der zu rettenden Personen wurde aus den folgenden Quellen ermittelt:

e RES-Daten 2012.

Demnach sind max. 3772 Personen zu retten (siehe auch Anlage 6).

Anmerkung:
Innerhalb der Klett-Passage kann eine Mischung von Personenstrémen aus der S-Bahn-

Station, der U-Bahn-Station und der Klettpassage nicht ausgeschlossen werden. Auf
Grund der zu den Aufgangen aus der S-Bahn-Station ginstig gelegenen Ausgéange in
Richtung Heilbronner StraBe und Lautenschlager StraBe ist eine Beeintrachtigung der
Entfluchtung aus der S-Bahn-Station jedoch unwahrscheinlich. Zudem wird flr den
Brandfall fir den Zeitraum der Selbstrettung (ca. 15 Minuten) nicht von einer Gleichzei-

tigkeit der Ereignisse in verschiedenen Brandabschnitten ausgegangen.

Im Rahmen der Erstellung des Brandschutzkonzeptes fir die Klett-Passage muss die

Situation gegebenenfalls genauer untersucht werden.
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8.2.2 Evakuierungsnachweis

Die Evakuierungsberechnung wird fiir das Szenario:

Raumung des S-Bahnsteiges und der S-Bahn-Station

im Brandfall durchgeflhrt.

Die Berechnung erfolgt dabei als Evakuierungssimulation mit dem Programm ASERI so-
wie als Stauberechnung fiir die Engstellen nach Predtetschenski/Milinski.

Als maBgebendes Ergebnis wird flr die weitere Berechnung der unglnstigere der beiden
ermittelten Werte verwendet.

Die Berechnungen sind in der Anlage 6 enthalten.
Die maBgebliche Evakuierungszeit betragt demnach:

e 11 Minuten, bis die letzte Person den Bahnsteig verlassen hat bzw.
e 17 Minuten, bis die letzte Person die Station ins Freie verlassen hat.

8.2.3 Nachweis der raucharmen Schicht bzw. der Rauchfreihaltung

Bei einem Brand in der S-Bahn-Ebene besteht die Gefahr einer schnellen Verrauchung
der Rettungswege sowie des Raucheintrages in andere Ebenen.

Daher wird fir die Bewertung dieses Geschosses eine rechnergestitzte Brandsimulation
herangezogen.

Das fur die Brandsimulation zugrunde gelegte Brandszenario sowie die Brandsimulation
selbst werden in der Anlage 7 ausfihrlich beschrieben.

Die Brandsimulation wurde sowohl fiir den IST-Zustand (ohne Berlicksichtigung des
Ausganges zum Gleis 1/2) mit den bereits vorhandenen baulichen MaBnahmen (Abtren-
nung der Treppen und Fahrtreppen vom Bahnsteig, Entfernen der Unterdecke) als auch
fir den zum Erreichen der Schutzziele erforderlichen SOLL-Zustand fir das Szenario S-
Bahn-Brand auf Basis der Brandverlaufskurve der BR 423 durchgefihrt.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass flr die Selbstrettung im Bestand (IST-Zustand) eine
raucharme Schicht von 2 m bis zu dem Zeitpunkt, an dem die letzte Person des S-
Bahnsteig verlasst, gewahrleistet ist.
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Um die Sicherheit der Selbst- und Fremdrettung entsprechend den Vorgaben (rauchar-
me Schicht 2,5 m, Verlangerung der Selbstrettungszeit um eine Minute und raucharme
Schicht von ca. 1 m fir die Fremdrettungsphase) zu gewahrleisten, ist zusatzlich folgen-
de MaBnahme umzusetzen:

e die S-Bahn-Ebene ist mit einer maschinellen Rauchabzugsanlage nach Abschnitt
12.5.2 zu versehen.

8.2.4 Ergebnis

Die Raucharmhaltung der Rettungswege ist bei Umsetzung der MaBnahmen zur Entrau-
chung nachgewiesen.

Zusammenfassung:
Die Schutzziele:

e Gewabhrleistung einer raucharmen Schicht von 2,5 m, bis die letzte Person den
Bahnsteig verlassen hat zuziiglich eines Sicherheitszuschlages von 1 Minute,

e Behinderung der Rauchausbreitung in andere Ebenen bis zu dem Zeitpunkt, an
dem die letzte Person die Station verlassen hat und

e Raucharme Schicht von ca. 1 m bis zu einem Zeitpunkt von 25 Minuten nach
Brandausbruch (Abschluss der Fremdrettung)

sind bei Umsetzung aller MaBnahmen erfuillt.
HINWEIS:

Die ermittelte Verrauchungszeit von 13 Minuten lasst eine Personenzahl von ca. 4200 in
der Station zu.

8.3 Anforderungen an Rettungswege

Die baulichen Rettungswege sind wie folgt auszubilden:
Tabelle 24: Ausbildung der Rettungswege

Rettungsweg Ausbildung als

Treppen zwischen Bahnsteig und Passagen | offene Treppe
(Haupttreppen)

Fahrtreppen Fahrtreppen
Kronenpassage wie offene Treppen
Bahnsteig Bahnsteig

Treppenrdume (Nebentreppen) notwendige Treppenraume
ErschlieBungsgange in den Ebenen C (U3) | notwendige Flure

und D (U4)

Die erforderlichen baulichen Rettungswege sind in der Anlage 3 grafisch dargestellt.
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Zur Gewahrleistung der sicheren Passierbarkeit der Rettungswege sind die Brandlasten
in den Rettungswegen begrenzt. Im Folgenden sind die Anforderungen zur Begrenzung
der Brandlast fUr die einzelnen Teile von Rettungswegen zusammengefasst.

Tabelle 25: Brandlasten in Rettungswegen

Anforderung Bahnsteige Kronenpassage Treppenraume notwendige Flure
(Nebentreppen) (ErschlieBungs-
gange)
Einbauten schwerentflamm- | schwerentflamm- | nichtbrennbare schwerentflammbar
bar (B 1) bar (B 1) Baustoffe (A) (B1)
Wand- und De- schwerentflamm- | schwerentflamm- | nichtbrennbare schwerentflammbar
ckenverkleidungen |bar (B 1) bar (B 1) Baustoffe (A) (B1)
FuBbodenbelage schwerentflamm- | schwerentflamm- | schwerentflamm- | schwerentflammbar
bar (B 1) bar (B 1) bar (B 1) (B1)
in den wesentli- in den wesentli-
Dekorationen chen Teilen nicht- | chen Teilen nicht- | nicht zulassig nicht zulassig
brennbar brennbar
in den wesentli- in den wesentli-
Mobel chen Teilen nicht- | chen Teilen nicht- | unzulassig unzuléssig
brennbar brennbar
Grundsatzlich
unzuldssig (als
Ausnahme ist das
Lagerung unzulassi ortlich begrenzte unzul@ssi unzul@ssi
brennbarer Stoffe 9 Zurschaustellen 9 9
von Waren im
Bereich des La-
dens gestattet)
nur fiir Beleuchtung
offene Verleggng offene Verleggng nur fiir Treppen- und Sicherheitsein-
brennbare aller zum Betrieb | aller zum Betrieb raumbeleuchtun richtungen sowie als
; der Station erfor- | der Station erfor- . 9 ge !
Leitungen ; . ; . zulassig (offen kurze Stichleitungen
9 derlichen Leitun- derlichen Leitun- 9 . 9
legt) zuléssig (offen ver-
gen gen verieg I
egt)
Anmerkung:

Im Bereich der Bahnsteige und Passagen wird die offene Verlegung von Leitungen, die
dem Betrieb der Station dienen, toleriert, da es sich hier nicht um bauliche Rettungswege
im Sinne der LAR handelt. Ein méglicher Brand in diesem Bereich wird auf Grund der
geringeren Brandlast nicht die Auswirkungen des zugrunde gelegten Bemessungsbran-
des erreichen, so dass die Betrachtung mittels Bemessungsbrand auf der sicheren Seite
liegt.

Jede Nutzungseinheit mit Aufenthaltsrdumen muss in jedem Geschoss Uber mindestens
2 voneinander unabhangige Rettungswege vom Freien aus erreichbar sein. Gegen eine
mittelbare Erreichbarkeit Gber Passagen bestehen ebenfalls keine Bedenken.

Beide Rettungswege mussen Uber eine notwendige Treppe oder einen direkten Ausgang
ins Freie fuhren. Die notwendige Treppe oder der Ausgang ins Freie missen von der
Nutzungseinheit direkt, Gber einen notwendigen Flur, Gber den Bahnsteig oder Uber die
Passage erreichbar sein.

Von jeder Stelle eines Aufenthaltsraumes muss in demselben Geschoss mindestens ein
Treppenraum einer notwendigen Treppe, eine notwendige Treppe oder ein Ausgang ins
Freie bzw. in einen anderen Brandabschnitt in einer Entfernung von héchstens 35 m er-
reichbar sein.
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Aus gutachterlicher Sicht sind folgende Erleichterungen von den oben gestellten Anfor-
derungen mdglich:

Tabelle 26: Abweichungen und KompensationsmaBnahmen

Lfd. | Anforderung Abweichung Kompensation / Begriindung
Nr.
5 Die zulassige Rettungs- Die Lauflange auf dem Nachweis der Raucharmhaltung
weglange betragt 35 m. Bahnsteig tberschreitet 35 des Bahnsteiges
m.

Die 0.g. Abweichung gilt auch fir die auf dem Bahnsteig befindlichen Nutzungseinheiten
mit Aufenthaltsraumen.

Die Rettungswege aus den Nutzungseinheiten Modellbahnclub, Imbiss an der Klett-
Passage, Laden in der Kronenpassage und Computerraum in der Kronenpassage fiihren
jeweils Uber die gleiche Passage. Da diese Passagen dem Charakter nach mit einem
notwendigen Flure mit mehreren Fluchtrichtungen gleichgestellt werden kdnnen, ist dies
S0 zulassig.

Die Turen zwischen dem Bahnsteig und den Treppen-/Fahrtreppenanlagen missen min-
destens folgende Gesamtbreiten aufweisen. Jedes einzelne Element soll dabei eine Brei-
te von mindestens 1,2 m haben.

Tabelle 27: Erforderliche Ausgangsbreite Bahnsteig

Tiren von nach erforderliche Gesamtbreite in m
Treppe H20/21 4,40
. Treppe H31/32 3,40
Bahnsteig Fahrtreppe H31/32 2,00
Treppe H33/34 5,80

Sachstandsfeststellung:
Die vorgegebenen Breiten sind eingehalten.

Tdaren im Verlauf der baulichen Rettungswege missen sich jederzeit von innen ohne
Hilfsmittel 6ffnen lassen. Sie missen grundsatzlich in Fluchtrichtung aufschlagen. Davon
abweichend kdnnen (genehmigte) bestehende Turen in ihrer Aufschlagrichtung belassen
werden, wenn diese Tlren einer beidseitigen Entfluchtung in den jeweils anderen Brand-
oder Rauchabschnitt dienen und nur einzelne Personen auf diese Rettungswege ange-
wiesen sind (In den Ebenen C (U3)und D (U4)).

Bauliche MaBnahmen sind hier demnach nicht erforderlich.

Flure/Vorraume/Schleusen
Die betrachteten ErschlieBungsgange bilden Rettungswege (notwendige Flure).

Die Anforderungen an die Wande und Verglasungen sind den Punkten 7.3.2 und 7.4.5 zu
entnehmen.

Die Flure missen mindestens 1,25 m breit sein.
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Treppenraume/Festtreppen

Die Haupttreppen:

e H20/21,
e H31/32und
e H33/34

sind notwendige Treppen zur Entfluchtung des S-Bahnsteiges.

Die 0. g. notwendigen Treppen mussen feuerbestédndig sein und aus nichtbrennbaren
Baustoffen bestehen.

Sachstandsfeststellung:

Die Anlage wurde in Massivbauweise nach den zur Inbetriebnahme geltenden Vorschrif-
ten erstellt und besteht seither unverandert. Aus diesem Grund wird seitens des Unter-
zeichners davon ausgegangen, dass bei den vorhandenen Massivireppen die zum Zeit-
punkt der Errichtung der Anlage geltenden Anforderungen erflllt sind.

Die Haupttreppen sind innerhalb der Ebene E in folgendem Abstand zueinander errichtet:
Tabelle 28: Abstédnde der Haupttreppen

Treppe zu Treppe Abstand in m
H 20/21 H 31/32 79
H 31/32 H 33/34 75

H 17/18 (Bahnsteigende) H 20/21 55

Damit ergibt sich eine Lauflange von max. 55 m bis zur nachsten Treppe. Diese Lauflan-
ge wird bei der Ermittlung der Evakuierungszeit bertcksichtigt.

Die Nebentreppen:

e Ni,

e N10,

e Ni11,

e Ni16,

e N17,

e N18und
e N19

sind notwendige Treppen zur Entfluchtung der Technikebenen.

Von jeder Stelle eines Aufenthaltsraumes muss eine notwendige Treppe oder ein Aus-
gang ins Freie in héchstens 35 m Entfernung erreichbar sein.

Die nutzbare Breite notwendiger Treppen muss mindestens 1 m betragen.
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Die tragenden Teile notwendiger Treppen mussen feuerhemmend sein und aus nicht-
brennbaren Baustoffen (F 30-A) bestehen.

Treppenstufen dirfen nicht unmittelbar hinter einer Tir beginnen, die in Richtung der
Treppe aufschlagt. Zwischen Treppe und Tir ist in diesen Féllen ein Treppenabsatz an-
zuordnen, der mindestens so tief sein muss, wie die TUr breit ist. Geman ASR 1.8 muss
bei aufgeschlagener Tar noch eine Podesttiefe von 0,5 m eingehalten werden.

Treppen missen mindestens einen festen und griffsicheren Handlauf haben.

Sachstandsfeststellung:
Die vorstehenden Anforderungen werden augenscheinlich erfillt.

Die Wande der notwendigen Treppenraume fir die Nebentreppen missen nach Punkt
7.3.2 ausgeflhrt sein.

Jeder notwendige Treppenraum muss auf mdglichst kurzem Wege einen sicheren Aus-
gang ins Freie haben. Der Ausgang muss mindestens so breit sein wie die zugehdrigen
notwendigen Treppen.

Sachstandsfeststellung:

Die folgenden Treppenraume haben keinen direkten Ausgang ins Freie. Die Ausgange
aus den Treppenrdaumen befinden sich in den genannten Bereichen:

Tabelle 29: Ausgange der Treppenraume

Treppe Geschoss Ebene Bereich
N1 U1 -1 Kronenpassage
U3 und UG Emp- .
N10 fangsgebaude B+C ErschlieBungsgang
N11 U3 C ErschlieBungsgang
N16 us E S-Bahnsteig
N17 U3 C ErschlieBungsgang
UG Empfangsge- .
N18 baude B UG Empfangsgebaude
N19 UG Empfangsge- | g Personentunnel Hbf
bdude

Gegen die dargestellte Flihrung der Ausgange bestehen aus gutachterlicher Sicht keine
Bedenken, da diese in temporar sicheren Bereichen bzw. anderen Brandabschnitten lie-
gen und nur eine geringe Personenzahl auf diese Rettungswege angewiesen ist.
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Tabelle 30: Abweichungen und KompensationsmaBnahmen

Lfd. | Anforderung Abweichung Kompensation / Begriindung
Nr.
6 Jeder notwendige Treppen- | Die Treppenraume der Es sind nur wenige ortskundige

raum muss einen unmittel-
baren Ausgang ins Freie
haben.

Technikebenen haben je-
weils nur Ausgange in ande-
ren Ebenen.

Personen auf diese Rettungswege
angewiesen;

Die gesamte u Pva wird mit auto-
matischen Brandmeldern tber-
wacht.

Die Treppenraume N1, N10, N 11 sowie N16 bis N19 sind mit maschinellen Spilanlagen
zu versehen, da sie innenliegende Treppenrdume darstellen und keine Offnungen zur
Rauchableitung aufweisen. (siehe dazu Punkt 12.5.3).

Die Treppe N10 ist von der Ebene D bis zur Ebene B nicht durchgangig ausgeftihrt, da
sie als einlaufige Treppe errichtet ist. Sie kann daher fur die Ebene D nicht als 1. Ret-
tungsweg genutzt werden. Gegen eine Nutzung als 2. Rettungsweg flr diese Ebene be-
stehen keine Bedenken.

SOLL IST Erforderliche MaBnahmen | Prioritatsstufe
Einbauten in Personen- | Werbetafeln aus Holz | ersetzen durch schwerent- 4
tunnel aus schwerent- | vorhanden flammbare Baustoffe (bei Weiterbetrieb Bau-
flammbaren Baustoffen los 3)
keine Brandlasten in|PVC-Abwasserleitung |durch nichtbrennbare Bau- 4
Treppenrdumen im Treppenraum N16 | stoffe ersetzen (bei Weiterbetrieb Bau-

vorhanden los 3)
keine Brandlasten in|In den ErschlieBungs- | Leitungen gemaB LAR ab- 2
notwendigen Fluren gangen der Ebenen C |trennen

(U3) und D (U4) sind

Rohrleitungen aus

brennbaren Baustoffen

vorhanden.
keine Brandlasten in|Der ErschlieBungsgang | Lagerung brennbarer Stoffe 2
notwendigen Fluren in Ebene C (U3), Bau- | aufgeben

los 4, wird zu Lager-

zwecken genutzt
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8.4 Kennzeichnung der Rettungswege / Rettungswegleitsystem

Die Rettungswege muissen wie folgt gekennzeichnet sein:

Tabelle 31: Rettungswegkennzeichnung

Rettungsweg Kennzeichnung durch
Rettungszeichenleuchten mit einer Erkennungsweite von 20 m
Bahnsteig in max. 2,3 m Héhe (Unterkante Rettungszeichen) und lang-

nachleuchtende Rettungszeichen mit einer Erkennungsweite
von 20 m in 1,50 m Héhe

Verkehrswege in den Passagen

Rettungszeichenleuchten in max. 2,5 m Héhe (Oberkante Ret-
tungszeichen)

Ausgéange aus
Verkaufsraumen
Lagerdumen
Technikraumen
Arbeitsraumen

Rettungszeichenleuchten

Tiaren im Verlauf der Rettungswege

Rettungszeichenleuchten

Verlauf der Rettungswege innerhalb
unibersichtlicher Nutzungseinheiten

Rettungszeichenleuchten

Treppenzugange auf dem Bahnsteig

Rettungszeichenleuchten mit einer Erkennungsweite von 70 m
in max. 2,3 m Hbéhe (Unterkante Rettungszeichen)

notwendige Treppenrdume

Rettungszeichenleuchten

ErschlieBungsgange

Rettungszeichenleuchten

Die Rettungszeichen missen entsprechend den Anforderungen an die Sicherheitsbe-
leuchtung nach Abschnitt 10.2.2.1 ausgelegt sein.

Sachstandsfeststellung:

Entsprechende Rettungszeichen sind vorhanden.
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9 Fordertechnik
9.1 Personenaufziige
Personenaufzlige sind wie folgt vorhanden:

Tabelle 32: Personenaufzlige

Ifd. Nr. Haltestellen

1 U5 Ebene E (S-Bahnsteig)
U-Bahn-Station

U5 Ebene E (S-Bahnsteig)
2 U-Bahn-Station
Klett-Passage

U5 Ebene E (S-Bahnsteig)
Bahnsteighalle Hbf

U5 Ebene E (S-Bahnsteig)
4 U-Bahn-Station
Klett-Passage

Aufzlige mlssen grundsatzlich eigene Schachte in feuerbestandiger Bauart (F 90-A) ha-
ben.

Diese Anforderung ist erfullt.

Die Aufziige missen mit einer Steuerung flur den Brandfall nach EN 81-73 versehen
sein, da sie Haltestellen in mehreren Brand- bzw. Rauchabschnitten aufweisen. Die
Brandfallsteuerung muss dynamisch unter Rauchmeldersteuerung Uber die BMA erfol-
gen. In nicht von der BMA der u Pva Uberwachten Bereichen sind entsprechende Melder
vor den Aufzugszugéangen zu installieren.

Die Aufziige mit Brandfallsteuerung sind mit einer Sicherheitsstromversorgung nach Ab-
schnitt 10.2.2 zu versehen.

Die Leitungsanlagen fir die Aufzige sind mit einem elektrischen Funktionserhalt von
mindestens 30 min (E 30) auszufthren.

Die Aufziige mussen an den Zugangen mit dem Hinweis ,Aufzug im Brandfall nicht be-
nutzen® gekennzeichnet sein.

Zur Vorbeugung der Rauchausbreitung auf andere Ebenen bzw. Geschosse missen
Aufzugsschéchte an der obersten Stelle mit Offnungen zur Rauchableitung mit einer
GroBe von 2,5 % der Grundflache, jedoch mindestens 0,1 m2, versehen sein.

Far den Aufzug Nr. 3 mit der obersten Haltestelle in der Schalterhalle (quasi im Freien)
ist ein Raucheintrag in andere Ebenen nicht zu befiirchten, so dass hier auf eine ent-
sprechende Offnung zur Rauchableitung verzichtet werden kann. Die Aufziige Nr. 1, 2
und 4 mit den obersten Haltestellen auf dem U-Bahn-Steig bzw. in der Klett-Passage lie-
gen so im Gebaude, dass Offnungen zur Rauchableitung ins Freie nicht mdglich sind.
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Hier ist ein mdglicher Raucheintrag in diese Ebenen bei den zu erstellenden Brand-
schutzkonzepten fiir die Klett-Passage und die U-Bahn-Station zu berlcksichtigen.

Tabelle 33: Abweichungen und KompensationsmaBnahmen

eine Offnung zur Rauchab-
leitung aufweisen.

ge sind entsprechende Off-
nungen nicht vorhanden.

Lfd. | Anforderung Abweichung Kompensation / Begriindung
Nr.
7 Jeder Fahrschacht muss Fir die vorhandenen Aufzil- | - Bestand;

- Brandmeldeanlage;
- Bericksichtigung des Rauchein-
trages in den anderen BSK er-

forderlich.

Erforderliche MaBnahmen:

SOLL IST erforderliche MaBnahmen Prioritatsstufe
Personenaufziige missen mit | nicht vor- | Uber die BMA gesteuerte dyna- 3
einer Brandfallsteuerung nach | handen mische Brandfallsteuerung nach-

EN 81-73 versehen sein. rusten

Funktionserhalt der Leitungs- | nicht vor- | E 30-Verkabelung nachristen 3
anlagen fir die Aufzige mit | handen

Brandfallsteuerung in E 30

9.2 Feuerwehraufziige

Feuerwehraufzlige sind nicht vorhanden und auch nicht erforderlich.

9.3 Lastenaufziige

In den Technikebenen C (U3) und D (U4) sind 2 Lastenaufziige vorhanden, die auch fir

den Personentransport genutzt werden kdnnen.

Tabelle 34: Lastenaufzige

Bezeichnung

Lage

Haltestellen

L1

Achse BB

Ebene D (U4)

Ebene C (U3)

Ebene A (Bahnsteighalle)

L2

Achse V

3
4)

U
Ebene C (U3)

(
(
Ebene D (
(
(

Ebene B (UG Empfangsgebaude)

Aufzlige missen eigene Schachte in feuerbesténdiger Bauart (F 90-A) haben. In einem

Aufzugsschacht dirfen bis zu drei Aufzliige sein.

Sachstandsfeststellung:

Die Aufzlge erfillen die o. g. Anforderung.
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Die Fahrschachte missen zu lGften und mit Rauchabzugsvorrichtungen versehen sein.
Die Rauchabzugséffnungen in Fahrschachten missen eine GréBe von 2,5 % der Grund-
flache, min. jedoch 0,1 m2 haben. Fir den Aufzug L1 mit der obersten Haltestelle im Be-
reich des Querbahnsteigs (quasi im Freien) ist ein Raucheintrag in andere Ebenen nicht
zu beflirchten, so dass hier auf eine entsprechende Offnung zur Rauchableitung verzich-
tet werden kann. Der Aufzug L2 mit der obersten Haltestelle in der B-Ebene liegt so im
Gebaude, dass Offnungen zur Rauchableitung nicht méglich sind.

Hier ist ein mdglicher Raucheintrag in diese Ebene beim Brandschutzkonzept flr das
Empfangsgebaude zu berlcksichtigen.

Im Ubrigen wird hier auf die Abweichung Nr. 7 verwiesen.

Fahrschachttiiren und andere Offnungen in feuerbestandigen Schachtwanden miissen
so hergestellt sein, dass Feuer und Rauch nicht in andere Geschosse Ubertragen werden
kénnen. Fir neu einzubauende Fahrschachttliren gilt die DIN 18090, 18091 bzw. 18092
bzw. die entsprechende europaische Normung.

Die Aufziige missen an den Zugangen mit dem Hinweis ,Aufzug im Brandfall nicht be-
nutzen“ gekennzeichnet sein.

Die Aufziige missen mit einer Steuerung flur den Brandfall nach EN 81-73 versehen
sein, da sie Haltestellen in mehreren Brand- bzw. Rauchabschnitten aufweisen. Die
Brandfallsteuerung muss dynamisch unter Rauchmeldersteuerung Uber die BMA erfol-
gen. In nicht von der BMA der u Pva Uberwachten Bereichen sind entsprechende Melder
vor den Aufzugszugangen zu installieren.

Die Aufziige mit Brandfallsteuerung sind mit einer Sicherheitsstromversorgung nach Ab-
schnitt 10.2.2 zu versehen.

Die Leitungsanlagen fir die Aufzige sind mit einem elektrischen Funktionserhalt von
mindestens 30 min (E 30) auszufthren.

Erforderliche MaBnahmen:

SOLL IST erforderliche MaBnahmen Prioritatsstufe
Lastenaufziige mit Personen- | nicht vorhan- | Gber die BMA gesteuerte 3
beférderung missen mit einer | den dynamische Brandfallsteue-
Brandfallsteuerung nach EN rung nachristen

81-73 versehen sein.

Funktionserhalt der Leitungs- | nicht vorhan- | E 30-Verkabelung nachristen 3
anlagen fir die Aufziige mit | den

Brandfallsteuerung in E 30
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9.4 Fahrtreppen / Fahrsteige

Die Fahrtreppen mulssen in den wesentlichen Teilen aus nichtbrennbaren Baustoffen
bestehen.

Bei der Evakuierungszeitberechnung wurden die an die Haupttreppen angeschlossenen
Fahrtreppen bertcksichtigt.

An die unterhalb der Fahrtreppen liegenden Raume werden daher folgende erhéhte An-
forderungen gestellt:

e Diese Raume sind feuerbestédndig aus nichtbrennbaren Baustoffen (F 90-A) gegen-
Uber den Fahrtreppen abzutrennen (z. B. unterseitige Silicatverkleidung der Fahrtrep-
pen) oder

e diese Raume sind brandlastarm zu halten und in der Feuerwiderstandsklasse F
90/T30 gegenliber anderen Raumen und dem Bahnsteig abzutrennen.

Die Fahrtreppen sind im Brandfall abzuschalten (Gber BMA).

Sachstandsfeststellung:
Eine entsprechende Abschaltung wurde installiert.

9.5 Forderbander

Entsprechende Férderbander sind nicht vorhanden.
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10Elektrische Leitungen und Anlagen, sowie Telekommunikations- und Informati-
onstechnische Anlagen

10.1 Elektrische Leitungen

Die Leitungen sind in der Regel auf Trassen verlegt. Diese Trassen verlaufen derzeit im
S-Bahngeschoss, in der Kronenpassage, im Personentunnel Ebene C (U3) sowie in den
ErschlieBungsgangen ohne brandschutztechnische Abtrennungen (Kanéle oder Unter-
decken).

An die Verlegung einzelner und gebilndelter elektrischer Leitungen zur Versorgung des
Bahnsteiges, der Kronenpassage und des Personentunnels Ebene C (U3) werden keine
Brandschutzanforderungen gestellt, da diese Verkehrswege keine baulichen Rettungs-
wege im Sinne der LAR (notw. Treppenrdume und Flure) sind. Andere elektrische Lei-
tungen sind im Installationsgang unterhalb des Bahnsteiges zu verlegen. Der unterhalb
des Bahnsteiges liegende Kabeltrog ist gemaB Abschnitt 10.1.3 auszubilden.

Die derzeit in den ErschlieBungsgangen (notw. Flure) offen verlegten elektrischen Lei-
tungen missen geman LAR abgetrennt werden.

Elektrische Leitungsanlagen dirfen in Wande und Decken von Rettungswegen nur so-
weit eingreifen, dass der verbleibende Wandquerschnitt die erforderliche Feuerwider-
standsklasse behalt.

Messeinrichtungen und Verteiler sind abzutrennen gegentber

* notwendigen Treppenrdumen durch Bauteile mit einer Feuerwiderstandsdauer von
mindestens 30 Minuten und aus nichtbrennbaren Baustoffen; Offnungen in diesen
Bauteilen sind mit Taren oder Klappen, die mit dauerelastischen Dichtungen verse-
hen sind und eine Feuerwiderstandsdauer von mindestens 30 Minuten haben (Feu-
erwiderstandsklasse T 30 nach DIN 4102 Teil 5, Ausgabe September 1977), zu ver-
schlieBen,

e notwendigen Fluren durch Bauteile aus nichtbrennbaren Baustoffen mit geschlosse-
nen Oberflachen; Offnungen in diesen Bauteilen sind mit Tlren oder Klappen aus
nichtbrennbaren Baustoffen mit geschlossenen Oberflachen zu verschlieBen.

Elektrische Leitungen missen in den Treppenraumen

e einzeln voll eingeputzt,

¢ in Schlitzen von massiven Wanden, die mit mindestens 15 mm dickem mineralischem
Putz auf nichtbrennbarem Putztrager oder mit mindestens 15 mm dicken Platten aus
mineralischen Baustoffen verschlossen werden,

e in Installationsschachten und —kanélen | 90 oder
e (ber Unterdecken F 90-A

verlegt sein.
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Sie durfen offen verlegt sein, wenn sie

e nichtbrennbar sind (z. B. Leitungen nach DIN VDE 0284 Teil 1, Ausgabe Februar

1995) oder

e ausschlieBlich der Versorgung der Treppenraume dienen.

Die Kabeltragkonstruktionen missen den gultigen technischen Regeln entsprechen, ins-
besondere Bei Tragkonstruktionen fiir Leitungen mit erforderlichem Funktionserhalt.

Beim kinftigen Einsatz von Leitungen mit Funktionserhalt sind die Tragkonstruktionen
entsprechend dem Zulassungsbescheid der Leitungen auszufiihren.

Unterhalb des Bahnsteiges verlauft ein horizontaler Installationskanal, der baulich vom
Bahnsteig abgetrennt ist.

Eine klassifizierte brandschutztechnische Abtrennung ist derzeit nicht vorhanden und
muss geman Abschnitt 7.3.2 hergestellt werden.

Installationsschachte missen in der Feuerwiderstandsklasse F 90/T 90 ausgefihrt sein.

Die vorhandenen Schéachte sind augenscheinlich entsprechend ausgefihrt.

Erforderliche MaBnahmen:

SOLL

IST

erforderliche
men

MaBnah-

Prioritatsstufe

von Treppenraumen
in | 90-Kanélen ver-
legen

im Treppenraum N19
vorhanden

abtrennen

Elektroverteilungen F | Elektroverteilungen Elektro-verteilungen 2
30/T 30 vom Trep- im Treppenraum N1 F 30/T 30
penraum abtrennen ohne Abtrennung abtrennen
vorhanden
Leitungen innerhalb offene Kabelpritsche | Leitungen | 90 bzw. F 90 4

(bei Weiterbetrieb Los 3)

von notw. Fluren
gemanB LAR abge-
trennt

den ErschlieBungsflu-
ren der Ebenen C
(U3) und D (U4) vor-
handen

abtrennen

Leitungen innerhalb offene Leitungen im Leitungen | 90 bzw. F 90 2
von Treppenrdumen | Treppenraum N1 abtrennen

in | 90-Kanélen ver- vorhanden

legen

Leitungen innerhalb offene Leitungen in Leitungen gemé&n LAR 2
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10.2 Elektrische Anlagen

10.2.1 Strom-/Ersatzstromversorgung

Far die erforderlichen Sicherheitseinrichtungen:

e Sicherheitsbeleuchtung,
e Ersatzbeleuchtung

e Brandmeldeanlage,

e Sprachalarmanlage,

e Gebaudefunkanlage,

e Anlagen zur Léschwasserversorgung,

e maschinelle Rauchabzugsanlage und

e Spdulanlagen fir die Treppenraume

ist eine Sicherheitsstromversorgung erforderlich.

Die Sicherheitsstromversorgung muss wie folgt ausgefihrt sein:

Tabelle 35: Anforderungen an die Sicherheitsstromversorgung

zu versorgende Einrichtung

Umschaltzeit

Nennbetriebs-

Auslegung nach

ins dauer in h

. . E DIN VDE 0108-100
Sicherheitsbeleuchtung 0,5 3 Ril 813.0503
Ersatzbeleuchtung uPva 15 6 Ril 813.0503
Rauch- und Warmeabzugseinrichtungen
(einschl. Spllanlagen fir die Treppen- 15 4 DIN EN 12101-10
raume)
Brandmeldeanlagen 72 (24) DIN VDE 0833-2
Sprachalarmanlage 30(4) +0,5 DIN VDE 0833-4
Gebédudefunkanlage 15 3 DIN VDE 0100-560
Aufziige mit Brandfallsteuerung 15 0,5 DIN VDE 0100-560
Trennstation 15 12 DIN VDE 0100-560

Sachstandsfeststellungen:

Die Sicherheitsstromversorgung fiir die neu installierte Rettungswegkennzeichnung er-

folgt derzeit Gber Batterien fir eine Nennbetriebsdauer von 3 h.

Die geforderte Nennbetriebsdauer fir die Aufziige mit Brandfallsteuerung weicht von den
Vorgaben der DIN VDE 0100-560 ab (hier sind 3 Stunden gefordert). Der vorgegebene
Zeitraum von 0,5 Stunden ist jedoch hinsichtlich der zu erreichenden Schutzziele (siehe

Abschnitt 5.2) ausreichend.

Die Sicherheitsstromversorgung der Brandmeldeanlage erfolgt derzeit Gber Batterien.
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Die Sicherheitsstromversorgung der anderen bereits vorhandenen Sicherheitseinrichtun-
gen erfolgt derzeit Uber unabhéngige Einspeisungen:

e aus dem o6ffentlichen Netz und
e aus dem Bahnnetz
bzw. Uber den Notstromgenerator.

Diese Art der Sicherheitsstromversorgung ist fir die bestehende Anlage aus Sicht der
Unterzeichner ausreichend. Flr neu zu erstellende Sicherheitseinrichtungen ist die Si-
cherheitsstromversorgung entsprechend den o. g. Festlegungen auszufihren.

Sachstandsfeststellung:
Geplant ist derzeit, die Sicherheitsstromversorgung Uber ein duales System mit getrenn-
ten Einspeisungen zu realisieren.

Die Sicherheitsstromversorgungsanlage ist in Abstanden von maximal drei Jahren durch
einen Sachverstandigen prifen zu lassen. Festgestellte Mangel sind unverziglich abzu-
stellen.

Erforderliche MaBnahmen:

SOLL IST Erforderliche MaBnah- | Prioritatsstufe

men

der SV Zusicherung
des Versorgers erfor-
derlich, dass ein
gleichzeitiger Ausfall
beider Einspeisungen
unwahrscheinlich ist

gers einholen

Sicherheitsstromver- | Erneuerung der An- | Anlage nach DIN VDE 3
sorgungsanlage nach | lage geplant 0100-560 ausflhren, Pri-

DIN VDE 0100-560 fung durch Elektrosach-

erforderlich verstandigen

Far duales System Liegt nicht vor Zusicherung des Versor- 3
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10.2.2 Notbeleuchtung / Sicherheitsbeleuchtung

Eine Sicherheitsbeleuchtung ist fir die folgenden Bereiche erforderlich:

Bahnsteig,

notwendige offene Treppen,

Kronenpassage,

Personentunnel Ebene C,

Raume flir Ersatzstromaggregate, flir Hauptverteiler der Sicherheitsstromversorgung
und der allgemeinen Stromversorgung und fir Schaltanlagen mit Nennspannungen
uber 1 kV,

Imbiss Ebene C (U3),

Laden Ebene -1 (U1),

ErschlieBungsgange (notwendige Flure) der Ebenen C (U3) und D (U4),
Treppenraume,

BMZ,

SAA-Zentrale,

Fahrkdrbe der Aufziige und

Sicherheitszeichen.

Die Leitungsanlagen sind gemaB LAR mit einem Funktionserhalt von 30 min auszuflhren
(E 30).

Sachstandsfeststellung:

Eine entsprechende Sicherheitsbeleuchtung und eine Rettungswegkennzeichenbeleuch-
tung sind vorhanden.

FUr die folgenden Einrichtungen ist eine Ersatzbeleuchtung erforderlich:

Bahnsteig,
Haupttreppen und
Verkehrswege der Zwischenebenen.

Sachstandsfeststellung:

Eine Ersatzbeleuchtung ist vorhanden.
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10.2.3 Blitzschutz

Da es sich um ein unterirdisches Bauwerk handelt, ist ein auBerer Blitzschutz nicht erfor-
derlich. Es sind jedoch MaBnahmen des inneren Blitzschutzes erforderlich.

Der innere Blitzschutz umfasst alle MaBnahmen gegen die Auswirkungen des Blitzstro-
mes auf Installationen und elektrische und elektronische Anlagen innerhalb der Gebaude
und baulichen Anlagen. Das Kernstlck des inneren Blitzschutzes ist der Blitzschutz-
Potentialausgleich. Dieser Potentialausgleich beinhaltet u. a. das Verbinden der Blitz-
schutzanlage mit Rohrleitungen, der Erdungsanlage, geerdeten Teilen von Starkstroman-
lagen und Informationsnetzen sowie Datenverarbeitungsanlagen.

Die sicherheitstechnischen Anlagen sind im Rahmen der regelmaBig durchzufihrenden

Sachkundigen- bzw. Sachverstandigenprifungen auch hinsichtlich der Wirksamkeit des
inneren Blitzschutzes prifen zu lassen.

10.3 Telekommunikations- und Informationstechnische Anlagen

Die Gebaude verfugen Uber die Ublichen Telekommunikationsanlagen.

Die Bahnsteige werden videolUberwacht. Die Anlage ist auf die 3-S-Zentrale aufgeschal-
tet.

Die Anlage ist keine fir den Brandschutz relevante Sicherheitseinrichtung.
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11HLS Heizung/Luftung/Sanitar

Ventilatoren und Luftaufbereitungseinrichtungen dirfen nur in besonderen Raumen (LUf-
tungszentralen) aufgestellt werden, wenn an die Ventilatoren oder Luftaufbereitungsein-
richtungen anschlieBende Leitungen in mehrere Geschosse oder Brandabschnitte flih-
ren.

Sachstandsfeststellung:
Die entsprechend ausgebildeten Liftungszentralen sind vorhanden.

Luftungsleitungen sowie ihre Verkleidungen und Dammstoffe missen grundsétzlich aus
nichtbrennbaren Baustoffen bestehen.

Luftungsleitungen, die Geschosse oder Brandabschnitte Uberbriicken, missen so be-
schaffen sein, dass Feuer und Rauch nicht in Treppenrdume, andere Geschosse oder
Brandabschnitte Gberragen werden kdnnen.

Um dieses Schutzziel zu erreichen, gelten folgende Anforderungen:

Der Feuerwiderstand bei der Durchfihrung durch Brandwéande oder Decken oder F 90-
Trennwande muss grundsatzlich 90 Minuten (K 90 bzw. L 90) betragen.

Erforderliche MaBnahmen:

SOLL IST erforderliche MaBnahmen Prioritétsstufe
Brandschutzklappen | bei noch zu ziehen- BSK K 90 einbauen 4
(BSK) K 90 bei der den Brandwéanden (bei Weiterbetrieb
Durchfiihrung von nicht vorhanden Los 3)
Luftungsleitungen
durch Brandwénde
erforderlich
BSK K90 in F 90-A- | in Ebene D (U4) zum | BSK K 90 einbauen 4
Trennwanden der Raum 12 (Los 3) (bei Weiterbetrieb
ErschlieBungsgénge | keine BSK vorhan- Los 3)

den
BSK K90 in F 90-A- | In Ebene C (U3) zum | BSK K 90 einbauen 3
Trennwanden der Raum 025 keine
ErschlieBungsgédnge | BSK vorhanden
BSK K 90 bei der in den Ebenen E BSK K 90 einbauen 4
FOhrung von Lf- (U5), D (U4) und C (bei Weiterbetrieb
tungsleitungen durch | (U3), jeweils Los 3, Los 3)
Brandwéande bzw. teilweise nicht vor-
feuerbesténdige handen
Wénde oder Decken
erforderlich
Luftungsleitung in Leitungsabschnittist | Leitung L 90 ausfihren 3
Ebene D vor Raum nicht L 90
028 bis zur BSK in L
90 ausgefihrt

Bei der Verwendung von Brandschutzklappen sind grundsatzlich rauchmeldergesteuerte
Gerate (separat bzw. Uber die BMZ) einzusetzen. Eine Auslésung tUber die BMZ muss
immer moglich sein.
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Sachstandsfeststellung:

Ein Teil der derzeit vorhandenen Brandschutzklappen verfligt ausschlieBlich Uber eine
Schmelzlotauslésung und ist daher langfristig gegen solche mit rauchmeldergesteuerter
Auslésung auszutauschen.

Die neu eingebauten Brandschutzklappen verfligen bereits Uber eine Rauchmelderaus-
l6sung.

GemaB LUAR muss die Ubertragung von Rauch (ber die AuBenluft durch Brandschutz-
klappen mit Rauchausléseeinrichtungen oder durch Rauchschutzklappen verhindert wer-
den, wenn das Ansaugen von Rauch auf Grund der Lage der Ansaug6ffnung nicht aus-
geschlossen werden kann. Bei Liftungsanlagen mit Umluft muss die Zuluft gegen den
Eintritt von Rauch aus der Abluft durch Brandschutzklappen mit Rauchausléseeinrich-
tungen oder durch Rauchschutzklappen geschitzt sein.

Sachstandsfeststellung:

Die AuBenluftansaugung erfolgt aus dem innerstadtischen Bereich bzw. unmittelbar aus
der Kronenpassage. Eine Ansaugung von Rauch kann daher nicht mit Sicherheit ausge-
schlossen werden. Entsprechende Absperrvorrichtungen sind bei den bestehenden An-
lagen augenscheinlich auch nicht vorhanden.

Aus Sicht der Unterzeichner missen daher bei diesen Anlagen zumindest die Zu- und
Umluft durch Rauchmelder Gberwacht werden, bei deren Ansprechen die Anlagen auto-
matisch abschalten.

Tabelle 36: Abweichungen und KompensationsmaBnahmen

Lfd. Nr. | Anforderung Abweichung Kompensation / Begriin-
dung
8 LOAR Die Zu- und Umluftzufithrung | Uberwachung der Zu- und
Abschn. 5.1.3: ist bei den bestehenden LUf- | Umluft durch Rauchmelder,
Die Ubertragung von | tungsanlagen nicht durch Ab- | Abschaltung der Anlage
Rauch Uber die AuBenluft ist | sperrvorrichtungen gegen das | beim Auslésen der Melder
durch Brandschutzklappen | Eindringen von Rauch ge- | oder der BMA.
mit Rauchausléseeinrichtun- | schitzt.

gen oder durch Rauchschutz-
klappen zu verhindern. ...
Abschn. 5.1.4:

Bei Liftungsanlagen mit Um-
luft muss die Zuluft gegen
Eintritt von Rauch aus der
Abluft durch Brandschutz-
klappen mit Rauchausléseein-
richtungen oder durch Rauch-
schutzklappen geschitzt sein.

Die Luftungsanlagen sind mindestens alle drei Jahre durch entsprechende Sachverstan-
dige prifen zu lassen. Festgestellte Mangel sind unverziglich abzustellen.

Sachstandfeststellungen:
Die im Rahmen der brandschutztechnischen Ertlichtigung neu eingebauten Brand-
schutzklappen wurden bereits einer Sachverstdndigenabnahme unterzogen.
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Nachstroméffnungen im Bestand (auBer Baulos 3 der Ebenen C (U3) und D (U4)) sind
mit rauchmeldergesteuerten Brandschutzklappen versehen. Gegen diese Art der Nach-
strbmung bestehen wegen des Brandschutzes beim zu beurteilenden Bauwerk keine
Bedenken, da die hierfir genutzten Brandschutzklappen rauchmeldergesteuert sind. Fir
neu einzubauende Nachstrémoéffnungen sind zugelassene feuerbestédndige Abschllisse
besonderer Bauart und Verwendung zu verwenden.

Tabelle 37: Abweichungen und KompensationsmaBnahmen
Lfd. Nr. | Anforderung Abweichung Kompensation / Begriindung
9 Far  Nachstrdmoffnun- | rauchmeldergesteuerte | - Klappen sind rauchmeldergesteuert

gen sind feuerbestandi-
ge Abschlisse besonde-
rer Bauart und Verwen-
dung erforderlich

Brandschutzklappen
Nachstrémoéffnungen
vorhanden

in

und befinden sich nicht in Umfas-
sungsbauteilen  baulicher  Ret-
tungswege

- Zum Zeitpunkt des Einbaus gab es
noch keine feuerbestandigen Ab-
schliisse besonderer Bauart und
Verwendung

Gegen den Einsatz von feuerbestandigen LiUftungsbausteinen flr Nachstrémoéffnungen
bestehen ebenfalls keine Bedenken wegen des Brandschutzes, sofern die Bedingungen
des bauaufsichtlichen Verwendbarkeitsnachweises eingehalten werden. (Einbauhéhe u.

A.).

Rohrleitungen sind bei der Fiihrung durch:

o Wande mit erforderlicher Feuerwiderstandsdauer und

e Decken mit erforderlicher Feuerwiderstandsdauer

mit Schottungen in der Feuerwiderstandsklasse der zu durchdringenden Bauteile (R 90
bzw. R 30) zu versehen, falls sie nicht in entsprechenden Installationskanalen (1 90 bzw. |
30) verlegt sind.

Bei der Durchflhrung einzelner Leitungen durch die o. a. Bauteile sind keine Schotts er-
forderlich, wenn die Bedingungen nach der MLAR Abschnitt 4.2 und 4.3 eingehalten

werden.

Sachstandsfeststellung:

Entsprechende Rohrleitungsabschottungen sind teilweise vorhanden.
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Erforderliche MaBnahmen:

SOLL IST erforderliche MaBnahmen Prioritéts-
stufe

Automatische Abschaltung | nicht vorhanden Rauchmelder in der Frischluft- 3

der  Zuluft  (Frischluft- ansaugung und Umluft nach-

ansaugung) und Umluft risten

der Liftungsanlagen beim

Ansaugen von Rauch

RegelméBige Prifung | vorhandene Brandschutz- | Sachverstandigenprifung 3

vorhandener Brand- | klappen teilweise ohne | durchfihren

schutzklappen durch ei- | SV-Prifung

nen anerkannten Sach-

verstandigen.

Nachstrémoffnungen  in- | zu den Kabelrdumen un- | Feuerschutzabschlisse  be- 3

nerhalb feuerbestandiger
Wénde mit zugelassenen
feuerbestédndigen Feuer-
schutzabschlissen be-
sonderer Bauart und Ver-
wendung versehen.

terhalb der Fahrtreppen
(Ebene E (U5)) teilweise
noch keine rauchmelder-
gesteuerten Brandschutz-
klappen vorhanden

sonderer Bauart und Verw
dung einbauen

en-
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12 Anlagentechnischer Brandschutz
12.1 Notrufeinrichtungen

Es sind Notrufeinrichtungen (Notrufsprechstellen) vorhanden.
Diese sind bei der 3-S-Zentrale aufgeschaltet.

Hierbei handelt es sich nicht um fir den Brandschutz relevante Sicherheitseinrichtungen.

12.2 Gefahrenmeldeanlagen

Auf Grund der vorhandenen Abweichungen von materiellen Anforderungen der zu Grun-
de gelegten technischen Baubestimmungen ist der gesamte Gebdudekomplex durch au-
tomatische Brandmelder zu Gberwachen. Der Uberwachungsumfang muss Kategorie 1
nach DIN 14675 entsprechen (Vollschutz), wobei grundsétzlich keine Ausnahmen von
der Uberwachung zugelassen werden.

Als primare BrandkenngréBe wird ,Rauch* festgelegt.

Nichtautomatische Melder sind in den nicht éffentlichen Bereichen an markanten Punk-
ten des Verlaufs von Rettungswegen (z. B. Treppenraume, Ausgange) zu positionieren,
wobei darauf zu achten ist, dass sie vom Wirkradius einer Leuchte der Sicherheitsbe-
leuchtung erfasst sind.

In den &ffentlichen Bereichen sind nichtautomatische Melder wegen der flachendecken-
den Uberwachung durch automatische Brandmelder aus Sicht des Unterzeichners nicht
erforderlich.

Die Brandmeldeanlage muss den gultigen allgemein anerkannten Regeln der Technik,
insbesondere DIN 14675 und DIN VDE 0833 Teil 2 entsprechen.

Sie muss in der Betriebsart TM zur Vermeidung von Falschalarmen ausgeflhrt sein.

Die Brandmeldeanlage ist mindestens alle drei Jahre durch einen anerkannten Sachver-
stéandigen prifen zu lassen. Festgestellte Mangel sind unverziglich abzustellen.

Die Wartung muss gemaf den o. g. Normen und Herstellervorgaben erfolgen.

Die Aufschaltbedingungen der 6ffentlichen Leitstelle sind zu beachten.
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Die Steuerung/Meldung der sicherheitstechnischen Einrichtungen soll nach folgender
Matrix erfolgen:

Tabelle 38: Steuerungsmatrix sicherheitstechnische Einrichtungen

Signal . i
< » [}
[} o e &
2 £
(0] — () =
>S5 c [ o (0]
] o [) Q o)) Q
L = (o)) © © ©
C - - o) ) c f-
o | © o | 2 | ¢ g | 3 |2 S | 5
-~ = (@)] © [&] (o)) — — [&) > (0]
© = c = 7] c = =] 7] N o
= o 2 c ° 2 < < |2.| & | &
S 5 o N @ = w 2 S 5 5
N = S r s -5 = S q o S =
(92] S © ™ c o © ° [} c @ o )
C"I) (@) <C [ Q > CT) (@] = Q o
= > (] > c c
c C ) - cm C — o o
= > < © S Q 2 2 S 2 = =
S | e o 5 | € | 8¢ | = g 29| & |8
B £ = @ 2 | 55| 5 ° | 2% 3] S 2
N = ] - = = D o] T = 2] 2]
c < = Q O 0o o Y c D £ £ 3
<C <C © n wn < = <C m (/s ] Ll w E
Automati-
scher Brand- X X X X X X X X X
melder
Manueller
X X X X X X X X X
Brandmelder
Sabotage- X
meldung FSK
Rauchmelder
von Feuer- X*
schutzab-
schliissen
Auslésung
von Brand- X+ X+
schutzklap-
pen
Offnen  von
Feuerlésch- xX*
kasten

* keine Meldung auf BMZ erforderlich
** nur ortliche Auslésung

Die Leitungsanlagen der Brandmeldeanlage missen gemaB LAR mit Funktionserhalt (E
30) ausgefuhrt sein.

Sachstandsfeststellung:

Eine entsprechende Brandmeldeanlage ist vorhanden (bis auf den im Rahmen des Pro-
jektes S21 zurlickzubauenden Bereich Baulos 3). Die Steuerfunktionen sind entspre-
chend den noch zu errichtenden Sicherheitseinrichtungen (z.B. MRA) zu erganzen.
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12.3 Alarmierungsanlagen
12.3.1 Beschallungsanlagen

Die Beschallung des Bahnsteiges erfolgt Uber die neu errichtete SAA, siehe Abschnitt
12.3.2.

12.3.2 Sprachalarmanlagen (SAA), Elektroakustisches Notfallwarnsystem (ENS)

Als technische Einrichtung flr die Alarmierung ist fir die 6ffentlich zuganglichen Bereiche
(Bahnsteige, Treppenanlagen und Passagen) eine Sprachalarmanlage (SAA) nach DIN
VDE 0833-4 erforderlich. Diese muss der DIN VDE 0833-4 entsprechen (Funktionserhalt,
Sicherheitsstromversorgung usw.). Die Sprachalarmanlage muss fir die Sicherheitsstufe
Il und die Kategorie 2 (Teilschutz) ausgelegt sein.

Die Alarmierung / Warnung soll nach folgender Matrix erfolgen:
Tabelle 39: Alarmierung / Warnung

Ereignis in
Bereich S-Bahn- Klett-Passage/ | Empfangsge- Kronen- Technikebenen
bereich Stadtbahn baude passage
S-Bahnebene R W N N N
Klett-
Passage/Stadtbahn N R w w N
Empfangsgebaude N N R W N
Kronenpassage N W W R W
Technikebenen N N N W R
Erlduterung:
R= Raumung des Abschnitts veranlassen (muss automatisch erfolgen)
N = Raumung des Nachbarabschnittes veranlassen (evtl. mit Angabe der nutzbaren
Rettungswege)
W = Warnung, Vorbereitung auf RGumung

Diese Matrix gilt nur fir ErstmaBnahmen, nach Eintreffen der Feuerwehr entscheidet der
Einsatzleiter Gberweitere MaBnahmen.

Sofern keine technischen Schnittstellen zu benachbarten Bereichen vorhanden sind (z.B.
Klett-Passage oder Stadtbahn), muss die gegenseitige Information organisatorisch zwi-
schen den Leitstellen sichergestellt werden.

Sachstandsfeststellung:
Eine entsprechende Sprachalarmanlage ist (bis auf den im Rahmen des Projektes S21
zurickzubauenden Bereich Baulos 3) vorhanden.

Die Sprachalarmzentrale befindet sich neben der Brandmeldezentrale.
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Ein Brandfallmikrofon nach EN 54-16 ist in der BMZ vorhanden.

In den o6ffentlich nicht zuganglichen Bereichen, die begehbar sind und nicht von der Be-
schallung durch die SAA erfasst werden, muss eine akustische Alarmierung mittels Sire-
nen o. A. Uber die Brandmeldeanlage erfolgen. Diese Anforderung betrifft auch den In-
stallationskanal unterhalb des Bahnsteigs.

Die Leitungsanlagen der Alarmierungseinrichtungen sind gemaB LAR grundsatzlich mit
Funktionserhalt E 30 auszufihren.

Sachstandsfeststellung:
Eine akustische und optische Alarmierung in den nicht 6ffentlichen Bereichen (bis auf
den im Rahmen des Projektes S21 zurlickzubauenden Bereich Baulos 3) ist vorhanden.

12.4 Lésch-/ Inertisierungsanlagen

Folgende Raume missen gesprinklert oder mit einer Kompaktléschanlage versehen
sein:

e Aufsicht S-Bahnsteig

e Kioske auf dem Bahnsteig.

Diese Anforderung kompensiert die fehlende bauliche Abtrennung dieser Bereiche ge-
gentber dem Bahnsteig und dient dem Ziel, einer groBflachigen Brandausbreitung inner-
halb der S-Bahn-Station vorzubeugen.

Die Sprinkleranlage muss in ihrer technischen Ausfiihrung nach den gultigen Regeln der
Technik (VdS; CEA-Richtlinien) ausgeflhrt sein.

Aus gutachterlicher Sicht ist auf Grund der geringen GréBe und Brandgefahr dieser
Raume folgende Erleichterung méglich:

Ein direkter Anschluss an das Rohrleitungsnetz der Wandhydrantenanlage (Trennstation)
ist mdglich; eine Wasserbevorratung und Druckerhdhung ist nicht erforderlich.

Sachstandsfeststellung:
Entsprechende Anlagen sind vorhanden.

12.5 Anlagen zur Rauchgasabfiihrung
12.5.1 Naturliche Entrauchung

Anlagen zur nattrlichen Entrauchung (NRA) sind nicht erforderlich oder nicht herstellbar
(z.B. innenliegende Treppenrdume). Die erforderliche Raucharmhaltung erfolgt in diesen
Bereichen maschinell.
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12.5.2 Maschinelle Entrauchung

Flr das S-Bahn-Geschoss ist eine maschinelle Rauchabzugsanlage erforderlich, damit
der Bahnsteig flr den Zeitraum der Raumung (11 Minuten + 1 Minute Sicherheitszu-
schlag) passierbar bleibt und die Sicherheit der Fremdrettung bis zur 25. Brandminute
gewahrleistet werden kann.

Der Rauch muss dabei so abgefiuhrt werden, dass er nicht Gber die notwendigen Trep-
pen oder andere Ebenen geflhrt wird.

Die maschinelle Rauchabzugsanlage muss folgende Mindestanforderungen erfillen:

e thermischer Funktionserhalt Klasse F600 nach DIN EN 12101-3;

e elektrischer Funktionserhalt 30 Minuten;

e Abluftvolumenstrom 200.000 m?/h;

e Absaugéffnungen im Bereich des Bahnsteiges gleichmaBig verteilt angeordnet;
e Auslésung Uber automatische Brandmelder (Rauchmelder) und von Hand;

e Anschluss an die Sicherheitsstromversorgung.

GemaB den Vorgaben der Genehmigungsbehdrde ist die Lage der Austrittsstellen so zu
wahlen, dass eine Gefahrdung benachbarter Bereiche nicht zu beflirchten ist.

Erforderliche MaBnahmen:

SOLL IST Erforderliche MaBnahmen Prioritatsstufe
Entrauchungsanlage fur | keine Entrau- Installation einer Entrauchungs 3
das S-Bahn-Geschoss | chungsanlage lage gemasn

erforderlich vorhanden Punkt 12.5.2

12.5.3 Differenzdruckanlagen

Die innenliegenden Treppenraume (Nebentreppen) muissten grundsatzlich Differenz-
druckanlagen erhalten, da sie nicht tber die gemaB LBO erforderlichen Offnungen zur
Rauchableitung verfigen. Da eine Ausbildung von Differenzdruckanlagen nach DIN EN
12101-6 auf Grund von fehlenden Abstromdéffnungen in den Geschossen nicht méglich
ist, sind flr die Nebentreppen Spllliftungsanlagen fir den Brandfall nach alter HHR vor-
zusehen. In Anlehnung an die DIN EN 12101-6 ist ein Spulluftvolumenstrom von jeweils
mindestens 5400 m3/h vorzusehen.

Die Spdulliftungsanlagen sind so auszulegen, dass die jeweiligen Treppenraume voll-
standig durchspult werden.

Die Spulliftungsanlagen sind mit einer Sicherheitsstromversorgung zu versehen. Die
Leitungen sind in Funktionserhalt E 30 auszuflhren.

Die Anlagen sind Uber die BMA anzusteuern; Zusatzlich ist in jedem Geschoss eine
Handausldsung vorzusehen.



| Sachversténdigenges. Dr. Portz mbH / S-Bahn-St. Stuttgart-Hbf Tief / Seite 84 von 94 / Stand vom 2013-09-09

Erforderliche MaBnahmen:

SOLL IST Erforderliche MaBnahmen Prioritatsstufe
Spiilliftungsanlagen fir | Keine entspre- Spulliftungsanlagen fir den 3
den Brandfall far alle chenden Anlagen Brandfall fir die Treppenraume
innenliegenden Trep- vorhanden N1, N10, N11, N16, N17, N18
penrdaume erforderlich und N19 gemaB Punkt

12.5.3 installieren

12.6 Gebaudefunkanlage (BOS-Funk)

Auf Grund der raumlichen Ausdehnung des Gebaudekomplexes muss eine Verstarker-
anlage fir den BOS-Funk vorhanden sein, die die Funkkommunikation mit Hand-
Funksprechgeraten der Feuerwehr (zurzeit 2 m — BOS-Funk) im gesamten Gebaude-
komplex gewahrleistet.

Sachstandsfeststellung:
Eine Gebaudefunkanlage ist nach Aussage der Berufsfeuerwehr fir die gesamte Tunnel-
strecke vorhanden.

Die ausreichende Ausleuchtung innerhalb der u Pva ist zu prifen. Ggf. ist die Anlage
entsprechend zu erweitern. Dies gilt auch fur den Fall, dass der Behdrdenfunkverkehr auf
ein digitales System umgestellt wird.

Erforderliche MaBnahmen:

SOLL IST Erforderliche MaBnahmen Prioritatsstufe
inhouse-Funkversorgung | kein Nachweis | Priifen der Ausleuchtung inner- 3
fir den BOS-Bereich | Uber ausreichende | halb den u Pva
erforderlich Ausleuchtung vor-

handen
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13MaBnahmen zur Brandbekampfung
13.1 Einrichtungen zur Selbsthilfe
13.1.1 Trag- und fahrbare Feuerléscher nach BGR 133

Zur Bekampfung von Entstehungsbranden missen im Gebaude tragbare Feuerldscher
vorhanden sein. Entsprechend den gultigen Technischen Regeln (BGR 133) ergeben
sich fir die Bereiche folgende erforderliche Léschmitteleinheiten:

Tabelle 40: Erforderliche Loschmitteleinheiten

Ebene | Bereich | Nutzungseinheit bzw. -bereich ca. Grundflache in | Anzahl der Lésch-
m?2 mitteleinheiten
Technik 200 24
Ebene E | Signaltechnik 45 6
Los 3 Fernmeldetechnik 82 9
Lager Aufzugsteile 135 24
Kiosk 10 12
Hebeanlage 50 6
Lager 14 12
Kiosk 10 12
Aufsicht 20 12
U5 Lager 20 12
Ebene E Lager Kehrmaschine 17 12
L0364.- Kabelraum 30 6
55 Kabelraum 40 6
Lager Fahrtreppen 50 12
Lager (z. Zt. Leerstand) 101 18
Technik 72 18
Lager 16 12
Kabelraum 34 6
Hebeanlage 11 6
Lager 9 12
Sozialrhume BWW 135 12
Niederspannungsschaltraum 118 24
Lager 96 18
Biro/Lager FM 65 18
Eggge D Baustofflager 47 12
FLM 163 24
Biro/Lager BWW 171 24
Umkleiden Rangierer 325 18
Kabelraum 40 6
U4 Lager 106 24
Lager Signaldienst 122 24
Lager 41 12
Lager 45 12
Eggze D Luftungszentrale 326 36
Aufzugsmaschinenraum 16 6
Aufzugsmaschinenraum 16 6
Lager 64 18
Werkstatt 350 36
Ebene -4 | Nebenrdume 66 18
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Ebene | Bereich | Nutzungseinheit bzw. -bereich ca. Grundflache in | Anzahl der Lésch-
m? mitteleinheiten
Lagerrdume 133 24
Lager 65 18
Ruherdume 27 6
Ebene C | Sozialrdume 125 12
Los 3 Luftungszentrale 350 36
Technik 35 12
Meldestelle Tfz 55 18
Schrankraum Tfz 220 15
Lager Buchhandlung 82 18
Lager Buchhandlung 131 24
Lager 26 12
Lager AN 18
Lager/Kihlraum Hotel 250 30
Lager 9 18
U3 Lager 36 12
Lager 12 12
Egsegc Imbiss 53 12
Lager 19 12
Lager 52 12
Lager 26 12
Lager 27 12
Lager 27 12
WC 45 -
Lager 28 12
Lager 89 12
Leerstand 650 -
Ebene -3 | Technik FM 21 6
Laftungszentrale 70 18
Modellbahn 580 48
u2 Ebene -2 | Druckerhbéhung 20 12
Technik 20 12
Nebenraum 20 12
Technik 32 12
U1 Ebene -1 | Luftansaugung 20 12
Computerraum 111 24
Laden 67 18

Eine zentrale Stationierung der erforderlichen Feuerldéscher flr verschiedene, rdumlich
beieinander liegende Nutzungseinheiten ist mdglich, wenn die Feuerldéscher jederzeit

zuganglich sind (z. B. in Fluren).

Die Feuerléscher sind vorzugsweise im Bereich von Rettungswegen aufzustellen (Trep-

pen, Gange oder Ausgange).

Zur Bekampfung von Entstehungsbréanden sind auf dem Bahnsteig und in den Passagen
in gleichmaBigen Abstédnden (< 100 m) je 2 Pulverldschern (6 kg) in einem entsprechend

gekennzeichneten Schrank bereitzuhalten.

Sachstandsfeststellung:

Die erforderlichen Handfeuerldéscher sind vorhanden.
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13.1.2 Wandhydranten als Selbsthilfeeinrichtung (Laienhilfseinrichtung) an nassen
Steigleitungen

Wandhydranten an nasser Steigleitung als ,Laienhilfseinrichtung®, die durch Jedermann
bedient werden kénnen, sind aus Sicht des Unterzeichners nicht erforderlich.

13.2 Einrichtungen fir die Feuerwehr
13.2.1 Wandhydranten an trockenen / nassen Steigleitungen

Innerhalb der u Pva wurde eine Steigleitung nass mit entsprechender Druckerhéhungs-
und Trennstation installiert.

Entnahmestellen befinden sich auf den Bahnsteigen sowie in den Zwischenebenen. Sie
sind in Feuerldschschranken untergebracht, die mit einem Verschluss nach DIN 14925
versehen sind. Damit wird einer missbrauchlichen Benutzung vorgebeugt (Fahrleitungen
im S-Bahn-Bereich).

Die Entnahmestellen sind in der Anlage 3 grafisch dargestellt.

13.2.2 Feuerwehr-Schliisseldepot

Ein Feuerwehr-Schllisseldepot ist nach den Vorgaben der Berufsfeuerwehr Stuttgart her-
zustellen.

Sachstandsfeststellung:
Ein entsprechendes Schllsseldepot ist vorhanden.

13.2.3 Léschwasserversorgung

Die Léschwasserversorgung muss entsprechend DVGW W 405 mit 96 m3h Uber einen
Zeitraum von mindestens zwei Stunden gewahrleistet sein.

Sachstandsfeststellung:
In der Nahe der Zugange zur S-Bahn-Station sind Unterflurhydranten auf Leitungen NW
200 und NW 300 angeordnet.

Der Netzdruck liegt im Bereich der S-Bahn-Station bei ca. 5 Bar (+ 0,5 Bar). Messproto-
kolle liegen dem Unterzeichner nicht vor.

Die Lage der Hydranten ist in der Anlage 1 grafisch dargestellt.
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Erforderliche MaBnahmen:

SOLL

IST

Erforderliche MaBnahmen

Prioritatsstufe

Nachweis Uber die vor-
handene Léschwasser-
menge

nicht vorhanden

Messung durchfiihren oder
Nachweis vom Netzbetreiber
anfordern

3
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140rganisatorischer Brandschutz
14.1 Verantwortlichkeiten und Aufgabenverteilung

Die Verantwortung fir den Brandschutz obliegt dem Bahnhofsmanager.
Zur Unterstitzung des Bahnhofsmanagers ist ein Brandschutzbeauftragter zu bestellen.

Sachstandsfeststellung:
Ein Brandschutzbeauftragter ist bestellt.

14.2 Rettungswegplane

Flucht- und Rettungspléne sind fir die S-Bahn-Ebene (U5) und die Zwischenebenen C
(U3), D (U4) und -2 (U2) erforderlich.

Die teilweise bereits vorhandenen Rettungspléne sind im Rahmen der geplanten Ertlich-
tigung fortzuschreiben.

Erforderliche MaBnahmen:

SOLL IST Erforderliche MaBnahmen Prioritatsstufe
Rettungspléane nach | Plane nicht | Aktuelle Rettungsplane nach 3
DIN ISO 23601 aktuell DIN ISO 23601 erstellen

14.3 Feuerwehrplane nach DIN 14095

Flucht- und Rettungsplane sind fiir die S-Bahn-Ebene und die Zwischenebenen C, D und
-2 erforderlich.

Die teilweise bereits vorhandenen Rettungspléne sind im Rahmen der geplanten Ertlich-
tigung fortzuschreiben.

Erforderliche MaBnahmen:

SOLL IST Erforderliche MaBnahmen Prioritatsstufe
Feuerwehrplan nach | Plane nicht | Aktuellen Feuerwehrplan er- 3
DIN 14095 aktuell stellen




| Sachversténdigenges. Dr. Portz mbH / S-Bahn-St. Stuttgart-Hbf Tief / Seite 90 von 94 / Stand vom 2013-09-09

14.4 Brandschutzordnung nach DIN 14096

Durch den Bahnhofsmanager ist auf der Grundlage der DIN 14096 eine Brandschutzord-
nung in den Teilen A, B und C zu erstellen und bekannt zu geben.

Ein Entwurf der Brandschutzordnung fir den Bahnhof wurde dem Bahnhofsmanager
Ubergeben.

14.5 Festlegung von Anforderungen und besonderen MaBnahmen

Fir die Bauphase ist der Zugang zu den Rettungswegen jederzeit zu gewahrleisten.

Im Ubrigen sind die einschlagigen Unfallverhiitungsvorschriften fiir Baustellen und Arbei-
ten mit besonderen Gefédhrdungen zu beachten. Die Vorgaben des Brandschutzes sind
bei der SiGe-Planung zu berlcksichtigen.

Die sicherheitstechnischen Anlagen sind entsprechend den geltenden technischen Re-
geln regelmaBig zu prufen. Die Grundlagen, Priffristen und Anforderungen an den Priifer
sind der Ril 123.0105A03 zu entnehmen. Hieraus ergeben sich folgende Anforderungen
an die Prifung der vorhandenen/geplanten sicherheitstechnischen Einrichtungen:

Tabelle 41: Prifung sicherheitstechnischer Einrichtungen

Art der sicherheitstechni- Art der Priifun Pruffristen wieder- Priifer
schen Einrichtung 9 kehrend in Jahren
Regelbegutachtung 3 Sachverstandiger
BMA und SAA Untersuchung 1 Befahigte Person
Ortsfes__te, selbstandige Regelbetrachtung 1 Sachverstandiger
Feuerléschanlagen
Sicherheitsbeleuchtung Regelbegutachtung 3 Sachverstandiger
einschl. Sicherheitsstrom- p s
versorgung Untersuchung 1 Befahigte Person
Regelbegutachtung 3 Sachverstandiger
Brandschutzklappen Untersuchung 1 Befahigte Person
Blitzschutzanlage Regelbegutachtung 2-6 Elektrofachkraft
Rauch- und Warmeab- Regelbegutachtung 3 Sachverstandiger
zugsanlage Untersuchung 1 Befahigte Person
Tragbare Feuerléscher Regelbegutachtung 2 Befahigte Person
Automansche Schiebetlren Untersuchung 1 Befahigte Person
in Rettungswegen
Elektrlsche Verriegelungen Untersuchung 1 Befahigte Person
in Rettungswegen
Einrichtungen zum selb-
sténdigen SchlieBen von Untersuchung 1 Befahigte Person
Feuerschutzabschllissen
Einbauteile (z.B. Feuer- -
schutzabschliisse) Untersuchung 2 Befahigte Person

Bei Umbauten oder Nutzungsanderungen ist das Brandschutzkonzept entsprechend fort-

zuschreiben.
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15Zusammenfassung

15.1 Auflistung der Abweichungen von den allgemein anerkannten Regeln der
Technik

Tabelle 42: Abweichungen und KompensationsmaBnahmen

hfrd' Anforderung Abweichung Kompensation / Begriindung

1 LBOAVO § 7 (1): Die S-Bahn-Ebene st | ¢ Brandmeldeanlage
Brandwénde sind erforderlich nicht unterteilt; gegen- | ¢  Sprachalarmanlage
Uber dem Tunnel ist keine | ¢ Nachweis der Raucharm-
2. als innere Brandwand zur | Brandabschnittstrennung haltung der Rettungswege
Unterteilung ausgedehnter | vorhanden.

Gebaude in Abstédnden von
nicht mehr als 40 m

2 LBOAVO § 7 (1): Die Abstdnde der Brand- | ¢ Brandmeldeanlage
Brandwéande sind erforderlich wénde betragen bis zu | e«  Sprachalarmanlage
153 m. e geringe Flachen der
2. als innere Brandwand zur Brandabschnitte
Unterteilung ausgedehnter
Gebdude in Abstédnden von
nicht mehr als 40 m

3 LBOAVO § 12 (3): Die Lange der Rauchab- | ¢ Brandmeldeanlage
Notwendige Flure sind ... in | schnitte der Erschlie-

Rauchabschnitte zu untertei- | Bungsgénge betragt bis
len. Die Rauchabschnitte sol- | zu 40 m.

len nicht langer als 30 m

sein...

4 Zweifligelige Feuerschutzab- | in Technikebenen teilwei- | Tiren sind standig geschlos-
schlisse mit SchlieBfolgerege- | se bei bestehenden Tu- | sen; Sie dienen als selten
lung versehen ren nicht vorhanden. genutzte Einbringéffnungen.

5 Die zulassige Rettungsweg- Die Lauflange auf dem Nachweis der Raucharmhal-
lange betragt 35 m. Bahnsteig Uberschreitet tung des Bahnsteiges

35 m.

6 Jeder notwendige Treppen- Die Treppenrdume der Es sind nur wenige ortskundi-
raum muss einen unmittelba- Technikebenen haben ge Personen auf diese Ret-
ren Ausgang ins Freie haben. | jeweils nur Ausgénge in tungswege angewiesen;

anderen Ebenen.
Die gesamte u Pva wird mit
automatischen Brandmeldern
Uberwacht.

7 Jeder Fahrschacht muss eine Fir die vorhandenen - Bestand;

Offnung zur Rauchableitung Aufziige sind entspre- - Brandmeldeanlage;
aufweisen. chende Offnungen nicht - Berlcksichtigung des Rau-
vorhanden. cheintrages in den anderen
BSK erforderlich.
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::lfrd' Anforderung Abweichung Kompensation / Begriindung
8 LGAR Die Zu- und Umluftzufih- | Uberwachung der Zu- und
Abschn. 5.1.3: rung ist bei den beste- | Umluft durch Rauchmelder,
... Die Ubertragung von Rauch | henden LuUftungsanlagen | Abschaltung der Anlage beim
Uber die AuBenluft ist durch | nicht durch Absperrvor- | Auslésen der Melder oder der
Brandschutzklappen mit | richtungen gegen das | BMA.
Rauchausldseeinrichtungen Eindringen von Rauch
oder durch Rauchschutzklap- | geschitzt.
pen zu verhindern. ...
Abschn. 5.1.4:
Bei LUftungsanlagen mit Um-
luft muss die Zuluft gegen
Eintritt von Rauch aus der
Abluft durch Brandschutzklap-
pen mit Rauchausléseeinrich-
tungen oder durch Rauch-
schutzklappen geschitzt sein.

9 Fdr Nachstrémdéffnungen sind | rauchmeldergesteuerte - Klappen sind rauchmel-
feuerbestdndige  Abschlisse | Brandschutzklappen in dergesteuert und befinden
besonderer Bauart und Ver- | Nachstrdméffnungen sich nicht in Umfassungs-
wendung erforderlich vorhanden bauteilen baulicher Ret-

tungswege

- Zum Zeitpunkt des Ein-
baus gab es noch keine
feuerbestandigen Ab-
schliisse besonderer Bau-
art und Verwendung




I Sachversténdigenges. Dr. Portz mbH / S-Bahn-St. Stuttgart-Hbf Tief / Seite 93 von 94 / Stand vom 2013-09-09

15.2 MaBnahmenliste gemaR Anlage

Prioritaten

Die erforderlichen brandschutztechnischen MalRnahmen sind in die Prioritatsstufen 1 bis
4 wie folgt eingeordnet:

Tabelle 43: Prioritaten

Stufe | Bedeutung Zeitrahmen der Abstellung
1 akute Gefahr fiir Leben und Gesundheit sofort *)
2 Méglichkeit der Entstehung einer akuten Gefahr unverziiglich

3 Bei Fortbestand des ermittelten Zustandes, kann eine | mittelfristig
Gefahr entstehen.
4 Mittels temporérer ErsatzmalRnahmen wird ein sicherer | langfristig (im Rahmen der geplan-
Zustand gewahrleistet, es besteht die Notwendigkeit, | ten Nutzungsénderung)

den sicheren Zustand im Rahmen der Nutzungsande-
rung dauerhaft herzustellen.

*)Kann infolge sofortiger Beseitigung nur Gegenstand einer nachrichtl11chen Dokumentation im Brand-
schutzkonzept sein.

Die erforderlichen MalRnahmen sind in der Anlage 8 zusammengefasst.

15.3 Unterschrift des Erstellers

Elstner

Torsten Elstner

iger fir das
hverstandiger

S?::hgvcbiet Norbe u-gendef
grandschutz
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16 Anhange
1 Léschwasserversorgung
2 Risikoanalyse zum Ereignis ,Brand” in unterirdischen

10

11

Personenverkehrsanlagen

Visualisierung zum BSK

Nutzungseinheiten bzw. -bereiche

Bildmappe

Evakuierungsnachweis

Untersuchung der Verrauchungssituation

Malnahmenliste

Schutzumfang BMA und SAA

Literatur- und Quellenhinweise

Dokumentation Liiftung/Brandschutzklappen

1 Seite

72 Seiten

11 Seiten

11 Seiten

6 Seiten

43 Seiten

186 Seiten

6 Seiten

11 Seiten

1 Seite

4 Seiten



