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1 Beschreibung des Vorhabens

1.1 Anlass und Zielsetzung

Die DB Projekt Stuttgart-UIm GmbH plant und baut im Auftrag der DB Netz AG die
Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart im Rahmen des Projekts Stuttgart21. Das
Projekt sieht dabei fur die Stadt Stuttgart ein neues Verkehrs- und Stadtebaukonzept
vor.

Im Zuge dessen erfolgte durch die Deutsche Bahn AG (DB AG) ein Verkauf der
Grundsticke an die Landeshauptstadt Stuttgart am 21.12.2001. Das Gleisvorfeld be-
findet sich seit dem Verkauf durch die DB AG im Eigentum der Landeshauptstadt
Stuttgart (LHS). Nicht mitverkauft wurden die von der DB AG zu beseitigenden Bahn-
betriebsanlagen und betriebstechnischen Einrichtungen wie Gleise, Schotter, Schwel-
len und eisenbahn-technische Ausriistung. Diese sind vor Ubergabe der Grundstiicke
zuriickzubauen.

Fir die Planfeststellung des Riickbaus wurde die Gesamtflache in nachfolgende Plan-
feststellungsabschnitte (PFA) unterteilt, die zeitlich nacheinander realisiert werden
sollen:

o PFA Logistikflache
o PFA Abstellung
. PFA Bahnhofskopf und Betriebsbogen

Der vorliegende Planfeststellungantrag bezieht sich auf den Planfeststellungsab-
schnitt Logistikflache. Auf der Logistikflache soll ein Riickbau der Logistikgleise erfol-
gen.

Fir die Umweltvertraglichkeitspriifung ist der zustandigen Behdrde ein Bericht zu den
voraussichtlichen Umweltauswirkungen des Vorhabens (UVP-Bericht) vorzulegen.

BAADER KONZEPT - GOG 9
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1.2 Rechtliche Grundlagen
Zweck des Gesetzes zur Prifung der Umweltvertraglichkeit nach § 3 UVPG ist es,

. die Auswirkungen auf die Umwelt friihzeitig und umfassend zu ermitteln, zu
beschreiben und zu bewerten und

. das Ergebnis der Umweltvertraglichkeitsprifung so friih wie méglich bei allen
behdrdlichen Entscheidungen Uber die Zuléassigkeit zu beriicksichtigen.

Die UVP umfasst gemaf § 2 UVPG die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der
Auswirkungen eines Vorhabens auf

. Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit,

. Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,

o Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,
. Kulturelles Erbe und sonstige Sachglter sowie
. die Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgiitern.

Der Planungstrager legt der zustandigen Behorde die entscheidungserheblichen Un-
terlagen Uber die Umweltauswirkungen des Vorhabens vor. Zustdndige Behdrde fur
die Planfeststellung ist gemaR § 3 Abs. 1 Nr. 1 und Abs. 2 EVerkVerwG das Eisen-
bahn-Bundesamt (EBA). Dieses prift im Genehmigungsverfahren die Umweltvertrag-
lichkeit des Vorhabens. Grundlage hierfir ist der UVP-Bericht zur Planfeststellung.

Der UVP-Bericht zur Planfeststellung schreibt die Erkenntnisse und Ergebnisse aus
dem Raumordnungsverfahren fort, baut auf den Technischen Planungen und den Er-
gebnissen der Fachgutachten und Fachplanungen, insbesondere des Landschafts-
pflegerischen Begleitplans auf und stellt die Umweltauswirkungen insgesamt und
fachubergreifend als Abwéagungsgrundlage fiir die Prifung der Umweltvertraglichkeit
zusammen.

BAADER KONZEPT - GOG 10
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1.3 Beschreibung der Vorhabenbestandteile

1.3.1 Rickzubauende Anlagenbestandteile

Die Logistikgleise (207, 209, 223, 224, 225, 239 und 251 bis 255) liegen im dstlichen
Bereich der stidlich des Nordbahnhofs gelegenen Logistikflache. Sie dienen der Bau-
logistik des Projekts Stuttgart 21, werden zu Beginn der Riickbauarbeiten jedoch nicht
mehr in Betrieb sein. Sie beginnen im Suden der Logistikflache, angrenzend an das
Mahnmal ,Zeichen der Erinnerung“ (Bau-km 0,0+00) und verlaufen in Richtung Nord-
westen bis zur StraRenuberfiihrung (SU) Heilbronner StraBe (Bau-km 1,0+01), wo sie
an die freie Strecke 4801 anbinden.

Die Schienen sind Uberwiegend auf Betonschwellen und teilweise auf Holzschwellen
im Schotterbett verlegt. Die Randwege sowie die Bereiche zwischen den Gleisen sind
mit einem verdichteten Schotteroberbau ausgefihrt.

Im Planungsbereich existieren zwei Bahniibergange, deren Riickbau jedoch nicht Teil
des Antrags sondern Gegenstand des PFA 1.1 ist.

Im Planfeststellungsabschnitt befindet sich eine ca. 160 m lange Larmschutzwand,
BW-Nr. 1.101, stdlich der Gaubahnbricke und westlich neben Gleis 255, welche inkl.
des Grundungskoérpers bis 2 m unter Gelandeoberkante (GOK) zurlickgebaut wird.
Bestandteil des Riickbaus sind innerhalb der Logistikgleise auBRerdem die Randweg-
sicherung, die Oberleitungsanlage, die Gleisfeldbeleuchtungsanlage, die Kabelanla-
gen und die Leit- und Sicherungstechnik. Die erdverlegten Zuleitungs- und Stichkabel
werden an der Planfeststellungsgrenze geschnitten und verkappt.

Die Rickbauarbeiten sind in folgender Reihenfolge geplant:

o Rickbau Larmschutzwand,

o Ruckbau der oberirdischen eisenbahntechnischen Ausristung und Beleuch-
tung,

o Ruckbau Schienen, Schwellen, Schotter,

. Ruckbau der Fundamente, Leitungen und der Randwegsicherung.

1.3.2 Baudurchfiihrung

Der Ruckbau der Logistikgleise beginnt im Siden des Planfeststellungsabschnitts
(am Mahnmal ,Zeichen der Erinnerung“) und schreitet Richtung Norden bis zur Stra-
Renbricke Heilbronner StralRe fort. Der Abtransport der Riickbaumassen erfolgt weit-
gehend Uber die Schiene.

Im Norden des Planfeststellungsabschnitts kann der letzte Teil des Rickbaus nicht
mehr vor Kopf vorgenommen werden, da kein ausreichender Aufstellraum fir die
Zweiwegebagger und insbesondere fir die Bahnwagen zur Verfiigung steht. Deshalb
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findet der letzte Teil des Riickbaus Ulber die Baustralle C statt: Die Bagger werden
von der BaustralRe aus operieren und das ausgebaute Material auf LKW verladen. Es
findet somit in geringerem Umfang ein Abtransport tUber die Otto-Umfrid-StraBe und
das o6ffentliche Stral3ennetz statt.

Fir BaustralRen, Baustelleneinrichtung, Containerabstellung und Zwischenlagerung
von Rickbaumaterialien werden die im Zuge des Projekts ,Stuttgart 21, PFA 1.1°
planfestgestellten Flachen voriibergehend genutzt. Sie werden im Rahmen dieses
Planfeststellungsantrags nicht verandert. Neue bauliche Anlagen werden nicht errich-
tet.

Das planfestzustellende Gebiet wird fir Baumaschinen sowie LKW uber die Nord-
bahnhofsstraRe, Otto-Umfrid-Strae, Innerer Nordbahnhof und die anschlieBende
BaustraRe C2 (Sud) bauzeitlich erschlossen.

Die ErschlieBung der Baustelle fur Stra3enfahrzeuge erfolgt von der Nordbahnhof-
straf3e Uber die Otto-Umfrid-StraRe und die Innere Nordbahnhofstrale sowie weiter
Uber die vorhandenen BaustralRen.

Die Eingleisung der Zweiwegebagger ist Uber die beiden vorhandenen Bahniber-
gange moglich. Die BaustraRe C2 (Sud), BaustraBe C2 (Ost) und BaustraRe C wer-
den fur die RickbaumalRnahme genutzt. Sie sind als befestigte Beton- oder Asphalt-
straRen ausgebildet.

Als Baustelleneinrichtungsflache ist der befestigte Bereich unterhalb und neben der
Gaubahnbricke vorgesehen.

Die wesentliche ErschlieBung der Baustelle erfolgt Giber die Schiene. Der Abtransport
der Rickbaumassen erfolgt weitgehend Uber die Schiene.

Die Bauzeit des Riickbaus der Logistikgleise wird mit ca. 6 Monaten abgeschéatzt.

Hinzu kommen die MalBnahmen fiir die Zwischenhélterung und Endverbringung der
Mauereidechsen, siehe Artenschutzfachbeitrag in Unterlage 12.
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1.4 Alternativenprifung

Varianten fur den Riickbau der Logistikgleise wurden nicht untersucht. Es ist ein voll-
standiger Rickbau vorgesehen. Bautechnische Varianten ergeben sich daraus nicht.

Zu den umweltfachlichen Varianten siehe Unterlage 12, Artenschutzfachbeitrag, Kap.
10.

1.5 Projektwirkungen

Fir die Auswirkungsprognose werden die voraussichtlich relevanten Projektwirkun-
gen bzw. Wirkfaktoren nach Art, Umfang und zeitlicher Dauer des Auftretens be-
schrieben. Sie werden nach ihren Ursachen in drei Gruppen unterschieden:

- baubedingte Projektwirkungen, d.h. Wirkungen, die wéhrend der Bauphase ei-
nes Vorhabens auftreten und

- anlagenbedingte Projektwirkungen, d.h. Wirkungen, die im Wesentlichen von der
Bauart und den Abmessungen der baulichen Anlagen abhangig sind,

- betriebsbedingte Projektwirkungen, d.h. Wirkungen, die mit dem Betrieb und der
Unterhaltung einer Anlage einhergehen.

151 Baubedingte Projektwirkungen

Zu baubedingten Wirkfaktoren zahlen die Wirkfaktoren, die wahrend der Bauphase
eines Vorhabens auftreten. Die baubedingten Wirkungen sind Uberwiegend auf die
Bauzeit begrenzt, d.h. nur temporar wirksam, im Wesentlichen handelt es sich um:

- baubedingte Flachenbeanspruchung,

- baubedingte Emissionen (Larm, Abgase, Staube, Licht, Erschitterungen) im
Umfeld der Baustelleneinrichtungsflachen und der Baustelle,

- baubedingter Eintrag von Stoffen in Oberflachengewésser und Grundwasser,

- baubedingte Veranderungen und Stérungen durch Baustelleneinrichtungsflachen
sowie Bewegung von Maschinen und Menschen.

1.5.2 Anlagebedingte Projektwirkungen

Bei anlagebedingten Projektwirkungen handelt es sich Uberwiegend um dauerhafte
Wirkungen, die im Zusammenhang mit den Projektbestandteilen stehen. Da im Rah-
men des Vorhabens weder der Bau neuer baulichen Anlagen noch die Versiegelung
von Flachen vorgesehen ist, sind keine klassischen anlagebedingten Projektwirkun-
gen zu erwarten. Anlagebedingte Wirkfaktoren beziehen sich somit lediglich auf Aus-
wirkungen hervorgerufen durch die Entsiegelung von Flachen und den Wegfall bauli-
cher Anlagen. Dazu zahlen:

- Visuelle Wirkungen,
- Verdnderung von Standortfaktoren,
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- Potentielle Gefahren fir Grundwasser bzw. Grundwasserneubildung durch im
Boden befindliche Altlasten,

- Beseitigung von Vegetationsstrukturen,

- Auswirkungen durch Aufldsen von Trenn- oder Barrierewirkungen.

153 Betriebsbedingte Projektwirkungen

Als betriebsbedingt werden jene Wirkfaktoren bezeichnet, die mit dem Betrieb und
der Unterhaltung einer Anlage einhergehen.

- Betriebsbedingte Emissionen (Larm, Abgase, Staube, Erschitterungen)

Im vorliegenden Fall entstehen jedoch keine betriebsbedingten Wirkungen, da es sich
um einen Riuckbau handelt. Die zuriickgebauten Flachen werden nicht betrieben bzw.
unterhalten. Daher entfallt im Weiteren eine Betrachtung betriebsbedingter Auswir-
kungen.
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2 Charakterisierung des Untersuchungsraumes

Der Planfeststellungsabschnitt (PFA) Logistikflache liegt zentral im Stadtgebiet von
Stuttgart und grenzt am AuReren und Inneren Nordbahnhof an.

2.1 Naturraumliche Einheiten

Naturraumlich ist der Vorhabenbereich dem Naturraum ,Schwabisches Keuper-Lias-
Land® und hier dem Neckartrichter, dstlicher Fliigel der Stuttgarter Bucht, zuzuordnen
(HUTTENLOCHER & DONGUS 1967).

Bei der Stuttgarter Bucht handelt sich um einen Stufenrandtrichter im Keuper, in den
das Muschelkalktal des Neckars noch etwas eingetieft ist. Die urspringlich vernasste
Talaue des Neckars war vormals griinlandgenutzt (Cannstatter Wasen), nach der
Neckarkorrektur ortlich auch ackergenutzt und ist heute mit Wohn- und Gewerbege-
bieten sowie dem Hafen fast vollstandig tberbaut. Die Talsohle des Neckars bildet
hier eine bis zu 20 m machtige Schotterplombe aus Weil3jurageréllen, die von 1-3 m
machtigen, feinsandigen bis schwemmldRRartigen Auenlehmen Uberlagert wird. Be-
grenzt wird die Talsohle beiderseits von den niederen Travertinterrassen aus bis zu
30 m méachtigen Sauerwasserkalken (HUTTENLOCHER & DONGUS 1967).

Klimatisch ist die Stuttgarter Bucht der warmste und trockenste Teil des Neckarbe-
ckens. Die mittleren Jahresniederschlage betragen ca. 660 mm und die mittlere Jah-
restemperatur ca. 9°C (HUTTENLOCHER & DONGUS 1967).

2.2 Gebietsbeschreibung und Lage im Raum

Gemal der naturrdumlichen Gliederung nach HUTTENLOCHER & DONGUS (1967) liegt
der Untersuchungsraum im Naturraum Stuttgarter Bucht (innerhalb ,Schwabisches
Keuper-Lias-Land“) und hier in der Untereinheit Stuttgarter Kessel. Der Neckartrichter
stellt den Ostlichen Fliigel der Stuttgarter Bucht dar. Das Neckartal wird durch drei
FlieBkomplexe gebildet, der urspriinglich verndssten Talaue des Neckars, den Tra-
vertinterrassen und Muschelkalkhdngen des Tales und den darlber ausgebreiteten
Randterrassen der Gauplatten. Das Gebiet wird durch Siedlungsflachen dominiert.
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—— PFA Logistikflache [

Abbildung 1: Lage des PFA Logistikflache im Stuttgarter Stadtgebiet

Bei dem ca. 5,3 ha messenden Vorhabengebiet handelt es sich um einen Teil des
Gleisvorfelds des Stuttgarter Hauptbahnhofs.

Der ruckzubauende Planfeststellungsabschnitt setzt sich aus Gleisanlagen und
Schotterflachen zusammen. Insbesondere im Bereich sidlich der Gaubahnbricke
(C1-Flache) hat sich in weniger befahrenen Gleisabschnitten z.T. artenreiche Ru-
deralvegetation etabliert. Die Gleisbereiche nérdlich der Gaubahnbrucke (C2-Flache)
sind hingegen weitestgehend vegetationslos. Entlang der dstlichen Seite der Gleise
im Grenzbereich der PFA Logistikflache hat sich auf der C1-Flache ein teilweise dich-
ter und linearer Gehdlzstreifen mit einzelnen Baumen auf der Béschung zur Wohnbe-
bauung (Nordbahnhofstral3e) ausgebildet.

Ostlich des Vorhabengebietes schlieRt sich die Wohn- und Gewerbebebauung ent-
lang der Nordbahnhofstralle an. Unmittelbar westlich liegen weitere Bereiche der
zentralen Baulogistik sowie die Wagenhallen und der Pragfriedhof in einem Abstand
von 70-200 m. Im Norden miinden die Logistikgleise etwa auf Hohe des Nordbahn-
hofs in die freie Strecke ein, im Siden reichen sie bis an die Gedenkstétte Zeichen
der Erinnerung heran.

Insgesamt handelt es sich beim PFA Logistikflache um eine vergleichsweise struktur-
lose Flache.
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Abbildung 2: Vorhabenbereich PFA Logistikfléache

2.3 Schutzgebiete
2.3.1 Schutzgebiete gemal NatSchG

Naturschutzgebiete (§ 28 (1) NatSchG)

Im Untersuchungsraum befinden sich keine ausgewiesenen oder geplanten Natur-
schutzgebiete.

Landschaftsschutzgebiete (§ 28 (2) NatSchG)

Im Norden bzw. Nordosten des Untersuchungsraums befindet sich das Landschafts-
schutzgebiet (LSG) Nr. 1.11.039 ,Rosensteinpark® (Verordnung der LH Stuttgart vom
16.11.1995) in einem Abstand von ca. 250 m zum Vorhabenbereich am AuReren
Nordbahnhof. Zudem befindet sich ca. 500 m nérdlich des Vorhabenbereichs das LSG
Nr. 1.11.036 ,Prag-Wolfersberg®, verordnet durch die LH Stuttgart am 14.05.1991.
Direkt am hinteren Ende des LSG ,Prag-Wolfersberg“ grenzt das LSG Nr. 1.11.014
»~Weinberg- und Obsthange rings um den Burgholzhof*, welches in ca. 950 m Entfer-
nung kurz vor der Grenze des Untersuchungsraums liegt.

Naturparke (8 29 NatSchG)

Der Untersuchungsraum ist nicht Bestandteil eines ausgewiesenen oder geplanten
Naturparks.
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Naturdenkmale (8 30 NatSchG)

Im Untersuchungsraum befinden sich zwei Naturdenkmale. Im Westen des Vorhaben-
bereichs liegt das Naturdenkmal Nr. 81110000206 ,Blutbuche Nahe Stresemannstr.
Wortberg/Steinberg-Gelande® in ca. 630 m Entfernung. Das zweite Naturdenkmal fin-
det sich im Unteren Schlossgarten als flachenhaftes Naturdenkmal ,Felix-Mendels-
sohn-Bartholdy-Allee® in einer Distanz von ca. 600 m.

Besonders geschitzte Biotope (§ 33 NatSchG)

Im stdlichen bzw. stidwestlichen Bereich des Untersuchungsraums sind drei beson-
ders geschitzte Biotope innerhalb des Pragfriedhofes verortet. In einer Entfernung
von ca. 270 m sidlich vom Vorhabenbereich befindet zunéchst sich das Biotop Nr.
172211110225 ,Baumhecke am israelitischen Friedhof‘. Westlich des Vorhabenbe-
reichs liegen die anderen zwei besonders geschitzten Biotope. Das naherliegende
Biotop Nr. 172211110226 ,Trockenmauern im noérdlichen Pragfriedhof* befindet sich
in ca. 190 m Entfernung, wahrend das Biotop Nr. 172211110227 ,Hecke am Nordrand
des Pragfriedhofs” ca. 310 m vom Vorhabenbereich entfernt ist.

Neben diesen drei besonders geschiitzten Biotopen befinden sich vier weitere im
nordlichen Bereich des Untersuchungsraums. Die Halfte dieser Biotope sind Teil des
Rosensteinparks; die andere Halfte gehort zum Leibfriedschen Garten. Am néchsten
liegt das Biotop Nr. 171211110200 ,2 Gehdlze Rosensteinpark, am Ldwentor-Mu-
seum®in ca. 180 m Entfernung im Rosensteinpark. Weiterhin befindet sich im Rosen-
steinpark das Biotop Nr. 171211110201 ,Eichen-Ahorn-Gehdlze Rosensteinpark,
Pragstrale”in ca. 450 m Entfernung vom Vorhabenbereich. Im Leibfriedschen Garten
befinden sich die Biotope Nr. 171211110198 ,Gehdlz im Leibfried-Gelande® und Nr.
171211110199 ,Hecke am Pragsattel / Leibfriedsches Gelande®, beide in einer Ent-
fernung von ca. 340 m vom Vorhabenbereich.

2.3.2 Weitere Schutzgebiete
Natura 2000

Des Weiteren befindet sich nérdlich des Vorhabenbereichs eine Teilflache des
Schutzgebiets Nr. 7220311 ,Glemswald und Stuttgarter Bucht* gemal FFH-Richtlinie
in ca. 250 m Entfernung, welches der Flache des Landschaftsschutzgebietes Nr.
1.11.039 ,Rosensteinpark® entspricht. Gemeldete bzw. nachgemeldete Schutzge-
biete nach EU-Vogelschutz-Richtlinie sind nicht im Untersuchungsraum vorhanden.

Heilguellenschutzgebiet

Der Vorhabenbereich liegt innerhalb der AuRenzone des Heilquellenschutzgebietes
Nr. 111150 fir die Mineral- und Heilquellen in Stuttgart-Bad Cannstatt und Stuttgart-
Berg (Regierungsprasidium Stuttgart 2002).
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3 Festsetzung des Untersuchungsrahmens (Scoping)

Im Rahmen des Scopings werden der Untersuchungsrahmen und das Arbeitspro-
gramm, das die fachlichen Inhalte und die rAumliche Abgrenzung der Untersuchungen
absteckt, festgelegt. Der Untersuchungsrahmen orientiert sich an der Art und Grof3e
des Vorhabens, an der Intensitat und Reichweite der zu erwartenden Wirkungen so-
wie an den raumlichen und standdrtlichen Gegebenheiten. Wahrend die Untersuchun-
gen zur Umweltvertréaglichkeit auf der Ebene der Raumordnung starker raum- und
alternativbezogen sind, sind sie auf der Ebene der Planfeststellung starker wirkungs-
bezogen und werden daher im Maf3stab 1:1000 dargestellt und bewertet.

Im Jahr 2018 wurde eine Unterlage zur Abstimmung tber den voraussichtlichen Un-
tersuchungsrahmen gemal § 15 UVPG fiir den Riickbau des Gleisvorfeldes Stuttgart
Hbf erarbeitet und dem EBA vorgelegt. Eine Beteiligung der Tréager offentlicher Be-
lange fand statt.

Dieser vorlaufige Untersuchungsrahmen bildet die Grundlage des UVP-Berichtes in
den Planfeststellungsunterlagen des Projektes Riickbau Gleisvorfeld Stuttgart HBF
nach Inbetriebnahme Stuttgart 21.

Die aktuellen Abgrenzungen der Untersuchungsraume fiir das vorliegende Vorhaben
werden im Folgenden dargestellt.

3.1 Abgrenzung der Untersuchungsraume

Fir die Abgrenzung des Untersuchungsraumes wird auf die Vorgaben des Umwelt-
leitfadens des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA 2014) zurlickgegriffen:

Hinsichtlich der Abgrenzung der Untersuchungsraume macht der Umweltleitfaden des
Eisenbahn-Bundesamtes fiir die unterschiedlichen Schutzgiiter Angaben. Hiernach
sind fur das Schutzgut Tiere und Pflanzen etwa 1.000 m von der Trassenachse gele-
gene Artvorkommen, Habitate und Lebensrdume zu beriicksichtigen. Einschrankend
wird jedoch darauf hingewiesen, dass sich bei Ausbauvorhaben die Untersuchungs-
breiten z.T. erheblich verringern, da lediglich die Bereiche zu untersuchen sind, in
denen zusatzliche Wirkungen zu erwarten sind.

Prinzipiell ist festzuhalten, dass sich die Abgrenzung des Untersuchungsraumes an
der Wirkungsintensitét eines Vorhabens und der Empfindlichkeit der zu erwartenden
Arten orientieren muss. Eine generelle Untersuchung von einem beidseitig der Trasse
verlaufenden 1.000 m breiten Puffer erscheint in zahlreichen Fallen als nicht erfor-
derlich.

Da die Reichweite unterschiedlicher Wirkungen auf verschiedene Schutzgiter nicht
identisch ist, kann der Untersuchungsraum differenziert abgegrenzt werden. In der
Regel reichen Wirkungen auf das Landschaftsbild, die Tierlebensraume oder den
Menschen am weitesten. Vorhabenwirkungen auf die Schutzgiter Boden oder Was-
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ser begrenzen sich bei Vorhaben fur Betriebsanlagen der Eisenbahnen meist auf we-
niger als 100 m. In Einzelféllen kdnnen bei besonderen Wirkpfaden (z.B. Karstgrund-
wasserleiter) oder héherer Wirkintensitat groRere Untersuchungsraume erforderlich
werden.

Da es sich beim Vorhabenbereich um bestehende und z.T. in Betrieb befindliche
Gleisanlagen in intensiv genutzten innerstadtischen Bereichen handelt und somit eine
entsprechende Vorbelastung gegeben ist, wurden die jeweiligen Abgrenzungen fur
die Betrachtung der Schutzgiter zum Teil verringert. Wie oben beschrieben, kann
sich laut EBA-Leitfaden die Untersuchungsbreite bei Ausbauvorhaben erheblich ver-
ringern, da lediglich Bereiche zu untersuchen sind, in denen zusatzliche Wirkungen
zu erwarten sind. Dies wurde im vorliegenden Fall angewandt, da der PFA Logistik-
flache bereits als Bahnbetriebsflache genutzt wird.

Die gegeniiber den Regelbreiten des EBA-Leitfadens deutlich reduzierten Untersu-
chungsraume stellen aus fachlicher Sicht fur die speziellen standdrtlichen Bedingun-
gen einen hinreichend detaillierten Untersuchungsumfang dar, da es sich beim bean-
tragten Vorhaben um einen Gleisriickbau auf bestehenden bahnbetrieblichen Flachen
in einem intensiv genutzten, anthropogen uberformten und vorbelasteten Raum han-
delt. Die Untersuchungsraume werden so abgegrenzt, dass alle erheblichen Wirkun-
gen auf die Schutzgiiter ermittelt, untersucht und bewertet werden kénnen. Die An-
passungen bzw. Festlegungen der Untersuchungsraume fiir die einzelnen Schutzgu-
ter werden nachfolgend im Detail erlautert. Hierbei flieBen auch die Erkenntnisse der
faunistischen und floristischen Kartierungen der letzten 5 Jahre mit ein.

Wirkungen fur das Schutzgut Tiere und Pflanzen sowie biologische Vielfalt bestehen,
auch aufgrund der bereits bestehenden Vorbelastung, hauptséchlich im direkten Ein-
griffsbereich durch Tétungen und Verletzungen im Rahmen der Bauaktivitaten, durch
den Verlust von Habitaten und Biotopen sowie im naheren Umfeld durch Stérungen
(Larm, Staub, Abgase und Erschitterungen). Im naheren Umfeld betrifft dies v.a. den
Rosensteinpark, den Unteren und Mittleren Schlossgarten sowie den Pragfriedhof.
Aufgrund der artspezifischen Anspriche unterschiedlicher Artengruppen gibt es je-
doch keinen einheitlichen Untersuchungsrahmen, weshalb nachfolgend der fir die
jeweilige Artengruppe gewahlte Untersuchungsraum fachlich begrindet wird.

Der Untersuchungsraum flir das Schutzqut Pflanzen orientiert sich am direkten Vor-
habenbereich zuziglich einem Puffer von 50 m um das Vorhabengebiet. Beeintréch-
tigungen dariiber hinaus sind aufgrund der bereits vorhandenen Vorbelastung (Emis-
sionen) und der aktuellen Habitat- und Nutzungsstruktur (Industrie- und Gewerbefla-
chen, StraBen, Wohngebiete und kleinere Garten) nicht zu erwarten. Zudem fuhrt die
Zufahrt zum Vorhabenbereich durch dicht bebautes Gebiet auf versiegelten Stral3en.

Der festgelegte Untersuchungsraum fir das Schutzgut Tiere umfasst neben dem ei-
gentlichen Vorhabengebiet des PFA Logistikflache zusatzlich einen artengruppenab-
hangigen Puffer um das Vorhabengebiet. Fir Artengruppen, die artspezifisch nur ei-
nen geringen Aktionsradius aufweisen bzw. die durch die vorhandene Habitat- und
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Nutzungsstruktur an einer weiteren Ausbreitung gehindert werden (Reptilien, Tag-,
Nachtfalter, Heuschrecken, Schnecken, Wildbienen/ Wespen, Laufkafer, Haselmaus),
betragt dieser 50 m. Innerhalb des 50 m-Untersuchungsraumes werden dabei aus-
schlieBlich Flachen betrachtet, die geeignete Habitatstrukturen aufweisen. Fur xylo-
bionte Kafer sowie fur die Baumhdhlenkontrolle (zur Untersuchung von Vogelbrutplat-
zen und Quartierpotentialbaume fir Fledermause) wurde im Rahmen des Scopings
ein 100 m Puffer um den Vorhabenbereich festgelegt. Fir Artengruppen, die durch
eine hohe Mobilitat gekennzeichnet werden (Vdgel, Flederméause), wurde auf Grund-
lage des Schallgutachtens (MOHLER + PARTNER INGENIEURE AG 2019) und der daraus
ableitbaren Vorhabenwirkungen ein Untersuchungspuffer von 150 m festgelegt. Glei-
ches gilt fur die Bauwerkskontrollen von Végeln und Fledermé&usen. Die darliberhin-
ausgehenden Flachen um den Hauptbahnhof, das Europaviertel und um den Nord-
bahnhof bis hin zur Heilbronner Stral3e wurden nicht in die Betrachtung aufgenom-
men, da es sich um bebaute und besiedelte Flachen handelt. Fir die Artengruppen,
die innerhalb der Gleisbereiche vorkommen und erfasst werden mussen (v.a. Insek-
ten, Reptilen) wurde in Rahmen des Scopings fur das Gesamtvorhaben Rickbau
Gleisvorfeld, von dem der PFA Logistikflache nur einen kleinen Teilbereich darstellt,
abgestimmt, dass diese auf reprasentativen Probeflachen erfasst werden und die so
gewonnenen Ergebnisse auf die restlichen Flachen interpoliert werden. Dieses Vor-
gehen musste gewahlt werden, da aufgrund der hohen Taktung der Zugfahrten im
Gleisvorfeld des Hauptbahnhofs eine flachige Begehung nicht méglich ist. Generell
gilt, dass es sich bei dem Vorhabenbereich des PFA Logistikflache um seit Jahren
intensiv genutzte Baustellen- und BE-Flachen (u.a. Zwischenangriff Nord, Betonwerk,
Material- und Schittgutlager) im Nahbereich von vielbefahrenen Verkehrswegen mit
einer entsprechend hohen Vorbelastung handelt. Das Gebiet wurde bereits vor Ein-
richtung der zentralen Baulogistikflachen durch Entsorgungs- und Verwertungsbe-
triebe (Schrott Karle, Pfleiderer) genutzt, so dass es sich um einen seit langer Zeit
gestdrten und vorbelasteten innerstadtischen Standort handelt. Bedingt durch die
Vorbelastung und die sich mit dem Gleisriickbau verbindenden vergleichsweise ge-
ringen Stérwirkungen sind die gewahlten Untersuchungsrédume fir eine Bewertung
des Vorhabens hinreichend abgegrenzt

Das Schutzgut biologische Vielfalt wird gemeinsam mit dem Schutzgut Tiere und
Pflanzen abgehandelt und orientiert sich an dessen Untersuchungsraumgrenzen.
Vorhabenbedingte Wirkungen kénnen bei dieser schutzgutiibergreifenden Betrach-
tung somit umfassend dargestellt und bewertet werden.

Fur das Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit, kénnen
sich Auswirkungen durch schutzgutrelevante Emissionen (Larm, Erschitterungen,
Staub) sowie Auswirkungen auf die Wohn-, Wohnumfeld- und Erholungsfunktion an-
grenzender Flachen ergeben. Diese Auswirkungen sind auf das Umfeld des Bauvor-
habens beschrankt. Die Untersuchungsbreite des Schutzgutes Mensch lehnt sich an
die schall- und erschitterungstechnische Untersuchung und die darin aufgefiihrten
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angrenzenden Nutzungen des Vorhabenbereiches an. Hier wird ein Puffer von 1.000
m angesetzt.

Fur das Schutzgut Landschaft entstehen lediglich baubedingte Beeintrachtigungen in
einem Projektraum, der bereits stark vorbelastet ist. Der Vorhabenbereich am Nord-
bahnhof ist bereits Bahnbetriebsflache. Es werden daher nur baubedingte Auswirkun-
gen erwartet. Betriebs- und anlagebedingt ergeben sich in Bezug auf das Land-
schaftsbild keine Verdnderungen, da es sich um eine betriebliche Bahnflache handelt,
die ausschlief3lich riickgebaut und im Anschluss entwidmet wird. Es werden keine
Bauwerke errichtet, so dass keine bestehenden Sichtbeziehungen beeintrachtigt wer-
den. Daher wurde der Untersuchungsraum fir das Schutzgut Landschaft auf einen
1.000 m Umkreis um den Vorhabenbereich begrenzt, wodurch alle Wirkungen auf das
Schutzgut Landschaft umfassend betrachtet werden kdnnen. Da die landschaftsge-
bundene Erholung im Vorhabenbereich eine stark untergeordnete Rolle spielt, wird
dieser Puffer als ausreichend erachtet.

Beim Vorhabenbereich am Nordbahnhof wird zudem die Untersuchungsraumgrenze
nach Westen deutlich verringert, da hier durch die bestehenden Gewerbe- und In-
dustriebauten die Sichtbeziehungen unterbrochen und keine Erholungsflachen vor-
handen sind.

Wirkungen auf das "statische" Schutzgut Boden sowie auf das Schutzgut Flache sind
nur im direkten Rickbaubereich der Logistikgleise sowie auf den Zwischenhalte-
rungsflachen bauzeitliche bzw. anlagebedingte Flacheninanspruchnahmen zu erwar-
ten. Als Untersuchungsraum wird daher der Vorhabenbereich zuziglich der Zwi-
schenhélterungsflachen vorgesehen.

Da im Vorhabenbereich oberflachennah keine Gewdasser auftreten und baubedingte
Auswirkungen sich ausschlieB3lich auf unterirdisch in Rohren verlaufende Béache oder
Grundwasservorkommen auswirken kdnnten, die nicht vorhanden sind, erstreckt sich
der Untersuchungsraum des Schutzgutes Wasser im Vorhabenbereich auf den unmit-
telbaren Vorhabenbereich zuziglich eines Puffers von 200 m.

Fir die Abgrenzung des Untersuchungsraums fir das Schutzqut Klima und Luft wur-
den die Klimadaten der Stadt Stuttgart herangezogen. Demnach sind fir den Vorha-
benbereich insbesondere die bestehenden Kaltluftbereiche, die Luftaustauschsys-
teme und die Emissionsbelastungen von Bedeutung. Es ist davon auszugehen, dass
sich innerhalb des 1.000 m-Untersuchungsraumes alle relevanten Veranderungen auf
die Klimafaktoren abbilden lassen.

Fir das Schutzgut Kulturelles Erbe- und Sachgiter kdnnen baubedingte Auswirkun-
gen durch Erschiitterungen nicht ausgeschlossen werden. Eine Abgrenzung von
200 m um den Vorhabenbereich wird als ausreichend angesehen, um alle zu erwar-
tenden relevanten Beeintrachtigungen umfassend abschatzen zu kénnen.

Die Untersuchungsraume der einzelnen Schutzguter sind in Abbildung 3 ersichtlich.
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3.2 Abgrenzung des Vorhabenbereichs

Die Abgrenzung des Vorhabenbereichs des PFA Logistikflache im Gleisvorfeld des
Stuttgarter Hauptbahnhofs ist der nachfolgenden Abbildung zu entnehmen. Der Vor-
habenbereich besteht aus den Rickbauflachen der Logistikgleise sowie Baustralien
und Baustelleneinrichtungsflachen.

4

UG_Bez
1000 m {Landschaft, Kiima, Luft, Mensch)

-u.k 200 m Untersuchungsraum (Wasser, kulturelles Erbe und Sachgiter)
150m L {Vogel,
100m L Kafer,

Abbildung 3: Abgrenzung des Vorhabenbereichs und der Untersuchungsraume fir die
einzelnen Schutzguter (Untersuchungsraum fir SG Boden und SG Fla-
che sind nicht dargestellt; bestehen aus dem Vorhabenbereich inkl. Zwi-
schenhélterungsflache)
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4 Beschreibung und Bewertung der Schutzguter

Die Schutzguter Menschen, Flache, biologische Vielfalt und Kulturelles Erbe und
sonstige Sachgilter als origindre Schutzgiter nach UVPG werden im UVP-Bericht
ausfuhrlich und umfassend abgehandelt. Die Schutzguter Tiere und Pflanzen und de-
ren Wirkungsgeflige, Landschaft, Boden, Wasser, Klima und Luft werden im Land-
schaftspflegerischen Begleitplan ausfihrlich behandelt (s. Unterlage 10.1). Zur Ver-
meidung von Wiederholungen werden im UVP-Bericht die Ergebnisse der Betrach-
tung der Schutzguter im LBP dementsprechend zusammenfassend dargestellt. Dar-
Uber hinaus werden ein artenschutzrechtlicher Fachbeitrag und eine FFH-Vorprifung
erstellt, deren Ergebnisse im LBP bericksichtigt und im UVP-Bericht zusammenge-
fasst werden.

4.1 Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Ge-
sundheit

41.1 Grundlagen

Fir das Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit sind die
umweltbezogenen Auswirkungen auf einzelne Menschen, als auch auf die Bevolke-
rung insgesamt zu untersuchen. Es sind neben chemischen, physikalischen und bio-
logischen ebenso sozial- und naturrdumliche Aspekte zu betrachten.

Entsprechend der in Kapitel 1.5 aufgefiihrten vorhabenbedingten Wirkfaktoren sind
insbesondere mdogliche Auswirkungen von Schall und Erschitterungen zu untersu-
chen. Fir die Bewertung werden die fachrechtlichen Vorgaben und MaR3stdbe (z. B.
AVV Baularm) herangezogen und die Ergebnisse der gesonderten Schall- und Er-
schitterungstechnischen Untersuchung eingearbeitet (vgl. Unterlage 13). Mdgliche
indirekte Beeintrachtigungen des Schutzgutes Uber weitere Belastungspfade wie z.B.
Boden oder Wasser werden in Kapitel 5.9 (Wechselwirkungen zwischen den Schutz-
gltern) betrachtet.

Das Schutzziel konkretisiert sich im Erhalt gesunder Lebensverhéltnisse durch Schutz
der Wohnnutzung und durch Schutz der Raume, in denen sich Menschen in der Regel
Uber lange Zeitraume aufhalten und/oder die als wesentliche Orte der Freizeit- und
Erholungsnutzung des Menschen genutzt werden. Die Auswirkungen werden auf Ba-
sis der Struktur aller projektnahen Siedlungsflachen hinsichtlich der Flachenwidmun-
gen / Nutzungsarten und deren Empfindlichkeiten gegeniiber den zu erwartenden
bau-, anlage- und betriebsbedingten Projektwirkungen ermittelt.

Zur Bewertung des Schutzgutes Menschen, einschlief3lich der menschlichen Gesund-
heit wurden insbesondere der Flachennutzungsplan, der Regionalplan und die Ergeb-
nisse der Schalltechnischen und Erschitterungstechnischen Untersuchungen (Unter-
lage 13) herangezogen.
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4.1.2 Bestand und Bewertung

Der Vorhabenbereich ist bereits durch eine starke anthropogene Uberformung des
gesamten Gelandes gepragt. Im Flachennutzungsplan (s. Abbildung 4, grobe Veror-
tung des Vorhabenbereichs rot markiert) sind die Flachen als Mischnutzung festge-
setzt. Aktuell ist eine gewerbliche Pragung vorhanden. Sudlich des Vorhabenstandor-
tes liegt der Pragfriedhof. Im direkten Umfeld befinden sich dartber hinaus vor allem
gewerbliche und Mischnutzungen. Diese sind mit einer geringen Empfindlichkeit des
Menschen gegeniber den Projektwirkungen einzustufen. Etwas weiter dstlich sind
neben Wohngebieten mehrere Wohnumfeldfunktionen wie Schulen, Kindergéarten und
ein Seniorenwohnheim zu verorten. Hier ist eine mittlere bis hohe Empfindlichkeit ge-
geben. Die Erholungseignung des Untersuchungsraums ist unabhéangig von der land-
schaftsbildbezogenen Erholungseignung (vgl. Schutzgut Landschaft, 4.7) aufgrund
der Larmbelastung als gering einzustufen.

Bauflachen

Planung Bestand

Wohnbauflache

N
dD
g

‘EEA’-@ m - Gemischte Baufléche

@ - Gemischte Bauflache Verwaltung

Flachen fur den Gemeinbedarf
Planung Bestand

=1
EEE Sonstige Gemeinbedarfsflachen einschlieBlich Schulen

n Grof}ere Geb.au.de fir sonale" Zwec!_(e (Alten- und
Behinderteneinrichtungen, Biirgerhauser)

Flachen fiir den Gemeinbedarf

Verkehrsflachen
Planung Bestand

- Flachen fiir Bahnanlagen
—B— —©— sBahnmitHaltestelle

—@— —@—  Stadibahn / Strassenbahn mit Haltestelle

Griinflachen
Planung Bestand

IE' Grinflachen

E’E] Griinfidche Parkanlage, Landschaftspark

£ 5 B Friednot
* \
= A . . . . .
° T00 700m - S o HHHHH Grinkorridor/Griinvernetzungen durch Siedlungsbereiche

Abbildung 4: Ausschnitt Flachennutzungsplan

Der Untersuchungsraum ist durch gewerbliche Gerausche, durch Verkehrsgerédusche
aus dem innerstadtischen Stral3enverkehr sowie durch Schienenverkehrsgerdusche
der bestehenden Fernbahn- und S-Bahnstrecken belastet.

Die vorliegende Verkehrssituation und die damit verbundene Larmbelastung tragt we-
sentlich zu einer Beeintrachtigung der Qualitdt der Wohn- und Arbeitsverhaltnisse im
Untersuchungsraum bei. Die Qualitat der Wohnumfeld- und der Erholungsfunktion
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des Untersuchungsraums ist aufgrund der Vorbelastung ebenfalls geringer zu bewer-
ten als die eines nicht vorbelasteten Raums. Aufgrund der Vorbelastungen wird dem
Untersuchungsraum deshalb eine geringe bis mittlere Wertigkeit zugesprochen.

4.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

421 Grundlagen

Das Schutzgut Tiere und Pflanzen wird im Landschaftspflegerischen Begleitplan (s.
Unterlage 10.1) ausfuhrlich behandelt; zur Vermeidung von Wiederholungen wird da-
her bezlglich der Beschreibung der Methodik auf den LBP verwiesen. Da im LBP der
Aspekt der biologischen Vielfalt nicht explizit aufgegriffen wird, wird dieser hier abge-
handelt.

Biologische Vielfalt

Die biologische Vielfalt (oder Biodiversitat) umfasst die Vielfalt innerhalb der Arten
(genetische Vielfalt) und zwischen den Arten (Artenvielfalt) und die Vielfalt der Oko-
systeme. Nach § 1 (1) Nr. 1 BNatSchG sind Natur und Landschaft so zu schitzen,
dass u.a. die biologische Vielfalt auf Dauer gesichert ist.

Unter der ,Biologischen Vielfalt wird nach § 7 (1) Nr. 1 BNatSchG die ,Vielfalt der
Tier- und Pflanzenarten einschlief3lich der innerartlichen Vielfalt sowie die Vielfalt an
Formen von Lebensgemeinschaften und Biotopen® verstanden. Nach Angaben des
Bundesamtes fur Naturschutz (BfN) umfasst die biologische Vielfalt folgende drei
Ebenen:

e die Vielfalt an Okosystemen bzw. Lebensgemeinschaften, Lebensraumen und
Landschaften,

e die Artenvielfalt,

¢ die genetische Vielfalt innerhalb der verschiedenen Arten (BfN 2010, Abrufda-
tum: 28.06.2019).

Nicht nur die Quantitat vorhandener Arten und Biotope ist relevant, sondern ebenso
die Qualitat dieser und die auftretenden Besonderheiten.

4.2.2 Bestand und Bewertung

4.2.2.1 Tiere

Im Untersuchungsraum besitzen die Gleisflachen fur Tiere insgesamt eine mittlere
Bedeutung. Die Gleisbereiche haben fir die streng geschiitzten Mauereidechsen, so-
wie fur die bundesweit stark gefdhrdete Blaufligelige Sandschrecke eine hohe und
regionale Bedeutung mit sehr individuenreichen Vorkommen. Fir andere Artengrup-
pen wie Voégel, Flederméause, Kéafer und Falter besitzen die Gleisbereiche nur eine
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geringe Wertigkeit. Fur Wildbienen und Wespen haben Gleisanlagen mit frischem an-
gefilltem Splitt/Schotter und wenig Vegetation nur eine geringe Bedeutung. Gleisbe-
reiche mit alterer, artenreicher Ruderalflora haben hingegen eine héhere Bedeutung
als Nahrungsraum fur Wildbienen und Wespen sowie morsche Bahnschwellen als
Nistplatzpotential fir Bodennister.

Eine mittlere Wertigkeit besitzen auch insgesamt die Gehdélzsdume fir das Schutzgut
Tiere. Diese dienen Gebusch- und Gehdlzbritenden Vogeln als wichtige Brutstétten,
sowie als Ruckzugsort, Nahrungshabitat und Ruhestatte. Neben allgemein haufige
Vogelarten dienen sie auch einigen wertgebende Arten wie Klappergrasmiicke, Grin-
specht und Grauschnapper als Bruthabitat.

Generell war die Fledermausaktivitat im Untersuchungsraum auf einem geringen bis
mittleren Niveau. Wenn sie im Vorhabenbereich registriert wurden dann jedoch meist
im Bereich von Gehdlzbestdnde weswegen sie fur Fledermause eine mittlere Bedeu-
tung besitzen. Speziell lineare Gehdlzstrukturen stellen Transferrouten und Jagdge-
biete fir Fledermause dar. Fur Insekten und Reptilien haben diese Bereiche eine ge-
ringere Bedeutung und dienen vorwiegend als Ruckzugsraum und z. T. als Nahrungs-
habitat.

Die angrenzenden z.T. blitenreichen Ruderalflachen haben insgesamt eine geringe
bis mittlere Bedeutung fir Tiere. Eine mittlere bis hohe Bedeutung haben Ruderalfla-
chen fir Insekten und Reptilien und dienen den Arten als wichtige Nahrungshabitate
sowie als Fortpflanzungsstatten. Fur Végel und Fledermduse haben diese Bereiche
jedoch nur eine geringe Bedeutung und dienen lediglich als Nahrungshabitat.

Eine sehr geringe bis geringe Bedeutung weisen die Ubrigen Bereiche des Untersu-
chungsgebietes fiir Tiere auf. Diese sind gepragt von versiegelten Flachen, Platzen
und StralRen sowie Baustellen. Die Gebaude dienen nur anspruchsarmen und sto-
rungstoleranten Vogel- und Fledermausarten als Lebensraum. Bei den Végeln kom-
men nur wenige Arten und tGberwiegend allgemein haufige Arten wie Hausrotschwanz
und StraRBentaube in diesen Bereichen vor. Wertgebende Arten waren mit Hausper-
ling und Mauersegler vertreten. Im Bereich der Bricken wurde weder eine erhthte
Aktivitdt von Fledermdusen noch andere Hinweise, die auf eine Nutzung der Bau-
werke als Quartiere hindeuten, registriert. Auch fiir Végel sind die Briicken unbedeu-
tend und nur zum Teil fur allgemein haufige Arten wie Straentauben als Brutplatz
geeignet. Fir Reptilien und Insekten sind die versiegelten Bereiche unattraktiv, da
dort fUr Insekten keine Nahrungspflanzen vorkommen und fiir Eidechsen wiederum
keine Insekten als Nahrung zur Verfligung stehen.

4.2.2.2 Pflanzen und Biotope

Den grof3ten Teil des Vorhabenbereichs (inkl. 50 m Pufferbereichs) nehmen sehr ge-
ringwertige Biotoptypen ein. Hierzu gehdren insbesondere vollig versiegelte Bereiche
wie ,Von Bauwerken bestandene Flachen“ und ,Strallen, Wege oder Platze* sowie
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Gleisbereiche, kleine strukturarme Grinflachen und das Absetzbecken. Ferner auch
die Baustellenflachen und der angrenzenden Einzel- und Reihenhausgebiete.

Daneben befinden sich auch geringwertige sowie Biotoptypen mittlerer Wertigkeit im
Vorhabenbereich einschlief3lich des 50 m Puffers. Zu den geringwertigen Biotoptypen
zahlen die angrenzenden Kleingarten. Zu den Biotoptypen mittlerer Wertigkeit zahlen
Brombeergestripp, ausdauernde Ruderalvegetation trockenwarmer Standorte und
Parkwalder.

Hochwertige Biotoptypen sind in geringem Umfang mit Feldgehdlzen und Feldhecken
im Vorhabenbereich und angrenzendem 50 m Pufferbereich vorhanden. Allerdings
handelt es sich hier um Uberwiegend kleinflachige Biotoptypen mit hohem Anteil an
Neophyten (insbesondere Robinie und Chinesischem Goétterbaum), die sich zudem
im Innenbereich der Stadt Stuttgart befinden. Daher werden die Biotoptypen nicht als
gesetzlich geschitzte Biotoptypen eingestuft.

4.2.2.3 Biologische Vielfalt

Mit 13 verschiedenen Biotoptypen im Untersuchungsraum handelt es sich um eine
insgesamt geringe Vielfalt an Okosystemen. Die geringe Anzahl ist typisch fir Sied-
lungsbereiche. Davon haben fiinf Biotoptypen eine mittlere Bedeutung fiir die biologi-
sche Vielfalt. Hierzu gehoren ausdauernde trockenwarme Ruderalvegetation, Feldge-
holz, Feldhecke, Brombeergestriipp und Parkwald. Diese bieten verschiedenen Ar-
tengruppen wie Vogeln, Fledermausen, Reptilien, Insekten und Mollusken einen Le-
bensraum. Insbesondere die trockenwarme Ruderalflur sowie blutenreichere Sdume
der Gleisbereiche sind Biotoptypen mit einer mittleren bis hohen Artendiversitat. Sie
bieten Insekten, Schnecken und Reptilien wichtige Nahrungshabitate und Fortpflan-
zungsstatten sowie Nahrungshabitate fir Voégel und Fledermause. Hierbei kommen
eurytke sowie stentke Arten vor. Insbesondere bei den Insekten, beispielsweise bei
den Wildbienen gibt es oligolektische Arten, deren Vorkommen an die Prasenz spe-
zieller Futterpflanzen gebunden ist (z.B. Gewdhnliche Natternkopfbiene).

Alle weiteren im Untersuchungsraum vorkommenden Biotoptypen (véllig versiegelte
Bereiche wie Bauwerke, StralRen, Wege oder Platze, kleine strukturarme Grunfla-
chen, Absetzbecken sowie Baustellenflachen und der angrenzende Siedlungsbe-
reich) haben eine sehr geringe bis geringe Bedeutung fur die biologische Vielfalt und
sind vegetationslos und artenarm. Die Gleisbereiche sind zwar fir Heuschrecken und
Reptilien als Lebensraum von hoher Bedeutung, mit gro3en Populationen und lokaler
Besonderheit (Vorkommen von Mauereidechse sowie Blaufliigeligen Sandschrecke),
ansonsten jedoch flr andere Artengruppen nur von geringer bzw. untergeordneter
Bedeutung und insgesamt artenarm. Auch hinsichtlich ihrer Lebensraumfunktion fur
Pflanzen sind die Gleisbereiche von geringer 6kologischer Bedeutung. Daher haben
die Gleisbereiche insgesamt nur eine geringe Bedeutung fir die biologische Vielfalt.
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Bei Untersuchungen zur Fauna wurden folgende Artenbesténde erfasst: Im Untersu-
chungsraum wurden 36 Vogelarten nachgewiesen, darunter 5 wertgebende Arten
(Haussperling, Klappergrasmicke, Grinspecht, Grauschnapper und Mauersegler)
mit Brutnachweis oder Brutverdacht und somit mit hervorgehobener naturschutzfach-
licher Bedeutung. Insgesamt briten im Untersuchungsraum Uberwiegend allgemein
haufige und ungefahrdete Arten. Es handelt sich um ein geringes bis mittleres Arten-
spektrum mit insgesamt 26 Brutvégeln. Die Fledermausaktivitat ist generell als gering
bis mittel einzustufen, es wurden die Arten Zwergfledermaus, Mickenfledermaus,
GroRRer- und Kleiner Abendsegler und Rauhaut- oder WeiRrandfledermaus nachge-
wiesen. Hinweise auf Fledermausquartiere liegen weder aus dem Vorhabenbereich
noch aus dem angrenzenden Untersuchungsraum vor. Mit insgesamt fiinf nachgewie-
sen Arten handelt es sich um ein geringes Artenspektrum. Im Untersuchungsraum
wurde eine hohe Anzahl an Mauereidechsen nachgewiesen. Die Mauereidechse ist
flachig und in hoher Individuendichte verbreitet. Im Vorhabenbereich ist die Mauerei-
dechse die einzige nachgewiesene Reptilienart, sodass es sich insgesamt um ein
geringes Artenspektrum handelt. Alle 0.g. Arten unterliegen den Regelungen des §
44 Abs. 1 BNatSchG und sind somit artenschutzrechtlich relevant.

Die Mauereidechsenvorkommen im Stuttgarter Raum gehen auf Aussetzungen und
Verschleppungen lber den Schienenweg zuriick (BAUER 1987, QUETz 2003, DEICH-
SEL et al. 2011). AuRBerdem ist von einer natirlichen Zuwanderung und somit Auswei-
tung des Verbreitungsgebiets bis in den Raum Stuttgart Uber die bestehenden Ver-
bundachsen (Gleise und Neckartal) von den nachstliegenden bekannten natrlichen
Mauereidechsenvorkommen im Landkreis Ludwigsburg auszugehen. Die Ergebnisse
der Kern-DNA-Analyse zeigen, dass nahezu alle Tiere inzwischen hybridisiert sind
und eine Differenzierung in unterschiedliche genetische Linien (Ostfranzésische-,
Westfranzdsische-, Siidalpin-, Toskana- Linie) bzw. Unterarten nicht mehr mdglich
ist. Solch eine Hybridisierung ist fir die gesamte Stuttgarter Mauereidechsen-Popu-
lation anzunehmen.

Fur Insekten, wie Laufkafern mit finf verschiedenen Arten sowie sechs Arten bei den
Heuschrecken und sechs Wespenarten handelt es sich um eine sehr geringe Arten-
vielfalt sowie bei 13 nachgewiesen Tagfalterarten um eine geringe Artenvielfalt. Bei
den Schecken wurden bisher 14 Arten nachgewiesen, was ebenfalls auf ein geringes
Artenspektrum hindeutet. Bei den Wildbienen wurden mit bisher 48 Bienenarten im
Untersuchungsraum und den angrenzenden Probeflachen eine mittlere Artenvielfalt
vorgefunden.
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4.3 Schutzgut Flache

43.1 Grundlagen

Das Schutzgut Flache thematisiert vor allem den Flachenverbrauch, d.h. die dauer-
hafte Flacheninanspruchnahme durch Bauwerke und Bodenversiegelung. Die Ab-
grenzung zum Schutzgut Boden erfolgt daher durch die Beschrankung auf die zwei-
dimensionale Oberflache. Der Boden mit seinen verschiedenen Bodenfunktionen wird
hinsichtlich seiner Bedeutung und der Empfindlichkeit gegeniber Eingriffen in einem
separaten Kapitel beschrieben. In diesem Kapitel wird ausschlief3lich dargestellt, ob
projektspezifisch die Minimierung der Flacheninanspruchnahme und der Bodenver-
siegelung erreicht wurde.

Einen allgemeinen Bewertungsrahmen stellt das bundesweite 30-Hektar Ziel zur Re-
duzierung der Flacheninanspruchnahme dar, welches im Zuge der Forderungen nach
einer Reduktion des Ressourcenverbrauchs aufgestellt wurde. Es soll die Flachenin-
anspruchnahme begrenzen und die unbebaute, unzersiedelte und unzerschnittene
Freiflache im AuRenbereich schiitzen. Die Bundesregierung hat daher im Rahmen der
Nationalen Nachhaltigkeitsstrategie festgeschrieben, dass bis zum Jahr 2020 der Fla-
chenverbrauch auf 30 ha pro Tag reduziert werden soll (Umweltbundesamt 2008).

4.3.2 Bestand und Bewertung

Der Untersuchungsraum des PFA Logistikflache umfasst im engeren Sinne den Gleis-
abschnitt des Vorhabenbereichs zuziglich eines beidseitigen Puffers von 200 m. In
diesem Bereich finden die relevanten schutzgutspezifischen Wirkungen statt, weshalb
dieser Bereich im Fokus des UVP-Berichtes liegt.

Die Stadt Stuttgart weist einen hohen Anteil an Siedlungs- und Verkehrsflache auf.
Von den knapp 21.000 ha der Gesamtflache wurde im Jahr 2018 etwa die Halfte
(10.726 ha) als SV-Flache genutzt. Dazu gehdoren nicht nur Wohnbau- und Verkehrs-
flachen, sondern auch Freizeit-, Erholungs- und Friedhofsflachen. Die Neuinan-
spruchnahme betrug zwischen 2000 und 2018 ca. 380 ha, wobei die Gesamtflache
lediglich um 0,8 ha anstieg. Insbesondere verzeichnet die Wohnbaunutzung einen
deutlichen Anstieg wahrend die landwirtschaftlichen Flachen eher abnehmen (Statis-
tisches Amt 2019B, Verband Region Stuttgart 2015A).
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Flachennutzung in Stuttgart 2018

m Siedlung = Verkehr = Vegetation = Gewasser

1%

Abbildung 5: Flachennutzung in Stuttgart 2018 (Statistisches Amt (LHS Stuttgart)
2019, verandert)

In Relation zu den Grol3stadten Deutschlands z&hlt Stuttgart zu den Stadten mit dem
niedrigsten Anteil an Siedlungs- und Verkehrsflache. Das lasst sich auf die Leitlinien
des Flachennutzungsplanes zurlckfihren, die mit Vorrang der Innenentwicklung auf
eine geringe Flachenneuinanspruchnahme abzielen (Amt fur Stadtplanung und Stadt-
entwicklung 2004).
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Abbildung 6: Entwicklung der Siedlungs- und Verkehrsflaiche in Stuttgart seit 1990
(Straul3 2015)
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Daruber hinaus verzeichnet die Stadt zunehmende Bevdlkerungszahlen. Mit einem
aktuellen Stand von 614.000 Einwohnern (Statistisches Amt 2019A) ist festzustellen,
dass der Flachenverbrauch trotz des Zuwachses vergleichsweise gering ausfélit.

Die Flachennutzung ist zudem nicht mit einer Flachenversiegelung gleichzusetzen,
da ein Grol3teil durch die Hauptnutzung (Géarten, Spielplatze, Griinflachen) nicht ver-
siegelt ist.

Der direkte Planbereich ist technisch Gberpragt durch die vorhandenen Gleisanlagen
samt Werksgebauden. Die aktuelle Flachennutzung im erweiterten Vorhabengebiet
ist vor allem gepragt durch gemischte Bauflachen im Sinne von Gebauden und Infra-
strukturanlagen des Nordbahnhofes, Flachen fir den Gemeinbedarf (z.B. Schulen),
die sich dstlich und westlich des Untersuchungsraumes befinden sowie Wohnbaufla-
chen, die vorrangig an den westlichen Rand anschlieRen. Unzerschnittene, unversie-
gelte verkehrsarme Raume sind im Untersuchungsraum kaum vorhanden (Verband
Region Stuttgart 2015B). Eine trennende Wirkung ist zusatzlich durch den Verlauf der
B 27 westlich des Gebietes gegeben. Die Festlegung von Grinkorridoren und Grin-
sanierungsbereichen im Flachennutzungsplan soll dem Schutz und der Sicherung von
Freiraumen dienen. Einige Griin- und Parkflachen liegen dennoch im Umfeld, darun-
ter der Rosensteinpark, der untere Schlossgarten sowie der Pragfriedhof, die wenige
oder keine versiegelten Flachen aufweisen (Amt fir Stadtplanung und Stadtentwick-
lung 2018).
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Abbildung 7: Ausschnitt aus dem FNP der Stadt Stuttgart (Stuttgart Maps 2019, ver-
andert)

Dem Schutzgut FlAche kommt eine geringe Bedeutung zu.
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4.4 Schutzgut Boden

44.1 Grundlagen
Der Boden wird im Sinne des BBodSchG betrachtet als:

e Lebensgrundlage und Lebensraum fur Menschen, Tiere, Pflanzen und Bodenor-
ganismen,

e Bestandteil des Naturhaushaltes, insbesondere mit seinen Wasser- und Nahrstoff-
kreislaufen,

e Abbau, Ausgleichs- und Aufbaumedium fir stoffliche Einwirkungen aufgrund der
Filter-, Puffer und Stoffumwandlungseigenschaften, insbesondere auch zum
Schutz des Grundwassers,

e Archiv der Natur- und Kulturgeschichte.

Zur Beurteilung der Bodenfunktionen wird hier auf die ,Planungskarte Bodenqualitat®
(Stand 2010) zuriickgegriffen, die Teil des Bodenschutzkonzeptes Stuttgart (BOKS)
(LANDESHAUPTSTADT STUTTGART 2006) ist. Die ,Planungskarte Bodenqualitat® stellt
eine zusammengefasste Bewertung der nattrlichen Bodenfunktionen dar.

4.4.2 Bestand und Bewertung

Aufgrund der Nutzungsgeschichte herrschen im Untersuchungsraum des PFA Logis-
tikflache keine gewachsenen Bdden, sondern fast ausschlieB3lich anthropogen stark
veranderte, aufgeschiittete und mit technogenen Beimengungen angereicherte sowie
versiegelte und Uiberbaute Béden vor. Diese Béden weisen nicht mehr das natirliche
Bodengeflige auf. Die Bodenfunktionen im Naturhaushalt (,Standort flr die naturnahe
Vegetation®, ,Ausgleichskérper im Wasserkreislauf‘ und ,Filter und Puffer fir Schad-
stoffe sowie ,Natlrliche Bodenfruchtbarkeit“) werden von diesen Bdden nur in so
geringem Mal erflllt, dass sie als ,fehlend” einzustufen sind (Bodenqualitat O = feh-
lend (vgl. Abbildung 8).
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Bodenqualitat
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Abbildung 8: Bodenqualitat im Untersuchungsbereich des PFA Logistikflache (Pla-
nungskarte Bodenqualitat, Landeshauptstadt Stuttgart, Amt fir Umwelt-
schutz, 2010; verandert)

Im Untersuchungsraum wurden Altlastenverdachtsflachen identifiziert. Nahere Aus-
fuhrungen zu Art und Umfang der einzelnen Verdachtsflachen kénnen dem Boden-
verwertungs- und entsorgungskonzept (BoVEK, Unterlage 14) entnommen werden.
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4.5 Schutzgut Wasser

45.1 Grundlagen

Zum Schutz des Wassers existieren entsprechende Gesetze (in erster Linie das Was-
serhaushaltsgesetz WHG 8§1: Zweck dieses Gesetzes ist es, durch eine nachhaltige
Gewasserbewirtschaftung die Gewésser als Bestandteil des Naturhaushalts, als Le-
bensgrundlage des Menschen, als Lebensraum fur Tiere und Pflanzen sowie als nutz-
bares Gut zu schiitzen) und Richtlinien (hier insbesondere die Europaische Wasser-
rahmenrichtlinie zum Schutz von Grundwasser und Oberflachengewassern).

Die Bewertung erfolgt verbal-argumentativ, eine quantitative Bilanzierung erfolgt
nicht.

Oberflachengewéasser und deren Retentionsraume

Beim Funktionsraum Oberflachengewésser und deren Retentionsraume werden als
maRgebende Kriterien fiir deren Bedeutung der Ausbauzustand des Oberflachenge-
wassers (naturnah bis naturfern) und die Gewassergite (Giuteklassen) gemal Ge-
wassergutekarten und damit seine gewassertkologische Funktion herangezogen.
Ferner wird die Retentionsfunktion und damit die Bedeutung fiir die im Retentions-
raum befindlichen bzw. anstehenden Bdden, Flora und Fauna (Altarme, Stillwasser
fur Auffillungen und kiinstliche Verbaue) generell betrachtet.

Grundwasservorkommen

Beim Grundwasservorkommen stehen das in der Natur vorkommende Grundwas-
serdargebot und dessen Bedeutung im Naturhaushalt im Vordergrund. Dessen Be-
deutung wird bestimmt vom Umfang des Vorkommens (= Ergiebigkeit), der Empfind-
lichkeit sowie dessen Seltenheit (bzw. Einmaligkeit) in der Natur. Der Umfang des
Vorkommens wird definiert durch die Grundwasserneubildungsrate sowie durch die
Grundwasserdynamik und -héffigkeit.

Die Empfindlichkeit eines Grundwasservorkommens wird definiert durch die Machtig-
keit und Ausbildung der Grundwasseriberdeckung (d.h. der den Grundwasserleiter
Uberlagernden Deckschichten) sowie anhand der Beschaffenheit bzw. Typs des
Grundwasserleiters (Reinigungswirkung des Untergrundes).

Genutztes Grundwasser

Beim genutzten Grundwasser steht die wasserwirtschaftliche Nutzung des vorhande-
nen Grundwasservorkommens im Vordergrund. Hierunter fallen unter anderem auch
Heil- und Mineralquellen. Seine nutzungsbezogene Bedeutung wird durch die Art der
Nutzung (Trink- und Brauchwasser bzw. Mineralwassernutzung) definiert.
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45.2 Bestand und Bewertung

Oberflachengewéasser und deren Retentionsrdume

Im Bereich der Stuttgarter Bucht erfolgt die Oberflachenentwéasserung tber das Fluss-
gebiet des Neckars (Oberflachengewdasser |. Ordnung), der im Gebiet des Projektes
Stuttgart 21 BundeswasserstralRe ist. Aufgrund seines Ausbaus zur Bundeswasser-
stralBe und der Stauhaltungen (Staustufe Untertiirkheim und Staustufe Bad Cannstatt)
handelt es sich um einen erheblich veranderten Wasserkorper. Der ¢kologische Zu-
stand ist unbefriedigend (LUBW, 2015).

Im Vorhabenbereich selbst sind weder Flie3- noch Stillgewésser vorhanden. Etwa
800 m siudostlich des Vorhabenbereiches verlauft der Nesenbach. Dieser ist jedoch
verrohrt und erfillt keine Funktionen im Landschafts- und Naturhaushalt.

Nordwestlich des Vorhabenbereiches liegt der Egelsee in etwa 180 m Entfernung.

Sudostlich des Vorhabenbereiches, in etwa 700 m Entfernung, im Mittleren und Un-
teren Schlossgarten, liegen weitere kiinstliche Stillgewasser.

Der Egelsee ist somit das einzige Oberflachengewdasser, dass innerhalb des Unter-
suchungsraumes um den Planfeststellungsbereich des PFA Logistikflache liegt. Der
Egelsee ist befestigt und naturfern, daher kommt ihm eine sehr geringe 6kologische
Bedeutung zu.

Grundwasservorkommen

Der Vorhabenbereich liegt in der hydrogeologischen Einheit des Gipskeupers im
Hangbereich des Stuttgarter Talkessels. Der Gipskeuper wird im Betrachtungsraum
von Quartaren Ablagerungen und anthropogenen Auffiillungen tberlagert. Es sind lo-
kal oberflachennahe Grundwasservorkommen mit zumeist geringen Ergiebigkeiten
ausgebildet. Sie sind meist von geringmachtigen und gering wasserdurchlassigen
Deckschichten Uberlagert.

Der Vorhabenbereich liegt auRerdem in der Aul3enzone des Heilquellenschutzgebie-
tes Stuttgart. Der Untersuchungsraum reicht im Osten des Vorhabenbereiches in die
Innenzone des Heilquellenschutzgebietes Stuttgart.

Das Grundwasser ist im Vorhabenbereich bereits vorbelastet, im Vorhabenbereich
finden derzeit Sanierungsmalinahmen im Grundwasser statt (vgl. Unterlage 14).

Genutztes Grundwasser

Im Betrachtungsraum des PFA Logistikflache befinden sich keine 6ffentlichen Trink-
wassergewinnungsanlagen. Daneben befinden sich sonstige Wasserfassungen, bei
denen es sich Uberwiegend um Notbrunnen der Stadt Stuttgart und private Brauch-
wasserbrunnen handelt.

Insgesamt kommt dem Schutzgut Wasser eine mittlere Bedeutung zu.
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4.6 Schutzgut Klima und Luft

4.6.1 Grundlagen

Im Schutzgut Klima und Luft ist zu untersuchen, welche Auswirkungen das Vorhaben
auf die bioklimatische Funktion des Standorts und die dort vorherrschende lufthygie-
nische Situation hat. AuRerdem ist zu betrachten, inwieweit durch den Rickbau eine
Beeinflussung des Klimas oder der Luftzusammensetzung fur die im Einwirkbereich
des Vorhabens liegenden Gebiete zu erwarten ist (s. Kapitel 5.6).

Als erster Schritt ist hierflr eine Ermittlung der Bestandssituation vorzunehmen. Um
die Erheblichkeit potenzieller Auswirkungen beurteilen zu kénnen, erfolgt zudem eine
Beschreibung der Empfindlichkeit und Belastbarkeit des Raums, unter Berlicksichti-
gung der Vorbelastung.

Gegenstand der Bestandsanalyse ist daher die Betrachtung der bioklimatischen und
lufthygienischen Ausgleichsfunktionen zwischen der Vorhabenflache und den umge-
benden Raumen. Dabei wird zwischen vegetationsgepragten, unbebauten Raumen
und immissions- und warmebelasteten Siedlungsraumen unterschieden. Untersucht
werden z. B. Frischluft- und Kaltluftbahnen mit Siedlungsbezug sowie die lufthygieni-
sche und klimatische Belastung durch Emissionen.

Unter dem Begriff Klima wird die Gesamtheit des atmosphérischen Zustandes tber
einen groReren Zeitraum verstanden. Man unterscheidet zwischen makro-, meso- und
mikroklimatischen Verhaltnissen.

In vorliegender Unterlage ist das Meso- und Mikroklima (1-200 km bzw. < 1km) von
Bedeutung. Auswirkungen auf die makroklimatische Situation sind nur bei Vorhaben
zu erwarten, die weit- oder hochreichende Luftverschmutzungen hervorrufen, die z. B.
die FCKW- und CO2-Belastung beeinflussen.

Da zur Bewertung der vorliegenden klimatischen Situation eine Vielzahl an Klimafak-
toren relevant ist, werden zur Bewertung u.a. Klimatope des Klimaatlasses der Region
Stuttgart herangezogen. Grenzwerte zum Schutz des Menschen, von Tieren, Pflan-
zen oder Sach- bzw. Kulturgttern vor Beeintrachtigungen durch das Klima existieren
nicht.

Die Bewertung der lufthygienischen Situation ergibt sich einerseits aus der Leis-
tungsfahigkeit der Ausgleichsrdaume und ihrem rAumlichen Bezug zu den Belastungs-
raumen und andererseits aus der lufthygienischen Vorbelastung der Belastungs-
raume.

Grenz-, Konzentrations- und Prifwerte zum Schutz des Menschen vor schadlichen
Umweltauswirkungen sind in der Technischen Anleitung Luft (TA Luft) und der 39.
Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung
Uber Luftqualitéatsstandards und Emissionshdéchstmengen — 39. BImSchV) festgelegt.
Fir alle weiteren Schutzgiter liegen keine Grenzwerte vor.
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Fur die Bestandsaufnahme der potenziell betroffenen Umweltfaktoren und die ent-
sprechende Bewertung des schutzgutbezogenen Umweltzustands wurden insbeson-
dere der Klimaatlas Region Stuttgart (VERBAND REGION STUTTGART 2008A) und der
Kartenviewer zum Stadtklima in Stuttgart (LHS 2019) herangezogen.

Klima und Luft haben Einfluss auf alle Umwelt-Schutzguter, insbesondere aber auf
Menschen, Pflanzen, Boden und Wasser, wodurch sich unter Umstidnden Wechsel-
wirkungen ergeben kdnnen (vgl. Kapitel 5.9).

4.6.2 Bestand und Bewertung

Der Planfeststellungsabschnitt ist von der Stadt Stuttgart als bebautes Gebiet mit kli-
marelevanter Funktion definiert und liegt zum Grof3teil innerhalb eines Gebietes, wel-
ches als Gewerbe-Klimatop klassifiziert wird (LHS 2019). Klimatisch vorbelastet sind
die Bereiche mit lockerer oder dichter Bebauung, die HauptverkehrsstraBen und die
Bahnanlagen im Untersuchungsraum. Der hohe Versiegelungsgrad fihrt bei Sonnen-
einstrahlung zu einer starken Aufheizung dieser Bereiche, aufgrund der Rauigkeit
wird in den Siedlungsbereichen der Luftaustausch behindert. Dies fiihrt zu einer ent-
sprechenden Warmebelastung. Die Jahresmitteltemperatur liegt im PfA bei ca. 10 °C
mit einem mittleren jahrlichen durchschnittlichen Niederschlag von < 700 mm (LHS
2019).

Der Einfluss der im Vorhabenbereich vorhandenen, riickzubauenden Gleisanlagen ist
fur dieses Gebiet klimatisch nur untergeordnet. Eine Berilicksichtigung als Bahnanla-
gen-Klimatop erfolgt ab einer Breite von ca. 50 m flir mehrgleisige Bahnanlagen. Dies
trifft lediglich fir die Bereiche im nordlichen Teil des Vorhabengebietes in Kombina-
tion mit den weiteren Gleisanlagen (Nordbahnhof) zu (LHS 2019). Der Effekt eines
innerstadtischen Luftaustauschs zwischen Gleisanlagen und umliegenden Siedlungs-
gebieten tritt hier nicht in dem Mafl3e auf, wie er bei den Gleisanlagen zwischen Ro-
sensteinstralle, Rosensteinpark und Schlossgarten zu beobachten ist.

Der sidlich gelegene Pragfriedhof ist als Freiflache mit bedeutender Klimaaktivitat
eingestuft und zeichnet sich durch eine nachtliche Kalt-/Frischluftproduktion (Kaltluft-
produktionsgebiet) aus (LHS 2019).

In Abbildung 9 ist die Machtigkeit der Kaltluftschicht und die jeweilige Volumen-
stromdichte nach Richtung und Betrag bei ausgepragter Kaltluftbildung (Simulation
bei Windstille) dargestellt. Wie die Abbildung zeigt, fallt die Kaltluftvolumen-
stromdichte im Vorhabenbereich, sowie in den westlich und &stlich angrenzenden
Siedlungsgebieten und im Bereich des Pragfriedhofs vergleichsweise gering aus. Die
Gleisanlagen im nordlichen Bereich zeichnen sich durch héhere Volumenstréme aus.
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Abbildung 9: Kaltluftsituation Untersuchungsraum

Die Iufthygienische Situation ist an einigen stark befahrenen Strafl3en in der Region
Stuttgart schlecht und tberschreitet teilweise die Schadstoffgrenzwerte (VERBAND RE-
GION STUTTGART 2008A). In Zusammenarbeit mit der Landeshauptstadt Stuttgart hat
das Regierungsprasidium 2005 einen Luftreinhalteplan Stuttgart verabschiedet, der
in den Jahren 2010, 2014 und 2018 fortgeschrieben wurde. Hierin wurden MalRnah-
men entwickelt, die zu einer Verbesserung der Luftschadstoff-Belastung in Stuttgart
fuhren sollen. Eine lufthygienische Vorbelastung ergibt sich neben lokalen Emitten-
ten, in erster Linie durch die verkehrsbedingten Emissionen entlang der Hauptver-
kehrsstraRen. Die héchsten Werte fur Schadstoffbelastungen liegen entlang dieser
Verkehrsachsen vor. Im Vorhabengebiet selbst und in den direkt angrenzenden Sied-
lungsgebieten liegen folgende Jahresmittelwerte flr die Schadstoffkomponenten
Stickoxide (NO2) und Feinstaub (PM1o und PMy5) vor (MULLER-BBM 2016):

NO2: 29 — 32 pg/m3
PM10:18 — 20 pg/m?
PMzs: 10— 12 pg/m?

Die diesbezuglichen Vorgaben der 39. BImSchV werden eingehalten.
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Dem Untersuchungsraum kommt hinsichtlich des Schutzgutes Luft/Klima aufgrund
der durchschnittlichen Bedeutung fur das Lokalklima und die Frischluftzufuhr, sowie
der mittleren Vorbelastung durch Luftschadstoffe insgesamt eine mittlere Wertigkeit
Zu.

4.7 Schutzgut Landschaft

4.7.1 Grundlagen

In 8 1 Abs. 1 Nr. 4 BNatSchG ist festgeschrieben, dass Natur und Landschaft im
besiedelten und unbesiedelten Bereich so zu schiitzen, zu pflegen und zu entwickeln
sind, dass die Vielfalt, Eigenart und Schonheit als Lebensgrundlage des Menschen
und als Grundlage fur seine Erholung in Natur und Landschaft nachhaltig gesichert
werden.

Demnach fallen unter das Schutzgut Landschaft nicht nur die aulRere sinnliche Wahr-
nehmung von Natur und Landschaft, sondern auch die menschliche Erholungseig-
nung im Sinne eines Natur- und Landschaftserlebens. Diese sind abhéangig von ver-
schiedenen Faktoren wie Asthetik, Vielfalt, Ruhe, Harmonie und der Zuganglichkeit
des Raumes.

4.7.2 Bestand und Bewertung

Das Untersuchungsraum des PFA Logistikflache umfasst im engeren Sinne den
Gleisabschnitt des Vorhabenbereichs zuziiglich eines beidseitigen Puffers von 1.000
m. In diesem Bereich finden die relevanten schutzgutspezifischen Wirkungen statt,
weshalb dieser Bereich im Fokus des UVP-Berichtes liegt. Der Untersuchungsraum
erschlief3t sich aus den zu erwartenden Wirkrdumen der schutzgutrelevanten Auswir-
kungen des Vorhabens (z.B. Larm, Sichtbeziehungen, Lichtverhéaltnisse) sowie aus
den potenziellen Beeintrachtigungen auf die Wohn- und Erholungsfunktion angren-
zender Flachen. Dariber hinaus sind aber auch verbal-argumentativ die Vorhaben-
auswirkungen grof3rdumiger zu beschreiben.

Zur Bestandserfassung und Beschreibung des Landschaftsbildes und der Erholungs-
funktion werden folgende Datengrundlagen bericksichtigt:

e Regionalplan inkl. Landschaftsrahmenplan (Verband Region Stuttgart, Stand
22.07.2009)

e Flachennutzungsplan der Stadt Stuttgart (Stand 2001, letzte Anderung
22.12.2018),

e Schutzgebietskarten,

e Topographische Karten,

e Luftbilder,

o Wanderkarten/Radwegekarten.

BAADER KONZEPT - GOG 41




Ruckbau Gleisvorfeld Stuttgart HBF, PFA Logistikflache
Unterlage 9: UVP-Bericht (Text)

Die Beschreibung und Bewertung des Schutzgutes gliedert sich in die folgenden zwei
Bereiche:

e Stadt- und Landschaftsbild sowie
e Erholungseignung.

Stadt- und Landschaftsbild

Der Untersuchungsraum zum PFA Logistikflache wird hauptsachlich durch Gleisbe-
reiche gepréagt. Bei der gro3raumigen Betrachtung ist zu erkennen, dass das Gebiet
von unterschiedlichen Landschaftsraumen umgeben ist, wie z.B. die stadtischen
Park- und Griinanlagen, Gebiete fir den Gemeinbedarf sowie grélere Wohnbaufla-
chen, jedoch stechen auch besonders die gemischten Bauflachen mit gro3flachigen
Verkehrsanlagen, Betriebsgebauden und Werksanlagen hervor. Der Untersuchungs-
raum ist vor allem gekennzeichnet durch den Stuttgarter Hauptbahnhof samt den da-
zugehorigen Gleisanlagen.

An der westlichen Seite schlief3t sich der Pragfriedhof an sowie Bereiche mit gemein-
bedarflichen Nutzungen (z.B. Schulen, Sporthalle) und die Wagenhallen der Wagen-
werkstétte des Nordbahnhofes. Noérdlich des Vorhabenbereichs wird das Land-
schaftsbild weitestgehend durch die Grinflachen des Rosensteinparks charakteri-
siert. Die landschaftlich hohe Bedeutung manifestiert sich in der Ausweisung als
Landschaftsschutzgebiet (LSG ,Rosensteinpark®). Ostlich geht der Rosensteinpark in
den unteren Schlossgarten Uber, der sich sudlich bis zum Hauptbahnhof durchzieht.
Zudem befinden sich im 6stlichen Bereich auch ein Wohngebiet mit vereinzelten Bil-
dungseinrichtungen sowie der grol3flachige Bereich des Abstellbahnhofes.

Vorbelastungen

Das Gelande um den Stuttgarter Hauptbahnhof sowie damit auch der Vorhabenbe-
reich des inneren und auReren Nordbahnhofes ist bereits zum einen durch mehrere
groRflachige Gleisbereiche technisch Uberpragt und zum anderen durch Flachen fur
den Gemeinbedarf bzw. Mischbauflachen im Westen und einem stadtischen Wohn-
gebiet im Ostlichen Bereich folglich auch landschaftlich vorbelastet. Das zeigen auch
die Daten der Landschaftsbildbewertung.

Landschaftsbildbewertung

Fur die Region Stuttgart liegen flachendeckende Daten zur Landschaftsbildbewertung
vor. Die Bewertungsstufen reichen dabei von ,sehr gering“ bis ,sehr hoch“. Den Daten
des Verbandes Region Stuttgart zufolge weist der Vorhabenbereich vorrangig eine
geringe bis stellenweise eine mittlere Wertigkeit auf. Die Einstufung erfolgt nach den
Kriterien Eigenart, Vielfalt und Schonheit und begriindet sich im Vorhabenbereich auf
den vorbelasteten und durch technische Strukturen (z.B. Verkehrstrassen) tiberprag-
ten Raum, der infolgedessen nur eine geringflgige Landschaftsbildqualitat aufweist
(VERBAND REGION STUTTGART 2012, 2019).
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Abbildung 10: Landschaftsbildbewertung im Untersuchungéraum (Verband Region
Stuttgart 2012, verandert)

Erholungseignung

Dem Regionalplan Stuttgart zufolge ist ,die Sicherung und Entwicklung der Erho-
lungseignung der Landschaft ein maRgeblicher Faktor fir die Lebensraum- und
Standortqualitat® (Verband Region Stuttgart 2010). Die Erholungseignung ist abh&n-
gig von der Flachennutzung, die im Stuttgarter Ballungsraum bereits wesentlich durch
verschiedene Faktoren Uberpragt ist. Larmemissionen durch Stral3en- und Schienen-
verkehr, strukturarme Flachen oder Vorbelastungen durch technische Infrastrukturen
schranken die Erholungswirksamkeit ein. Hingegen zéhlen Park-, Griinanlagen sowie
Wander- und Radwege zu den positiven Aspekten.

Der Bereich des Vorhabens im PFA Logistikflache ist Bestandteil des Gleisvorfeldes
am Stuttgarter Hauptbahnhof. Die vorhandenen Bahnanlagen weisen auch aufgrund
der bestehenden Larmbelastung eine geringe bis keine Erholungsfunktion auf und
besitzen als Verkehrsanlage eine vielmehr trennende Wirkung der Landschatft.
Aufgrund der Larmbelastung ist ein Grof3teil des direkten Vorhabenbereichs nicht
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oder kaum zur Erholung geeignet. Im erweiterten Umfeld stehen jedoch mehrere
erholungswirksame Flachen zur Verfigung (z.B. Rosensteinpark, Schlossgarten,
Pragfriedhof), die eine geringe Larmbelastung sowie eine gute Zugénglichkeit und
Erreichbarkeit aufweisen.

Freiraumindikatoren - Erholungsqualitat
Siedlungsbereiche mit schlechter Erreichbarkeit von
ruhigen erholungswirksamen Landschaften

L

- dichte Bebauung

lockere Bebauung

Erholungsqualitat

[ ruhig mit erholungswirksamen Strukturen
ruhig mit weniger erholungswirksamen
Strukturen
gering larmbelastet mit erholungswirksamen
Strukturen

B gering larmbelastet mit weniger
erholungswirksamen Strukturen

[] Larmbelastung tiber 60 dB (A) - keine
Erholungseignung

Abbildung 11: Erholungsqualitat im Untersuchungsraum (Verband Region Stuttgart
2014, verandert)

Ein Grolteil der Flachen im Umkreis des Untersuchungsraumes werden von Sied-
lungsflachen des Stadtbezirks Stuttgart-Nord eingenommen, wie das Stadtquartier
Nordbahnhof. Hier bestehen lediglich Erholungsmdéglichkeiten in hauseigenen Gar-
ten.

Von hoher Bedeutung fir die stadtnahe Erholung sind vor allem die Park- und Griin-
anlagen, darunter fallen folgende Flachen:

¢ Rosensteinpark und zoologisch-botanischer Garten ,Wilhelma“ am nordéstlichen
Rand des Untersuchungsraumes,

e (vorrangig Unterer) Schlossgarten mit Verbindung durch den japanischen Gar-
ten zur Parkanlage Villa Berg am dstlichen Rand des Gleisvorfeldes,

e Wartberg mit Egelsee und Hohenpark Killesberg sowie die Park- und Griinan-
lage Hermann-Lenz-H6he im westlichen Bereich,
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e Pragfriedhof mit angrenzendem Kleingartenverein Stuttgart-Prag im stidlichen
Vorhabenbereich.

Die Gebiete zahlen groRtenteils zu einer festgesetzten Griinzasur des Regionalplans
(Z5) und sind u.a. zur wohnungsnahen Erholung vorgesehen (Verband Region Stutt-
gart 2010). Zudem ist der Rosensteinpark als kulturhistorisch bedeutsamer Land-
schaftspark Teil des entsprechenden Landschaftsschutz- und FFH-Gebietes und
dient damit als siedlungsnaher Erholungsraum.

Im Untersuchungsraum sind Strecken und Abschnitte mehrerer Wander- und Rad-
wege, die einen Beitrag zur landschaftsbezogenen Erholung leisten. Die Station
.otadtbibliothek am Mailander Platz“ als Teil des Innenstadtrundwegs befindet sich
sudlich des Vorhabengebietes. Zudem filhren mehrere Radwege des ADFC rund um
das Gebiet, darunter die Familienroute 1 bis 3, die Panoramaroute um den Kessel
sowie die Route zu den Sehenswiirdigkeiten der Innenstadt. Weiterhin vorhanden ist
ein Teil der Uberregionalen Radel-Thon-Strecke, die dstlich durch den Schlossgarten
verlauft wie auch zwei Architektur-Routen und die Tour de Region (Stuttgart Tour)
(Stadtmessungsamt 2019, VVS 2019).

Mehrere Aussichtspunkte befinden sich im Vorhabengebiet, die von Erholungssu-
chenden genutzt werden und u.a. als Sichtachsen in die Umgebung dienen. Dazu
gehoren in einem 1.000 m-Radius die Standorte (Stadtmessungsamt 2019):

e Stadtbibliothek

e Birkenwaldstralie

e Hermann-Lenz-Hohe

e Aussichtsturm am Kreuzungsbogen
e Aussichtskanzel Stresemannstral3e

e Aussichtshigel Leibfried

Dem Schutzgut Landschaft kommt insgesamt eine mittlere Wertigkeit zu.
4.8 Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

4.8.1 Grundlagen

Im Schutzgut kulturelles Erbe- und sonstige Sachguter werden folgende Aspekte un-
tersucht:

e Kulturglter, d.h. Objekte mit Bedeutung fiir das kulturelle Erbe sowie
e Sachguter i.S.v. stéadtischen Bauwerken und Gesamtanlagen.

Zu den Kulturgutern zéhlen nach 88 2 und 12 (bzw. 28) DSchG denkmalgeschiitzte
bauliche Anlagen, Griinanlagen und Wasseranlagen, nach § 19 DSchG geschiitzte
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bauliche Gesamtanlagen, Denkmale der Vor- und Frihgeschichte und des Mittelalters
sowie die nach stadtischer Satzung als ,Stadtebauliche Gesamtanlagen® festgesetz-
ten Stadtgebiete. Die nach § 12 DSchG geschitzten Kulturdenkmale genieRen einen
zusatzlichen Schutz durch Eintrag in das Denkmalbuch und gemaR § 15 durch den
Schutz der Umgebung bzw. ihres Wirkungsraumes. Aufgrund ihrer historischen und
Uberdrtlichen Bedeutung wird bei ihnen nicht nur die eigentliche Anlage, sondern auch
das Erscheinungsbild auf das Umfeld geschitzt, das durch das Vorhaben beeinflusst
werden kann.

Kulturgtiter weisen einen hohen geschichtlichen, wissenschaftlichen, kiinstlerischen,
archaologischen, stadtebaulichen oder die Kulturlandschaft pragenden Wert auf. Der
hohe Schutzanspruch fur Kulturgtiter ergibt sich aus ihrer besonderen kulturhistori-
schen Bedeutung. Als historische Zeugnisse der Geschichte sind sie als einzigartig
zu betrachten und somit unersetzlich. Deshalb besitzen die Objekte und Fundstellen
im Untersuchungsraum generell einen sehr hohen Wert.

Zu den Sachgutern zéhlen gemanR § 90 BGB nur korperliche Gegensténde. So zahlen
alle Infrastruktureinrichtungen (StralBen, Wege und Freileitungen) und Geb&aude zu
den Sachgittern, soweit sie nicht als Kulturguter erfassbar sind.

Sachgiter im Sinne des behandelten Schutzguts der UVP sind natlrliche oder anth-
ropogen geschaffene Giter, die fir Einzelpersonen, spezielle Gruppen oder die Ge-
sellschaft von materieller Bedeutung sind. Neben baulichen Anlagen kénnen auch
wirtschaftlich genutzte, natirlich regenerierbare Ressourcen wie beispielsweise be-
sonders fruchtbare landwirtschaftliche Béden als Sachguter oder naturhistorisch be-
deutsame Landschaftsteile zahlen.

4.8.2 Bestand und Bewertung

Der Untersuchungsraum des PFA Logistikflache umfasst im engeren Sinne den Gleis-
abschnitt des Vorhabenbereichs zuzlglich eines beidseitigen Puffers von 200 m. In
diesem Bereich finden die relevanten schutzgutspezifischen Wirkungen statt, weshalb
dieser Bereich im Fokus des UVP-Berichtes liegt.

Zur Bestandserfassung und Beschreibung des Schutzgutes werden folgende Daten-
grundlagen beriicksichtigt:

e Regionalplan inkl. Landschaftsrahmenplan (Verband Region Stuttgart, Stand
22.07.2009)

¢ Digitale Daten aus dem Kartendienst des Verbandes Region Stuttgart, Stand 2008

e Kulturdenkmale und Kulturlandschaften in der Region Stuttgart (Schriftenreihe
Verband Region Stuttgart, 2009, Nr. 27)

e Auskunft zu denkmalschutzfachlichen Belangen, Landesamt fiir Denkmalpflege

o Objektliste zu ,Bahnbauwerken unter Denkmalschutz®, DB Netze
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Der Vorhabenbereich ist Bestandteil einer historischen Eisenbahnlinie. Die Gaubahn,
die ausgehend vom Stuttgarter Hauptbahnhof am Rand sowie innerhalb des Untersu-
chungsraumes verlauft, ist ein ausgewiesenes Kulturdenkmal.
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Eisenbahnlinie (VERBAND REGION STUTTGART 2008B, verandert)

Unter Denkmalschutz stehen zudem groR3flachige Anlagen des Gleisvorfeldes. Diese
sind zum einen individuell als Kulturdenkmal (nach § 2 DSchG BW) oder als ge-
schitzte Sachgesamtheit (Hauptbahnhof Stuttgart) dokumentiert.

Folgende Objekte liegen im erweiterten Untersuchungsraum des Gleisvorfeldes, da-
von sind elf als Teile der Sachgesamtheit gekennzeichnet:
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Tabelle 1: Denkmalgeschuitzte Objekte im Untersuchungsraum (DB Netz AG 2019B)

Nr. | Bezeichnung Teil der Sachgesamtheit / Baujahr Alter
einzelnes Kulturdenkmal
1 Stahlbetonbriicken Uber Teil der Sachgesamtheit Haupt- 1914 105
Wolframstralie bahnhof Stuttgart (§ 2 DSchG)
2 Uberwerfungsbauwerk Teil der Sachgesamtheit Haupt- - -
bahnhof Stuttgart (8§ 2 DSchG)
3 Viergleisiger Rosensteintun- | Kulturdenkmal (§ 2 DSchG) 1846 173
nel
4 Eisenbahnbricke Uber den Teil der Sachgesamtheit Haupt- 1914 105
Neckar bahnhof Stuttgart (§ 2 DSchG)
5 Paketpostamt nicht im Eigentum der DB AG - -
6 Alter Rosensteintunnel Kulturdenkmal (§ 2 DSchG) 1915 104
7 Lokschuppen Kulturdenkmal (§ 2 DSchG) 1916 103
8 Eisenbahnbriicken tiber Go- | Teil der Sachgesamtheit Haupt- - -
ppeltstralRe bahnhof Stuttgart (§ 2 DSchG)
9 Stahlfachwerkbriicken tber Teil der Sachgesamtheit Haupt- - -
NordbahnhofstraBe bahnhof Stuttgart (§ 2 DSchG)
10 Géaubahnuberfuhrung Teil der Sachgesamtheit Haupt- 1879 140
bahnhof Stuttgart (§ 2 DSchG)
11 Fachwerkbriicke Gber Teil der Sachgesamtheit Haupt- - -
Nordbahnhof bahnhof Stuttgart (§ 2 DSchG)
12 Bahndamm Teil der Sachgesamtheit Haupt- - -
bahnhof Stuttgart (§ 2 DSchG)
13 Kreuzungsbauwerk am Block | Teil der Sachgesamtheit Haupt- - -
Prag bahnhof Stuttgart (§ 2 DSchG)
14 Wartungswerkstatt Teil der Sachgesamtheit Haupt- - -
bahnhof Stuttgart (§ 2 DSchG)
15 Stellwerk 9 Teil der Sachgesamtheit Haupt- - -

bahnhof Stuttgart (§ 2 DSchG)

Im Vorhabenbereich sind jedoch nur lediglich zwei Bauwerke betroffen. Dazu gehéren
die Uberfiihrung der Gaubahn auf dem Nordbahnhof sowie die Fachwerkbriicke tiber

Nordbahnhof DB Netz AG 2019A).

Zudem befinden sich mehrere archéologische Fundstellen im Untersuchungsraum,
wovon jedoch der Grof3teil au3erhalb des 200 m-Puffers liegt.
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Abbildung 13: Arch&ologische Fundstellen im Untersuchungsraum, Abfrage Landes-
amt fur Denkmalpflege (18.06.2019)
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Tabelle 2: Archaologische Fundstellen im Untersuchungsraum, Abfrage Landesamt

fur Denkmalpflege (18.06.2019)

Bezeichnung Aktenzeichen Status
Meierei im Rosensteinpark CANNO51M KD
Nordbahnhofstralle + CANNO35 STUT029 und CANNO035 KD (und Fdst.)
Officiengebé&ude CANNO50M KD
Abstellbahnhof 21 STUTO73 KD

29 STUTO035 KD
Wolframstrafie STUTO021 PF
Meierei in den Anlagen STUT134M PF
Am SchloRgarten STUTO062 PF

53 STUTO063 PF
Am Schlof3garten 6/1 STUTO07 KD

28 STUTO034 PF

KD = Kulturdenkmal nach 8 2 DSchG B.-W.; PF = Pruffall bzw. archéologische Verdachtsflache

Weitere denkmalgeschuitzte Bauwerke und Kulturdenkmaler (z.B. alter Rosenstein-
tunnel, Weissenhofsiedlung) liegen zwar im Umkreis des Gleisvorfeldes, weisen je-
doch keine Relevanz fir dieses Vorhaben mehr auf (Verband Region Stuttgart 2009).

Neben historischen Bauwerken, sind auch mehrere Parkflachen im Untersuchungs-
raum unter Denkmalschutz gestellt. Dazu zahlen:

Rosensteinpark mit Schloss Rosenstein

Oberer und mittlerer Schlossgarten

Platanenallee im unteren Schlossgarten (zusatzlich als Naturdenkmal ausgewie-
sen)

Pragfriedhof

Parkanlage Villa Berg

Hohenpark Killesberg

Als historisch bedeutsame Orte werden daruber hinaus Gedenkstatten eingestuft. An-
schlieRend am sidlichen Vorhabenbereich befindet sich die Gedenkstate ,Zeichen
der Erinnerung® mit den urspriinglichen Schienen und einer Mauer mit den Daten der
damaligen Deportationen (Abteilung Kommunikation (LHS Stuttgart) 2019).
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Abbildung 14: Gedenkstatte ,Zeichen der Erinnerung” (Geo Viewer der DB Netze AG
2019C, Mal3stab 1:5.000; verandert)

Insgesamt kommt dem Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter eine mitt-
lere Bedeutung zu.
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5 Beschreibung und Bewertung der Auswirkungen auf
die Umwelt

5.1 Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesund-
heit

5.1.1 Auswirkungsprognose

Baubedingte Auswirkungen

Fir das Schutzgut Menschen, insbesondere der menschlichen Gesundheit sind bau-
bedingt Auswirkungen auf die Wohn- und Erholungsfunktion hinsichtlich Larm und
Erschitterungen zu erwarten. Die Bautatigkeiten wirken temporér auf die Erholungs-
und Wohnumfeldfunktion des Untersuchungsraums insbesondere durch Larmeinwir-
kungen ein. Da aufgrund der hohen Vorbelastung jedoch bereits im Bestand eine
hohe Storwirkung dieser Funktionen vorliegt, ist nicht mit erheblichen Auswirkungen
durch eine potenzielle temporéare Erh6hung der Gesamtlarmsituation zu rechnen.

Die Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sind grundsatzlich als empfindlicher einzustufen
und unterliegen den Vorgaben der AVV Baularm. Potenzielle Beeintrachtigungen wur-
den gutachterlich untersucht. Dabei wurde die Einteilung in folgende Bauphasen be-
ricksichtigt:

Phase 1&2
. Herstellen BE-Flache
L] BaustraBe

Phase 3.1 (ca. Bau- km 0,0 - 0,4), 3.2 (ca. Bau - km 0,4 - 0,7) und 3.3 (ca. Bau-km 0,7-1)

= Ruckbau von Gleisen und Weichen
. Ruckbau Kabelkanal
= Ruckbau Leit- und Sicherungstechnik

. Ruckbau der Gleisfeldbeleuchtung und des OLA-Mastes
. Ruckbau Schotter

. Ruckbau Randwegsicherung

Phase 4 (ca. 2 Tage)

. Ruckbau Larmschutzwand

Phase 5.1 bis 5.2 (insgesamt ca. 50 Tage)

] Entsiegelung der drei Flachen

Abbildung 15: Bauphasen (Quelle: MOHLER+PARTNER INGENIEURE AG 2019)
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Larm

Nachfolgend wird auf die in der schalltechnischen Untersuchung in Unterlage 13 er-
mittelten Auswirkungen des Baularms Bezug genommen. Beurteilungsgrundlage ist
die AVV Bauldrm. In den Berechnungen wurde falls erforderlich ein L&astigkeitszu-
schlag fur tonhaltige Gerédusche bericksichtigt. Fur die Phasen 5.1 und 5.2 wurde
eine Zeitkorrektur von 5 dB(A) gem. AVV Bauldrm vorgesehen.

In den Bauphasen 1 & 2, sowie in Bauphase 3.3, 5.1 und 5.2 kénnen die Immissions-
richtwerte an allen Immissionsorten eingehalten werden. In Bauphase 3.1 werden da-
gegen an insgesamt 19 Geb&uden (mit der Gebietseinstufung MI) Uberschreitungen
der Richtwerte um bis zu ca. 4 dB(A) hervorgerufen. An zwei Gebauden (MI) kénnen
in Bauphase 3.2 die Richtwerte nicht eingehalten werden. Darliber hinaus liegen in
Bauphase 4 an sieben Geb&auden Uberschreitungen (davon zwei als GE und fiinf als
MI eingestuft) vor (Unterlage 13: MOHLER+PARTNER INGENIEURE AG 2019).

Zur Minderung der Immissionen werden fir die Bauphasen 3.1, 3.2 und 4 MaBnahmen
empfohlen.

Dariiber hinaus liegt im vorliegenden Fall wie in Kapitel 4.1.2 beschrieben, an den
umliegenden schutzbedirftigen Nutzungen bereits eine hohe Vorbelastung durch die
Schienenverkehrslarmsituation vor. Die Geréduschvorbelastung liegt durch die vorhan-
denen Verkehrswege in unmittelbarer Nahe zur Baumafnahme teilweise oberhalb der
Immissionsrichtwerte der AVV Baularm. Im Gutachten (Unterlage 13: MOHLER+PART-
NER INGENIEURE AG 2019) wurde deshalb fir die Bewertung der Erheblichkeit eine
Berticksichtigung der Vorbelastung mittels Erh6hung der Richtwerte! vorgenommen
(Erhéhung der Zumutbarkeitsschwelle).

Unter Beriicksichtigung der in Kapitel 5.1.2 aufgefihrten MaBnahmen zum Baulérm
und der Erh6éhung der Zumutbarkeitsschwelle aufgrund der Vorbelastung verbleiben
an jeweils einem Gebaude in den Bauphasen 3.1 und 4, sowie an zwei Gebauden in
Bauphase 3.2 potenzielle Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes der AVV Bau-
larm. Nach Einschéatzung des schalltechnischen Gutachtens ist bei Berlicksichtigung
der MaRnahmen jedoch nicht von unzumutbaren Belastigungen auszugehen (Unter-
lage 13: MOHLER+PARTNER INGENIEURE AG 2019).

Erschitterungen

Baubedingt kbnnen bei der Entsiegelung der Zwischenhdlterungsflachen im Rahmen
der MaRBnahmenumsetzung und dem Ruickbau der Larmschutzwand Erschitterungen

1 Sofern die Vorbelastung den jeweiligen Immissionsrichtwert (IRW) der AVV Baularm um 5 dB(A)
Uberschreitet, wurde eine Erh6hung des IRW um 3 dB(A) bzw. sofern die Vorbelastung den jewei-
ligen IRW um mehr als 10 dB(A) Uberschreitet, eine Erhéhung um 5 dB(A) vorgenommen. Von
einer Erhéhung wurde abgesehen, wenn der durch den Baularm verursachte Beurteilungspegel
Uber der verfassungsrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts
liegt.
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hervorgerufen werden. Inwieweit mit erheblichen Auswirkungen im Sinne des BIm-
SchG gerechnet werden muss, wurde in einem erschitterungstechnischen Gutachten
(s. Unterlage 13: MoHLER+PARTNER INGENIEURE AG 2019) ermittelt. Beurteilungsgrundlage
stellt hinsichtlich der Einwirkungen auf Menschen in Gebauden die DIN 4150-2 und
hinsichtlich Einwirkungen auf Gebaude die DIN 4150-3 mit den darin jeweils enthal-
tenen Anhaltswerten dar.

Erschitterungen sind an wenigen Tagen bei Abbruch- und Bohrarbeiten in den Bau-
phasen 4 (Rickbau Larmschutzwand), 5.1 und 5.2 (Entsiegelung der zwei Zwischen-
halterungsflachen) zu erwarten (vgl. Abbildung 15).

Einwirkungen auf Menschen in Gebauden (DIN 4150-2)

Im Rahmen von Abbrucharbeiten ist bei Einsatz eines Hydraulikbaggers mit MeiR3el
und unter Berlcksichtigung von hinsichtlich der Weiterleitung von Bauerschiitterun-
gen als maRig kritisch zu bewertenden Untergrundverhéltnissen eine Einhaltung der
Anhaltswerte der DIN 4150-2 an umliegenden Gebauden mit Raumen zum dauerhaf-
ten Aufenthalt zu rechnen. Rechnerisch nicht ausgeschlossen werden kénnen Uber-
schreitungen an Gebauden in einem Abstand von weniger als 20 m zur Baumal-
nahme. Beim Riickbau der Larmschutzwand (Bauphase 4) mittels Bohrgerat kénnen
die Anhaltswerte der DIN 4150-2 bereits bei Abstdnden grofRer als 15 m eingehalten
werden (s. Unterlage 13: MOHLER+PARTNER INGENIEURE AG 2019).

Da der Abstand von Larmschutzwand und Zwischenhalterungsflachen zu den nachst-
gelegenen Gebauden jedoch mehr als 20 m betragt, ist grundsatzlich geometrisch
bedingt nicht mit Beeintrachtigungen zu rechnen.

Im Gutachten wird jedoch erganzt: ,In Bereichen mit verborgenen Schwingungsbru-
cken, Festgesteinssichten oder stark konsolidierten Lagerungsverhaltnissen im Un-
tergrund kénnen sich die Korridore potenzieller Uberschreitung von Anhaltswerten,
auch in Abhangigkeit zum eingesetzten Werkzeug und der notwendigen Krafteinlei-
tung auf groRere Strecken ausdehnen.” (MOHLER+PARTNER INGENIEURE AG 2019)

In dem hier vorliegenden Fall werden aufgrund der Entfernung (> 20 m) zwischen des
eher oberflachennahen Eintragungsorts der erschitterungsintensiven Bauarbeiten
(Entsiegelung/Abbrucharbeiten) und der Bebauung, auch unter Beriicksichtigung
eventueller Schwingungsbriicken, keine Uberschreitungen der Anhaltswerte der DIN
4150-2 erwartet. Die Bohrarbeiten im Zuge der Ruckbauarbeiten der Larmschutzwand
sind in diesem Fall aufgrund des Bauverfahrens und der gréReren Entfernung noch
unkritischer.

Einwirkungen auf Gebaude (DIN 4150-3)

Jinwieweit eine Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 4150-3 bei Durchfiihrung
der Rickbauarbeiten ausgeschlossen werden kann, kann erst mit detaillierter Fest-
stellung der einzusetzenden Baumaschinen und dem jeweiligen Einbringverfahren er-
mittelt werden.” Jedoch sind ,etwaige Gebaudeschaden im Sinne einer Verminderung
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des Gebrauchswertes entsprechend den Anforderungen der DIN 4150-3 [...] aufgrund
der ortlichen Gegebenheiten fur keines der Gebaude bei den geplanten Bauverfahren
zu erwarten® (Unterlage 13: MOHLER+PARTNER INGENIEURE AG 2019)

Um neben Schaden, die VermégenseinbulRen nach sich ziehen, auch geringfigigere
Schéaden wie Risse im Putz, VergréfRerung von Rissen etc. an Wohngebauden (vgl.
LAl 2018) zu vermeiden, wird als MalBnahme empfohlen, einen Nachweis Ulber Ein-
haltung der Anhaltswerte der DIN 4150-3 zu fuhren, falls von den im Gutachten zu-
grunde gelegten Annahmen zu den eingesetzten Baumaschinen und Einbringverfah-
ren abgewichen wird (vgl. Kapitel 5.1.2). Anderenfalls sind Risse im Putz, Vergré3e-
rung von Rissen etc. mit einbegriffen und sind in diesem Fall aufgrund der Entfernung
zur Baumal3nahme ebenfalls nicht zu erwarten.

Anlagebedingte Auswirkungen

Teil des Vorhabens ist auch der Rickbau der westlich an die Gleise angrenzenden
Larmschutzwand. Die Larmschutzwand diente zur Reduzierung der Gerdusche bei
Arbeiten auf der Logistikflache. Durch das Wegfallen der Gerauschquelle ist die Larm-
schutzanlage kunftig redundant und kann entfernt werden.

5.1.2 MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zur Kompensa-
tion
Betriebsdauer

o Die tagliche Betriebsdauer der Baumaschinen ist in Bauphase 3.1 und 4 auf ma-
ximal 8 Stunden am Tag (7 bis 20 Uhr) zu beschranken.

e Die Bautatigkeit ist auf den in der schalltechnischen Untersuchung zugrunde ge-
legten Tageszeitraum (7 bis 20 Uhr) zu beschrénken.

Geréteeinsatz

¢ Die mit den Bauleistungen beauftragen Unternehmen sind dahingehend vertrag-
lich zu verpflichten, dass sie ausschlief3lich Bauverfahren und Baugerate zum Ein-
satz bringen, die dem aktuellen Stand der Larm- bzw. Vibrationsminderungstech-
nik entsprechen (siehe z.B. Anforderungen der 32. BImSchV bzw. der Richtlinie
2000/14/EG).

Im Hinblick auf den Luftschall sind die Gerauschemissionsgrenzwerte nach Tab.
Art. 12 fur die Stufe 1l de2000/14/EG des Européischen Parlaments und des RGe-
rate einzuhalten.

¢ Die Baustellen sind so zu planen, einzurichten und zu betreiben, dass Gerausche,
die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind, weitestgehend verhindert wer-
den. Dementsprechend sind — konsequent dem Minimierungsgebot folgend — in
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Arbeitspausen die Motoren von Baggern, Lkw und dergleichen abzuschalten. Dar-
Uber hinaus muss der Betreiber der Baustelle den Bauablauf dahingehend planen,
dass gerauschintensive Maschinen und Aggregate in moglichst groRem Abstand
zu schutzbedirftigen Gebaudefassaden aufgestellt bzw. betrieben werden. Lkw
und Bagger sind so zu positionieren, dass Fahrwege minimiert werden.

Die eingesetzten Gerate sind mit den in der schall- und erschitterungstechnischen
Untersuchung zugrunde gelegten Angaben abzustimmen. Bei Abweichungen ist
ein Nachweis Uber die Vertraglichkeit mit den umgebenden schutzbediirftigen Nut-
zungen zu erbringen.

Vermeidung von Lichtimmissionen in Richtung der umliegenden Nutzungen wéah-
rend der Bauphase durch Beleuchtung durch entsprechend angeordnete Beleuch-
tung

Information Betroffener

In Anbetracht des Sachverhaltes, dass im vorliegenden Fall eine Konfliktvermeidung
mit nach dem gegenwartigen Stand der Technik verfiigbaren MaRnahmen nicht mog-
lich ist, sind weitere organisatorische Malinahmen zur Minimierung der Einwirkungen
erforderlich.

Hierzu zahlt eine ausfihrliche Information des vom Baularm betroffenen Perso-
nenkreises Uber Art und Dauer der BaumalRnahmen sowie tiber den Umfang der
zu erwartenden Beeintrachtigungen. Hiermit soll den Betroffenen die Méglichkeit
gegeben werden, sich mit ihrer personlichen Planung flr den Tagesablauf auf die
besondere Situation einzustellen.

Es ist eine Ansprechstelle, an die sich die Anwohner mit Uberschreitungen wen-
den kénnen, zu benennen.

Messungen

Die tatsachlich aufgetretenen Schallimmissionen sind durch Messungen sowie de-
ren Beurteilung, in verbindlicher Weise im Beschwerdefall nachzuweisen (insbe-
sondere in den Bauphasen 3.1, 3.2 und 4).

Ersatzwohnraum

Sollte eine Beschrankung der Betriebsdauer in den Bauphasen 3.1 und 4 nicht
moglich sein, ist flr die begrenzte Dauer der Mal3nahme fiir die Anwohner mit
Uberschreitungen nach Anlage 3 der schalltechnischen Untersuchung mit poten-
ziellen Beurteilungspegeln oberhalb von 70 dB(A) im Tageszeitraum die Bereit-
stellung von Ersatzwohnraum oder gesonderte Vereinbarungen mit den Anwoh-
nern zu bertcksichtigen.
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Nachweis Einhaltung der Anhaltswerte der DIN 4150-3

Hinsichtlich der Durchfiihrung erschitterungsintensiver Arbeiten (Abbruch- und Bohr-
arbeiten) in den Bauphasen 4, 5.1 und 5.2 ist vor Durchfiihrung der Arbeiten ein Nach-
weis Uber Einhaltung der Anhaltswerte der DIN 4150-3 (Anforderungen zur Vermei-
dung von Gebaudeschaden) zu fuhren und daraus ggf. resultierende MalRnahmen
entsprechend zu bertcksichtigen, falls von den im Gutachten zugrunde gelegten An-
gaben zu eingesetzten Baumaschinen und Einbringverfahren abgewichen wird.

5.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

5.2.1 Auswirkungsprognose

Eine detaillierte Behandlung der Auswirkungsprognose auf das Schutzgut Tiere und
Pflanzen befindet sich im LBP. Um Dopplungen zu vermeiden, wird nachfolgend nur
eine Zusammenfassung hieraus wiedergegeben und die biologische Vielfalt abgehan-
delt.

Es kommt zu keinen betriebsbedingten Auswirkungen fir Tiere, Pflanzen und Biotope
sowie biologische Vielfalt, da es sich bei dem Projekt um den Rickbau von Bahnbe-
triebsanlagen handelt.

Fir das Schutzgut Tiere und biologische Vielfalt treten keine anlagebedingten Wir-
kungen auf, da es sich beim betrachteten Vorhaben ausschlie3lich um einen bauzeit-
lichen, temporéaren Gleisriickbau handelt. Im Folgenden werden im Schutzgut Tiere
und biologische Vielfalt daher nur baubedingte Wirkungen betrachtet.

5.2.1.1 Tiere

Baubedingte Auswirkungen

Betroffenheiten von Tieren ergeben sich im Wesentlichen bei den Reptilien, da von
Mauereidechsen besiedelte Flachen in Anspruch genommen werden. Um ein Eintre-
ten von Verbotstatbestande zu vermeiden bzw. das Totungsrisiko zu minimieren, wer-
den im Baufeld befindliche Tiere in Zwischenhalterungsflachen, die vorlaufend anzu-
legen sind, umgesiedelt (s. Kap. 5.2.2; MaRnahme F 1). Die Bedeutung der Gleisbe-
reiche fir Reptilien wird als Uberwiegend hoch eingestuft.

Bei Vogeln sind 5 Brutreviere von 4 ubiquitaren, verbreiteten und ungefédhrdeten Arten
vorhabenbedingt betroffen (s. Tabelle 23, Unterlage 10.1). Grundséatzlich sind Ge-
hoélzrodungen aulRerhalb der Brutzeiten durchzufiihren (siehe Kap. 5.2.2 — Mal3-
nahme: V 1). Diese Arten bauen sich jahrlich neue Nester und kénnen in benachbarte
Habitate, die in ausreichendem Mal vorhanden sind, ausweichen. Beeintrachtigun-
gen lokaler Populationen dieser Arten kdnnen vollstandig ausgeschlossen werden.
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Der Verlust von Nahrungshabitaten, die ohnehin eine untergeordnete Qualitat aufwei-
sen, fuhren ebenfalls nicht zu erheblichen Beeintrachtigungen fur die betroffenen Ar-
ten. Fur Vogel wird der Untersuchungsraum als tberwiegend gering bis stellenweise
mittelwertig eingestuft.

Bei den Fledermé&usen wurden keine Quartiere im Untersuchungsraum festgestellt,
die nachgewiesenen Arten nutzen den Untersuchungsraum als Jagdgebiet oder als
Transferstrecken zwischen unterschiedlichen Habitaten. Gegenuber den Projektwir-
kungen liegen bei den nachgewiesenen Arten zudem keine besonderen Empfindlich-
keiten vor, so dass sich hier keine Beeintrachtigungen ergeben. Der Untersuchungs-
raum wird fur die Flederm&use als gering- bis mittelwertig eingestuft.

Fur den Feldhasen sind innerhalb der PFA Logistikflache keine Lebensraume vorhan-
den, sodass durch das Vorhaben keine Betroffenheit hervorgerufen wird. Zudem feh-
len geeignete Deckungsstrukturen fir diese Art im Gleisbereich.

Haselmause wurden bei den Kartierungen nicht nachgewiesen, so dass vorhabenbe-
dingte Betroffenheiten vollstandig ausgeschlossen werden kénnen.

Bei den Insekten werden die unterschiedlichen Ordnungen getrennt betrachtet. Bei
den Heuschrecken haben die Bahnanlagen fir die Blaufliigelige Sandschrecke eine
hohe Bedeutung, fir die weiteren Arten hingegen eine geringe Bedeutung. Bei Wild-
bienen und Wespen finden sich tberwiegend Flachen mit geringer und mittlerer Be-
deutung, teilweise auch Teilbereiche mit hoher Bedeutung, da hier ein reiches Nah-
rungs- und Nistplatzangebot besteht (s. Unterlage 10.1). Fur Tag- und Nachtfalter
sowie auch fur die Laufkéafer ergeben sich fir den Untersuchungsraum aufgrund der
Nachweise ausschlieRRlich haufiger, verbreiteter und ungefahrdeter Arten geringe Be-
deutungen als Lebensraum. Fir die holzbewohnenden Kéaferarten ist von einem ge-
ringeren — mittleren Potenzial innerhalb des Untersuchungsraumes auszugehen. Eine
unmittelbare Betroffenheit liegt aufgrund des Fehlens geeigneter Baume in direkten
Vorhabenbereich nicht vor. Unter den 14 nachgewiesenen Schneckenarten befinden
sich keine streng geschitzten Arten, die Bedeutung des Untersuchungsraumes fir
die Schnecken wird als mittel eingestuft.

5.2.1.2 Pflanzen

Baubedingte Auswirkungen

Fiur BaustraRen und Baustelleneinrichtungsflachen werden Flachen herangezogen,
die bereits versiegelt sind. Hier entstehen keine zuséatzlichen Auswirkungen auf Pflan-
zen und Biotope.

Baubedingte Emissionen von Stduben werden weitestgehend vermieden, so dass
keine relevanten Auswirkungen auf Pflanzen und Biotope zu erwarten sind. Durch
den Rickbau gehen neben Vorkommen eines Bestandes der Artengruppe Zwerg-
hornkraut (Cerastium pumilum agg.) Flachen mit ausdauernder Ruderalvegetation
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trockenwarmer Standorte und in geringem Umfang eine Feldhecke und ein verbrach-
ter Garten verloren.

Anlagebedingte Auswirkungen

Durch den Rickbau sind fast ausschlief3lich Biotoptypen mit keiner bis sehr geringer
naturschutzfachlicher Bedeutung, wie Gleisbereiche und versiegelte Flachen betrof-
fen. In geringem Mal3e werden auch Biotoptypen mit geringer (Garten), mittlerer (Aus-
dauernde Ruderalvegetation trockenwarmer Standorte) und hoher naturschutzfachli-
cher Bedeutung (Feldhecken) tberplant. Fir die Anlage von Zwischenhalterungsfla-
chen werden Flachen entsiegelt, hier soll ausdauernde Ruderalvegetation trocken-
warmer Standorte entstehen. Auch der zurtickgebaute Gleisbereich soll als Endver-
bringungshabitat fir Mauereidechsen aufgewertet werden (Mallnahme F 1).

5.2.1.3 Biologische Vielfalt

Baubedingte Auswirkungen

Infolge des Riickbaus des PFA Logistikflache werden die vorhandenen Gleisanlagen
zuriickgebaut.

Damit ist im Bereich der Logistikgleise ein Verlust der Lebensrdume von Pflanzen und
Tieren verbunden, womit eine Beeintrachtigung der biologischen Vielfalt einhergeht.
So werden inshesondere die Gleisbereiche und Stral3en, Wege, Platze sowie gering-
flgig ausdauernde trockenwarme Ruderalgesellschaften, kleinere Grinflachen und
Gehdlzbestande von den Bauaktivitaten betroffen sein. Der Riickbau versiegelter Fla-
chen und der Logistikgleise ist fir die biologische Vielfalt positiv zu bewerten, da
dadurch neues Potential fiir eine Besiedlung von Pflanzen und Tierarten mdglich ist.
Der Rickbau des Gleisbereichs fuihrt zu Lebensraumverlusten von Mauereidechsen
und Heuschreckenarten wie die besonders geschiitzte Blaufliigelige Sandschrecke.

Durch Aufwertung angrenzender, bislang versiegelter, aber flachenmaRig kleinerer
Flachen als Zwischenhdlterungsflache fir die vom Vorhaben betroffenen Mauerei-
dechsen in diesen Zwischenhalterungsflachen sowie einer anschlielenden Riicksied-
lung in die wiederhergestellten urspringlichen Fortpflanzungs- und Ruhestatten
(siehe MalRnahme: F 1; Kap. 5.2.2), liegt lediglich ein temporarer Teilverlust des Le-
bensraums vor. Gleiches gilt fir die Blaufligelige Sandschrecke. Beide Arten kom-
men auch entlang der Gleisbereiche aufRerhalb des Vorhabenbereichs flachende-
ckend vor, sodass es durch den geplanten Rickbau zu keiner Verringerung der bio-
logischen Vielfalt kommt. Ferner kommt es durch den Rickbau auch nur zu einem
zeitweisen Verlust von Habitaten weiterer Insektenarten wie Wildbienen, Wespen,
Faltern, Laufkafern sowie fir Schneckenarten und Flachen als Lebensraum fir Pflan-
zen. Neben dem Schutzgut Tiere profitiert auch das Schutzgut Pflanzen von der oben
bereits erwahnten Kompensationsmaflnahme durch die Anlage von Strauchern und
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blitenreicher Ruderalflur und somit auch das Schutzgut biologische Vielfalt. Fur den
temporéaren Teillebensraumverlust fir die Mauereidechse ist eine artenschutzrechtli-
che Ausnahme nach § 45 Abs. 7 BNatSchG erforderlich. Falls der im Antrag auf Zu-
lassung einer artenschutzrechtlichen Ausnahme nach § 45 Abs. 7 Nr. 5 BNatSchG
beantragten Umsiedlung der Mauereidechsen aus dem Planfeststellungsabschnitt Lo-
gistikflache in die angelegten Zwischenhélterungsflachen unter Inkaufnahme einer
dortig hohen Verdichtung nicht zugestimmt und einem hilfsweise beantragten Belas-
sen von Tieren im Baufeld zugestimmt wird, kommt es zu erhéhten Individuenverlus-
ten unter den Mauereidechsen. Der Erhaltungszustand der lokalen Mauereidechsen-
Population wirde sich dadurch jedoch nicht verschlechtern. Des Weiteren ist baube-
dingt zumindest von einer temporéren Zerschneidung von Teilhabitaten der nachge-
wiesenen Mauereidechse durch die BaumaRnahme und die hierfiir notwendigen Inf-
rastrukturmafBnahmen auszugehen. Nach Abschluss der Bautéatigkeiten ist tGber den
Randbereich der Gleisanlagen eine Wiedervernetzung der Teilpopulationen méglich,
so dass es insgesamt nicht zu einer relevanten Beeintrachtigung kommt. Durch den
Rickbau kommt es im Vorhabenbereich auch zum geringfiigigen Brutplatzverlust von
wenigen ubiquitdren Vogelarten (Amsel, Mdnchsgrasmiicke, Rotkehlchen, Blau-
meise). Ferner kdnnen bei Gehdlzrodungen zu Verluste einzelner Tagesquartiere fur
Fledermause flhren. Durch Einhalten der Bauzeitenregelung (MaRBnahme V 1;
Kap. 5.2.2) sowie Anwesenheit einer 6kologischen Baubegleitung (MalRnahme V 4;
Kap. 5.2.2) bei Gehdlzrodungen kann eine Beeintrachtigung der biologischen Vielfalt
vermieden werden. Beide Artengruppen finden auch nach dem Riickbau noch geni-
gend geeignete Habitate in angrenzenden Flachen, sodass hier keine Verringerung
der biologischen Vielfalt zu erwarten ist.

Die biologische Vielfalt ist aufgrund der Vorbelastung und der intensiven Pflege im
Gleisbereich insgesamt gering. Durch Umsetzung unter Kap. 5 beschriebenen Ver-
meidungsmalnahmen sowie MalBnahmen zur Sicherung der 6kologischen Funktio-
nalitédt und Ausgleich von Eingriffen ist nicht mit einer Verringerung der biologischen
Vielfalt durch das Vorhaben zu rechnen. Die Anlage von Zwischenhélterungsflachen
sowie nach erfolgtem Rickbau einer Endverbringungsflache mit blitenreicher Ru-
deralflur, Geblschen und geeigneten Habitatelementen fur Eidechsen (Totholz,
Steinhaufen, Sandlinsen), tragt zur Stitzung der Vielfalt im Vorhabenbereich und na-
herem Umfeld bei. Auch der Austausch zwischen Populationen der betrachteten Arten
wird durch das Vorhaben nicht erheblich beeintrachtigt. Von erheblichen Auswirkun-
gen auf die biologische Vielfalt ist daher nicht auszugehen.
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5.2.2 MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zur Kompensa-
tion

Bauzeitliche Beeintrachtigungen von Tieren und Pflanzen werden durch den Einsatz
emissionsarmer Baumaschinen vermindert. Des Weiteren werden Bauzeitenbe-
schrankungen flur die Baufeldfreimachung und die oberirdische Entfernung von Ge-
hoélzen und sonstigem Vegetationsaufwuchs als ErsatzmalRnahme vorgesehen (V 1).
Dadurch kann eine unbeabsichtigte Tétung oder Stérung von Brutvogeln, Reptilien
und Flederm&usen erreicht werden.

Die vorkommenden Mauereidechsen werden im Vorfeld der Bautatigkeiten abgefan-
gen und in Ersatzhabitate verbracht (V 2). Ein Einwandern von weiteren Tieren aus
den weiterhin besiedelten angrenzenden Lebensrdumen auf die freigefangenen Vor-
habenbereiche wird durch das Stellen von Zaunen bzw. eine Flachenentwertung ver-
hindert (V 3). Die Umsetzung der BaumalRnahmen sowie der festgesetzten Schutz-
maRnahmen wird von der 6kologischen Baubegleitung (OBB) bzw. Umweltfachlichen
Bauuiberwachung (UBU) kontrolliert (V 4).

Die fur den Naturhaushalt verbleibenden Beeintrachtigungen sind durch Ausgleichs-
und ErsatzmalRnahmen zu kompensieren.

AusgleichsmalRnahme im unmittelbaren Vorhabenbereich

MaRnahme F 1: Zwischenhélterung der Mauereidechsen sowie Anlage Zwischenhél-
terungs- und Endverbringungsflachen.

Die Zwischenhélterungsflachen, in welchen die Mauereidechsen zwischengehaltert
werden, missen eine gute Habitatreife aufweisen, bevor die Tiere eingesetzt werden
konnen (siehe Unterlage 10.1 und Unterlage 12). Zur Erflllung der dkologischen
Funktion gehéren nach Laufer (2014) das Vorhandensein geeigneter Strukturen, eine
ausreichend entwickelte Vegetation, ein ausreichendes Nahrungsangebot, eine war-
mebeglnstigte Exposition und ein vielseitig strukturierter Lebensraum. Entsprechend
ihrer natlrlichen Habitate muss der Ersatzlebensraum fir die thermophilen Tiere ei-
nen Halboffenlandcharakter aufweisen. Damit das Habitat langfristig von den Tieren
bewohnt werden kann, missen samtliche von den Tieren benétigten Habitatelemente
vorhanden sein (SCHULTE 2008). Hierzu sind insbesondere trockene und frostsichere
Winterquartiere sowie geeignete Eiablageplatze wichtig. Fur die tagliche Aktivitat wer-
den Mdglichkeiten zur Thermoregulation und Schutz bietende Deckung bendétigt.
Nach Laufer (2014) liegt der optimale Anteil der verschiedenen Biotoptypen und
Strukturelemente auf Flachen flr vorgezogene Ausgleichsmalinahmen fir Mauerei-
dechsen bei 15 — 20 % Straucher, 5 — 10 % Brachflachen (z. B. Altgras, Stauden), 15
— 20 % dichtere Ruderalvegetation, 50 — 60 % liickige Ruderalvegetation auf Uber-
wiegend grabbarem Substrat sowie 5 — 10 % Sonnplétze, Eiablageplatze und Winter-
quartiere (Steinriegel; Stein, Holz sowie Sandlinsen). Es wird gleichzeitig eine lockere
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Ruderalflur mit einem hohen Anteil an Blutenpflanzen aus gebietsheimischem Saat-
gut bzw. gezielter Anpflanzung zu entwickeln. Dies kommt auch zahlreichen Insek-
tenarten zu Gute.

Da es sich bei den Zwischenhélterungsflachen um bislang nahezu vollstdndig befes-
tigte und strukturlose Bereiche handelt, missen auf diesen fiir Mauereidechsen ge-
eignete Habitate komplett neu entwickelt und angelegt werden.

Die Rucksiedlungsflachen (bzw. Endverbringungsflachen) auf den berdumten Logis-
tikgleisen werden angelehnt an den aktuellen Habitatzustand entwickelt. Sie werden
als weitgehend strukturloses schiitter bewachsenes Offenland-/Schotterhabitat aus-
gebildet, wobei gewdahrleistet wird, dass den Mauereidechsen alle erforderlichen Ha-
bitatstrukturen zur Verfiigung stehen.

Insgesamt verbleibt unter Berlicksichtigung der MaRhahmen zu Vermeidung, Minde-
rung und Kompensation kein Verlust von Lebensrdumen fiir Mauereidechsen und In-
sekten. Durch das Abfangen, Umsiedeln in Zwischenhalterungsflachen sowie an-
schlieRender Riickverbringung der Mauereidechsen auf die Endverbringungsflachen,
sind erhohte Individuenverlusten sowie eine Verschlechterung des Erhaltungszustan-
des der lokalen Population von Mauereidechsen auszuschliel3en.
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5.3 Schutzgut Flache
53.1 Auswirkungsprognose

Baubedingte Auswirkungen

Die Bautatigkeiten im PFA Logistikflache finden ausschlie3lich im Bereich der Gleis-
anlagen statt. Zugehdrige Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen befinden sich
nach aktuellem Planungsstand innerhalb der geplanten Anlagen. Somit werden bau-
zeitlich keine zusatzlichen Flachen in Anspruch genommen, die auRerhalb des Plan-
bereiches liegen. Eine weitere Versiegelung der Flachen kann daher ausgeschlossen
werden.

Anlagebedingte Auswirkungen

Daim Vorhabenbereich ausschlief3lich der Riickbau der Gleisanlagen im Vordergrund
steht, ist anlagebedingt von keinen Beeintrachtigungen auszugehen. Durch die bau-
liche Veranderung des Bereiches werden Flachen entsiegelt und zurtickgebaut, so-
dass nach Beendigung der MalBnahmen wieder Entwicklungspotenziale entstehen.
Dadurch kann auch den Leitlinien des Flachennutzungsplans weiterhin gerecht wer-
den, die Innen- vor AulRenentwicklung vorranging zu férdern und eine erneute Fla-
cheninanspruchnahme zu vermeiden.

5.3.2 MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zur Kompensa-
tion

Aufgrund nicht vorhandenen bau-, anlage- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen
sind keine MalRnahmen bzgl. des Schutzgutes Flache vorgesehen.
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5.4 Schutzgut Boden
54.1 Auswirkungsprognose

Baubedingte Auswirkungen

Im Zuge des Riickbaus der Gleisanlagen fallt Bodenaushub in der GréZenordnung
von ca. 1450 m3 an (genauere Angaben siehe BoVEK - DB E&C 2019 B).

Bei den Arbeiten zur Entsiegelung im Zuge der Herstellung der Zwischenhélterungs-
flachen (MalRnahme F 1, vgl. Kapitel 5.2.2) wird mit 1.980 m3 Bodenaushub der Qua-
litatsstufe Z0 gerechnet.

Bei den Aushubbdden handelt es sich um anthropogen tberpragte Boden, die Schad-
stoffe enthalten kénnen. Nach den vorliegenden Ergebnissen wurden keine Schad-
stoffkonzentrationen festgestellt, die als geféhrlicher Abfall einzustufen sind. (vgl. Un-
terlage 14)

Baubedingt anfallende Abfélle, etwa durch den Riickbau von Bahnanlagen, werden
fachgerecht nach den Vorgaben des Abfallrechtes entsorgt.

Emissionen von Luftschadstoffen der Baumaschinen und -fahrzeuge auf den Boden
sind vernachlassigbar, da sie zeitlich auf die Bauphase beschréankt sind und zu keiner
wesentlichen Mehrbelastung gegeniber der gegebenen Vorbelastungen durch den
bestehenden Verkehr fihren. Die stattfindenden RickbaumalRnahmen treffen aus-
schlie3lich stark veranderte, anthropogen gestoérte und z.T. stark versiegelte Boden.
Diese Veranderungen sind nicht als wesentliche Beeintrachtigungen der ohnehin nur
in geringem Mal erflllten bzw. als fehlend bewerteten Bodenfunktionen zu werten.
Daher kommt es zu keinen relevanten baubedingten Auswirkungen auf das Schutzgut
Boden.

Anlagebedingte Auswirkungen

Es ist vorgesehen, den Bereich, in dem RickbaumaRnahmen erfolgen, als Habitatfla-
che fur Mauereidechsen und Insekten bereitzustellen (MaRnahme F 1, vgl. MaRnah-
menblatt, Unterlage 10.2). Hierzu soll nahrstoffarmes Bodensubstrat auf die ehema-
ligen Gleisflachen aufgetragen werden.

Im Zuge der Herstellung von Zwischenhalterungsflachen (MaBnahme F 1, vgl. MaR3-
nahmenblatt, Unterlage 10.2) werden Flachen entsiegelt. In einem Teilbereich der
geplanten Zwischenhalterungsflachen (nérdliche Zwischenhélterungsflache) sind
MKW-Belastungen bekannt, die durch die Entsiegelung mobilisiert werden kénnten
(vgl. Unterlage 14).

Fir diesen Bereich der Zwischenhalterungsflache wird daher eine temporare Versie-
gelung mit einer Kunststoffdichtungsbahn empfohlen. Nach Aufbringung einer
Schutzschicht kann anschlieBend das Material fiir die Mauereidechsen aufgeschuttet
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werden (DB E&C 2019 B). Die genaue Ausdehnung der zu versiegelnden Flache ist
Uber Eingrenzungssondierungen bis in Tiefen von 4,0 m festzulegen. Fir die Planung
kann von einer Flache von 15 m x 20 m ausgegangen werden (vgl. Unterlage 14, Kap.
6). Im Zuge der Ausfihrungsplanung ist noch abzustimmen, wie die MalBhahme ge-
nau ausgefuhrt werden soll damit es keine Winterquartierbeeintrachtigungen fir Mau-
ereidechsen gibt. Unter Beachtung der MaRRnahme V 5 (siehe Unterlage 10.1) kommt
es zu keinen relevanten anlagebedingten Auswirkungen auf Boden.

5.4.2 MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zur Kompensa-
tion

Im Zuge der Herstellung von Zwischenhélterungsflachen (Mallhahme F 1) werden
Flachen entsiegelt. In einem Teilbereich der geplanten Zwischenhalterungsflachen
(nordliche Zwischenhdlterungsflache) sind MKW-Belastungen bekannt, die durch die
Entsiegelung mobilisiert werden kénnten (vgl. Unterlage 14).

Fir diesen Bereich der Zwischenhalterungsflache wird daher eine temporére Versie-
gelung mit einer Kunststoffdichtungsbahn (wasserundurchlassig) empfohlen. Diese
verhindert das Versickern von Niederschlagswasser, sodass die Schadstoffe nicht
weiter in den Untergrund transportiert werden. Nach Aufbringung einer Sand-Schutz-
schicht oberhalb und unterhalb der Kunststoffdichtungsbahn, kann anschlieBend das
Material fir die Mauereidechsen aufgeschiittet werden (DB E&C 2019 B). Die genaue
Ausdehnung der zu versiegelnden Flache ist Giber Eingrenzungssondierungen bis in
Tiefen von 4,0 m festzulegen. Fur die Planung kann von einer Flache von 300 m2 (15
m x 20 m) ausgegangen werden (vgl. Unterlage 14, Kap. 6). Im Zuge der Ausflh-
rungsplanung ist noch abzustimmen, wie die MaRnahme genau ausgefiihrt werden
soll damit es auch keine Winterquartierbeeintrachtigungen fir Mauereidechsen gibt.
Als Winterquartier benttigen Mauereidechsen frostfreie Bereiche in bis zu 80 cm Tiefe
und nutzen, z.B. Zwischenrdume von Steinriegeln. Diese Bereiche missen daher
wasserfrei bleiben was zum Beispiel mit Hilfe von Drainagen geschehen kann.

Unter Beachtung der MalRhahme V 5 (siehe Unterlage 10.1) kommt es daher zu kei-
nen relevanten anlagebedingten Auswirkungen auf das Schutzgut Boden und Was-
ser.
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5.5 Schutzgut Wasser
55.1 Auswirkungsprognose

Baubedingte Auswirkungen

Durch die Riuckbauarbeiten werden keinerlei Oberflachengewésser beeintrachtigt. Es
kommt weder zu baulichen Verdnderungen von Oberflachengewédssern noch zu Ein-
leitungen in Oberflachengewasser. Bauzeitliche oder baubedingte Auswirkungen auf
Oberflachengewasser sind daher nicht zu erwarten.

Die Ruckbauarbeiten greifen maximal 2 m tief in den Untergrund ein. Bauzeitliche und
dauerhafte Grundwasserabsenkungen sind fur die geplanten RickbaumalRnahmen
nicht erforderlich.

Bestehende Anlagen zur Grundwassersanierung (vgl. Unterlage 14, Anlage 1) wer-
den im Rahmen der RickbaumalBRnahmen geschitzt.

Es kommt nicht zu relevanten baubedingten Auswirkungen auf Oberflachengewasser
oder das Grundwasser.

Anlagebedingte Auswirkungen

Im Zuge der Herstellung von Zwischenhalterungsflachen (MaRnahme F 1, vgl. Mal3-
nahmenblatt, Unterlage 10.2) werden Flachen entsiegelt. In einem Teilbereich der
geplanten Zwischenhalterungsflachen sind MKW-Belastungen bekannt, die durch die
Entsiegelung mobilisiert werden kénnten (vgl. Unterlage 14).

Fir diesen Bereich der Zwischenhalterungsflache wird daher eine temporéare Versie-
gelung mit einer wasserundurchlassigen Kunststoffdichtungsbahn empfohlen (MalR3-
nahme V5). Nach Aufbringung einer Schutzschicht kann anschlieRend das Material
fur die Mauereidechsen aufgeschittet werden (DB E&C 2019 B). Die genaue Aus-
dehnung der zu versiegelnden Flache ist Gber Eingrenzungssondierungen bis in Tie-
fen von 4,0 m festzulegen. Fur die Planung kann von einer Flache von 15 m x 20 m
ausgegangen werden (vgl. Unterlage 14, Kap. 6). Im Zuge der Ausfuhrungsplanung
ist noch abzustimmen, wie die MalBhahme genau ausgeflihrt werden soll damit es
keine Winterquartierbeeintrachtigungen fir Mauereidechsen gibt.

Insgesamt ist daher davon auszugehen, dass das beantragte Vorhaben den Vorga-
ben der Européaischen WRRL (Verschlechterungsverbot und Verbesserungsgebot)
nicht entgegensteht.

5.5.2 Hochwasserschutz/Hochwasserereignisse

Gesetzlich festgesetzte Uberschwemmungsgebiete sind im Untersuchungsraum nicht
vorhanden. Flusshochwasser sind innerhalb des Untersuchungsraumes und seiner
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Umgebung nicht zu erwarten, so dass entsprechende Uberflutungsszenarien (HQ20,
HQ100, HQ200) nicht existieren.

5.5.3 MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zur Kompensa-
tion
siehe Kap. 5.4.2.
Insgesamt sind unter Beachtung der Vermeidungs- und Minderungsmafnahmen (V5)
im Schutzgut Wasser keine erheblichen Auswirkungen und Konfliktschwerpunkte zu
erwarten. Daher ist davon auszugehen, dass das beantragte Vorhaben den Vorgaben

der Europaischen WRRL (Verschlechterungsverbot und Verbesserungsgebot) nicht
entgegensteht.
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5.6 Schutzgut Klima und Luft
5.6.1 Auswirkungsprognose

Betrachtungen zum Klimawandel

Das Vorhaben tragt nicht zum Klimawandel bei. Im umgekehrten Fall ist nicht davon
auszugehen, dass ein moéglicher Klimawandel sich negativ auf die bauliche Umset-
zung des Rickbaus der Logistikgleise auswirkt. Auswirkungen von bedeutsamen Kli-
mabedingten Ereignisse (Starkregen, Hitzewellen) sind nicht zu erwarten.

Baubedingte Auswirkungen

Baubedingte Beeintrachtigungen der klimatischen Situation sind nicht zu erwarten, da
durch BaustralRen und Baustelleneinrichtungsflachen keine klimatischen Ausgleichs-
flachen in Anspruch genommen werden. Kleinstraumig kann es zu lokalen Erwarmun-
gen durch die Verbrennungsmotoren bei den BaumalRnahmen kommen, diese Aus-
wirkungen werden jedoch als nicht messbar bzw. spirbar eingeschéatzt. Eine globale
Auswirkung auf das Klima der Region ist definitiv auszuschlieRen.

Baubedingte Beeintrachtigungen der lufthygienischen Situation ergeben sich durch
die Emission von Luftschadstoffen und Staub durch Baumaschinen und -fahrzeuge
im Bereich der BaustralRen und Baustelleneinrichtungsflachen und wahrend der Ar-
beiten auf den riickzubauenden Flachen sowie der zu Bauzwecken genutzten 6ffent-
lichen StralRen. Die offentliche Stral’e ,Innerer Nordbahnhof* befindet sich innerhalb
der Planfeststellungsgrenze und wird temporéar als BaustraBe genutzt. Der Abtrans-
port der Rickbaumassen erfolgt weitgehend Uber die Schiene. Im letzten Bauab-
schnitt findet in geringem Umfang ein Abtransport Giber die Otto-Umfridstral3e und das
offentliche StraBennetz statt (vgl. Unterlage 1 — DB E&C 2019 A).

In der Bauzeit kann es zu geringen Belastungen der Luftqualitat kommen. Im Wesent-
lichen sind diese jedoch auf den unmittelbaren Baustellenbereich beschrankt, also
nicht nur zeitlich, sondern auch lokal begrenzt. Erhdhte Staubentwicklungen sind
nicht zu erwarten, da in erster Linie Schotter entfernt wird. Sollte es z.B. bei langan-
haltender trockener Witterung dennoch zu erhdhter Staubentwicklung kommen, kann
eine Befeuchtung der BaustralBen und des Materials vorgenommen werden, um Be-
lastigungen fir Anwohner zu vermeiden.

Da die Beanspruchung des offentlichen Stral3ennetzes auf ein Minimum reduziert ist
und nur temporar erfolgt, wird die Beeintrachtigung der lufthygienischen Situation
wahrend der Bauzeit insgesamt als nicht erheblich eingestuft.
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Anlagebedingte Auswirkungen

Grundsatzlich kann Versiegelung und Uberbauung eine Veranderung der lokalklima-
tisch relevanten Strukturen z.B. flr die Kalkluftentstehung und eine Behinderung der
Luftaustauschprozesse durch Beeinflussung der bodennahen Luftschicht nach sich
ziehen. Das betrachtete Vorhaben bezieht sich jedoch nur auf den Rickbau der Lo-
gistikflache. Es ist keine Uberbauung oder Flachenversiegelung vorgesehen. Statt-
dessen werden Flachen entsiegelt und kleinrdumige Barrieren, wie die vorhandene
Larmschutzwand aufgehoben.

Die Flachenumwandlung zieht folglich keine anlagebedingten erheblichen Beein-
trachtigungen der klimatischen Situation nach sich. Auch die lufthygienische Situation
bleibt anlagebedingt unbeeinflusst.

5.6.2 MaRRnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zur Kompensa-
tion

Grundsatzlich werden folgende MalRnahmen zur Vermeidung und Minderung empfoh-
len:

e Bei Arbeitenim Bereich von Wohngebieten sind Abgas- und Staubemissionen ent-
sprechend dem Stand der Technik mdglichst gering zu halten.

¢ Befeuchten des Materials bei Abbruch, Lagerung und Transport, Befeuchten der
Baustraf3en bei erhdhter Staubentwicklung (z.B. bei langanhaltender Trockenpe-
riode)

e Einsatz schadstoffarmer Baumaschinen und -fahrzeuge.
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5.7 Schutzgut Landschaft
5.7.1 Auswirkungsprognose

Baubedingte Auswirkungen

Die Bautatigkeiten im PFA Logistikflache finden ausschlie3lich im Bereich der Gleis-
anlagen statt. Zugehdrige Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen liegen nach ak-
tuellem Planungsstand innerhalb der geplanten Anlagen.

Aufgrund der Lage innerhalb bestehender Gleisanlagen ergeben sich baubedingt
Auswirkungen auf das Landschaftsbild. Das Landschaftsbild ist stadtisch und gewerb-
lich stark Uberpragt und besitzt bereits eine Beeintrachtigung des Stadtbildes durch
die differenzierten Nutzungsanspriche. Die Bautatigkeiten stellen aufgrund des
Riickbaus jedoch keine Verstarkung der technischen Uberpragung des Landschafts-
bildes dar. Zudem sind die Bautatigkeiten temporar und raumlich begrenzt, sodass
nur von einer voribergehenden und nicht nachhaltigen Beeintrachtigung zu sprechen
ist. Da dies in einem Raum geschieht, der bereits stark vorbelastet ist und die Beein-
trachtigungen temporar und raumlich begrenzt sind, sind diese nicht als erhebliche
Auswirkungen einzustufen. Aufgrund der Vorbelastungen und der rdumlich begrenz-
ten Bautatigkeiten ergeben sich keine erheblichen Beeintrachtigungen fir das Land-
schafts- bzw. Stadtbild.

Die betroffenen Landschafts- bzw. Stadtteile sind durch Bebauung und Verkehrswege
stark vorbelastet. Aufgrund der Lage des Vorhabens innerhalb vorhandener Gleisan-
lagen ergeben sich kaum Eingriffe in fir Erholungszwecke genutzte Flachen. Weitere
die Erholung beeintrachtigende Wirkfaktoren werden im Schutzgut Mensch ausfuhr-
lich behandelt. Negative Auswirkungen auf Rad- und Wanderwege kénnen wegen der
raumlichen Distanz zum Untersuchungsraum ausgeschlossen werden. Aufgrund des
bereits stark vorbelasteten Raums ist daher von keiner erheblichen Beeintrachtigung
der Erholungseighung auszugehen.

Anlagebedingte Auswirkungen

Da im Vorhabenbereich ausschlieB3lich der Ruckbau der Gleisanlagen im Vordergrund
steht, ist anlagebedingt von keinen Beeintrachtigungen auszugehen. Durch die bau-
liche Veranderung des Gebietes ist eher von einer Erhéhung der Qualitat des Land-
schaftsbildes in einem stark vorbelasteten Raum zu sprechen, da die Infrastrukturan-
lagen und technischen Bauwerke keine raumliche Trennwirkung mehr darstellen wer-
den und die Flache fir eine anderweitige Nutzung zur Verfligung steht.
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5.7.2 MaRRnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zur Kompensa-
tion

Als MalRBnahme wird aufgrund der geringen bis nicht vorhandenen bau-, anlage- und
betriebsbedingten Beeintrdchtigungen empfohlen, die Richtwerte fur den temporér
bauzeitlichen Larm einzuhalten, um vor allem auf die Erholungseignung des umlie-
genden Vorhabenbereiches Ricksicht zu nehmen. Zudem kann durch Vermeidung
nachtlicher Beleuchtung und weitscheinender Lichtquellen die Beeintrachtigung des
Landschaftsbildes verringert werden. GestaltungsmaflRnahmen sind aufgrund der
noch nicht absehbaren nachfolgenden Nutzung des Bereiches nicht vorgesehen. Be-
zlglich des Schutzgutes Landschaft verbleibt damit kein Konfliktschwerpunkt.
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5.8 Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter
5.8.1 Auswirkungsprognose

Baubedingte Auswirkungen

Im Umfeld des Vorhabenbereiches befinden sich vereinzelt denkmalgeschiitzte Fla-
chen und Bauwerke. Eine Beeintrachtigung durch die Bauarbeiten kann daher nicht
ausgeschlossen werden. Zudem konnten weite Objekte zutage kommen, an deren
Erhaltung aus wissenschaftlichen, kinstlerischen oder heimatgeschichtlichen Griun-
den ein offentliches Interesse besteht. Die Kenntnisse Uber archéologische Kultur-
denkmale sowie Verdachtsflachen sind in diesem Gebiet aufgrund der historischen
Eisenbahngeschichte nicht vollstandig, sodass im Bereich der bestehenden Bahnan-
lagen vermutlich noch weitere Fundstellen existieren. Die Beeintrachtigung oder gar
Zerstorung von denkmalgeschiitzten Objekten ist daher wahrend der Bautatigkeiten
am konflikttrachtigsten, kann jedoch bei Einhaltung der MaRnahmen reduziert oder
vermieden werden.

Eine Auswirkung auf denkmalgeschitzte Parkflachen ist aufgrund der rAumlichen Dis-
tanz nicht zu erwarten.

Anlagebedingte Auswirkungen

Im Vorhabenbereich steht der Riickbau der Gleisanlagen im Vordergrund. Zu Beein-
trachtigungen kann es gleichermaflRen kommen wie bei den vorher genannten baube-
dingten Auswirkungen. Aufgrund der geringen Tiefe des Eingriffs wahrend der Bau-
arbeiten (ca. 80 cm, punktuell bis max. 2 m) wird eine Freilegung von bisher noch
unbekannten denkmalschutzwiirdigen Objekten als unwahrscheinlich angesehen,
kann jedoch nicht vollkommen ausgeschlossen werden. Daher gilt es ebenso, die
MaRRnahmen zur Vermeidung und Minderung erheblicher Beeintrachtigungen zu be-
ricksichtigen.

5.8.2 MaRRnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zur Kompensa-
tion

Die Arbeiten im Umfeld der nach § 2 DSchG geschiitzten Denkmale missen in enger
Abstimmung mit der zustéandigen Behorde (Landesamt fir Denkmalpflege Stuttgart)
durchgefiuhrt werden. Hierzu gehort besondere Sorgfalt bei Erdarbeiten aufgrund des
historisch gepragten Raumes sowie die Vermeidung von starken Erschitterungen,
um frihzeitig Objekte zu erkennen und zu bewahren.

Werden im Zuge der BaumalRnahme Objekte gefunden, an deren Erhaltung aus wis-
senschaftlichen, kiinstlerischen oder heimatgeschichtlichen Griinden ein 6ffentliches
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Interesse besteht, ist dies gemal § 20 DSchG unverziglich den zustandigen Behor-
den anzuzeigen. Das weitere Vorgehen (z.B. Sicherungsgrabungen) ist mit den ent-
sprechenden Behdrden abzustimmen.

Unter Beriicksichtigung der Vermeidungs- und Minderungsmaf3nahmen findet keine
erhebliche Beeintrachtigung des Schutzgutes kulturelles Erbe und sonstige Sachgu-
ter statt.
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5.9 Wechselwirkungen und kumulative Wirkungen

Nach 8 2 (1) UVPG umfasst die Umweltvertraglichkeitsprifung die Ermittlung, Be-
schreibung und Bewertung der unmittelbaren und mittelbaren Auswirkungen eines
Vorhabens auf Menschen, Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt, Boden, Was-
ser, Luft, Klima und Landschaft, Kulturgiiter und sonstige Sachguter sowie die Wech-
selwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgitern.

~Wechselwirkungen“ sind Wirkungsbeziehungen im 6kosystemaren Wirkungsgefiige
der Umwelt (energetisch, stofflich, informatorisch), soweit sie aufgrund zu erwarten-
der Projektauswirkungen von entscheidungserheblicher Bedeutung sein kdnnen. In
diesem Zusammenhang ist allgemein der schutzgutiibergreifende Charakter von
Wechselwirkungen festzustellen und zu beriicksichtigen. Daher werden die schutz-
gutubergreifenden Wechselwirkungen im Rahmen der relevanten Beurteilungskrite-
rien fur die Schutzglter berlcksichtigt und bei Bedarf im Einzelfall als zusatzliches
Bewertungskriterium fur die jeweiligen Schutzguter eingestelit.

Die Intensitat der Wechselwirkungen hangt von Wertigkeit, Empfindlichkeit und Vor-
belastung der einzelnen Schutzgiiter ab. Im Vorhabenbereich liegt generell eine hohe
anthropogen bedingte Vorbelastung aller Schutzgiter vor. Die Wertigkeit und Emp-
findlichkeit der Schutzglter und der Auswirkungen, die sich bei Beeintrachtigung ei-
nes Schutzgutes Uber Wechselwirkungen auf das andere Schutzgut ergeben, sind als
relativ gering einzuschéatzen.

Im Folgenden werden die vorhabenbedingt relevanten Wirkpfade beschrieben:

Wirkpfad Pflanzen - Tiere und Tiere - Pflanzen

Mit der vorhabenbedingten Flacheninanspruchnahme sind geringe Eingriffe in die Ve-
getation verbunden, die ihrerseits zu einer Verdrangung von Tierarten und dem Ver-
schwinden von Individuen fihren. Im Umkehrschluss kénnen sich die Verluste von
Tieren wiederum negativ auf die Pflanzenwelt auswirken (z.B. Verringerung der Be-
staubungsrate 0. der Samenverbreitung).

Wirkpfad Boden/Wasser — Menschen:

Die Betrachtung der Schutzgiter Boden und Wasser lasst keine Verunreinigungen
von Boden und Grundwasser erwarten. Durch die Umsetzung des Vorhabens liegt
demnach unter Beachtung der entsprechenden MalRnahmen kein Gefahrdungspoten-
zial fir den Menschen, einschlie3lich der menschlichen Gesundheit z.B. durch die
Beeintrachtigung von Trinkwasser vor.

Wirkpfad Flache — Menschen:

Durch das Vorhaben werden Flachen wieder nutzbar gemacht. Dementsprechend lie-
gen keine Flachenverluste flur Flachen mit Wohn- und Wohnumfeldfunktion sowie fir
Flachen mit besonderer Bedeutung fur die Erholungs- und Freizeitfunktion oder mit
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Larm- und Immissionsschutzfunktion bzw. fur diesbezlglich relevante Flachenreser-
ven vor.

Wirkpfad Landschaft — Menschen:

Das Landschaftsbild wird weder bau- noch anlagebedingt beeintrachtigt. Es liegt dem-
nach ebenfalls keine Beeintrachtigung der landschaftsgebundenen Erholungsfunktion
fur das Schutzgut Menschen im Untersuchungsraum vor.

Wirkpfad Klima und Luft — Menschen:

Hinsichtlich des Schutzgutes Klima sind keine erheblichen Beeintrachtigungen durch
Schadstoffemissionen oder die Verschlechterung des Lokalklimas zu erwarten. Damit
liegt ebenfalls keine Beeintrachtigung der menschlichen Gesundheit durch Anderun-
gen hinsichtlich Schadstoffbelastung oder kleinklimatischer Veréanderungen vor.

Durch Baustellenverkehr und Baumaschinen ist wahrend der Bauzeit mit Emissionen
von Luftschadstoffen und Stauben zu rechnen. Hierdurch kann es in der Bauzeit zu
geringen Belastungen der Luftqualitdit kommen. Diese sind jedoch auf den unmittel-
baren Baustellenbereich, also lokal und zeitlich begrenzt. Bei kurzzeitigen Beeintrach-
tigungen sind entsprechende MalRnahmen zu ergreifen (vgl. Kapitel 5.1.2).

Wirkpfad Klima und Luft — Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt:

Sollten auf Grund eines Klimawandels Extrem-Wetter-Ereignisse (z.B. Starknieder-
schlage, Stirme, extreme Dirre) haufiger als bisher eintreten, so kann dies Auswir-
kungen auf die Tier- und Pflanzenwelt haben, indem beispielsweise extreme Hitzepe-
rioden die Vegetation austrocknet und die Nahrungsgrundlage fiir diverse Arten ent-
zogen wird. Da die beschriebenen Ereignisse durch das Vorhaben nicht beglinstigt
werden, ist von keinen vorhabenbedingten Auswirkungen auszugehen.

Wirkpfad Boden - Wasser

Im Vorhabenbereich liegen mehrere Altlastenverdachtsflachen. Diese stellen Verun-
reinigungen des Bodens dar. Im Zuge der Rickbaumalinahmen bzw. der Entsiege-
lung im Zuge der Anlage von Zwischenhalterungsflachen kann es zur Mobilisierung
der Verunreinigungen durch versichernde Niederschldge, und damit zu einer Beein-
trachtigung des Grundwassers kommen. Hierzu ist jedoch eine entsprechende Ver-
meidungsmalnahme vorgesehen (vgl. Kapitel 5.5.3)

Auswirkung kumulativer Wirkungen

Der PFA Logistikflache grenzt an die vorhandenen Planfeststellungsabschnitte (PFA)
1.1 und 1.5 des Projektes Stuttgart 21 an oder Uiberschneidet sich bezuglich der BE-
Flachen und Zwischenhalterungsflachen mit diesen Abschnitten.

Hieraus ergeben sich keine neuen Flacheninanspruchnahmen, da diese bereits in den
planfestgestellten Unterlagen (inkl. der Plananderungen) der jeweiligen Abschnitte
behandelt wurden. Im PFA 1.5 wurden auf den bislang betroffenen Flachen bereits
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Abfang- und Umsiedlungen von Eidechsen durchgefiihrt, so dass hier keine neuen
Betroffenheiten bedingt sind.

Die in den genannten PFA laufenden Bautéatigkeiten, Verladearbeiten bzw. Transport-
tatigkeiten auf BaustralRen fuhren zu temporaren Larm- und Schadstoffemissionen.
Aufgrund der regelméafRigen Reinigung und Befeuchtung der Baustralen werden
Staubemissionen auf ein Mindestmal} beschréankt, so dass auch in der gemeinsamen
Betrachtung mit dem PFA Logistikflache keine erheblichen Beeintrachtigungen zu er-
warten sind.

Beziiglich der Larmemissionen ist davon auszugehen, dass unter Beriicksichtigung
der Vorbelastungen aus dem vorhandenen Schienenverkehrslarm das Vorhaben des
Gleisriickbaus nicht maf3geblich ist.

Es kdnnen somit im Vorgriff auf die lokale Umsetzung des Bauvorhabens keine ku-
mulativen Wirkungen festgestellt oder definiert werden, die nachhaltige negative Aus-
wirkung haben.

5.10 Anfalligkeit des Vorhabens fir Risiken von schweren Unfal-
len oder Katastrophen

Bei dem Vorhaben handelt es sich um den Riickbau von Gleisanlagen.

Im Vorfeld der Ruckbauarbeiten wird im Verdachtsfall eine Kampfmittelfreimessung
durchgefihrt. Eine flachendeckende Kampfmittelsondierung ist nicht notwendig, da
der Eingriff nur maximal 80 cm tief reicht und im Bereich tiefer reichender Mastgrin-
dungen keine Blindganger liegen kénnen, da diese Masten samtlich nach dem Zwei-
ten Weltkrieg eingebaut wurden.

Dariiber hinaus wird keine erhdohte Anfélligkeit des Vorhabens gegeniiber schweren
Unfallen oder Katastrophen gesehen.

5.11 Zusammenfassung der Konfliktschwerpunkte

Unter Beachtung aller vorgesehenen MalRnahmen zur Vermeidung, Verminderung
und Kompensation treten keine Konfliktschwerpunkte auf.

5.11.1 Artenschutz

Im Rahmen der Genehmigungsplanung zum Planfeststellungsabschnitt Logistikflache
des Vorhaben Rickbau Gleisvorfeld Stuttgart Hbf wurde eine artenschutzrechtliche
Prufung durchgefiihrt. Im Zuge der hierfur nétigen Untersuchungen fir den geplanten
Rickbau der Logistikgleise wurden zahlreiche bewertungsrelevante Arten (u.a. Vogel,
Fledermause, Mauereidechse) nachgewiesen.
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Die Realisierung des Vorhabens ist mit Auswirkungen auf diese nachgewiesenen eu-
roparechtlich geschiitzten Arten verbunden. Zur Vermeidung von Verbotstatbestan-
den des § 44 Abs. 1 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) missen umfangreiche
MalRnahmen durchgefihrt werden.

Bei den MalBnahmen handelt es sich im Einzelnen um eine zeitliche Beschrankung
der Baufeldraumung im Vorhabenbereich auf Anfang November bis Ende Februar zur
Vermeidung der Tétung (8 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG) fur Végel und Flederméuse
sowie fur die Mauereidechsen bis zum Abschluss der Umsiedlung aus dem Vorha-
benbereich in die Zwischenhalterungsflachen (MalRnahme V 1).

Des Weiteren erfolgt ein Abfang eine temporare Umsiedlung und spatere Rlckver-
bringung der nachgewiesenen Mauereidechsen (MaBhahme V 2) sowie eine Absiche-
rung der freigefangenen Vorhabenflache und der Zwischenhéalterungsflachen, so dass
keine neuen Individuen aus angrenzenden weiterhin besiedelten Bereichen in das
Baufeld einwandern bzw. Tiere die aus den Zwischenhalterungsflachen abwandern
konnen (MalRnahme V 3).

Fir die im Gebiet nachgewiesenen Mauereidechsen werden MalRnahmen notwendig,
die nicht Uber einen vorgezogenen Funktionsausgleich realisiert werden kdnnen.
Hierflur stellt die DB Netz AG einen Antrag auf Ausnahmegenehmigung gemaf § 45
Abs. 7 BNatSchgG, fir welchen die vorliegende artenschutzrechtliche Priifung die Aus-
nahmevoraussetzung darlegt. In diesem Kontext stehen die zur Sicherung des Erhal-
tungszustandes der Population der betroffenen Mauereidechse vorgesehenen Malf3-
nahmen. Die FCS-MalRnahme (MalRnhahme F 1) fir die Mauereidechsen sehen die
Anlage von Zwischenhélterungsflachen im unmittelbaren Umfeld der Eingriffsflache
fur eine Zwischenhélterung der Mauereidechsen vor. Die Zwischenhélterung wird so-
lange erforderlich, bis die von den bahnlichen Anlagen berdumten Eingriffsflachen
wieder eine hinreichende Habitatreife fir die Ricksiedlung der Tiere aufweisen (s.
Unterlage 12.

Zudem ist eine 6kologische Baubegleitung (OBB) bzw. umweltfachliche Bautiberwa-
chung (UBU) zu benennen, die die notwendigen MalRnahmen und deren Umsetzung
fachlich kontrolliert und begleitet (MalRnahme V 4). Hierdurch kann das T6tungsrisiko
von Individuen weiter minimiert und eine den Anspriichen der betroffenen Art entspre-
chende Gestaltung der Ersatzhabitate gewéahrleistet werden.

Bei den UmbaumaflRhahmen gehen Lebens- und Ruhestitten der vorkommenden
Mauereidechsen temporar verloren. Es wird davon ausgegangen, dass die zur Verfi-
gung stehenden Zwischenhalterungsflachen, aufgrund der hohen geplanten Habitat-
gualitat, trotz einer gegeniber der temporar entfallenden potenziellen Habitatflache
der Mauereidechsen geringeren FlachengrofRe eine ausreichende Aufnahmekapazitat
aufweisen. Da die Herleitung der Aufnahmekapazitat auf zahlreichen Annahmen ba-
siert, ist diese mit einem Unsicherheitsfaktor belegt. Diesem Unsicherheitsfaktor ist
es geschuldet, dass vorsorglich eine Ausnahme nach § 45 Abs. 7 BNatSchG fiir einen
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temporar maglichen Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhestatten (8 44 Abs. 1 Nr. 3
BNatSchG) fur die Mauereidechsen beantragt wird.

Aufgrund einer moéglichen Auslésung des 8§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG wird eine ar-
tenschutzrechtliche Ausnahme nach § 45 Abs. 7 BNatSchG fir den Abfang der Tiere
aus dem Vorhabenbereich nach aktuellem Stand der Technik und deren temporare
Umsiedlung in die zuvor hergestellten Zwischenhalterungsflachen sowie eine spéatere
Ricksiedlung in die nach dem Ruckbau der Logistikgleise wiederhergestellten Aus-
gangshabitate beantragt. Weiter umfasst der Ausnahmeantrag eine nicht vermeidbare
Totung von Individuen im Zuge der MalBnahmenumsetzung auf den Ersatzhabitatfla-
chen sowie von Fangverweigerern, die im Baufeld verbleiben.

Es wird angestrebt, moglichst alle durch das Vorhaben betroffenen Mauereidechsen
auf die zur Verfligung stehenden temporéaren Zwischenhéalterungsflachen unter In-
kaufnahme eines unter Umstanden unzureichenden Habitatflachenumfangs und einer
erhohten Verdichtung umzusiedeln, um eine Schadigung und Tétung im Baufeld zu
vermeiden. Hierflr wird eine Ausnahme nach 8 45 Abs. 7 BNatSchG vom § 44 Abs. 1
Nr. 1 BNatSchG beantragt.

Weiteres artenschutzrechtliches Konfliktpotenzial im Hinblick auf europarechtlich ge-
schitzte Arten ist durch das geplante Vorhaben nicht zu erwarten.

5.12 Zusammenfassung Eingriffs-/Ausgleichs-Bilanz

Fur das Umweltpotenzial Tiere und Pflanzen, Biotope erfolgt eine Eingriffs-Kompen-
sations-Bilanzierung gemaR den Vorgaben der Anlage 2 der Okokonto-Verordnung
vom 19.12.2010 (LUBW 2010), die ubrigen Schutzgiter / Naturpotentiale werden ver-
bal-argumentativ behandelt.

Die Bewertung des Eingriffs und die Bewertung der vorgesehenen MaRnahmen erfol-
gen nach den Regelungen in Anlage 2 der Okokonto-Verordnung (vgl. Unter-
lage 10.1).

Der Bestand im Vorhabenbereich setzt sich im Wesentlichen aus Gleisbereich und
versiegelten Flachen zusammen. Im nérdlichen Teil des Vorhabenbereiches ist aus-
dauernde Ruderalvegetation trockenwarmer Standorte zu finden. Der Vorhabenbe-
reich umfasst in Randbereichen auch geringfiigig Feldhecken und einen verbrachten
Garten. Die Flachen, in denen Zwischenhélterungsflachen angelegt werden sollen,
liegen innerhalb der Baustellenbereiche (Logistikflachen) der DB PSU.

Insgesamt hat der Bestand einen Wert von 131.335 Wertpunkten (WP).

Durch den Rickbau sind im Wesentlichen Gleisbereiche und versiegelte Flachen be-
troffen. In geringem MalRe werden auch Ausdauernde Ruderalvegetation trockenwar-
mer Standorte, Feldhecken und ein Garten durch die RickbaumalRnahmen Gberplant.
Durch die Anlage von Zwischenhélterungsflachen und der Gestaltung der Riicksied-
lungsflache flr Mauereidechsen (MalRnahme F 1) hat der geplante Zustand des PFA
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Logistikflache mit 547.965 WP einen héheren Wert als der Bestand. Fur Baustral3en
und Baustelleneinrichtungsflachen werden bauzeitlich Flachen herangezogen, die be-
reits versiegelt sind.

Das Vorhaben ist somit kompensiert. Es entsteht ein Kompensationsiberschuss von
4166.630 WP.

Fir nach § 30 BNatSchG bzw. nach § 33 NatSchG geschitzte Biotope ware ein
gleichartiger und flachengleicher Ausgleich zu erbringen. Im Vorhabenbereich des
PFA Logistikflache gehen jedoch keine solchen Biotope verloren.
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6 Beurteilung der Umweltvertraglichkeit

Im Planfeststellungsabschnitt Logistikflache lassen sich Eingriffe in die Schutzguter
nicht ganzlich vermeiden. Die Eingriffe sind jedoch aufgrund des geplanten Riickbaus
bestehender Gleisanlagen von sehr geringem Umfang und kénnen durch geeignete
Malnahmen vermindert bzw. kompensiert werden.

Fir die Schutzguter (Schutzgut Menschen, insbhesondere die menschliche Gesund-
heit, Flache, Boden, Wasser, Klima und Luft, Landschaft, kulturelles Erbe und sons-
tige Sachgiiter) sind vorhabenbedingt keine erheblichen relevanten Beeintrachtigun-
gen zu erwarten. Daher wird lediglich die Beurteilung fir das Schutzgut Tiere, Pflan-
zen und biologische Vielfalt zusammenfassend dargestellt, da es das Schutzgut mit
dem groRten Konfliktpotenzial ist.

Im Vorhabenbereich kommt flachig die nach BNatSchG streng geschitzte Mauerei-
dechse vor. Gemal den Bestimmungen des BNatSchG zum besonderen Artenschutz
wurde eine spezielle artenschutzrechtliche Prifung mit erforderlichen Vermeidungs-
und MalRnahmen zur Sicherung des Erhaltungszustands (FCS) einschlief3lich Aus-
nahmeantrag erarbeitet. Der Erhaltungszustand der Populationen wird vorhabenbe-
dingt nicht beeintrachtigt und erhdhte Individuenverluste sind unter Beriicksichtigung
der FCS-MalRnahme auszuschlieRen. Dennoch ist der Verlust von hochwertigen Ha-
bitaten flir Reptilien als auch mittelwertigen Habitaten fir Heuschrecken, Wildbienen
und Schnecken, gering- bis mittelwertigen Habitaten flr Végel sowie geringwertigen
Habitaten fur Falter und Laufkafer zu verzeichnen. Auch Standorte mit mittelwertiger
Ruderalvegetation und in geringem Umfang hochwertiger Hecken gehen verloren.

Dem Kompensationsgebot wird insofern Rechnung getragen, dass die Notwendigkeit
von KompensationsmafRhahmen aufgezeigt und konkretisiert wird.

Die mit dem Vorhaben verbundenen Risiken fiir die Schutzgiiter sind nach derzeiti-
gem Kenntnisstand abgrenzbar und beherrschbar; die verbleibenden Auswirkungen
kénnen kompensiert werden.

Mit den im Landschaftspflegerischen Begleitplan beschriebenen MalRnahmen werden
die verursachten Eingriffe den gesetzlichen Vorgaben und Forderungen entsprechend
ausgeglichen.

Als Ergebnis des UVP-Berichtes kann festgehalten werden, dass infolge der Umset-
zung des Vorhabens unter Berlicksichtigung der aufgefiihrten MalRnahmen keine als
erheblich zu bewertenden Umweltauswirkungen bzw. Konflikte verbleiben. Demnach
ist nach Einschatzung des Gutachters die Umweltvertraglichkeit fir das Vorhaben ge-
geben bzw. durch die beschriebenen MalRnahmen erreichbar.

BAADER KONZEPT - GOG 80




Ruckbau Gleisvorfeld Stuttgart HBF, PFA Logistikflache
Unterlage 9: UVP-Bericht (Text)

7 Allgemein verstandliche Zusammenfassung gemalf
8§ 16 UVPG
7.1 Veranlassung und Aufgabenstellung

Die DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH plant und baut im Auftrag der DB Netz AG die
Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart im Rahmen des Projekts Stuttgart21. Das
Projekt sieht dabei fir die Stadt Stuttgart ein neues Verkehrs- und Stadtebaukonzept
vor.

Im Zuge dessen erfolgte durch die Deutsche Bahn AG (DB AG) ein Verkauf der
Grundstiicke an die Landeshauptstadt Stuttgart am 21.12.2001. Das Gleisvorfeld be-
findet sich seit dem Verkauf durch die DB AG im Eigentum der Landeshauptstadt
Stuttgart (LHS). Nicht mitverkauft wurden die von der DB AG zu beseitigenden Bahn-
betriebsanlagen und betriebstechnischen Einrichtungen wie Gleise, Schotter, Schwel-
len und eisenbahn-technische Ausriistung. Diese sind vor Ubergabe der Grundstiicke
zurlickzubauen.

Fur die Planfeststellung des Riickbaus wurde die Gesamtflache in nachfolgende Plan-
feststellungsabschnitte (PFA) unterteilt, die zeitlich nacheinander realisiert werden
sollen:

* PFA Logistikflache
* PFA Abstellung
* PFA Bahnhofskopf und Betriebsbogen

Der vorliegende Planfeststellungantrag bezieht sich auf den Planfeststellungsab-
schnitt Logistikflache. Auf der Logistikflache soll ein Riickbau der Logistikgleise erfol-
gen.

GemalR Nr. 14.7 der Anlage 1 zu § 3 des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeits-
prufung (UVPG) ist fur den Bau eines Schienenweges von Eisenbahnen mit den da-
zugehorenden Betriebsanlagen einschlief3lich Bahnstromfernleitungen eine Umwelt-
vertraglichkeitsprifung (UVP) durchzufuhren. Fir die Umweltvertraglichkeitsprifung
ist der zustandigen Behorde ein Bericht zu den voraussichtlichen Umweltauswirkun-
gen des Vorhabens (UVP-Bericht) vorzulegen.

Die Prufung der Umweltvertraglichkeit des Vorhabens erfolgt gemaR UVPG auf
Grundlage des vorliegenden UVP-Berichts zur Planfeststellung.
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7.2 Beschreibung des Vorhabens und seiner Wirkfaktoren

Der Planfeststellungsabschnitt Logistikflache umfasst den Rickbau der Logistikgleise
auf der Logistikflache.

Die rickzubauenden Logistikgleise 207, 209, 223, 224, 225, 239 und 251 bis 255
besitzen im Bestand keine Streckennummer und keine Kilometrierung. Es wird des-
halb eine Baukilometrierung eingefiihrt, die am sidlichen Ende mit Bau-km 0,0+00
beginnt und am ndrdlichen Ende mit Bau-km 1,0+01 endet, siehe Unterlage 3.

Fir die Baumallnahmen auf allen an die Logistikgleise angrenzenden Flachen liegen
bereits glltige Planfeststellungsbeschliisse aus den Planfeststellungsabschnitten 1.1
und 1.5 des Projekts Stuttgart 21 vor, so dass diese angrenzenden Flachen in diesem
Antrag nur soweit bertcksichtigt werden, wie sie die bereits vorhandenen, temporar
zu nutzenden BaustraRen und Baustelleneinrichtungsflachen sowie die temporaren
MaRnahmen fir die Zwischenhélterung von Mauereidechsen betreffen.

Das Vorhaben ist mit bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkfaktoren verbunden.
An baubedingten Wirkungen kdnnen vor allem Immissionen wie Larm, Erschitterun-
gen, Abgase und Staub aus Bautatigkeiten auftreten. Diese baubedingten Wirkungen
sind voriibergehend. Daneben gehort die voriibergehende Inanspruchnahme von Fla-
chen zur Baustelleneinrichtung bzw. fir Baustral3en dazu. An anlagebedingten Wir-
kungen sind beispielsweise dauerhafte Flacheninanspruchnahmen und Versiegelun-
gen zu nennen. Die maRgeblichen betriebsbedingten Wirkungen sind die Wirkungen
aus der zukinftigen Nutzung des Vorhabenbereichs. Da es sich bei dem Vorhaben
um ein Rickbauprojekt handelt, treten keine betriebsbedingten Wirkungen auf.

In Kapitel 7.3 werden die Auswirkungen des Vorhabens sowie entsprechende Ver-
meidungs-, Minderungs- und KompensationsmalRnahmen schutzgutbezogen darge-
stellt.
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7.3 Schutzgutbezogene Bestands-, Auswirkungs- und Konflik-
tanalyse sowie MaBnahmen zur Vermeidung und Minimie-
rung von erheblichen Beeintrachtigungen

7.3.1 Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Tabelle 3: Ubersicht des Bestandes, der Auswirkungen und der MalRnahmen zur Ver-
meidung, Minderung sowie zur Kompensation im Schutzgut Menschen

Bestandsbeschreibung und -bewertung

Technisch und anthropogen Uberpragter Vorhabenbereich mit Gleisanlagen und ei-
nem hohen Versiegelungsgrad, Misch- und Gewerbeflachen im Umfeld, Pragfriedhof
sudlich gelegen

Gerauschvorbelastung durch Gewerbe-, Schienen- und StraRenverkehrsgerausche.

Aufgrund der Vorbelastungen wird dem Untersuchungsraum deshalb eine geringe
bis mittlere Wertigkeit zugesprochen.

Auswirkungen

Es finden baubedingte Beeintrachtigungen durch Bauldarm statt. Zur Minderung der
Immissionen in den Bauphasen 3.1, 3.2 und 4 werden MaRnahmen empfohlen.

Erschitterungen sind baubedingt an wenigen Tagen bei Abbruch- und Bohrarbeiten
in den Bauphasen 4 (Ruckbau Larmschutzwand), 5.1 und 5.2 (Entsiegelung der zwei
Zwischenhalterungsflachen) zu erwarten.

Hinsichtlich der Einwirkungen auf Menschen in Gebauden kénnen die Anhaltswerte
der DIN 4150-2 beim Rickbau der Larmschutzwand und bei der Entsiegelung der
zwei Zwischenhalterungsflachen ab einer Entfernung vom Ort der Krafteinleitung
von 15 bzw. 20 m sicher eingehalten werden. Eine erhebliche Belédstigung von Men-
schen in Gebauden ist nicht zu erwarten.

Hinsichtlich der Einwirkungen auf Gebaude kann erst mit detaillierter Feststellung
der einzusetzenden Baumaschinen und dem jeweiligen Einbringverfahren ermittelt
werden, ob eine Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 4150-3 ausgeschlossen
werden kann. Jedoch sind gemafl dem aktuellen Planungsstand Gebaudeschaden
im Sinne einer Verminderung des Gebrauchswertes an benachbarten Gebauden ge-
ometrisch bedingt nicht zu erwarten.

Um neben Schaden, die Vermdgenseinbul3en nach sich ziehen, auch geringfligigere
Schaden wie Risse im Putz, VergréRerung von Rissen etc. an Wohngebauden zu
vermeiden, wird als MaRnahme empfohlen, einen Nachweis tber Einhaltung der An-
haltswerte der DIN 4150-3 zu fuhren, falls von den im Gutachten zugrunde gelegten
Annahmen zu den eingesetzten Baumaschinen und Einbringverfahren abgewichen
wird. Anderenfalls sind Risse im Putz, Vergré3erung von Rissen etc. mit einbegriffen
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und sind in diesem Fall aufgrund der Entfernung zur BaumafRnahme ebenfalls nicht
zu erwarten.

Anlagebedingt sind keine Auswirkungen zu erwarten.

MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zur Kompensation

Beschrankung der Bautatigkeit auf den Tageszeitraum (7 bis 20 Uhr); Beschrankung der
taglichen Betriebsdauer der Baumaschinen in Bauphase 3.1 und 4 auf maximal 8 Stun-
den am Tag (7 bis 20 Uhr)

Sollte eine Beschréankung der Betriebsdauer in den Bauphasen 3.1 und 4 nicht méglich
sein, ist fur die begrenzte Dauer der MaRnahme fiir die Anwohner mit Uberschreitungen
nach Anlage 3 der schalltechnischen Untersuchung mit potenziellen Beurteilungspegeln
oberhalb von 70 dB(A) im Tageszeitraum die Bereitstellung von Ersatzwohnraum oder
gesonderte Vereinbarungen mit den Anwohnern zu bertcksichtigen.

Vertragliche Verpflichtung der mit den Bauleistungen beauftragen Unternehmen zum
ausschlie3lichen Einsatz von Bauverfahren und Baugeraten, die dem aktuellen Stand
der Larm- bzw. Vibrationsminderungstechnik entsprechen (siehe z.B. Anforderungen der
32. BImSchV bzw. der Richtlinie 2000/14/EG).

Einhalten der Gerduschemissionsgrenzwerte nach Tab. Art. 12 fur die Stufe I
de2000/14/EG des Europaischen Parlaments und des RGerate hinsichtlich Luftschall.

Planen, Einrichten und Betreiben der Baustellen, dass Gerausche, die nach dem Stand
der Technik vermeidbar sind, weitestgehend verhindert werden: Abschalten der Motoren
von Baggern, Lkw etc. in Arbeitspausen; Aufstellen und Betreib gerduschintensiver Ma-
schinen und Aggregate in mdglichst groRem Abstand zu schutzbedirftigen Gebaudefas-
saden Positionieren von Lkw und Baggern, sodass Fahrwege minimiert werden.

Die eingesetzten Gerate sind mit den in der schall- und erschitterungstechnischen Un-
tersuchung zugrunde gelegten Angaben abzustimmen. Bei Abweichungen ist ein Nach-
weis Uber die Vertraglichkeit mit den umgebenden schutzbeddrftigen Nutzungen zu er-
bringen.

Vermeidung von Lichtimmissionen in Richtung der umliegenden Nutzungen wéahrend der
Bauphase durch Beleuchtung durch entsprechend angeordnete Beleuchtung.

In Anbetracht des Sachverhaltes, dass im vorliegenden Fall eine Konfliktvermeidung
mit nach dem gegenwartigen Stand der Technik verfliigbaren MaRnhahmen nicht mog-
lich ist, sind weitere organisatorische Malinahmen zur Minimierung der Einwirkun-
gen erforderlich: ausfuhrliche Information des vom Baularm betroffenen Personen-
kreises Uber Art und Dauer der BaumalRnahmen sowie Uber den Umfang der zu er-
wartenden Beeintrachtigungen; Benennen einer Ansprechstelle, an die sich die An-
wohner mit Uberschreitungen wenden kénnen.
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Die tatsachlich aufgetretenen Schallimmissionen sind durch Messungen sowie deren Be-
urteilung, in verbindlicher Weise im Beschwerdefall nachzuweisen (insbesondere in den
Bauphasen 3.1, 3.2 und 4).

Hinsichtlich der Durchfihrung erschitterungsintensiver Arbeiten (Abbruch- und
Bohrarbeiten) in den Bauphasen 4, 5.1 und 5.2 ist nach Festlegung der eingesetzten
Baumaschinen und Einbringverfahren vor Durchfiihrung der Arbeiten ein Nachweis
Uber Einhaltung der Anhaltswerte der DIN 4150-3 (Anforderungen zur Vermeidung
von Gebéaudeschaden) zu fuhren und daraus ggf. resultierende MalRhahmen ent-
sprechend zu bericksichtigen.

Erhebliche Auswirkungen und Konfliktschwerpunkte

Baularm: Unter Berlcksichtigung der MalBnahmen und einer Erhéhung der Zumut-
barkeitsschwelle aufgrund der Vorbelastung durch den Schienenverkehr verbleiben
zum aktuellen Planstand keine erheblichen Auswirkungen.

Erschitterungen: Unter Berlicksichtigung der Mal3Bnahmen verbleiben keine erhebli-
chen Auswirkungen.

7.3.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Tabelle 4: Ubersicht des Bestandes, der Auswirkungen und der MaRnahmen zur Ver-
meidung, Minderung sowie zur Kompensation im Schutzgut Tiere, Pflan-
zen und die biologische Vielfalt

Bestandsbeschreibung und -bewertung

Flachen mit geringer Biotopfunktion: GroRRbaustellen, von Bauwerken bestandene
Flachen, StraBe, Weg, oder Platz, Bahngleise, Wohnsiedlungen, insgesamt hoher
Versiegelungsgrad;

Flachen mit mittlerer Biotopfunktion: Parkwald, gehélzbestandene Bahnbdschungen
(Brombeergestripp), ausdauernde Ruderalvegetation trockenwarmer Standorte,
Kleingarten entlang der Bahnanlagen, kleine Grinflache und ein Absetzbecken.

Flachen mit hoher Biotopfunktion: Feldgehdlz, Feldhecke

Innerhalb der Bahngleise wurden Mauereidechsen nachgewiesen. Neben ubiquita-
ren Vogelarten wurden auRerdem Nahrungshabitate von Fledermausarten nachge-
wiesen. Weitere naturschutzfachlich bedeutsame Vorkommen kamen bei den Heu-
schrecken mit der Blaufligeligen Sandschrecke vor sowie wertgebende Arten bei
Wildbienen und Schnecken. Arten der Vorwarnliste konnten bei Tagfaltern und Lauf-
kafern nachgewiesen werden. Artenschutzrechtlich relevante xylobionte Kéferarten
sowie wertgebende Wespen sind nicht vorhanden. Haselmause konnten nicht nach-
gewiesen werden. Feldhasen Lebensrdume sind im PFA Logistikgleise nicht vorhan-
den.
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Insgesamt besitzt der Untersuchungsraum eine geringe Vielfalt an Okosystemen mit
13 Uberwiegend fur den Siedlungsbereich typischen Biotoptypen. Davon haben flnf
Biotoptypen eine mittlere Bedeutung fur die biologische Vielfalt. Hierzu gehéren aus-
dauernde trockenwarme Ruderalvegetation, Feldgeholz, Feldhecke, Brombeerge-
stripp und Parkwald. Diese bieten verschiedenen Artengruppen wie Vogeln, Fleder-
mause, Reptilien, Insekten und Mollusken einen Lebensraum. Insbesondere die tro-
ckenwarme Ruderalflur sowie blutenreichere Saume der Gleisbereiche sind Bio-
toptypen mit einer mittleren bis hohen Artendiversitat. Sie bieten einer Vielzahl an
Insekten, Schnecken und Reptilien wichtige Nahrungshabitate und Fortpflanzungs-
statten sowie Nahrungshabitate fur Vogel und Flederméuse.

Dem Bestand der Tiere, Pflanzen und der biologischen Vielfalt kommt eine mittlere
Bewertung zu.

Auswirkungen

Baubedingt kommt es neben dem allgemeinen Funktionsverlust von Habitaten zum
Verlust von Lebensraume von Tieren (VOgel, Reptilien, Insekten, Schnecken) und
Pflanzen im Bereich des Riickbaus der Logistikflache. Durch das Abfangen, Umsie-
deln auf Zwischenhdlterungsflachen vor Ruckbaubeginn sowie anschlieender
Rickverbringung der Mauereidechsen auf die Endverbringungsflache nach erfolg-
tem Rickbau, sind erhodhte Individuenverlusten sowie eine Verschlechterung des
Erhaltungszustandes der lokalen Population von Mauereidechsen auszuschlie3en.

Durch den Rickbau sind im Wesentlichen Biotoptypen mit keiner bis sehr geringer
naturschutzfachlicher Bedeutung, wie Gleisbereiche und versiegelte Flachen betrof-
fen. In geringem MalRe werden auch Biotoptypen mit geringer (Garten), mittlerer
(Ausdauernde Ruderalvegetation trockenwarmer Standorte) und hoher naturschutz-
fachlicher Bedeutung (Feldhecken) Gberplant.

Betriebsbedingt kommt es zu keiner Beeintrachtigung flr das Schutzgut Tiere, Pflan-
zen und biologische Vielfalt, da es sich bei dem Projekt ausschlieRlich um den Ruick-
bau von Bahnbetriebsanlagen handelt.

MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zur Kompensation

Zeitliche Beschrankung der Baufeldraumung und oberirdische Entfernung von Ge-
hoélzen und sonstigem Vegetationsaufwuchs sowie Eingriffe in den Boden auf den
Flachen fur ErsatzmaRnahmen zur Vermeidung der T6tung oder Stérung von Vo-
geln, Reptilien und Fledermausen (s. MalBhahme V1, Kapitel 5.2.2).

Die vorkommenden Mauereidechsen werden im Vorfeld der Bautétigkeiten abgefan-
gen und in Ersatzhabitate verbracht (V2). Ein Einwandern von weiteren Tieren aus
den weiterhin besiedelten angrenzenden Lebensraumen auf die freigefangenen Vor-
habenbereiche wird durch das Stellen von Zaunen bzw. eine Flachenentwertung
verhindert (V3). Die Umsetzung der Baumalnahmen sowie der festgesetzten
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SchutzmalRnahmen wird von der 6kologischen Baubegleitung (OBB) bzw. Umwelt-
fachlichen Bauliberwachung (UBU) kontrolliert (V4).

Anlage von trockenwarmen Standorte innerhalb des Vorhabenbereichs, Optimierung
bzw. Anlage von Zwischenhdlterungsflachen fir Mauereidechsen und deren Um-
siedlung, Vermeidung der erneuten Besiedlung des Vorhabenbereiches durch Mau-
ereidechsen. Die Umsetzung der Baumafllihahmen sowie der festgesetzten Schutz-
maRnahmen wird von der 6kologischen Baubegleitung (OBB) bzw. Umweltfachli-
chen Bautiberwachung (UBU) kontrolliert. Fiir die Anlage von Zwischenhalterungs-
flachen werden Flachen entsiegelt, hierzu sollen verschiedenen Biotoptypen und
Strukturelemente auf den zwei Zwischenhélterungsflachen entstehen (MalRnahme F
1, Kap. 5.4.2). Auch der zuriickgebaute Gleisbereich soll als Rucksiedlungsflache
fur Mauereidechsen aufgewertet werden (MalRnahme F 1, Kap. 5.4.2). Es wird u.a.
eine lockere trockenwarme Ruderalflur mit einem hohen Anteil an Blitenpflanzen
aus gebietsheimischem Saatgut bzw. gezielter Anpflanzung zu entwickelt. Dies
kommt auch zahlreichen Insektenarten zu Gute.

Erhebliche Auswirkungen und Konfliktschwerpunkte

Unter Beachtung aller MalRnahmen verbleiben keine Erheblichen Auswirkungen und
Konfliktschwerpunkte.

7.3.3 Schutzgut Flache

Tabelle 5: Ubersicht des Bestandes, der Auswirkungen und der MalRnahmen zur Ver-
meidung, Minderung sowie zur Kompensation im Schutzgut Flache

Bestandsbeschreibung und -bewertung

Technisch und anthropogen lberpragter Bereich mit Gleisanlagen und einem hohen
Versiegelungsgrad. Unzerschnittene, verkehrsarme Raume sind im direkten Planbe-
reich nicht vorhanden. Dem Schutzgut Flache kommt keine hohe Bestandsbewer-
tung zu.

Auswirkungen

Durch die BaumaRBnahmen kommt es zu keiner zusatzlichen Flacheninanspruch-
nahme. Die vorhandenen Flachen werden zurlickgebaut und fiir neue Entwicklungs-
potenziale freigegeben.

MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zur Kompensation

MaRnahmen zur Vermeidung, Minderung und Kompensation sind nicht erforderlich.

Erhebliche Auswirkungen und Konfliktschwerpunkte

BAADER KONZEPT - GOG 87




Ruckbau Gleisvorfeld Stuttgart HBF, PFA Logistikflache
Unterlage 9: UVP-Bericht (Text)

Erhebliche Auswirkungen und Konfliktschwerpunkte sind nicht zu erwarten.

7.3.4 Schutzgut Boden

Tabelle 6: Ubersicht des Bestandes, der Auswirkungen und der MalRnahmen zur Ver-
meidung, Minderung sowie zur Kompensation im Schutzgut Boden

Bestandsbeschreibung und -bewertung

Im Vorhabenbereich liegen ausschliel3lich anthropogen stark verdnderte, aufge-
schittete und mit technogenen Beimengungen angereicherte sowie versiegelte und
Uberbaute Bdden vor. Die Bodenfunktionen im Naturhaushalt werden von diesen
Boden nur in so geringem Mal erflllt, dass sie als fehlend bewertet werden kénnen.

Auswirkungen

Im Zuge des Ruckbaus und der Herstellung der MalRnhahmenflachen (MalRnahme
F 1) fallen insgesamt etwa 3.430 m3 Bodenaushub an.

Bei den Aushubbéden handelt es sich um anthropogen Uberpragte Béden, die
Schadstoffe enthalten kdnnen. Nach den vorliegenden Ergebnissen wurden keine
Schadstoffkonzentrationen festgestellt, die als geféhrlicher Abfall einzustufen sind.

Im Zuge der Herstellung von Zwischenhalterungsflachen (MalBnahme F 1) werden
Flachen entsiegelt. In einem Teilbereich der geplanten Zwischenhalterungsflachen
(nordliche Zwischenhalterungsflache) sind MKW-Belastungen bekannt, die durch die
Entsiegelung mobilisiert werden kénnten.

MaRRnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zur Kompensation

Fir diesen Bereich der Zwischenhalterungsflache wird daher eine temporare Ver-
siegelung mit einer Kunststoffdichtungsbahn empfohlen (MalRnahme V5). Nach Auf-
bringung einer Schutzschicht kann anschlieBend das Material fir die Mauereidech-
sen aufgeschittet werden (DB E&C 2019 B). Die genaue Ausdehnung der zu ver-
siegelnden Flache ist Gber Eingrenzungssondierungen bis in Tiefen von 4,0 m fest-
zulegen. Fur die Planung kann von einer Flache von 15 m x 20 m ausgegangen
werden (vgl. Unterlage 14, Kap. 6).

Im Zuge der Ausfiihrungsplanung ist noch abzustimmen, wie die MaRnahme genau
ausgefuhrt werden soll, damit es keine Winterquartierbeeintrachtigungen fur Mauer-
eidechsen gibt.

Erhebliche Auswirkungen und Konfliktschwerpunkte

Erhebliche Auswirkungen oder Konfliktschwerpunkte ergeben sich unter Beachtung
der MalRnahme V 5 nicht.
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7.3.5 Schutzgut Wasser

Tabelle 7: Ubersicht des Bestandes, der Auswirkungen und der MalRnahmen zur Ver-
meidung, Minderung sowie zur Kompensation im Schutzgut Wasser

Bestandsbeschreibung und -bewertung

Im Vorhabenbereich liegen keine Oberflachengewasser vor. Im Untersuchungs-
raum, etwa 180 m vom Vorhabenbereich entfernt, liegt der Egelsee. Der Egelsee ist
befestigt und naturfern, daher kommt ihm eine sehr geringe 6kologische Bedeutung
Zu.

Der Vorhabenbereich liegt in der hydrogeologischen Einheit des Gipskeupers im
Hangbereich des Stuttgarter Talkessels. Der Gipskeuper wird im Betrachtungsraum
von Quartéaren Ablagerungen und Anthropogenen Auffillungen tberlagert. Es sind
lokal oberflachennahe Grundwasservorkommen mit zumeist geringen Ergiebigkeiten
ausgebildet. Sie sind meist von geringméachtigen und gering wasserdurchlassigen
Deckschichten lberlagert

Der Vorhabenbereich liegt aulerdem in der Aul3enzone des Heilquellenschutzge-
bietes Stuttgart, Der Untersuchungsraum reicht im Osten des Vorhabenbereiches in
die Innenzone des Heilquellenschutzgebietes Stuttgart.

Im Betrachtungsraum des PFA Logistikflache befinden sich keine 6ffentlichen Trink-
wassergewinnungsanlagen. Daneben befinden sich sonsitge Wasserfassungen, bei
denen es sich Uberwiegend um Notbrunnen der Stadt Stuttgart und private Brauch-
wasserbrunnen handelt.

Das Grundwasser ist im Vorhabenbereich bereits vorbelastet, im Vorhabenbereich
finden derzeit SanierungsmalRnahmen im Grundwasser statt

Dem Schutzgut Wasser kommt eine mittlere Wertigkeit zu.

Auswirkungen

Durch die Rickbauarbeiten werden keinerlei Oberflachengewdasser beeintrachtigt.
Es kommt weder zu baulichen Verdnderungen von Oberflachengewassern noch zu
Einleitungen in Oberflachengewasser. Bauzeitliche oder baubedingte Auswirkungen
auf Oberflachengewasser sind daher nicht zu erwarten.

Die Ruckbauarbeiten greifen maximal 2 m tief in den Untergrund ein. Bauzeitliche
und dauerhafte Grundwasserabsenkungen sind fiur die geplanten Rickbaumafnah-
men nicht erforderlich.

Bestehende Anlagen zur Grundwassersanierung werden im Rahmen der Rickbau-
mafRnahmen geschutzt.

Es kommt nicht zu relevanten baubedingten Auswirkungen auf Oberflachengewas-
ser oder das Grundwasser.
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Im Zuge der Herstellung von Zwischenhalterungsflachen (Mal3nhahme F 1) werden
Flachen entsiegelt. In einem Teilbereich der geplanten Zwischenhalterungsflachen
(nordliche Zwischenhélterungsflache) sind MKW-Belastungen bekannt, die durch die
Entsiegelung mobilisiert werden kénnten

MalRnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zur Kompensation

Fir diesen Bereich der Zwischenhélterungsflache wird daher eine temporare Ver-
siegelung mit einer Kunststoffdichtungsbahn empfohlen (MaBnahme V5). Nach Auf-
bringung einer Schutzschicht kann anschlielend das Material fur die Mauereidech-
sen aufgeschittet werden (DB E&C 2019 B). Die genaue Ausdehnung der zu ver-
siegelnden Flache ist Gber Eingrenzungssondierungen bis in Tiefen von 4,0 m fest-
zulegen. Fur die Planung kann von einer Flache von 15 m x 20 m ausgegangen
werden (vgl. Unterlage 14, Kap. 6).

Im Zuge der Ausfiihrungsplanung ist noch abzustimmen, wie die MaRnahme genau
ausgefihrt werden soll, damit es keine Winterquartierbeeintrachtigungen fir Mauer-
eidechsen gibt

Erhebliche Auswirkungen und Konfliktschwerpunkte

Insgesamt sind unter Beachtung der Vermeidungs- und MinderungsmafRnahmen im
Schutzgut Wasser keine erheblichen Auswirkungen und Konfliktschwerpunkte zu er-
warten.

7.3.6 Schutzgut Klima und Luft

Tabelle 8: Ubersicht des Bestandes, der Auswirkungen und der MaRnahmen zur Ver-
meidung, Minderung sowie zur Kompensation im Schutzgut Klima und Luft

Bestandsbeschreibung und -bewertung

Klimatische Vorbelastung aufgrund starker Versiegelung und eingeschrankter
Durchliftung, durchschnittliche Bedeutung fir das Lokalklima

Lufthygienische Vorbelastung aufgrund der groRraumigen Hintergrundbelastung und
lokaler Emittenten, in erster Linie durch Emissionen aus dem Kfz-Verkehr.

Dem Untersuchungsraum kommt hinsichtlich des Schutzgutes Luft/Klima aufgrund
der durchschnittlichen Bedeutung fir das Lokalklima und die Frischluftzufuhr, sowie
der mittleren Vorbelastung durch Luftschadstoffe insgesamt eine mittlere Wertigkeit
zu.

Auswirkungen

In Bezug auf den Klimawandel sind keine Wechselwirkungen zu erwarten.

Baubedingte Beeintrachtigungen der klimatischen Situation sind nicht zu erwarten.
Baubedingte Beeintrachtigungen der lufthygienischen Situation sind zeitlich und im
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Wesentlich auf den unmittelbaren Baustellenbereich beschrankt. Da die Beanspru-
chung des offentlichen StraRennetzes auf ein Minimum reduziert ist und nur tempo-
rar erfolgt, wird die Beeintrachtigung der lufthygienischen Situation wahrend der
Bauzeit insgesamt als nicht erheblich eingestuft.

Erhohte Staubentwicklungen sind nicht zu erwarten, da in erster Linie Schotter ent-
fernt wird. Sollte es z.B. bei langanhaltender trockener Witterung dennoch zu erhdh-
ter Staubentwicklung kommen, kann eine Befeuchtung der Baustraf3en und des Ma-
terials vorgenommen werden.

Anlagebedingt ergeben sich keine Auswirkungen auf das Schutzgut Klima und Luft.

MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zur Kompensation

Es wird der Einsatz méglichst schadstoffarmer Baumaschinen und -fahrzeuge emp-
fohlen, um lufthygienische Belastungen zu minimieren. Abgas- und Staubemissio-
nen sind grundsatzlich entsprechend dem Stand der Technik mdglichst gering zu
halten. Dabei sind, dem Minimierungsgebot folgend, vermeidbare Beeintrachtigun-
gen weitestgehend zu verhindern (z.B. durch Abschalten von Motoren in Arbeitspau-
sen). Ein Auftreten erhdhter Staubentwicklung bei anhaltend trockener Witterung
kann durch Befeuchten des Materials bei Abbruch, Lagerung und Transport und Be-
feuchten der Baustral3en vermieden werden.

Erhebliche Auswirkungen und Konfliktschwerpunkte

Es ergibt sich kein Konfliktschwerpunkt.

7.3.7 Schutzgut Landschaft

Tabelle 9: Ubersicht des Bestandes, der Auswirkungen und der MalRnahmen zur Ver-
meidung, Minderung sowie zur Kompensation im Schutzgut Landschaft

Bestandsbeschreibung und -bewertung

GrolRraumig betrachtet gibt es ein differenziertes Stadt- und Landschaftsbild. Neben
den stadtischen Park- und Griinflachen wie dem Rosensteinpark oder dem Schloss-
garten, ist das Gebiet charakterisiert durch Infrastrukturanlagen, gréf3eren Wohn-
bauflachen, Flachen fir den Gemeinbedarf sowie gemischten Bauflachen mit Be-
triebsgebauden und Werksanlagen.

Kleinraumig betrachtet ist der Untersuchungsraum gepragt durch Gleisbereiche mit
stark uberformten technischem und gewerblich genutztem Charakter mit angrenzen-
den Wohn- und Mischgebieten. Die bestehenden Bahnanlagen weisen keine Erho-
lungsfunktion auf und besitzen als Verkehrsanlage eine trennende Wirkung.

Dem Schutzgut Landschaft kommt eine mittlere Wertigkeit zu.

Auswirkungen
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Baubedingt entstehen lediglich Beeintrachtigungen in einem bereits stark vorbelas-
teten Gebiet. Die Bautatigkeiten stellen aufgrund des Rickbaus jedoch keine Ver-
starkung der technischen Uberpragung des Landschaftsbildes dar. Durch die zeitli-
che Begrenzung der Bautatigkeiten ist zudem nur von einer vortiibergehenden Be-
eintrachtigung der Erholungseignung durch den bauzeitlichen Larm auszugehen.
Negative Auswirkungen auf Rad-, Wanderwege sowie auf die angrenzenden Grin-
flachen kdnnen wegen der rAumlichen Distanz zum Untersuchungsraum weitestge-
hend ausgeschlossen werden.

Durch den Rickbau der Gleisanlagen ist eher von einer Aufwertung des Land-
schaftsbildes zu sprechen, da von den Infrastrukturanlagen keine raumliche Tren-
nung mehr ausgeht und die Flachen einer neuen Nutzung zugefuhrt werden kénnen.

MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zur Kompensation

Als MaRBnahme wird aufgrund der geringen bis nicht vorhandenen bau-, anlage- und
betriebsbedingten Beeintrachtigungen empfohlen, die Richtwerte fiir den temporar
bauzeitlichen Larm einzuhalten, um priméar auf die Erholungseignung des umliegen-
den Vorhabenbereiches Ruicksicht zu nehmen. Zudem kann durch Vermeidung
nachtlicher Beleuchtung und weitscheinender Lichtquellen die Beeintrachtigung des
Landschaftsbildes verringert werden.

Erhebliche Auswirkungen und Konfliktschwerpunkte

Erhebliche Auswirkungen und Konfliktschwerpunkte sind bei Einhaltung der Maf3-
nahme nicht zu erwarten.

7.3.8 Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Tabelle 10: Ubersicht des Bestandes, der Auswirkungen und der MaRnahmen zur
Vermeidung, Minderung sowie zur Kompensation im Schutzgut kulturel-
les Erbe und sonstige Sachguter

Bestandsbeschreibung und -bewertung

Der Vorhabenbereich ist Bestandteil der als ausgewiesenes Kulturdenkmal histori-
schen Eisenbahnlinie GAubahn. Weiterhin stehen gro3flachig Anlagen des Gleisvor-
feldes als Einzelobjekt oder als geschitzte Sachgesamtheit nach § 2 DSchG unter
Schutz. Zudem befinden sich mehrere archaologische Denkmale im Plangebiet so-
wie mehrere Parkflachen, die ebenso denkmalgeschitzt sind.

Als historisch bedeutsamer Ort zahlt dartber hinaus die Gedenkstatte ,Zeichen der
Erinnerung® am sidlichen Rand des Vorhabengebietes.

Auswirkungen
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Die im Umfeld des Vorhabenbereiches gelegenen denkmalgeschitzten Flachen und
Bauwerke liegen vereinzelt im oder am Rande des Vorhabenbereiches. Eine Beein-
tradchtigung durch die Bauarbeiten kann daher nicht ausgeschlossen werden. Zudem
konnten weite Objekte zutage kommen, da die Kenntnisse Uber archaologische Kul-
turdenkmale sowie Verdachtsflachen aufgrund der historischen Eisenbahnge-
schichte nicht vollstandig sind. Die Beeintrachtigung oder gar Zerstérung von denk-
malgeschitzten Objekten ist daher wahrend der Bautatigkeiten am konflikttrachtigs-
ten, kann jedoch bei Einhaltung der MalRnahmen reduziert oder vermieden werden.

Eine Auswirkung auf denkmalgeschitzte Parkflachen ist aufgrund der rdumlichen
Distanz nicht zu erwarten. Dem Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter
kommt eine mittlere Wertigkeit zu.

MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zur Kompensation

Die Arbeiten im Umfeld der nach § 2 DSchG geschiitzten Denkmale missen in enger
Abstimmung mit der zustandigen Behorde (Landesamt fir Denkmalpflege Stuttgart)
durchgefiuhrt werden. Hierzu gehort besondere Sorgfalt bei Erdarbeiten aufgrund
des historisch gepragten Raumes sowie die Vermeidung von starken Erschitterun-
gen, um frihzeitig Objekte zu erkennen und zu bewahren.

Werden im Zuge der BaumalRnahme Objekte gefunden, ist dies gemal § 20 DSchG
unverziglich den zustandigen Behérden anzuzeigen. Das weitere Vorgehen ist mit
den entsprechenden Behérden abzustimmen.

Erhebliche Auswirkungen und Konfliktschwerpunkte

Erhebliche Auswirkungen und Konfliktschwerpunkte sind bei Einhaltung der MaR3-
nahmen nicht zu erwarten.
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