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1 Allgemeines

1.1 Allgemeines zum Nahverkehrskonzept

Der aktuelle Nahverkehrsplan 2013 flir den Stadtkreis und den Landkreis Heilbronn hélt fest, dass die Stadt
Heilbronn das OPNV-Angebot entsprechend dem Bedarf und unter Beriicksichtigung der finanziellen
Maglichkeiten kontinuierlich weiterentwickeln soll. Hierzu z&hlt auch die Schaffung von Barrierefreiheit im
OPNV gemaénR § 8 Abs. 3 PBefG. Die Aktivitaten bei der Anpassung der Haltestelleninfrastruktur konzentrieren
sich dabei vorrangig auf den Umbau von zentralen und stark genutzten Haltestellen sowie die barrierefreie
Gestaltung von Neu- und Ersatzbauten.

Im Mobilitatskonzept als Klimaschutzteilkonzept fir die Stadt Heilbronn von 2019 spielt der Ausbau und die
Angebotsausweitung des OPNV ebenfalls eine wichtige Rolle zur Umsetzung der gesetzten Ziele.

Ziel der OPNV-Strategie 2030 des Landes Baden-Wiirttemberg ist die Weiterentwicklung des 6ffentlichen
Verkehrs bis 2030 zu einem flachendeckend attraktiven System. Die Landesregierung hat sich das ehrgeizige
Ziel gesetzt, die Nachfrage im 6ffentlichen Nahverkehr bis 2030 im Vergleich zu 2010 zu verdoppeln.

Uber eine Modernisierung am Bahnhofsvorplatz hat die Stadt Heilbronn bereits Anfang 2020 Gespréache mit
der Deutschen Bahn AG gefuhrt, die ihrerseits den Bahnhofsbereich im Rahmen des DB-Projektes
»Zukunftsbahnhof* modernisieren will. Das Projekt ,,Zukunftsbahnhof* der Deutschen Bahn AG steht fir
einen Test innovativer Angebote an 16 ausgewéhlten Bahnhofen in Deutschland. Auch der Heilbronner
Hauptbahnhof wurde ausgewéhlt. Durch verschiedene MaRRnahmen soll die Station des Hauptbahnhofs
besser in das Bahnhofsumfeld eingebunden werden.

1.2 Verfahrensfragen

Die Stadtwerke Heilbronn GmbH (SWHN) planen die Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes in Heilbronn. Fr
diese MalRnahme wird die Planfeststellung nach 828 Personenbefdrderungsgesetz beantragt. Antragsteller
sind die Stadtwerke Heilbronn GmbH (SWHN), Georg-Vogel-StraRRe 2-4, 74080 Heilbronn.

Die Stadtwerke Heilbronn GmbH (SWHN) betreiben und unterhalten das Stadtbahnnetz innerhalb Heilbronns.
Direkt in der Innenstadt von Heilbronn fihrt die zweigleisige Strecke vom Hauptbahnhof Uber die
Bahnhofstralle, die Kaiserstrafl3e / Untere NeckarstralRe, Allee bis zum Pflihlpark.

Gegenstand des Vorhabens ist die Umgestaltung des Haltestellenbereiches fir die Stadtbahn auf dem
Bahnhofsvorplatz der Stadt Heilbronn, die im Rahmen der von den Stadtwerken Heilbronn (SWHN)
geplanten Sanierung der gesamten Gleisanlage realisiert werden soll. Neben der Umgestaltung des
Haltestellenbereiches wird zusatzlich die Sanierung der Gleisanlage auf dem ca. 160 m langen Abschnitt im
Bereich des Bahnhofsvorplatzes in der Innenstadt von Heilbronn geplant. Durch die Umgestaltung des
Haltestellenbereiches sind Anpassungen auf dem gesamten Bahnhofsvorplatz notwendig.
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2 Bestehende Situation

2.1 Lage und Gleiskorper

Uber den Bahnhofsvorplatz filhren zwei parallele Stadtbahngleise in Ost-West-Richtung. Auf dem
Bahnhofsvorplatz befindet sich der Mittelbahnsteig der Haltstelle ,Heilbronn Hbf/Willy-Brandt-Platz*, der
tiber diese Gleise erschlossen wird. Westlich des Bahnsteigs befinden sich ein Ful3géngeriberweg, der von
der Gleisanlage gekreuzt wird und eine Gleiswechselstelle. Westlich der Gleiswechselstelle liegt die
Wendeanlage der AVG und der Anschluss an die Gleise der DB.

Ostlich des Bahnsteigs befindet sich ebenfalls ein FuRgangeriiberweg, der von der Gleisanlage gekreuzt wird.
Ostlich des FuBgangeriiberweges beginnt die BahnhofstraRe.

2.2 Bahnsteige

Die Stadtbahnhaltestelle auf dem Bahnhofsvorplatz besteht aus einem Mittelbahnsteig mit zwei
Bahnsteigkanten. Die Hohe des Bahnsteigs betragt ca. 55 cm iber Schienenoberkante. Der Bahnsteig ist ca.
4 m breit und 64 m lang. An den Enden des Bahnsteigs befindet sich jeweils eine Rampe mit einer Ldnge von
10 m bzw. 7 m. Der Mittelbahnsteig ist auf einer Ladnge von ca. 40 m Uberdacht.

2.3 Bussteige

Im Anschluss an das sudliche der beiden durchgehenden Bahngleise folgt eine Busfahrbahn fur die Busse in
Richtung Osten (stadteinwarts). Die Ausleitung der Busse von der WeststralBe und Bahnhofstrale zur
Bushaltestelle stadteinwarts erfolgt signalisiert an der Einmindung WeststraRe / Bahnhofstralle. Eine
Einleitung auf die Bahnhofstrale ist ebenfalls signalisiert 6stlich der Bushaltestelle und der 6stlichen
FuRgéngerfurt vorhanden. Die Busse stadtauswarts (in Richtung Westen) halten in einer Busbucht die an die
BahnhofstralRe angeschlossen ist.

Zwischen der Busfahrbahn und der Busbucht ist der Busbahnsteig, der dadurch sowohl die Busse
stadteinwarts als auch stadtauswarts bedient, angeordnet. Eine Uberdachung ist wie bei dem Mittelbahnsteig
auf ca. 40 m Lange durch das Glasdach des Bahnhofsvorplatzes vorhanden. Im Bussteigbereich stehen sowohl
die sudlichen drei Stltzen der Glastuiberdachung sowie deren Anfahrschutz in Form von quadratischen
Pfosten.

Die Einstiegshthe am Bussteig betragt 16 cm.

2.4 VerknUpfung Bus mit Stadtbahn
Die Bahnsteige fir die Stadtbahn und die Bussteige sind Uber signalisierte FuRgéangertuberwege, die Uber die
Stadtbahngleise und die Fahrbahn fihren, miteinander verknipft.

2.5 Zugang zur Haltestelle

Nordlich des Mittelbahnstegs befindet sich das Bahnhofsgebaude der DB. Sowohl der Mittelbahnsteig der
Stadtbahn als auch die Bussteige sind Uber signalisierte Ful3gangeriiberwege, die iiber die Gleise und die
Busspur fliihren, vom Haupteingang des Bahnhofsgebdudes zu erreichen. Die FuBgangeriiberwege sind
westlich und 6stlich des Stadtbahn-Bahnsteigs und der Bussteige angeordnet.
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2.6 Fahrradabstellanlage

Das im Februar 2022 er6ffnete vollautomatische Fahrradparkhaus “"Radhaus™ liegt in Hohe des Ostlichen
Endes des Mittelbahnsteigs der Haltestelle Willy-Brand-Platz und bietet Platz fiir 122 Fahrréder, einschlief3lich
14 Lademdglichkeiten fur Elektrofahrrader.

3 Planungsziele / Planrechtfertigung

3.1 Vorgeschichte der Planung

Die ab dem Jahr 2000 gebaute Gleisanlage ist in Teilen durch die hohe Nutzungsfrequenz und das Alter
sanierungsbedurftig. Insbesondere gilt die Sanierungsbedurftigkeit fur den Streckenabschnitt vom
Hauptbahnhof/Haltestelle Bahnhof/Willy-Brandt-Platz bis zur KaiserstraRe/Untere Neckarstral3e.

Der Oberbau im Gleisbereich wurde im Jahr 1999 als feste Fahrbahn ausgebildet und zwecks Uberfahrbarkeit
fur die Félle Befahrbarkeit fir Ersatzverkehr und Einsatzfahrzeuge von Feuerwehr und Rettungs-
diensten auf der gesamten L&nge mit Asphalt bis OK Schiene eingedeckt. In den Haltestellenbereichen wurde
fur die Eindeckung Pflaster verbaut.

Aktuell zeigen sich im o0.g. Bereich der Oberflache Risse und Aufwdlbungen in Pflaster und Asphalt,
verschlissene Oberbaumaterialien (Schiene), sowie Schaden des Unterguss- und Seitenvergussbereichs der
Schienen. Zur Vermeidung von Betriebsgefahren und Betriebsunterbrechungen wurden in den letzten
Jahren bereits kleinere Abschnitte saniert.

-~ 5 -
< it _ i A\ g
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Abbildung 1: Darstllung des IST - Zustands des Bahnhofsvorplatzes

Der Gleis-, Eindeckungs- und Bahnsteigbereich weist einen starken Verschleil? und Beschédigungen auf,
sodass die Sanierung und Erneuerung dringend empfohlen werden. Ebenfalls ist es erkléartes Ziel, die
Haltestellensituation im Bereich des Hauptbahnhofs an zukinftige Anforderungen anzupassen und die
nutzbare Flache auf dem bestehenden Bahnsteig bzw. durch die Errichtung eines zusatzlichen Bahnsteigs zu
vergroRern. Durch die SWHN sind aus diesen Grinden Sanierung und Umgestaltung der gesamten
Gleisanlagen und des Bahnhofvorplatzes vorgesehen.
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3.2 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

In Anbetracht der zu erwartenden Zunahme der Fahrgastzahlen (politische Zielvorgabe des Landes lautet
Verdopplung der OPNV-Nutzer bis 2030) miissen mehrere MaBnahmen ergriffen werden, um einen
zeitgeméalen und sicheren Betrieb zu gewdhrleisten. Die Haltestelle Hauptbahnhof/Willy-Brandt-Platz hat
eine zentrale Funktion, insbesondere als Umsteigehaltestelle im dffentlichen Personennahverkehr zwischen
Zug-, Regional- und Stadtbus-, sowie dem Stadtbahnverkehr. An dieser Stelle findet auch eine gute
Verkniipfung zwischen dem OPNV und dem Radverkehr statt. Uber das bereits fertiggestellte
Fahrradparkhaus wird sichergestellt, dass Fahrrader sicher und geordnet abgestellt werden kénnen. Der
Umstieg vom Fahrrad in den OPNV und umgekehrt wird dadurch erleichtert.

Durch die Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes wird die bestehende Infrastruktur entlastet sowie die
Kapazitat der gesamten Haltestelle erhéht.

Durch die MaRBnahme wird unter anderem erreicht, dass Fahrzeuge, die aus der Wendeanlage in das
Stadtbahnnetz einfahren, nicht mehr auf verspatete Fahrzeuge warten missen. Dadurch werden die
Abfahrzeiten besser eingehalten und Verspatungen nicht an andere Linien weitergegeben. Insofern dient die
MaRnahme der Beschleunigung des OPNV und der Verbesserung der Umsteigebeziehungen vor dem
Bahnhof. Dabei kommt es aber weder im Schienen- noch im Busverkehr zu Takterhéhungen.

Fir die Stabilisierung des Betriebsablaufs und die Realisierung einer héheren Fahrgastkapazitat soll neben
den beiden bereits bestehenden Gleisen ein zusatzliches, drittes Gleis mit der entsprechenden Anbindung
durch eine erweiterte Bahnsteiganlage gebaut werden. Das bestehende Gleis 1 verlduft direkt hinter dem
Bahnhofsausgang (nérdliches Gleis) und soll im Zusammenhang mit der Umgestaltungsmalinahme saniert
werden. Das bestehende Gleis 2 verlauft stidlich versetzt parallel zu Gleis 1 und wird ebenfalls saniert, dient
darliber hinaus aber auch fir die Einbindung des neu zu errichtenden dritten Gleises. Die Einbindung des
zusatzlichen dritten Gleises wird vor dem Hintergrund der bereits aktuell schon hohen Fahrgastzahlen und
dem prognostizierten zukinftigen Anstieg des Fahrgastaufkommens geplant. Die erweiterte Gleisanlage soll
in Kombination mit dem angepassten Bahnsteigsystem fiir die Bewaltigung des steigenden Fahrgastauf-
kommens dienen, sodass auch in Zukunft ausreichende Fahrgastkapazitéten bereitgestellt werden kénnen.

Die Umgestaltungs- und Sanierungsmalinahmen resultieren aus folgenden Erfordernissen:

. Starker Verschleify und Beschadigungen im Gleis- und Eindeckungsbereich
. Starke Beschadigungen an den Bahnsteigeindeckungen und den bestehenden Bahnsteiganlagen
. Beengte Platzverhaltnisse fir Fahrgaste beim Ein- und Umstieg

Stadtbahn (5S4, S41/42):
1. Platzverhaltnisse:

Da derzeit je Richtung nur ein Gleis fur zwei Stadtbahnlinien (S4 und S41/42) zur Verfiigung steht und
es nur einen Mittelbahnsteig gibt, treffen dort - oftmals zeitgleich - wartende Fahrgaste, sowie Ein-
und Aussteiger flr beide Fahrtrichtungen aufeinander.

Dies flihrt schon heute in den Hauptverkehrszeiten, d. h. im Schilerverkehr morgens und mittags,
sowie im nachmittaglichen Berufsverkehr regelmaRig zu Kapazitatsengpassen auf dem Bahnsteig.
Eine weitere Zunahme des Fahrgastaufkommens liele zu StoRzeiten keinen sicheren
Betrieb mehr zu. Daher muss ein weiterer Bahnsteig am Bahnhofsvorplatz errichtet werden.
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2. Durch den Bau eines dritten Gleises werden folgende Vorteile erzielt:
a. Eindeutige Zuordnung/Trennung der Stadtbahnlinien stadteinwérts auf Gleis 2 und 3
b. Dadurch Erh6hung der Piinktlichkeit im Falle von Verspatungen vorangehender Ziige
C. Erhéhung der Betriebsstabilitit durch pinktliche Bereitstellung der Zige und

Beschleunigung der Abfertigung

d. Entzerrung der Fahrgaststrome, dadurch Erh6hung des Fahrgastkomforts (Trennung der
Fahrgaststrome in stadtauswartiger Richtung von den Fahrgaststrémen in stadteinwartiger Richtung)

3. Angebotsentwicklung:

Um die angestrebte Zunahme an Fahrgésten zu erreichen, muss mittel- bis langfristig das Fahrplanangebot
ausgeweitet werden. Durch die mdgliche Reaktivierung der Zabergdubahn wird das Fahrgastaufkommen
weiter steigen. Die Anzahl der abzufertigenden Zuige wird sich zunéchst nicht erhéhen, da hierfur die Linie
S41/542 verlangert werden soll.

Es erfolgt zun&chst keine Takterhdhung.

Stadtbus (Linien 1, 5, 8, 10, 13, 64-64)

Durch die Verlegung der Bushaltestelle stadteinwérts auf die sldliche StraRenseite wird der
Busverkehr deutlich beschleunigt. Derzeit kann die Ausfahrt aus der Haltestelle nach Signalanforderung nur
einmal im LSA-Umlauf erfolgen. Hierbei kdnnen bis zu 90 Sekunden Wartezeit entstehen. Diese signalisierte
Ausfahrt entféllt durch die Verlegung, was eine deutliche Beschleunigung zur Folge hat.

Eine Verdichtung der Busfahrpléane ist derzeit nicht geplant.

4 Variantenbetrachtung

Es wurde im Jahr 2021 eine Machbarkeitsstudie zur Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes durchgefihrt, in
der verschiedene Trassierungsvarianten aufgezeigt und untersucht wurden. Die hier zur Planfeststellung
beantragte Variante wurde zu diesem Zeitpunkt noch nicht betrachtet, da noch die MalRgabe bestand, den
existierenden Mittelbahnsteig zu erhalten und die Haltestelle nur um ein drittes Gleis zu ergénzen. Nach
Maoglichkeit sollte die betrieblich notwendige Gleiskreuzung westlich der Bahnsteige angepasst werden, um
den VerschleiR der Weichen/Schienen zu reduzieren. Eine Anpassung war aber mit der Vorgabe der Erhaltung
des bestehenden Mittelbahnsteiges nur schwierig maglich.

Die untersuchten Varianten unterschieden sich in 3 Grundvarianten (01-03). Unterschiede ergaben sich in der
Anordnung der Bahnsteige, in der Anzahl der Gleise (2 oder 3) und in der betrieblichen Anordnung der
Weichenverbindungen. Wobei auch eine unterschiedliche Lange der Bahnsteige (66m und 75m)
mitbetrachtet wurde.

Bei der Grundvariante 01 wurde ein 3tes Gleis unmittelbar siidlich des 2ten Gleises, (siehe Abbildung 2 -
Grundvariante 01) in 6 verschiedenen Untervarianten untersucht.

Erlauterungsbericht 23.10.2023 Seite 8 von 34



Stadtwerke Heilbronn _ : B/M CONSULT BIT |iNnGENIEURE
Umgestaltung Bahnhofsvorplatz Heilbronn 3

iir mbH
Braunschweig / Magdeburg

BahnhofstraBe .
Gleisachse
3
Gleisachse Gleisachgd
% [F Bussteig 2 1 Bahnhof
erhohen Bahnsteig Bahnsteig
Bussteig Fahrbahn | | | |

1

V01

Abbildung 2 - Grundvariante 01

Die folgende Tabelle (Tabelle 1 —) gibt einen Uberblick iiber die Untervarianten, folgend werden diese kurz
erlautert.

Tabelle 1 — Untervariantentibersicht

Untervariante Darstellung
01_VO01: 3tes Gleis innen mit 64 m Bahnsteig Siehe Abbildung 6 - Untervariante 01_V01
01_V02: 3tes Gleis innen mit 75 m Bahnsteig Siehe Abbildung 7 - Untervariante 01_V02

01_V03: 3tes Gleis innen mit 75 m Bahnsteig Neu/Bestand | Siehe Abbildung 8 - Untervariante 01_V03

01_V04: 3tes Gleis innen 64 m mit verlegter | Siehe Abbildung 9 - Untervariante 01_V04
Weichenkreuzung

01_VO05: 3tes Gleis innen 64 m und vorgezogene Weiche | Siehe Abbildung 10 - Untervariante 01_V05

01_VO06: 3tes Gleis innen 64 m Bahnsteig Siehe Abbildung 11 - Untervariante 01_V06

Bei der Untervariante 01_V01 wurde das 3te Gleis (fur einen 64 m Bahnsteig), auf Grund der begrenzten
Platzverhaltnisse Uber eine Weiche mit dem Radius 25 m, direkt an das bestehende stdliche Gleis
angebunden. Die Anbindung erfolgte unmittelbar hinter der bestehenden Gleisverbindung. Durch diese
Anordnung entstehen mehrere Probleme, zum einen erhdht sich durch den engen Radius der Verschleil3 der
Weiche und der Rader (Die hintereinanderliegenden gegenldufigen Weichen der Gleisverbindung und des
3ten Gleises ohne Zwischengerade, sind fahrtechnisch schwierig zu befahren), zum anderen Liegen die
beweglichen Teile der neuen Weiche im Ful3gdngerquerungbereich, dadurch besteht eine Einklemmgefahr
(Ausschlusskriterium).

In der Untervariante 01_V02 wurde der neue Bahnsteig des 3ten Gleises auf 75 m verléangert und dadurch
die Weiche vor die bestehende Weichenverbindung nach Westen verlegt. Dadurch kann der Weichenradius
auf 50 m erhoht werden, aber das neue Gleis und die verlangerten Bahnsteige ragen nun in die
Bahnhofstral3e, was zu einer eingeschrankten Befahrbarkeit (u. a. kein Busbegegnungsverkehr) fuhrt und
somit einen Ausschlussgrund darstellt.

Die Untervariante 01_V03 ist vergleichbar zur vorherigen Variante, mit dem Unterschied das der
Bestandsbahnsteig auch auf 75 m verlangert wurde. Hierbei entsteht der zusatzliche Ausschlussgrund, dass
die FuBgangerquerung in die bestehende Gleisverbindung riickt (Einklemmgefahr in den beweglichen
Weichenteilen).
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In der Untervarianter 01_V04 sind alle Bahnsteige einheitlich 64 m lang. Hierbei wird eine der bestehenden
Weichenverbindungen entfernt (erhdhter Aufwand) und an diese Stelle die Weiche es neuen 3ten Gleises
gebaut. Die entfernte Weichenverbindung muss ersatzweise 0stlich der Bahnsteige neu errichtet werden.
Dieses ,,Verschieben* der Weichenverbindung fiir dazu, dass Ziige die auf Gleis 1 enden, nicht ohne groRRe
betriebliche Einschrdnkungen zu verursachen, in die stidliche Abstellung gelangen kénnen (Ausschlussgrund).
Somit ist die Flexibilitdt der Anlage stark eingeschrénkt.

Die Untervariante 01_V05 mit ebenfalls einheitlichen 64 m langen Bahnsteigen, hat die Ausfadelung des 3ten
Gleises vergleichbar zu Untervariante 01 V03 vor der bestehenden Gleisverbindung. Dadurch wird die
Befahrbarkeit der Bahnhofstral3e wiederum eingeschréankt (Ausschlussgrund).

Bei der letzten untersuchten Untervariante 01 _V06 wurde die Weiche des 3ten Gleises in die bestehende
Weichenverbindung integriert, hierdurch wird die Bahnhofstrale in ihrer Breit nicht eingeschrankt. Diese
Variante war somit die Vorzugsvariante.

Grundsatzlich stellte sich heraus, dass die 75 m Bahnsteige fur den Bahnhofsvorplatz zu lang sind und somit
fur die weitere Untersuchung nicht in Frage kommen.

Die Grundvariante 02 wurde nur in einer Untervariante untersucht (siehe Abbildung 3 - Grundvariante 02),
hierbei wurde das 3te Gleis am jetzigen stadteinwaérts fiihrenden Bussteig gelegt. Diese Variante verursacht
zahlreiche Konflikte, insbesondere die eingeschrankte Befahrbarkeit der Bahnhofstrale und eine komplexe
Flhrung des 3ten Gleises. Deshalb wurde diese Variante nicht weiter betrachtet.

BahnhofstraBe

% Gleisgchse Gleisgchse Gleis:chse Bahnhof
Bahnsteig| | Bussteig Bahnsteig
Bussteig Fahrbahn
_— | | A

Abbildung 3 - Grundvariante 02

Als letzte Grundvariante 03 (siehe Abbildung 4 - Grundvariante 03) wurde die ,,Spanische Losung* betrachtet.
Hierbei wird auf das 3te Gleis verzichtet und die Bestandsgleise 2 und 3 erhalten zusatzlich zum
Mittelbahnsteig jeweils Seitenbahnsteige.

Durch diese Malinahmen kdnnen die ein- und aussteigenden Fahrgaste getrennt werden, in dem nur vom
Mittelbahnsteig eingestiegen und nur tber die Seitenbahnsteige ausgestiegen wird.

Diese Variante wurde vom AG nicht beflirwortet, da am Hauptbahnhof ein 3tes Gleis zum Kehren, der dort
endende Zige fehlt (mdglicher Kapazitatsengpass bei steigenden Takten, keine Ausweichmdglichkeit bei
Betriebsstorungen) und beflirchtet wurde, dass die Kapazitit der Bahnsteige in der Hauptverkehrszeit nicht
ausreiche.
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BahnhofstraBe

% [F Gleis;chse Gleis?chse Bahnhof

Bussteig | | Bahnsteig Bahnsteig Bghnsteig
Bussteig Fahrbahn

I I I I 1

Abbildung 4 - Grundvariante 03

Die in diesem Auswahlprozess benannte Vorzugsvariante 01_VO06 hat die Vorteile, dass die beiden nur 66 m
langen Bahnsteige sich gut in den Bahnhofsvorplatz integrieren lassen und das dritte Gleis eine deutliche
Kapazitatserhéhung bewirkt.

In allen Grundvarianten bleibt der vorhandene Bahnsteig bestehen und es wird mindestens ein zusatzlicher
gemeinsamer Bussteig/Bahnsteig hergestellt, iber den die Fahrgaste auf der einen Seite in die Bahn und auf
der anderen Seite in den Bus einsteigen kénnen. Da der Hohenunterschied zwischen Schiene und
Bahnsteigkante deutlich gréier ist als der Hohenunterschied zwischen Fahrbahn und Bussteigkante, muss die
Hohe der Busspur deutlich angehoben werden. In der Folge miissen dann auch die angrenzenden Fahrspuren
der BahnhofstraRe angehoben werden.

Durch gednderte Randbedingungen (Feststellung der Sanierungsbedurftigkeit des Bestandsmittelbahnsteiges
und somit ein faktischer Neubau), wurde es mdglich, die Lage der Bahnsteige und somit auch der Gleise
anzupassen, das ergab deutlich mehr Spielraum. Unter den gednderten Randbedingungen wurden jetzt alle
bisherigen Varianten erneut betrachtet, jedoch ohne eine erneute Machbarkeitsstudie im eigentlichen Sinne
durchzufuhren. Zusatzlich ergab sich hier aber eine zuséatzliche verbesserte Variante, die den gestellten
Anforderungen deutlich gerechter werden konnte. Daraus entwickelte sich die zur Planfeststellung
beantragte Variante. Hierbei konnten wesentliche Verbesserungen erreicht werden. Die Gleiskreuzung wurde
in zwei einfache Weichen mit groRerem Radius aufgeldst (weniger VerschleiR), es gibt nun vom
Seitenbahnsteig des Gleises 1 eine direkte Zugangsmdglichkeit zum Hauptbahnhof und es wurde im Osten
eine zusatzliche Uberleitstelle eingefiigt. Die Gleise 2 und 3 liegen an einem gemeinsamen Mittelbahnsteig,
so dass das Gleis 2 auch zum Kehren benutzt werden kann. Somit kdnnen die Bahnsteige flir den Regelbetrieb
richtungsbezogen genutzt werden: Seitenbahnsteig am Gleis 1 fir alle Fahrten aus der Innenstadt,
Mittelbahnsteig von Gleis 2 und 3 fir die Fahrbeziehung in die Innenstadt. Alle Bahnsteige sind
behindertengerecht, die Umsteigebeziehungen (Bus und Bahn) sind weiterhin gegeben und die
Querungsmoglichkeiten fir Radfahrer wurden verbessert. Zudem kann die BahnhofstraBe ohne
Einschrankungen genutzt werden. Es ist auch nicht notwendig, die Hohen der Fahrspuren anzupassen, was zu
einer merklichen Reduzierung der Baukosten und Bauzeit gefihrt hat.

I ]
BahnhofstraBe Gleisachse
Gleisgchse Gleis?chse Bahnhof
Bahnsteig Hdhnsteig
Bussteig Fahrbahn Bussteig l— | | | | Vo4
 — | [ 1 | I

Abbildung 5 - Grundvariante 04
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5 Beschreibung der MaZnahme

5.1 Gleis

5.1.1 Ausbaustandard
Der Bahnhofsvorplatz wird zukiinftig von drei parallelen Gleisen erschlossen. Der Einstieg in die Fahrzeuge
bzw. der Ausstieg aus den Fahrzeugen erfolgt Giber den Seitenbahnsteig im Norden und den Mittelbahnsteig.

Das Gleis 1 ist das nordlichste Gleis und liegt am Seitenbahnsteig. Stdlich von Gleis 1 befindet sich das Gleis 2.
Es liegt an der ndrdlichen Kante des Mittelbahnsteigs. An der stidlichen Kante des Mittelbahnsteigs liegt das
Gleis 3.

(Vgl. Unterlage 4.1 und 6.2)

5.1.2 Linienfiihrung Stadtbahn

Das dritte Gleis wird an der Stelle der heutigen Busspur vorgesehen. Der Bestandsbahnsteig (ca. 80 m Lange)
wird durch zwei neu angeordnete Bahnsteige mit je einer Lange von 66 m (Mittelbahnsteig) bzw. 68 m
(Seitenbahnsteig) ersetzt.

Der vorhandene Mittelbahnsteig wird in neuer Lage zwischen Gleis 2 und 3 hergestellt. Das vorhandene Gleis
in Fahrtrichtung Westen (Gleis 1) und das vorhandene Gleis in Fahrtrichtung Osten (Gleis 2) werden in neuer
Lage ca. 75 cm weiter sudlich wieder hergestellt. Das Gleis 2 wird durch ein drittes Gleis (Gleis 3) in
Fahrtrichtung Osten ergénzt.

Fir alle Gleise und Weichen in neuer Lage ist im Bereich der festen Fahrbahn die Herstellung einer neuen
Gleisbetontragplatte erforderlich. In diesem Zusammenhang erfolgt die Erneuerung von sieben vorhandenen
Weichen sowie der Neubau von vier zusatzlichen Weichen fir die Einbindung von Gleis 3 in Gleis 2 und die
Verknipfung der Gleise 1 und 2 auf der Ostseite der Haltestelle.

Die MalRnahme hat auch Auswirkungen auf die Gestaltung des Strallenraumes siidlich der Gleise. Dies wird
im Kapitel ,,Stral3e* dargestellt

5.1.3 Linienfiihrung im H6henplan (Stadtbahn)
Die neuen Gradienten der vorhandenen Gleisachsen orientieren sich stark an den vorhandenen
Langsneigungen der bestehenden Gleisanlage und wurden auf Basis des Aufmalies neu eingerechnet.

Die Gradiente des dritten Gleises ergibt sich aus den Anschliissen an das vorhandene Gleis. Zwischen den
Anschlussen verlauft die Gradiente parallel zur Gradiente von Gleis 2.

5.1.4 Querschnittsgestaltung

Im westlichen Teil des Umbaubereiches werden die Gleise an die Wendeanlage der AVG und den Ubergang
zu den DB-Gleisen angeschlossen. Hier werden die Gleise Uberwiegend als offenes Querschwellengleis
hergestellt (vgl. RQ1). In der Regel werden hier Rillenschienen 59R2 auf Betonschwellen B70 im Schotterbett
gebaut. Die vorhandenen Rasengitterplatten im Bereich der Weiche 4 werden wieder hergestellt.

Der ubrige Teil des Gleisbereichs wird hartfest eingedeckt, sodass er begehbar/befahrbar ist. Die
Gleisabstande zwischen den Gleisen sind im Lageplan dargestellt.
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5.2 Bahnsteige

Der Mittelbahnsteig hat eine Breite von ca. 4,00 m (vgl. Lageplan) und eine HOhe von 55cm (ber
Schienenoberkante. Er wird mit einer hartfesten Oberflache befestigt. Der nérdliche Bahnsteig hat ebenfalls
eine Hohe von 55 cm dber Schienenoberkante und wird mit einer hartfesten Oberflache befestigt. Er ist
aufgrund der Hohenlage auf einer Ladnge von ca. 53 m Uber eine Stufe zu erreichen. Der nérdliche Bahnsteig
ist zwischen ca. 4,20 m und 6,65 m breit. Die drei Bahnsteigkanten werden aus Betonfertigteilen hergestellt.

5.3 StralRe

5.3.1 Ausbaustandard

Aufgrund der Erganzung eines dritten Gleises an der Haltestelle ,,Heilbronn Hbf/Willy-Brandt-Platz* muss die
unter dem Glasdach gefuihrte Busspur in Richtung Innenstadt auf die Stidseite der Bahnhofstral3e verlegt
werden. Die klinftige Busbucht wird in dem Bereich der heutigen Kurzzeitstellplatze fur Pkw angeordnet. Um
die gewinschten Langen als Aufstellbereich fir die Busse zu erhalten, werden die FuBgangerfurten in der
Bahnhofstral3e verschoben. Ziel ist es ein Halten fir bis zu drei Busse gleichzeitig in den beiden Busbuchten
zu ermd@glichen. Hierfir werden auch im Umfeld der neuen Busbuchten die Fahrbahnrédnder angepasst.
Besonderer Wert wird darauf gelegt, dass eine Vorbeifahrt an haltenden Bussen fiir den flieRenden Verkehr
weiterhin maoglich ist und dass die Busse spaltfrei am Busbord zum Stehen kommen kdnnen.

Im westlichen Bereich der BahnhofstraRe wird im Zuge der BaumalRnahme die Fahrbahn aufgeweitet um
Konflikte, die im Begegnungsverkehr im Bestand auftreten, zu entschéarfen.

Die Fahrbahnréander wurden mittels Schleppkurvenuntersuchung gepruft und optimiert.

5.3.2 Linienfihrung Stralle
Die Linienfiihrung und Fahrstreifenaufteilung im Planungsraum orientiert sich stark am Bestand. Von der
WeststralRe kommend bleibt die Fahrstreifenaufteilung (links und geradeaus) unverandert.

Der Linksabbieger in die westl. Bahnhofstralle erhélt durch die neue ndrdliche Fahrbahnrandgestaltung etwas
mehr Flache fur den Abbiegevorgang. Dies wurde besonders in Bezug auf den Begegnungsfall Bus — Bus
untersucht.

Der sudliche Fahrbahnrand der Weststralle kann durch den Entfall der Mittelinsel in der FulRgédngerfurt
(Bahnhofstr.) weiter in die Fahrbahn hineingezogen werden. Hierdurch kann etwas mehr Lange fir die neue
Busbucht stadteinwérts gewonnen werden.

5.3.3 Linienfihrung im Héhenplan (Stralie)

Die Gradiente der Stral3e orientiert sich stark an den vorhandenen Langsneigungen (s. Unterlage 7.2). Im Zuge
der Deckensanierung und Anschlussplanung der Bushaltestelle werden kleinere Optimierungen
vorgenommen. Auch in der Gehwegbereichen orientieren sich die Héhen am Bestand, lediglich im
Anschlussbereich der neuen Bushaltestelle wird auf ein bis drei Metern ein Angleichen des
Gehwegs/Wartebereichs an den Bestand erforderlich.

5.3.4 Querschnittsgestaltung

Ein StraBenquerschnitt der Bahnhofstrale ist in Unterlage 6.3 dargestellt. Die Kfz-Fahrbahn der
BahnhofstraRe wird im westlichen Bereich der Bushaltestellen etwas breiter ausgefiihrt und lauft nach Osten
hin auf die im weiteren Verlauf durchgangig vorhandene Breite von 6,50 m zusammen. Diese Aufweitung im
Westen sorgt dafiir, dass der flieRende Verkehr auch an drei stehenden Bussen (2x Gelenkbus, 1x Linienbus)
vorbeifahren kann.
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Die Busbuchten werden mit einer Breite von 3,00 m ausgefiihrt. Der Wartebereich des nordlichen Bussteigs
variiert zwischen einer Breite von 2,40 m bis 13,50 m. An den siidlichen Bussteig grenzt eine bestehende
Platzflache mit Baumquartieren, Fahrradabstellbiigeln und Sitzbdnken an. Aktuell wird ein
Gestaltungskonzept fiir den Bahnhofsvorplatz entwickelt, welches auch eine neue Beleuchtung und
Wartehduschen im Bereich der sudlichen Bushaltestellen vorsieht. Aufgrund der noch nicht endgdltig
abgestimmten Lage wurde auf eine Darstellung der Lichtmaste und Wartehduschen im Lageplan verzichtet.

5.4 Zugange zu den Haltestellen

Die Bahn- und Bussteige liegen ann&hernd parallel in Ost-West-Richtung. Der siidliche Bussteig schlief3t sich
barrierefrei an den vorhandenen Gehweg an. Zwischen den Bussteigen befindet sich die Fahrbahn fur den
MIV, den Radverkehr und die Busse. Fir die Querung der Fahrbahn sind am Ende der Bussteige signalisierte
FuRRgangeriberwege vorgesehen.

Zwischen dem ndrdlichen Bussteig und dem Mittelbahnsteig sowie zwischen dem Mittelbahnsteig und dem
nordlichen Bahnsteig befinden sich die Gleisanlagen. Auch fiir die Uberquerung der Gleisanlagen sind an
beiden Enden der Bahnsteige signalisierte FulRgangeriiberwege vorgesehen.

Der noérdliche Bahnsteig ist Gber eine Stufe mit dem Platz vor dem Empfangsgebéaude der DB verbunden.

5.5 Betriebstechnische Ausriistung

5.5.1 Fahrleitungsanlage

Die bereits vorhandene Fahrleitungsanlage ist an die Umgestaltung des Haltestellenbereiches fur die
Stadtbahn auf dem Bahnhofsvorplatz der Stadt Heilbronn und an die neue Gleis- und Weichenlage
anzupassen. Dazu wird die Fahrleitungsanlage in gleicher Art und Weise der bestehenden Anlage an die neue
Situation angepasst.

Als Fahrleitungsbauart kommt die Regelbauart Re 100 nach dem Ebs Zeichnungswerk zur Anwendung. Die
Regelfahrdrahthéhe betrégt 5,50m. Die Regelsystemhdhe betragt 1,40m. Im Umbaubereich der 15-kV
Fahrleitung ist eine Kettenwerksanhebung geplant, damit die Fahrdrahthéhe von 5,50m im unguinstigsten Fall
im Stadtbereich nicht unterschritten wird.

Im Bereich der Uberdachung Bahnhofsvorplatz wird ein dauernder Abstand Uberdachung — Tragseil von
> 0,3m eingehalten. Fiir beide Kettenwerke ist im Bereich der Uberdachung isoliertes Tragseil einzubauen.

Als Regelgrundung fir die Fahrleitungsmasten kommt die Bohrrohrgriindung zum Einsatz. Wie im gesamten
Stadtgebiet vorhanden werden Peinermasten ohne Halbrundkappe errichtet. Als Trageinrichtung kommen
wie im Bestand Querfelder zur Anwendung.

Die Erdung der Fahrleitungsanlage wird an die neue Situation angepasst.

5.5.2 Lichtsignalanlagen

Die im Bestand vorhandene Lichtsignalanlage am Knoten Bahnhofstral3e / Weststrale bzw. die signalisierte
FuBgangerquerung auf der Ostseite der Haltestelle miissen auf die gednderten Verhaltnisse angepasst
werden. Hierzu zédhlen u. A. veranderte Raumzeiten, Entfall einer Verkehrsinsel und dass der Stadtbus in
Fahrtrichtung Innenstadt zum Erreichen der Bushaltestelle unter dem Dach die Bahnhofstralle nicht mehr bei
Ein- und Ausfahren jeweils queren muss. Grundsatzliche Anderungen in der Signalisierung sind durch die aus
dem Umbau der Stadtbahnhaltestelle resultierenden FolgemaBnahmen nicht erforderlich.
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5.5.3 Technische Ausriistung der Haltestelle

Die Stadtbahnhaltestelle wird gem. den allgemeinen Vorgaben analog zum Bestand ausgestattet. Hierzu
zahlen dynamische Fahrgastinformationssysteme, Fahrscheinautomaten und eTicket-Scanner. Die
Bushaltestelle wird ebenfalls mit einer dynamischen Fahrgastinformationsanzeige ausgestattet

5.5.4 Technische Ausstattung — Fahrsignalanlage

Die vorhandene Fahrsignalanlage (FSA), welche die Fahrten aus dem EBO-Bereich in die Haltestelle (BOStrab)
sowie die Fahrten in und aus den beiden Wendeanlagen sichert, muss auf die angepassten Verhéltnisse
(3. Gleis, zusatzliche und verschobene Weichen etc.) erweitert werden.

Die sudliche Wendeanlageanlage, welche im Besitz der Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH (AVG) ist, soll nach
2025 in einer separaten MalRnahme der AVG um zusétzliche Gleise mit einer Werkstatt- und Waschhalle
erweitert werden. Hierfir wird ein separates Genehmigungsverfahren durchgefihrt. Auch fiir diese
MalRnahme muss die vorhandene Fahrsignalanlage entsprechend angepasst werden.

Um Kosten und Aufwéande zu reduzieren, wird die Hardware-Erweiterung der FSA fiir beide MaRnahmen unter
Beriicksichtigung der Anlage 7e zur VwV-LGVFG bereits in der Baumalinahme der Stadtwerke Heilbronn in
2024 ausgefuhrt. Hierlber wird eine vertragliche Regelung zw. AVG und SWHN geschlossen, damit die SWHN
im Auftrag der AVG die entsprechenden Leistungen mit plant, ausschreibt und ausfuhren lasst.

Die vorhandenen Bahnstromversorgungsanlagen, die vorhandene Fahrleitungsanlage und die vorhandene
Niederspannungsanlage bleiben im Wesentlichen erhalten und miissen an die neue Situation angepasst
werden.

Die vorhandene dynamische Fahrgastinformation (DFI) muss an die neue Bahnsteigsituation angepasst bzw.
es missen neue aufgestellt werden.

Die technische Ausstattung des dritten Gleises erfolgt analog zur der des ersten und zweiten Gleises.

5.6 Weitergehende Planungen

5.6.1 Fahrbahnen fur den Individualverkehr

Nachdem eine technisch umsetzbare L6sung fur die Einbindung des dritten Gleises gefunden wurde, fur
welche nunmehr das Planfeststellungverfahren eingeleitet wurde, ist es erforderlich, das Umfeld des
Bahnhofsvorplatzes unter Einbeziehung aller Nutzungsanspriiche (OPNV, Rad- und FuRgéangerverkehr,
Barrierefreiheit, MIV inkl. Kiss & Drop, Platzgestaltung) gesamtheitlich zu betrachten. Aufgrund der
Verdichtung der Stadtbahngleise, der Verlangerung der Bahnsteige und der Verlegung einer Bushaltestelle
auf die Stidseite der Bahnhofstralie ergeben sich raumlich neue Bezlige, die einer planerischen Neuordnung
des Freiraumes bedurfen. Die bestehenden StraBenquerungen missen verlegt werden, der Bahnhofseingang
muss neu akzentuiert werden, um klar erkannt zu werden. Ziel ist es, die Freiflachen zu klaren, die
Wegeverbindungen zu starken und KlimaanpassungsmaBnahmen zu integrieren, um an diesem wichtigen
Verkehrsknoten und Stadteingang ein attraktives Entrée zu schaffen. Hierzu wird derzeit ein Konzept
erarbeitet, welches nicht Bestandteil der zur Genehmigung vorliegenden Planung ist.

Die vorliegende Planung wurde mit dem Radverkehrsbeauftragten der Stadt Heilbronn abgestimmt.
Vorliegende Engstellen wurden diskutiert und stehen einem zukiinftig geplanten, durchgéngigen
Radwegenetz nicht entgegen.
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5.6.2 Fahrradabstellanlage
Das 2022 erdffnete vollautomatische Fahrradparkhaus auf der Ostseite der Stadtbahnhaltestelle bleibt
unveréndert gut von der Stadtbahn- und Stadtbushaltestelle erreichbar.

5.6.3 Fahrgastunterstédnde Bus

Die vorhandene aufféllige Glasiiberdachung auf dem Bahnhofsvorplatz wird auch zukiinftig in gewohnter
Weise den Fahrgasten der Stadtbahn Schutz vor Regen bieten kénnen, da das zusatzliche Gleis im Bereich der
heutigen Busspur liegen wird. An der Situation der stadtauswértigen Bushaltestelle auch unter diesem
Glasdach veréndert sich beziglich des Wetterschutzes auch nichts. Lediglich fur die neue Bushaltestelle
stadteinwarts auf der Sldseite der BahnhofstraRe werden neue Fahrgastunterstande erforderlich. Diese
werden in der Gestaltungsplanung des gesamten Willy-Brandt-Platzes bericksichtigt und gleichzeitig
umgesetzt.

5.7 Entwasserung
Grundsatzlich bleiben die Stralen- und Gleisentwasserungsanlagen im Bestand erhalten und
werden nach Erfordernis ertlichtigt bzw. angepasst. Eine detaillierte Betrachtung erfolgt im Rahmen der
Ausfiihrungsplanung.

Durch das zusatzliche Gleis wird die Anpassung der Entwasserung notwendig. Das anfallende
Oberflachenwasser wird wie im Bestand gesammelt und an die vorhandene Vorflut abgeleitet.

Durch die Fahrbahnrandanpassungen in den Anschlussbereichen der sidlichen Busbucht sind einige
StraRBeneinldufe zu versetzen. In der Busbucht selbst wird eine Schlitzrinne vorgesehen, da diese den
Beanspruchungen durch das Uberfahren mit Bussen besser standhélt und nahezu keine Langsneigung in
diesem Bereich der Bahnhofstrale vorhanden ist. Angeschlossen werden die Entwasserungsvorrichtungen
der StraRBenverkehrsanlagen wie im Bestand an den vorhandenen Mischwasserkanal.

5.8 Leitungen
Die Unterlage 5 zeigt die geplante BaumalRnahme mit den Bestandsleitungen. Die vorhandenen
Leitungskreuzungen werden bei den geplanten Tiefbauarbeiten gesichert.

Im Wesentlichen bleiben die Ver- und Entsorgungsleitungen im Bestand erhalten. Die Abfragen (12/2020 und
04/2023) bei allen Leitungstrdgern haben ergeben, dass keine umfangreichen MalBhahmen im
Zusammenhang mit dem Projekt erforderlich werden. Ebenso hat kein Leitungstréger parallele Arbeiten an
seinen Leitungen angemeldet.

Anpassungen sind im Bereich einiger Fahrleitungsmastfundamente notwendig. Voraussichtlich miissen an
mehreren Stellen Strom-, Beleuchtungs-, und Telekomkabel um die Fundamente herum verlegt werden.

Im Bereich der sldlichen Busbucht liegt eine Gas- und eine Wasserversorgungsleitung der Heilbronner
Versorgungs GmbH (HNVG). Bzgl. der Lagetiefe und erforderlichen Mindestiiberdeckung haben bereits
Abstimmungen stattgefunden. Die Leitungen sind nicht betroffen, die Oberkante der Hydranten liegt rd.
1,00 m unter der Fahrbahnoberkante und ist somit nicht direkt betroffen. Vor der Auskofferung fiir die
Busbucht sollten die Hydranten gesucht und ggf. gesichert werden.

5.9 Feuerwehrumfahrung
Eine Feuerwehrzufahrt zum Bahnhofsvorplatz ist gewéahrleistet. (s. Unterlage 4.3 Lageplan Feuerwehrzufahrt)
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6 Barrierefreiheit

Die Belange von Menschen mit Behinderungen oder mit Mobilitdtsbeeintrdchtigungen werden
berticksichtigt. Die Bahnsteige sind Gber Rampen zu erreichen, so dass mobilitatseingeschrankte Personen
diese problemlos betreten/befahren kbnnen. Die westlichen Rampen haben eine Neigung von maximal 6 %
und sind somit barrierefrei. Auf der Ostseite kann die maximale Steigung von 6 % aufgrund von vorhandenen
Zwangspunkten nicht eingehalten werden. Auf der Nordseite des Seitenbahnsteigs wird der Ubergang
zwischen Bahnhofsvorplatz und Bahnsteigflache durch eine Blockstufe ausgebildet. Diese wird mit
Aufmerksamkeitsfeldern auf ihrer gesamten Lange verdeutlicht. Weiterhin werden taktile Leitstreifen
eingebaut, sodass alle Einrichtungen (z. B. Einstiegsfelder, digitale Fahrgastinformationen etc.) tber ein
taktiles System auch fur Sehbehinderte erkennbar und auffindbar werden (s. Unterlage 4.2 Lageplan
Blindenleitsystem).

Die vorhandenen LSA-Fuligéngerfurten sowie die beiden Bushaltestellen werden im Zuge des Umbaus mit
einem Blindenleitsystem ausgestattet. Dieses wird Uber die Bahniibergénge westlich und 6stlich der
Bahnsteige fortgefiihrt. Die Bahnsteige werden wie bereits im Bestand mit taktilen Elementen versehen.

Bei den beiden Bushaltestellen handelt es sich um eine Mehrfachhaltestelle, bei der bis zu drei Busse
hintereinander halten konnen. Ein Einstiegsfeld wird nur fir den ersten Bus vorgesehen, da durch
verschiedene Buslangen die feste Verortung der weiteren Turen nicht maoglich ist. Betrieblich ist festgelegt,
dass die Busfahrer es sehbehinderten Personen ermdéglichen, immer an dem ersten Haltepunkt einsteigen zu
konnen.

Das taktile Leitsystem wird vorerst nur innerhalb der Planfeststellungsgrenze betrachtet. Die Stadt Heilbronn
plant im Zuge des Gestaltungskonzeptes fir den Bahnhofsvorplatz dieses an den Hauptbahnhof, in Richtung
Innenstadt und an die neue FuRganger- und Radfahrerbriicke ,,Blitz“ anzuschlieBen. Die Umsetzung des
Gesamtkonzepts ist von Seiten der Stadt Heilbronn aktuell fiir 2024-25 geplant.

Bei der weiteren Ausarbeitung der Anforderungen der Planung an die Barrierefreiheit wird die Planung des
gesamten Platzes durch die Stadtwerke Heilbronn und der Stadt Heilbronn eng mit der Inklusionsbeauftragten
der Stadt Heilbronn sowie dem Blinden- und Sehbehindertenverband abgestimmt.

7 Grunderwerb

Fir die Baustelleneinrichtung wird eine Flache von rd. 2288 m? der Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH (AVG)
voriibergehend in Anspruch genommen. Hierzu liegt eine vertragliche Vereinbarung (Flurstiick 1/70) zwischen
SWHN und AVG vor. Die Flache steht der SWHN vom 01.06.2024 bis 31.12.2024 zur Verflgung. Fir den
Anschluss an die Bestandsgleise wird zusatzlich ein Arbeitsraum von rd. 138 m2 auf dem AVG-Grundstuick
voribergehend in Anspruch genommen (s. Unterlage 8.2: Grunderwerbsplan und Grunderwerbsverzeichnis,
Ifd. Nr. 1.01). Diese voriibergehende Beanspruchung steht nicht im Widerspruch zu dem bereits laufenden
Planfeststellungsverfahren der AVG zur Erweiterung ihrer Wendeanlage, da die MalRnahme der AVG erst
umgesetzt wird, wenn die Malsnahme der Stadtwerke Heilbronn fertiggestellt ist.

Angrenzend an den neu geplanten Bereich werden einige Flachen fur die Zeit des Umbaus als Bewegungs-
und Anpassungsbereich voriibergehend in Anspruch genommen.
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Der vom Umbau betroffene Gleisbereich befindet sich im Eigentum der Stadt Heilbronn. Die Nutzung der
Flachen fiir die Stadtbahn durch die SWHN ist Giber einen Gestattungsvertrag vom 23.12.2022 geregelt und
gilt vom 01.01.2022 bis 31.12.2041.

8 Auswirkungen auf die Umwelt

Siehe Unterlage 9.1 UVP-Bericht
Unterlage 9.2 Beitrag zum speziellen Artenschutz gem. § 44 BNatSchG

Das Vorhaben zur Umgestaltung des Haltestellenbereiches fiir die Stadtbahn auf dem Bahnhofsvorplatz
(Willy-Brandt-Platz) der Stadt Heilbronn ist vorrangig durch die Schaffung eines dritten Gleises fiir die
Stadtbahn gepragt. Demnach féllt das Vorhaben unter Nr. 14.11 der Anlage 1 zum UVPG. Fir ein solches
Vorhaben ist geméaRk § 9 Abs. 3 Nr. 2 UVPG i.V.m. Nr. 14.11 Anlage 1 zum UVPG eine allgemeine Vorprifung
des Einzelfalls erforderlich.

Im Oktober 2022 wurden Screening-Unterlagen erarbeitet, welche mit dem Regierungsprésidium Stuttgart
abgestimmt wurden. Durch den Bau- und Betriebsléarm des Vorhabens konnten zu diesem Zeitpunkt bereits
erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen i.S.d. 8 7 Abs. 1 UVPG erwartet werden. Aus diesem Grund wird
eine Umweltvertraglichkeitsprifung im Verfahren erforderlich.

Das Vorhaben wirkt sich vor allem auf das Schutzgut Mensch aus beziiglich der durch das Vorhaben
verursachten bau- und betriebsbedingten L&rmimmissionen. Dies wurde im Planungsverfahren schon
frihzeitig festgestellt, so dass eine Umweltvertréaglichkeitspriifung erforderlich wurde und eine allgemeine
Vorprufung des Einzelfalls nach Nr. 14.11 der Anlage 1 des UVPG nicht ausreichend ist. Auch auf die
Schutzguter Flora und Fauna kénnen Auswirkungen nicht ganzlich ausgeschlossen werden, weshalb fir diese
Schutzguter VermeidungsmalRnahmen zu ergreifen sind. Insgesamt sind folgende Vermeidungsmalinahmen
vorzusehen:

- Der Erhalt der Einzelbdume ist sicherzustellen. (Hierzu sollten ggf. Sicherungsmanahmen in Form
von Schutzzdunen ergriffen werden. Auch fir den Wurzelraum der Bdume sind ggf.
Sicherungsmalinahmen umzusetzen.)

- Eine Vergramung der Mauereidechse in die nach Westen anschlieRenden Schotterflachen ist vor
Beginn der Bauarbeiten im Bereich der Schotterflaichen durchzufiihren. Um im Anschluss einer
Einwanderung von Eidechsen in den Baustellenbereich vorzubeugen, wird dieser entlang der
bekannten oder potenziellen Habitate der Mauereidechse mit einem geeigneten Reptilienzaun
abgesperrt. Eine 6kologische Baubegleitung ist vorzusehen.

- Die né&chtliche Beleuchtung der Baustelle ist auf das erforderliche MaR zu beschréanken und der
Lichtkegel ist ausschlielich auf die Baustelle auszurichten. Es sind ausschlie3lich insektenfreundliche
Gehdause und Lichtspektren zu verwenden.

- Die Offentlichkeit ist friihzeitig iber die baubedingten Verkehrsbehinderungen zu informieren zur
Erhéhung der Akzeptanz.
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- Baubedingter Staubimmissionen sind durch emissionsmindernde MaRRnahmen weitestgehend zu
vermeiden (z.B. Bewasserung gewisser Arbeitsbereiche).

- Die Einhaltung des Standes der Technik bzgl. der eingesetzten Baumaschinen sowie grundsatzlich
emissionsarme Bauverfahren und Baumaschinen sind, soweit dies unter wirtschaftlichen
Gesichtspunkten zumutbar ist, den ausfihrenden Firmen in einem entsprechenden
Anforderungskatalog zur Auflage zu machen.

- Né&chtlicher Baubetrieb ist zu vermeiden. Im Zeitbereich nachts sind allenfalls untergeordnete
Bautéatigkeiten mdglich, die aus akustischer Sicht wenig relevant sind (z.B. Schienenschweiungen,
oder handische Montagen von Signalen oder OL-Auslegern, etc.).

- Bautétigkeiten mit hoher Schallemission sind im Zeitbereich tags mdglichst nicht in die Zeitbereiche
7.00 Uhr bis 8.00 Uhr und 18.00 Uhr bis 20.00 Uhr zu legen.

- Larmintensive Bautatigkeiten sind vom Bauablaufkonzept méglichst so zu organisieren, dass sie ziigig
in einem Stlick abgearbeitet werden.

- In Bezug auf die erforderlichen Abbrucharbeiten der Gleistragplatten (Bautéatigkeit 1) wurde im
Rahmen der vorliegenden Prognosebetrachtung vom Einsatz eines Meillelbaggers als GroRgerat
ausgegangen. Es wird empfohlen zu prifen, ob in diesem Zusammenhang ein leiseres Bauverfahren
zum Einsatz kommen kann (z.B. Einsatz kleiner Meildel; Einsatz Presslufthammer anstelle
MeiRelbagger; Sageverfahren zur Unterteilung in kleinere Elemente, die dann nur Verladen und
abgefahren und an anderer, unkritischer Stelle zerkleinert werden; etc.).

- Vor Beginn der Baumalinahme sind die Anwohner ber den Zweck und die zeitliche Dauer der
Baumalinahme zu informieren. Die Anwohner koénnen sich dadurch auf die zu erwartende
Larmbelastung besser einstellen.

- Es ist darauf zu achten, dass langere Zeit ortsfeste Schallquellen (z.B. Stromaggregat) so weit als
moglich von benachbarter schiitzenswerter Bebauung aufzustellen sind, oder alternativ durch
geeignete Anordnung von nichtabstrahlenden Elementen (z.B. Baucontainer) abgeschirmt werden
sollten.

- Die in den Untersuchungen angesetzten Baumaschinen bzw. deren emittierte Schallleistung und die
gewdhlten Bauverfahren entsprechen dem Stand der Technik. Die Einhaltung des Standes der Technik
bzgl. der eingesetzten Baumaschinen sollte den ausfiihrenden Firmen in einem entsprechenden
Anforderungskatalog zur Auflage gemacht werden. Eine regelméfige Wartung und Instandsetzung
der Maschinen werden hierbei vorausgesetzt.

- Dem Minimierungsgebotin § 22 BImSchG zufolge sind grundsatzlich gerduscharme Bauverfahren und
Baumaschinen nach dem Stand der Larmminderungstechnik zu wahlen, soweit dies unter
wirtschaftlichen Gesichtspunkten zumutbar ist.

- Aufden Nachteinsatz von erschiitterungsintensiven Baumaschinen ist weitestgehend zu verzichten.

- Schwere Rammen zur Erstellung der Griindungen (z.B. Oberleitungsmasten) sollten nicht eingesetzt
werden. Stattdessen sollte die Bohrrohrgriindung fir alle neu zu setzenden Oberleitungs-masten
angewandt werden.
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Die L&rmimmissionen kénnen durch die oben genannten MalRnahmen nicht ausreichend vermieden werden,
dass diese die Richtwerte nicht mehr U(berschreiten. Aus diesem Grund sind zusétzlich folgende
Kompensationsmalinahmen zu ergreifen:

- Der Anspruch Betroffener auf Schallschutz kann ggf. durch Entschédigungsleistungen abgegolten
werden, sollte keine weitere Larmreduktion mdglich sein.

- Inbesonderen Einzelfallen ist fir besonders schiitzenswerte Personengruppen, z.B. &ltere Menschen,
kranke Menschen und Schwangere, tagsiber wéhrend der Bauphase ein Ersatzwohnraum zur
Verfiigung zu stellen.

- Bei unzureichendem Schallddmm-MalR der Geb&ude erfolgt der Einbau von Schallschutzfenstern fir
den betriebsbedingten Larm. In Einzelféllen kann die Verbesserung des Schallddmm-Malies aller
Aulenbauteile notwendig sein (z. B. Fenster/ Wand/ Dach). Zu den passiven Schallschutzmalinahmen
gehort weiterhin der Einbau von Liftungseinrichtungen in R&umen, die vorwiegend zum Schlafen
genutzt werden bzw. mit sauerstoffverbrauchenden Energiequellen (z.B. Einzel6fen) ausgestattet
sind.

Sollte nicht auf den Nachteinsatz von erschiitterungsintensiven Baumaschinen verzichtet werden kdnnen da
bau- oder betriebstechnische Notwendigkeiten einen solchen ndchtlichen Einsatz zwingend erfordern, sind
mit den betroffenen Anwohnern gesonderte Regelungen zu treffen.

Insgesamt entstehen durch das Vorhaben Auswirkungen auf die untersuchten Schutzgiter, die grotenteils
durch Vermeidungsmafnahmen vermieden werden kdnnen. Erhebliche Auswirkungen entstehen durch bau-
und betriebsbedingte LArmimmissionen und baubedingte Erschiitterungen auf das Schutzgut Mensch, welche
Kompensationsmafinahmen erforderlich machen. Hier sind in Bezug auf die baubedingten und damit nur
temporéar wirkenden Larmimmissionen ggf. Entschadigungen zu leisten. In Bezug auf die anhaltenden
betriebsbedingten Larmimmissionen sind passive Schallschutzmalnahmen an den Immissionsorten
umzusetzen. Ggf. erfordern nicht zu vermeidende né&chtliche Erschiitterungen wéhrend der Bauphase
gesonderte Regelungen mit den Anwohnern.

Alle nachteiligen Auswirkungen kénnen durch MalRnahmen vor Ort weitgehend vermieden bzw. durch
Kompensationsmalinahmen ausgeglichen oder durch Entschéddigungen kompensiert werden.

Durch das Vorhaben ist langfristig mit einer Positivwirkung auf das Schutzgut Klima / Luft und damit auch fur
das Schutzgut Mensch und die menschliche Gesundheit in Form einer Reduzierung von Luftschadstoffen und
Treibhausgasen durch die Verlagerung von Kfz-Fahrten auf den OPNV zu rechnen. Bezogen auf das
Globalklima wirkt sich die langfristige Reduzierung der Treibhausgasemissionen positiv auf den Sektor
Verkehr aus, auch wenn zeitlich begrenzt im Industriesektor wahrend der Bauzeit unvermeidbare
Treibhausgasemissionen anfallen. Das Vorhaben tragt insgesamt zu einer den CO2-AusstoR3 reduzierenden
Verkehrsverlagerung bei.
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9 Larmschutz

9.1 Verkehrslarm

Siehe Unterlage 10.1 Schalltechnische Untersuchung —
Umgestaltung Bahnhofsvorplatz in Heilbronn
im Zuge der Erganzung eines dritten Gleises

Nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) und der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV
- ist die Nachbarschaft grundsétzlich nur vor dem L&rm zu schiitzen, der von dem Vorhaben ausgehen wird.
Die Verordnung gilt fur den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen Straen sowie von
Schienenwegen. Dabei ist zu beachten, dass die Uberschreitung von Grenzwerten nur dann zu Anspriichen
beziiglich Larmschutz filhren, wenn durch die geplante MaRnahme eine wesentliche Anderung gegeniiber der
Bestandssituation verursacht wird.

Eine wesentliche Anderung liegt vor, wenn ein Verkehrsweg um mindestens ein durchgehendes Gleis oder
einen durchgehenden Fahrstreifen baulich erweitert wird oder der Beurteilungspegel des Verkehrslarms
durch einen erheblichen baulichen Eingriff um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB (A) am Tage
oder mindestens 60 dB (A) in der Nacht erhoht wird. Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn ein
Beurteilungspegel von mindestens 70 Dezibel (A) am Tag oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen
erheblichen baulichen Eingriff weiter erhdht wird, dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Eine Bewertung der Gesamtlarmbelastung durch den Verkehrslarm aller auf den jeweiligen Immissionsort
einwirkenden Larmquellen findet bei der Larmbetrachtung nach § 41 BImSchG und der 16. BImSchV
grundsétzlich keine Berucksichtigung, da fur diese nur der vom neu hinzukommenden oder wesentlich
gednderten Verkehrsweg ausgehende Larm maligeblich ist. Eine Ausnahme von diesem Grundsatz kommt nur
in Betracht, wenn die Gesamtlarmbelastung die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) am Tag
und 60 dB(A) in der Nacht (BVerwG, Urt. v. 15.12.2011 — 7 A 11/10) Uberschreitet. Ein Anspruch auf
Larmschutz dem Grunde nach ist in diesem Zusammenhang gegeben, wenn die verkehrlich bedingte
Gesamtlarmbelastung erstmalig tags/nachts 70/60 dB(A) Gberschreitet oder wenn der bereits tber diesen
Werten liegende Pegel durch das Planvorhaben weiter erhoht wird. Voraussetzung dafir ist, dass das
geplante Vorhaben einen zusatzlichen kausalen Larmerh6hungsbeitrag leistet.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden daher in einem ersten Schritt die im Bereich
Hauptbahnhof / Haltestelle Willy-Brandt-Platz zu erwartenden Gerduscheinwirkungen nach 16. BImSchV
prognostiziert und bewertet.

In einem zweiten Schritt wurde die verkehrlich bedingte Gesamtlarmbelastung prognostiziert und bewertet.

In Bezug auf den Betriebslarm wurde festgestellt, dass die Errichtung des dritten Gleises an keinem der im
Einflussbereich liegenden Gebaude einen Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach auslost.

(Siehe Seite 15 und Anlage 3, Unterlage 10.1)

Eine erganzende diesbeziigliche Betrachtung der Verlagerung der Bushaltestelle in Fahrtrichtung
stadteinwarts von der bisherigen Position nach Siiden auf den bisher als Parkstreifen genutzten Bereich auf
der Sudseite der BahnhofstraBe kommt zu dem Schluss, dass an den Gebauden RolRkampffstralle 27 und
BahnhofstraRe 33 eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV vorliegt und ein Anspruch auf
Larmschutz dem Grunde nach (siehe nachfolgende Tabelle) gegeben ist.
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(Siehe Seite 15 und Anlage 6, Unterlage 10.1)

In folgen Geb&uden besteht geman 16. BiImSchV Anspruch auf LArmschutz dem Grunde nach:

Immissionsort Fassade Stockwerk
Bahnhofstraf3e 33 West EG
Bahnhofstraf3e 33 Nord EG
RolRkampffstrale 27 Nord EG
RolRkampffstrale 27 Ost EG

Die Bewertung der verkehrlich bedingten Gesamtlarmsituation BahnhofstraRe kommt zu dem Schluss, dass
an den Gebauden RoRkampffstrake 27 und BahnhofstraRe 33 eine wesentliche Anderung im Sinne der 16.
BImSchV vorliegt und ein Anspruch auf L&rmschutz dem Grunde nach (siehe nachfolgende Tabelle) gegeben
ist.

(Siehe Seite 16/17 und Anlage 10, Unterlage 10.1)

Gemal Gesamtlarmbetrachtung besteht in folgen Geb&uden Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach:

Immissionsort Fassade Stockwerk
BahnhofstraRe 33 West EG-3.0G
RolRkampffstrale 27 West EG-3.0G
RolRkampffstrale 27 Nord EG-4.0G
Weststrale 54 Nord EG-2.0G
Weststrale 54 West EG

Unter Beriicksichtigung der ortlichen Gegebenheiten (ErschlieBungssituation, Bauhthen der Gebaude, etc.)
und der VerhéaltnismaRigkeit sind aktive Schallschutzmanahmen (Larmschutzwéande/-wall) in diesem Fall
technisch nur schwer sowie stadtebaulich nicht sinnvoll realisierbar.

Unter Wairdigung dessen empfiehlt der Gutachter, den erforderlichen Schallschutz der
anspruchsberechtigten Geb&ude ggf. durch passive SchallschutzmalRnahmen sicher zu stellen.

Die Uberpriifung der Gebaude mit ,,Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach* hinsichtlich des
vorhandenen passiven Schallschutzes und die Umsetzung passiver SchallschutzmaRnahmen bei nicht
ausreichendem vorhandenem passivem Schallschutz erfolgt nach Beendigung des Planrechtsverfahrens in
einem gesonderten Verfahren nach der 24. BImSchV.

9.2 Erschltterungen

Siehe  Unterlage 10.2 Erschitterungstechnische Untersuchung —
Umgestaltung Bahnhofsvorplatz in Heilbronn
im Zuge der Erganzung eines dritten Gleises
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Die Erschitterungstechnische Untersuchung geht auf zwei Aspekte ein: auf die eigentlichen Erschiitterungen
und auf den sekundéren Luftschall, also Schall, der entsteht, wenn sich Schwingungen auf Geb&dudeteile
Ubertragen, die dann ihrerseits wiederum Schall abstrahlen. Das Gutachten stellt als Ergebnis der
Untersuchungen dar, welche Einwirkungen des zukiinftigen Betriebs im Bereich Hauptbahnhof / Haltestelle
Willy-Brandt-Platz auf die benachbarte Wohnbebauung zu erwarten sind.

Die verwendeten Prognoseansétzen basieren auf Messungen, die im Zuge einer Untersuchung zum geplanten
Betriebshof siidwestlich des Bahnhofs Heilbronn im Bereich der zukiinftigen Einfahrt in den Betriebshof im
Jahr 2019 erfasst wurden.

Die Prognose zeigt, dass aus dem zukunftigen Betrieb der erweiterten Gleisanlage der Haltestelle Willy-
Brandt-Platz in Heilbronn keine unzuldssig hohen Erschitterungsimmissionen gemaf DIN 4150-2 und DIN
4150-3 in den benachbarten Gebauden zu erwarten sind.

(vgl. auch Seite 20-21, Unterlage 10.2)

Basierend auf den berechneten Schwingungsimmissionen in den Rdumen kann zudem konstatiert werden,
dass der daraus entstehende sekundére Luftschall den Anforderungen der 24.BiImSchV gentigen wird.

9.3 Baularm
Siehe Unterlage 10.3 Schalltechnische Untersuchung —
Umgestaltung Bahnhofsvorplatz in Heilbronn
im Zuge der Erganzung eines dritten Gleises — Baularmprognose

Im Umfeld der BaumaRnahme befindet sich schutzbedurftige Wohnbebauung in Misch-/Kerngebieten. Die
Auswirkungen der BaumalRinahmen wurden unter dem Gesichtspunkt des Larmschutzes auf der Grundlage
der allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldarm (AVV Baulédrm) einer Priifung unterzogen.

Zu diesem Zweck wurden die Schallemissionen und Schallimmissionen aus dem Baubetrieb im Rahmen einer
Schalltechnischen Untersuchung zum Bauldrm ermittelt und anhand der allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zum Schutz gegen Bauldrm - AVV Bauldrm - beurteilt.

Das Bauldrmgutachten betrachtet vier exemplarische Bauphasen:

e Bautatigkeit 1 - Abbruch Gleistragplatten (Schiene)
e Bautétigkeit 2 - Abfrésen Fahrbahnbelag (StraRe)

e Bautatigkeit 3 - Asphaltieren (Stral3e)

e Bautatigkeit 4 - Mastgrindung

Ergadnzend dazu wurde der Betrieb einer moglichen Baustelleneinrichtungsflache (BE-Flache) im Bereich des
ehemaligen ZOB westlich des Hauptbahnhofs betrachtet.

Summarisch betrachtet ergibt die Beurteilung der betrachteten Bautatigkeiten folgendes Bild:

Es wurde festgestellt, dass aufgrund der raumlichen Nahe der Baumafinahmen zur benachbarten Bebauung
Uber zeitlich begrenzte Phasen mit Baularmeinwirkungen zu rechnen ist, die die Richtwerte der AVV Baularm
sowie die unter Berlicksichtigung der Vorbelastung bestimmten projektspezifischen Richtwerte teilweise
tiberschreiten. Auch die definierte Zumutbarkeitsschwelle, bei deren Einhaltung bei geschlossenen Fenstern
noch von einem fiir das Wohnen zumutbaren Innenraumpegel auszugehen ist, wird in den lautesten
Bauphasen (Abbruch Gleistragplatte und Abfrasen Fahrbahnbelag) vereinzelt Gberschritten. Ausgenommen
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hiervon ist das Asphaltieren der Fahrbahnoberflache bei dem die Richtwerte der AVV vsl. eingehalten werden
und der Betrieb der BE-Flache, der insgesamt von untergeordneter Bedeutung und damit aus akustischer Sicht
unproblematisch ist.

(Siehe Tabelle 4 sowie Anlage 5 und 6, Unterlage 10.3)

Die lauten Arbeiten sind allerdings zeitlich gestreut und nicht immer werden alle Baugerate zeitgleich
eingesetzt, sodass nicht davon auszugehen ist, dass die errechneten Beurteilungspegel stdndig auf die
Bebauung einwirken werden.

In Abschnitt 8.2 und zusammenfassend in Abschnitt 9 der Schalltechnischen Untersuchung fir die
Bautéatigkeiten sind MalRnahmenvorschldge zur Minderung der La&rmimmissionen in der Nachbarschaft der
Baustelle formuliert; auf diese Ausfiihrungen in Unterlage 10.2 sei an dieser Stelle verwiesen.

(Siehe Seite 18-23, Unterlage 10.3)

9.4 Erschitterungen Bau

Siehe Unterlage 10.4 Erschitterungstechnische Untersuchung —
Umgestaltung Bahnhofsvorplatz in Heilbronn
im Zuge der Erganzung eines dritten Gleises - Bauphase

Die in der Bauphase mit dem Baubetrieb in Zusammenhang stehenden Erschiitterungen wurden gemaf
anerkannter Berechnungsmethoden prognostiziert und anhand einschlagiger Normen (DIN 4150-2 und DIN
4150-3) beurteilt.

Betrachtet wurden hierbei nur Bautatigkeiten mit erschitterungstechnischer Relevanz. Als maRgebliche
Baumaschinen wurden im Wesentlichen Grol3geréate beriicksichtigt, deren Erschiitterungsemissionen sich aus
Vibrationen rotierender Massen oder Impulseintrégen ins Erdreich ergeben.

Folgende Bautatigkeiten wurden erschiitterungstechnisch untersucht:

o Asphaltflache bzw. Betontragplatte aufbrechen (Abbruch mittels MeiRelbagger)
e Grindung Oberleitungsmasten (Vibrationsrammung, alternativ Bohrpfahlgriindung)
e Planum herstellen (Vibrationswalze, Rittelplatte)

Zusammenfassend ergibt die Beurteilung der betrachteten Bautatigkeiten folgendes Bild:

Es wurde festgestellt, dass auf Nachtarbeit mit erschiitterungsrelevanten Maschinen verzichtet werden sollte.
Néchtlicher Betrieb mit erschutterungsrelevanten Maschinen darf nur in absoluten Ausnahmeféllen erfolgen.
Sollte dies erforderlich sein, sind jedoch gesonderte Regelungen zum Schutz der Anwohner zu treffen.

(Siehe Tabelle 10 und Seite 20, Unterlage 10.4)

Auf den Einsatz von Rammen bei Grindungsarbeiten zur Errichtung neuer Oberleitungsmasten ist zu
verzichten. Anstelle dessen ist die Bohrrohrgriindung anzuwenden.

(Siehe Tabelle 9 und Seite 20, Unterlage 10.4)

Unter diesen Einschrankungen kénnen die Anhaltswerte der DIN 4150-2 im Zeitbereich Tag vsl. eingehalten
werden. Mit Einhaltung der Anhaltswerte nach DIN 4150-2 ist gleichzeitig sichergestellt, dass die Anhaltswerte
der DIN 4150-3 eingehalten werden. Mit Einhaltung der DIN 4150-3 sind gemé&nl Norm Gebdudeschaden nicht
zu erwarten.
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9.5 Planungshinweise

Die Hinweise basieren auf den ,.E LA D - Empfehlungen fiir die Planung und Ausfiihrung von larmtechnisch
optimierten Asphaltdeckschichten aus AC D LOA und SMA LA* der Forschungsgesellschaft fir Straen- und
Verkehrswesen.

Durch die Randbedingungen (Einbausituation, Durchfihrung von Aufgrabungen, etc.) und die
Verkehrssituation (viele Lenk-, Beschleunigungs- und Verzégerungsvorgange und daraus resultierend groRRe
horizontale Scherkrafte) bedingt, empfiehlt es sich, Beldge mit einer Textur einzusetzen, die wenig
mechanische Anregung verursacht.

Im Geschwindigkeitsbereich 30 — 50 km/h sind nach E LA D Tabelle 1 [armarmer Splittmastix-Asphalt SMA 5
LA und larmoptimierte Asphaltdeckschicht LOA 5 D zweckmalige Asphaltmischgutarten.

Fir diese Asphaltarten werden u.a. folgende Hinweise zur Planung gegeben:

e Furlarmmindernde Wirkung sollte ein langerer zusammenhé&ngender Abschnitt mit stetigem
Verkehrsfluss gewéhlt werden.

e Bei Steigungs- und Gefallestrecken kann die larmmindernde Wirkung innerorts eingeschrankt sein,
da dort Motoren- und Bremsgerausche dominieren.
Hohe Ebenheit der Asphaltdeckschicht ist zwingend erforderlich.

e Unebenheiten der Unterlage kdnnen beim Einbau dieser Asphaltdeckschichten nicht mehr
ausgeglichen werden. Nach Mdglichkeit sollte bei Erhaltungsmalinahmen auch die Unterlage mit
erneuert werden.

e LOA D und SMA LA sind nicht geeignet in Bereichen mit hohen Schub- und
Torsionsbeanspruchungen, z.B. Bereiche mit starkem Wendeverkehr, StraRenabschnitten mit engen
Radien, in Bereichen mit starkem Abbiege- und Wendeverkehr und in Busbuchten.

e LOA D und SMA LA sind nicht geeignet in Verkehrsflachen mit vielen Einbauten.
Aufgrabungen sollten vermieden werden.

Den Hinweisen folgend kommt im Planungsbereich (Busspur, Einmiindung) die Verwendung dieser Asphalte
nicht in Betracht.

10  Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen einer Birgerinformationsveranstaltung am 29.06.2023 und einer Verdffentlichung auf der
Website der Stadtwerke Heilbronn vom 30.06.2023 bis 14.07.2023 wurden die Burger Heilbronns friihzeitig
und vor Stellung des Planfeststellungsantrages tber die geplante MalRnahme auf dem Bahnhofsvorplatz in
Heilbronn informiert. Die Burgerinformation und die Verdffentlichung auf der Website wurden Gber
Anwohnerschreiben, in der drtlichen Presse und auf sozialen Netzwerken bekannt gegeben. Es wurde die
Madglichkeit gegeben, Anregungen und Ideen einzubringen, welche, soweit flir den Teil dieser Malinahme
relevant, in der Planung bertcksichtigt wurden.
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11 Durchflihrung der Baumalinahme

11.1 Bauzeit und Bauablauf (informativ)
Die Durchfiihrung der MaRnahme ist im Wesentlichen fir das Jahr 2024 vorgesehen. Ggf. werden einzelne
Arbeiten in 2025 ausgefihrt.

Der Bauablauf wird auf die artenschutzrechtlich erforderliche MalRnahme (Vergramung der Mauereidechse)
angepasst. Es ist vorgesehen, zundchst die Verkehrsanlagen des Individualverkehrs (IV) und dann die der
Stadtbahn unter Einstellung des Stadtbahnbetriebes umzugestalten. Nach Einstellung des Bahnbetriebes wird
im August 2024 die Mauereidechse aus den betroffenen Schotterflaichen nach Westen vergramt. In die
Schotterflachen wird erst gegen Ende August 2024 eingegriffen, nachdem die Vergramung der
Mauereidechse durchgefihrt wurde. (Vgl. Unterlage 9.1 und 9.2)

Im weiteren Umfeld des Hauptbahnhofes ist fir das Jahr 2023 die Gleiserneuerung der Bahnhofstralle im
Abschnitt zwischen Hbf. und Gerberstralie vorgesehen.

11.2 Abfélle
Die anfallenden Abfalle werden gemaR den aktuellen gesetzlichen Anforderungen ordnungsgemaf entsorgt.
Die Prifung der Abfalle erfolgt baubegleitend.

11.3 Kampfmittel
Der Vorhabenbereich wurde mit Hilfe einer Luftbildauswertung zur Uberpriifung des Verdachts auf
Kampfmittelbelastung auf die mégliche Kontamination mit Sprengbomben-Blindgangern untersucht.

Die Luftbildauswertung hat den Verdacht der Kontamination des Erkundungsgebietes mit Kampfmitteln
bestatigt.

Fir das gesamte Erkundungsgebiet wird eine nahere technische Untersuchung durch einen
Kampfmittelbeseitigungs- oder -rdumdienst des Bundeslandes oder ein privates Fachunternehmen
(Kampfmittelsondierung) empfohlen. Dieses muss uber eine Zulassung nach 8 7 SprengG und geschultes
Personal (Beféhigungsschein nach 8§ 20 SprengG) verfligen. Es wird dringend empfohlen, vor einer
weiterfihrenden technischen Untersuchung im Bereich des Erkundungsgebiets keine Eingriffe in den
Untergrund vorzunehmen.

12  Kosten
Die Baukosten belaufen sich auf ca. 7,1 Mio. € netto.
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