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Zusammenfassung:

Die Stuttgarter StralRenbahnen AG plant den Ausbau der Linie U 5, in Leinfelden-
Echterdingen bis 200m Uber die Endhaltestelle Neuer Markt hinaus. Im Ausbau-
bereich soll ein Rasenbahnkdrper zum Einsatz kommen. Auf der Strecke wird die
Stadtbahn, Typ DT 8 verkehren. Die Gleise werden auf eigener Gleistrasse ver-
laufen.

Die Stuttgarter StraRenbahnen AG beauftragte die ACCON GmbH im Jahre 2013
mit einer vorlaufigen erschiitterungstechnischen Untersuchung, die wegen Ande-
rungen an Planungen uberarbeitet werden mufdte. Der Rickgang der neu
prognostizierten Fahrzeugbewegungen im Nachtzeitraum wird in dem neu erstell-
ten Gutachten bertcksichtigt.

Das Berechnungssystem zur Erstellung der Prognosen von Erschitterungs-
immissionen und sekundarem Luftschall basiert auf entsprechenden Emissions-
werten, die an bestehenden Streckenbereichen der SSB AG mit Schotteraufbau-
ermittelt werden konnten, bertcksichtigt die Schwingungsubertragung im Boden
und die Schwingungsiibertragungseigenschaften auf unterschiedliche Gebaude-

typen.

Es wurden flr 8 reprasentative Gebaude Prognosen der Erschitterungsimmis-
sionen und des sekundaren Luftschalls erstellt. Es zeigte sich anhand der Pro-
gnoseergebnisse, dass die zu erwartenden Erschitterungen die Anhaltswerte
der DIN 4150-2 durchgehend einhalten. Die Orientierungswerte der 24.BImSchV
fur den sekundaren Luftschall werden ebenfalls eingehalten. Es sind demzufolge
keine rechtlichen Bedingungen vorhanden die Erschitterungsschutzmafl3nahmen
zur Einhaltung der Anhalts- und Orientierungswerte erforderlich machen wiirden.

Der Ausbau der U5 bis Endhaltestelle Neuer Markt plus zusatzlicher 200m Strek-
ke fihrt nach derzeitigem Kenntnisstand in keinem Bereich zu einer unzulassig
hohen Gesamtbelastung durch Erschitterungseinwirkungen, die als gesund-
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heitsgefahrdend einzustufen ware und damit ErschitterungsschutzmafZnahmen
an der Ausbaustrecke U5 ausldsen wirde.

Die Planungen der SSB sehen ein Rasengleis auf fester Fahrbahn vor, von dem
geringere Erschitterungsemissionen erwartet werden. Damit sind auch im Be-
reich der Immissionsorte 10 04, IO 06 und IO 07 eventuell vorhandene Schlaf-
rdume mit Ausrichtung zur Bahntrasse gegen unzulassig hohen sek.Luftschall
gesichert.
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1 Anlass und Aufgabenstellung

Die Stuttgarter StralBenbahnen AG plant die Linie U 5 in Leinfelden-Echterdingen bis 200m
Uber die Endhaltestelle Neuer Markt hinaus auszubauen. Im Ausbaubereich soll ein Rasen-
bahnkérper zum Einsatz kommen. Auf der Strecke wird die Stadtbahn Typ DT 8 verkehren.
Die Gleise werden auf eigener Trasse verlaufen.

In einer ersten Untersuchung 2013 beauftragte die Stuttgarter StraRenbahnen AG (SSB) die
ACCON GmbH mit einer erschutterungstechnischen Untersuchung (Bericht-Nr.: ACB-
20130408-6013/2) [5]. Es zeigte sich anhand der Prognose, die flr eine Trasse mit Schotter-
oberbau erstellt wurde, dass die zu erwartenden Erschutterungen die Anhaltswerte der DIN
4150-2 durchgehend einhalten. Die Orientierungswerte fur den sekundaren Luftschall wer-
den nach den Berechnungen ebenfalls eingehalten. Es waren nach [5] keine Erschutte-
rungsschutzmaf3nahmen zur Einhaltung der Anhalts- und Orientierungswerte erforderlich. In
einer zusatzlich beauftragten Untersuchung hinsichtlich der Stérwirkung auf den Menschen
durch den maximalen Vorbeifahrtpegel des sekundéaren Luftschalls [6] wurde aufgezeigt,
dass in einigen Gebauden mit Stérungen des nachtlichen Schlafes gerechnet werden muf3.
Entsprechende MalBhahmen zur Reduzierung der Erschitterungsimmissionen wurden vor-
gestellt.

Zwischenzeitliche Planungséanderungen — insbesondere die Verlangerung der Trasse um
200m (ber die Endhaltestelle Neuer Markt hinaus als auch Anderungen der Bebauungspla-
nung im Bereich der Haltestelle Neuer Markt - machen eine Uberarbeitung der erstellten
Gutachten notwendig.

Die SSB beauftragte die ACCON GmbH mit der Uberarbeitung der Gutachten. In diesem
Gutachten werden die in den vorherigen Gutachten prasentierten Ergebnisse Uberprift und
fir den Bereich Endhaltestelle Neuer Markt wegen der geanderten Planung neu berechnet
bzw. werden zusatzliche Immissionsorte den Untersuchungen beigefiigt.

2 Ortliche Situation

Der neue zu untersuchende Streckenabschnitt der U 5 beginnt im Norden bei km 4+370
(stdlich Haltestelle Leinfelden Bahnhof) fiihrt parallel zur DB-Strecke nach Siden zur neuen
Endhaltestelle Neuer Markt bei km 4+880 und von dort weiter bis zum eingleisigen Ende bei
km 5+040. Im Ausbaubereich soll ein Rasenbahnkdrper zum Einsatz kommen. Auf der
Strecke wird die Stadtbahn, Typ DT 8 verkehren. Die Gleise verlaufen im Ausbaubereich auf
eigener Gleistrasse.

Die Grundstucke entlang der neuen Stadtbahnlinie Richtung Endhaltestelle Neuer Markt sind
laut Rahmenplanung im Quatrtier 1l (Teilbereich Umgebung Bhf. Leinfelden) als Mischgebiet
und im Quartier | (stdlich angrenzend an Quatrtier Il) als Misch- und Gewerbegebiet gekenn-
zeichnet
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Die geplanten Bebauungen im Untersuchungsgebiet sind im Rahmenplan ,Westlich der Max-
Lang- Stralle” der Stadt Leinfelden-Echterdingen enthalten.

Die wesentlichen Anderungen in der Planung sind im Bereich der Endhaltestelle Neuer Markt
zu finden (Abbildung 1)

Abbildung 1: Planung des Trassenausbaus der U5 in Leinfelden [7], Verlauf der SSB-Trasse rot gekennzeichnet

Die ehemals vor der Endhaltestelle Neuer Markt vorgesehenen Spurwechseleinrichtungen
werden im Abschnitt von km 4+430 bis km 4+450 eingeplant. Zusétzlich soll eine Spurwech-
seleinrichtung hinter der Haltestelle (Richtung Echterdingen) bei km 4+940 (Ubergang zum
eingleisigen Endbereich) eingerichtet werden.

3 Bebauung im Planungsgebiet

Die neue Trasse verlauft durch das sidliche Stadtgebiet von Leinfelden. Die Trasse der U5
wird in diesem Gebiet gebindelt mit der DB-Trasse und verlauft auf der Ostseite der DB-
Trasse. Die Wohn- und Geschéaftsgebaude reichen auf der Std-bzw. Westseite der DB-
Trasse zum Teil bis auf wenige Meter an die DB-Trasse heran. Auf der Ostseite der Trasse
werden die Gebaude nach Planungsstand [8] nicht ndher als 30 m an die Trasse der U5 her-
an rucken (Abbildung 2).
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Abbildung 2: Bebauungsplan ,Schelmenécker Anderung Siid“ [7] und Verlauf der SSB-Trasse im Bereich der
Endhaltestelle Neuer Markt (blau eingezeichnet)

Die Nutzung in diesem Gebiet wird in Abbildung in Abbildung 3 dargestellit.

Abbildung 3: Flachennutzungsplan der Stadt Leinfelden im Bereich der Strecken-
verlangerung der U5; [9]
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4 Ermittlungs- und Beurteilungsgrundlagen

Die Berechnung der Erschitterungseinwirkungen aus dem Bahnbetrieb erfolgt entsprechend
der RIL 820.2050 — Erschitterungen, sek. Luftschall der DB AG [3].

Zur Beurteilung der Erschitterungseinwirkung wird die DIN 4150 [1], [2] herangezogen.
Zweck der Norm ist die angemessene Berucksichtigung des Erschitterungsschutzes im Im-
missionsschutz. Fir die Beurteilung von Erschitterungsimmissionen unterscheidet die DIN
4150 zwischen Einwirkungen auf den Menschen in Gebauden und Einwirkungen auf Gebau-
de. Die Beurteilung bezieht sich auf alle drei Schwingrichtungen, wobei nur der Maximalwert
der grofdten Einzelkomponente zur Beurteilung herangezogen wird. Die wesentlichen Beur-
teilungsgrundlagen der DIN 4150 werden im Folgenden zusammengefasst.

4.1 Einwirkungen auf bauliche Anlagen

Die DIN 4150-3 (Erschutterungen im Bauwesen, Einwirkungen auf bauliche Anlagen; Febru-
ar 1999) [3] behandelt den Schutz vor Gebaudeschaden. Diese Norm nennt Anhaltswerte,
bei deren Einhaltung Schaden im Sinne einer Verminderung des Gebrauchswertes von Ge-
bauden nicht zu erwarten sind. Werden die Anhaltswerte Uberschritten, folgt daraus nicht,
dass Schéden auftreten mussen. In Tabelle 1 sind fiir verschiedene Geb&udearten Anhalts-
werte der Schwinggeschwindigkeiten am Fundament und in der Deckenebene des ersten
Obergeschosses angegeben; diese Anhaltswerte sind frequenzabhangig, da bei tieferen
Frequenzen eine hdohere Gebaudeanfalligkeit besteht.

Tabelle 1: Anhaltswerte fur die Schwinggeschwindigkeit [mm/s] zur Beurteilung der Wirkung von Er-
schitterungen auf Bauwerke

Messort Fundament 1.0G
Frequenzbereich <10Hz | 10-50Hz |50-100Hz | 1-100 Hz
Industriebau, gewerbliche Bauten 20 20-40 40 - 50 40
Wohngebaude 5 5-15 15-20 15
empfindliche Bauten, Denkmalschutz 3 3-8 8-10 8

4.2  Einwirkungen auf Menschen in Gebauden

In DIN 4150-2 [1] werden Anhaltswerte genannt, bei deren Einhaltung erwartet werden kann,
dass in der Regel erhebliche Belastigungen von Menschen in Wohnungen und vergleichbar
genutzten Rdumen vermieden werden.

Die DIN 4150-2 [1] bertcksichtigt mittels einer Frequenzbewertung der Schwinggeschwin-
digkeit die menschliche Erschitterungswahrnehmung. Nach dieser Frequenzbewertung der
Schwinggeschwindigkeit erhalt man den dimensionslosen KBgy-Wert. Der KBgg-Wert soll mit
seinem maximalen Wert (KBgmax) den unteren Anhaltswert A, mdglichst nicht tGberschreiten.
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Ist der KBrmax groRer als A, und kleiner als der obere Anhaltswert A,, dann ist die Norm ein-
gehalten, wenn die zeitabhangige Beurteilungs-Schwingstarke KBgr, nicht grofRer als A ist.

Oberhalb von A, ist die Norm bei Anregungen, die nicht aus dem Schienenverkehr stammen
nicht eingehalten. Beim Schienenverkehr erhalten die oberen Anhaltswerte A, jedoch eine
andere Bedeutung. FiUr den Schienenverkehr hat der A, nachts nicht die Bedeutung, dass
bei dessen seltener Uberschreitung die Anforderungen als nicht eingehalten gelten. Vielmehr
sind gebietsunabhangig bei Uberschreitung von:

- A, =0,6 bei oberirdischen Strecken
- A, = 0,3 bei unterirdischen Strecken

Die Ursachen zu ermitteln und moglichst rasch zu beheben. Die hohen Werte sind bei der
Berechnung von KBy, zu bertcksichtigen.

In Tabelle 2 sind die Anhaltswerte bezliglich Tag und Nacht fur verschiedene Einwirkungsor-
te fur oberirdischen OPNV aufgefiihrt, Tabelle 3 zeigt die entsprechenden Werte fiir unterir-
dischen OPNV.

Tabelle 2: Anhaltswerte A fir Menschen in Geb&auden bei oberirdischem OPNV

Einwirkungsort tags (6% - 22%° Uhr) nachts (22%° - 6% Uhr)

Ay Ao A A, A, A
Industriegebiet (Gl) 0,6 6 0,3 0,45 0,6 0,225
Gewerbegebiet (GE) 0,45 6 0,225 0,3 0,4 0,15
Mischgebiet (MI) 0,3 5 0,15 0,225 0,3 0,105
Allg. und reines Wohngebiet (WA; WR) 0,225 3 0,105 0,15 0,2 0,075
Sondergebiete Kliniken 0,15 3 0,075 0,15 0,15 0,075

4.3 Subjektive Wahrnehmungsstarke von Erschitterungen

Die Wahrnehmungsstarke von Erschitterungen hangt von der Héhe des KB-Wertes und von
der Frequenzzusammensetzung der Erschiitterungseinwirkung ab. Fir die subjektive Wahr-
nehmung spielt daneben das Ubrige Umfeld (Vorhandensein von anderen stdrenden Um-
welteinfliissen) eine Rolle. Die folgende Tabelle kann deshalb nur zur orientierenden Ein-
schatzung der Wirkung von Erschitterungen dienen.

Tabelle 3: Wahrnehmungsstérke von Erschitterungen in Abhangigkeit vom KB-Wert

KB=1,6 stark spurbar
KB =0,6 gut spirbar

KB =0,14 gerade spurbar
KB =0,1 Fuhlschwelle
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4.4  Sekundarluftschall

Wird ein Gebaude durch Erschitterungen angeregt, kann aufgrund der schwingenden Wén-
de und Decken ein fur die Bewohner horbarer sekundérer Luftschall entstehen. Fir die Beur-
teilung von sekundarem Luftschall gibt es keine direkt verbindliche Richtlinie. Nach Ent-
scheidung des Verwaltungsgerichtshofes Baden-Wirttemberg sind fir die Beurteilung des
sekundaren Luftschalles die Vorgaben der 24. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (24. BImSchV) [4] heranzuziehen, aus denen folgende Orientie-
rungswerte fur die Einstufung von sekundarem Luftschall abgeleitet werden:

Tabelle 4: Orientierungswerte fir Sekundarschall in Gebauden

Beurteilungszeitraum Tag (6 - 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr)
Sekundarluftschall 40 dB(A) 30 dB(A)
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5 Ausgewahlte Immissionsorte im Untersuchungsgebiet

5.1 Allgemeines

Im Rahmen der alten Erschitterungsuntersuchung [5] wurden mehrere reprasentative Im-
missionsorte im Untersuchungsgebiet betrachtet, die aber wegen der zwischenzeitlich we-
sentlich geanderten Bebauungsplanung in diesem Gebiet nicht mehr fir diese neue Begut-
achtung Ubernommen werden konnte. In Tabelle 5 und der zugehdrigen Abbildung 4 werden
die neu verteilten Immissionsorte aufgelistet.

Tabelle 5: Immissionsorte im Untersuchungsgebiet

Immissionsort Art Adresse Nutzung
1001 Gewerbegebaude Max Lang Str. 24 GE
10 02 Wohngebaude Neuer Markt 3 Ml
10 03 zukunftig Jugendzentrum Max Lang Str. (10 ?) M
10 04 Wohngebaude Silcherstr. 2 Ml
10 05 zukunftig Kindertagesstatte Max Lang Str. (10 ?) M
10 06 Wohngebaude Silcherstr. 3 M
10 07 Wohngebaude Schitzenweg 13 Ml
10 08 Wohngebaude Max Lang Str. (10 ?) M
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5.2 Grundlagen der Prognoseberechnungen

Die Immissionsorte 10 01 bis IO 06 liegen entlang der freien Strecke. Der 10 07 liegt zwar im
Bereich des neuen Haltepunkts der Linie U5, wird aber beziglich der Erschitterungsimmis-
sionen ebenfalls dem Einflul® aus der freien Strecke zugeordnet.

Der 10 08 ist gesondert zu betrachten. Nach Fertigstellung des neuen Streckenabschnitts
werden hier sehr langsame Geschwindigkeiten gefahren, da 6stlich des Haltepunktes die
Strecke bis zur Endstelle eingleisig gefuhrt wird. Aus der hierzu notwendig einzubauenden
Spurwechselanlage sind leicht erhdhte Erschitterungsemissionen zu erwarten. Es wird je-
doch beabsichtigt, in spaterer Zukunft diese Strecke bis Echterdingen zu verlangern und
daraus werden dann bei Beibehaltung der Spurwechselanlage wesentlich héhere Erschiitte-
rungsemissionen in diesem Bereich zu erwarten sein. Das Gutachten befasst sich hier mit
der langsamen Uberfahrung der Spurwechselanlage.

In Abbildung 5 werden die Unterschiede der Emissionspegel auf freier Strecke mit den Emis-
sionen bei schneller und langsamer Weichen-Uberfahrt (ca. 30 km/h) vergleichend darge-
stellt.

g0 DT 8 gerade Strecke
== = OT 8Weiche schnell
B —————————  sewuss Schatzung DT 8 Weiche ca. 30km/h
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qu ———— \\
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Abbildung 5: Schwingpegel 8 m seitlich zum Gleis des DT 8 bei normaler
Trasse bei ca. 50 km/h und Uberfahrungen von Weichen

6 Ergebnisse

Die Berechnungen der Prognosewerte wurden fur die Immissionsorte 10 01 bis 10 08 sowohl
fur das Erdgeschol? als auch fiir das 2. Obergeschol3 durchgefihrt, mit der Ausnahme 10 05
(Kindertagesstatte) wegen fehlender Planungsgrundlage.
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Bezuglich der Immissionsorte 10 03 (Jugendzentrum) und IO 05 (Kindertagesstatte) wird
davon ausgegangen, dass dort keine SchlafrAume eingeplant werden und damit der Nacht-
zeitraum fur diese Gebaude eigentlich nicht zu berticksichtigen ist. Gleichwohl deuten die
Ergebnisse an, dass solche Raume bertcksichtigt werden durfen.

Da gemaR Tabelle 2 tagsiiber die oberen Anhaltswerte A, = 5 bzw. A, = 6 (GE) liegen, sind
aus dem zukinftigen Betrieb der U5 im Untersuchungsgebiet keine Uberschreitungen dieser
Anhaltswerte zu erwarten. Von daher konzentriert sich die Darstellung der Prognoseergeb-
nisse auf die KBgr; 1, KBerrn SOWie den KBgnax in Bezug auf den Nachtzeitraum.

Wie die Tabelle 6 zeigt, halten die zukinftigen Erschitterungsimmissionen an der Ausbau-
strecke U 5 im Untersuchungsgebiet die Anhaltswerte der DIN 4150-2 [1] ein.

Tabelle 6: Prognosewerte der Erschiitterungen aus dem Betrieb der U5 an den Immissionsorten im
Untersuchungsgebiet

1O- Prognose Erschitterungen Anhaltswerte
Schlissel Nutzung KBEmax KBerr 1 KBetr N Ao N At AN
10-01-EG GE 0.22 0.042 0.032 0.4 0.225 0.15
10-01-0G2 0.24 0.046 0.034
10-02-EG MI 0.17 0.030 0.023 0.3 0.15 0.105
10-02-0G2 0.18 0.033 0.025
10-03-EG MI 0.19 0.034 0.026 0.3 0.15 0.105
10-03-0G2 | Jugend- 0.2 0.037 0.028
zentrum
10-04-EG MI 0.17 0.03 0.023 0.3 0.15 0.105
10-04-0G2 0.18 0.033 0.025
10-05-EG MI 0.15 0.029 0.024 0.3 0.15 0.105
Kinderta-
gesstatte
10-06-EG M 0.19 0.033 0.025 0.3 0.15 0.105
10-06-0G2 0.19 0.033 0.025
10-07-EG M 0.12 0.027 0.022 0.3 0.15 0.105
10-07-0G2 0.12 0.027 0.022
10-08-EG M 0.1 0.01 0.01 0.3 0.15 0.105
10-08-0G2 0.1 0.01 0.01

Aus den prognostizierten Erschitterungseinwirkungen wurde fir die betrachteten Gebaude
der zu erwartende sekundéare Luftschall L berechnet. Die Berechnungen erfolgten nach
dem RIL 820.2050 — Erschiitterungen, sek. Luftschall der DB AG [3] bei Ansatz der flr die-
sen Streckenabschnitt prognostizierten Schienenverkehrszahlen (siehe Anlage).

Einzelne Zuge kénnen, je nach Zustand der Radsatze, die prognostizierten Werte gele-
gentlich tUberschreiten, jedoch liegen die prognostizierten Erschiitterungsimmissionen so weit
unterhalb des oberen Anhaltswertes A, fir den Nachtzeitraum, dass eine belastigende Wir-
kung nicht zu erwarten ist
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Tabelle 7: Prognosewerte sekundarer Schallpegel aus dem Betrieb der U5 an den Immissionsorten
im Untersuchungsgebiet

Prognosewerte Orientierungswerte Differenz zum

U5 [dB(A)] Planfeststellung Orientierungswert
|O- L, L, Lm Lm AL, AL,
Schliissel Nutzung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10-01-EG GE 29 24,9 40 30 -11 -5,1
10-01-0G2 29,2 25,1 40 30 -10,8 -4,9
10-02-EG MI 22,6 18,5 40 30 -17,4 -11,5
10-02-0G2 22,9 18,8 40 30 -17,1 -11,2
10-03-EG MI 28 24,9 40 30 -12 -5,1
10-03-0G2 | Jugend- | g5 25,1 40 30 118 | -49

zentrum
10-04-EG MI 27,4 23,3 40 30 -12,6 -6,7
10-04-0G2 27,6 23,5 40 30 -12,4 -6,5
I0-05-EG MI 27,6 24,3 40 30 -12,4 -5,7
Kinder-
tages-
statte

10-06-EG MI 27,8 23,8 40 30 -13,2 -6,2
10-06-0G2 27,9 23,9 40 30 -13,1 -6,1
10-07-EG Ml 27,1 23,1 40 30 -12,9 -6,9
10-07-0G2 27,2 23,2 40 30 -12,8 -6,8
10-08-EG MI 22,7 18,6 40 30 -17,3 -11,4
10-08-0G2 22,8 18,7 40 30 -17,2 -11,3

Die Tabelle 7 zeigt, dass die Orientierungswerte fir den sekundaren Luftschall an der Aus-
baustrecke U 5 Leinfelden-Echterdingen bis Endhaltestelle Neuer Markt eingehalten werden.

Eine Aufweckwahrscheinlichkeit durch den sekundaren Luftschall einer vorbeifahrenden
Strallenbahn [6] kann am 10 01 und in der Umgebung der Immissionsorte 10 04, 10 06 und
IO 07 unter widrigen Bedingungen aus extrem schlechten Radsatzen gegeben sein, da die
berechneten Mittelungspegel fir den Nachtzeitraum um ca. 6 dB unterhalb des Orientie-
rungswertes der 24.BImSchV liegen. Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass die her-
vorgerufenen maximalen Schallpegel bei einzelnen Stadtbahnvorbeifahrten die Orientie-
rungswerte ,Nacht + 5 dB“ an diesen Immissionsorten tiberschreiten.

Der Immissionsort IO 01 liegt im Gewerbegebiet. Fir eventuell vorhandene Schlafrdume mit
Ausrichtung zur Bahntrasse in den etwas starker exponierten Immissionsorten 10 04, 10 06
und 10 07, sind bei einem Trassenaufbau mit Fester Fahrbahn und Rasengleis gegen den
sek.Luftschall ausreichend geschutzt.

7540_09_b_Rev Seite 15



Bericht-Nr.: ACB-1019-7540/09 acc0| l

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

7 Einwirkungen der Stadtbahnfahrten auf Gebaude

In der DIN 4150 Teil 3 (Erschitterungen im Bauwesen, Einwirkungen auf bauliche Anlagen;
Februar 1999) [2] werden die Auswirkungen von Erschitterungen auf Gebaude behandelt.
Die Norm nennt Anhaltswerte, bei deren Einhaltung Schaden im Sinne einer Verminderung
des Gebrauchswertes von Geb&uden nicht zu erwarten sind. An der Ausbaustrecke U 5
Leinfelden-Echterdingen bis Endhaltestelle Neuer Markt sind mehrheitlich Gebaude mit Be-
tondecken vorhanden bzw. geplant. Die starksten Auswirkungen von Erschutterungen treten
bei Gebauden erfahrungsgemal’ im Deckenbereich auf. Laut Prognose werden die hdchsten
Schwinggeschwindigkeiten aus dem zuklnftigen Stadtbahnverkehr Bereiche von ca. 1,3
mm/s erreichen. Der Anhaltswert fir Gebaudedecken, der fiur empfindliche Bauten in der DIN
4150/3 genannt wird, betragt 8 mm/s. Dieser Wert wird beim zukinftigen Stadtbahnbetrieb
mit deutlichem Abstand eingehalten. Gebaudeschaden sind demzufolge nicht zu erwarten.

8 Zusammenfassung

Die Stuttgarter Strallenbahnen AG plant den Ausbau der Linie U 5, in Leinfelden-
Echterdingen bis 200 m Uber die Endhaltestelle Neuer Markt hinaus. Im Ausbaubereich soll
ein Rasenbahnkorper zum Einsatz kommen. Auf der Strecke wird die Stadtbahn, Typ DT 8
verkehren. Die Gleise werden auf eigener Gleistrasse verlaufen.

Die Stuttgarter Straenbahnen AG beauftragte die ACCON GmbH im Jahre 2013 mit einer
vorlaufigen erschutterungstechnischen Untersuchung, die wegen Anderungen an Planungen
uberarbeitet werden muf3te. Das hier erstellte Gutachten beriicksichtigt die aktuellen Ver-
kehrsprognosen flir diesen Streckenabschnitt.

Das Berechnungssystem zur Erstellung der Prognosen von Erschiitterungs-immissionen und
sekundarem Luftschall basiert auf entsprechenden Emissions-werten, die an bestehenden
Streckenbereichen der SSB AG mit Schotteraufbau ermittelt werden konnten, bertcksichtigt
die Schwingungsubertragung im Boden und die Schwingungsibertragungseigenschaften auf
unterschiedliche Geb&udetypen.

Es wurden fur 8 reprasentative Gebéude Prognosen der Erschitterungsimmissionen und
des sekundaren Luftschalls erstellt. Es zeigte sich anhand der Prognoseergebnisse, dass die
zu erwartenden Erschitterungen die Anhaltswerte der DIN 4150-2 durchgehend einhalten.
Die Orientierungswerte der 24.BImSchV fur den sekundaren Luftschall werden ebenfalls ein-
gehalten. Es sind demzufolge keine rechtlichen Bedingungen vorhanden die Erschitterungs-
schutzmalnahmen zur Einhaltung der Anhalts- und Orientierungswerte erforderlich machen
wirden.

Der Ausbau der U5 bis Endhaltestelle Neuer Markt plus zusatzlicher 200m Strecke fihrt
nach derzeitigem Kenntnisstand in keinem Bereich zu einer unzulédssig hohen Gesamtbela-
stung durch Erschitterungseinwirkungen, die als gesundheitsgefahrdend einzustufen wére
und damit ErschitterungsschutzmalRnahmen an der Ausbaustrecke U5 auslosen wiirde.
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Die Planungen der SSB sehen ein Rasengleis auf fester Fahrbahn vor, von dem geringere
Erschitterungsemissionen erwartet werden. Damit sind auch im Bereich der Immissionsorte
IO 04, 10 06 und IO 07 eventuell vorhandene Schlafraume mit Ausrichtung zur Bahntrasse
gegen unzuldssig hohen sek.Luftschall gesichert.

Greifenberg, den 08.10.2019

ACCON GmbH

Dipl.Phys. Helmut Venghaus

Anlagen
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Zugzahlen auf der Ausbaustrecke

Planungsstand 10.08.2017

Fahrplanentwurf C (10-min-Takt)

Fruhverkehrszeit
Hauptverkehrszeit
Normalverkehrszeit
Spétverkehrszeit

Montag - Freitag

aCC0n

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

15-min-Takt
10-min-Takt
10-min-Takt
15-min-Takt

Ankunft Neuer Markt

Abfahrt Neuer Markt

06-22 Uhr 94 94
22-06 Uhr 18 18
Samstag
Ankunft Neuer Markt | Abfahrt Neuer Markt
06-22 Uhr 84 84
22-06 Uhr 15 15
Sonntag
Ankunft Neuer Markt | Abfahrt Neuer Markt
06-22 Uhr 75 75
22-06 Uhr 15 15
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