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B 29
4-streifiger Ausbau zwischen 

Schwäbisch Gmünd und Mögglingen

Bau-km 0+000 bis 9+950

B 29

Schwäbisch Gmünd

V.2120.B0029.A13.117.08 Maßstab:

Höhensystem:

Lagesystem: GK

NN

UTM

NHN

Stand Kataster:

Bestandsvermessung:

02 / 2017

07 / 2017x

x

Anfangsstation

Endstation

von Netzknoten nach Netzknoten Station

7 1 2 5 0 0 6 7 1 2 5 0 5 6 0 9 5 0
7 1 2 4 0 5 5 7 1 2 5 0 0 3 1 7 0

Nr. Art der Änderung Datum Name

Datum Name

bearbeitet
Straßenbauverwaltung
Baden-Württemberg
Regierungspräsidium Stuttgart

0

-2,0%

H  =      20000 m
T   =  362,155 m
f    =      4,372 m
km     0+601,335
hTS =  415,868 m

1,821%

Zeichenerklärung
Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Damm

Einschnitt

Ausrundungsbeginn Kuppe /
Ausrundungsende Wanne

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser
Tangentenlänge
Stichhöhe
Bau-km
Höhe Tangentenschnittpunkt

Längsneigung und 
Abstand zum nächsten 
Neigungsbrechpunkt

432,50 m
789,22 m

Stützmauer links

Stützmauer rechts

1:5000/500

3

Feb/2020

Feb/2020

Hirschmiller

Beringer

Münnich

6.2.2

Höhenplan 3

Stat.: 5+200 - 7+800

Variante B1b

Feb/2020

gez. John

1 2 3 4

Maßstab: 5,00 % / cm [cm]

Querneigung

linker Fahrbahnrand
rechter Fahrbahnrand

Δs = 0,082 %q = 5 % q = 5 %
Δs = 0,133 %

q = 6 % Δs = 0,114 % q = 2,5 % Δs = 0,031 %
q = 5 % Δs = 0,064 % q = 2,5 % Δs = 0,114 %

Δs = 0,133 % q = 5 %

q = 5 %
Δs = 0,217 %

q = 6 % Δs = 0,186 % q = 2,5 % Δs = 0,05 %
q = 5 % Δs = 0,104 % q = 2,5 % Δs = 0,186 %

265,580
287,800

412,000
442,000

614,642 737,142 177,012 502,012 164,019 319,788 681,141

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
links

a = 4,00 m

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
rechts

a = 6,50 m

A=350

L=122,500 m R=1000 L=349,063 m A=350L=122,500 m R=∞
L=439,870 m

A=650 L=325,000 m R=1300 L=662,006 m
A=450L=155,769 m R=∞

L=361,353 m

A=350

L=122,500 m

265,580 614,642 737,142 177,012 502,012 164,019 319,788 681,141

Krümmung
Maßstab 1000/R [cm]

Rechtskurve

Linkskurve

322,00 m ü. NHN

480,272 m
0,600 %

km

h TS

f

T

H     15400,000 m

  100,100 m

   -0,325 m

  362,068 m

  5+206,955

=

=

=

=

293,980 m

0,700 %

km

h TS

f

T

H     13500,000 m

  108,000 m

    0,432 m

  360,010 m

  5+500,935

=

=

=

=

491,618 m
0,900 %

km

h TS

f

T

H     67000,000 m

  100,447 m

   -0,075 m

  364,435 m

  5+992,553

=

=

=

=

2104,101 m
0,600 %
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0Station Gradiente

5+500 6+000 6+500 7+000 7+500     

nach Aalen =>

<= nach Stuttgart

AS Iggingen

BW 07

BW 10Ü BW 11

Bauwerk 07
Brücke i. Z. d. B29
über die Rems und die K 3267

Bau-km   5+295 - 5+411 (Süd)

LH

LW = 2 x 15 m + 2 x 43 m = 116 m

BzG

Bau-km   5+289 - 5+405 (Nord)

≥

=

4,7 m

28,5 m

Bauwerk 10Ü
Brücke i. Z. d. K 3267
über die B 29

Bau-km   6+653 - 6+733

LH

LW = 10 m + 2 x 40 m = 90 m

BzG

≥

=

4,7 m

14,5 m

Bauwerk 11
Durchlass Roter Bühlbach

Bau-km   6+848

Länge:

.

.

50 m

.

.

Abschnitt A Abschnitt B

MW-Kanal
DN 900

kruegerb
geprüft

kruegerb
Schreibmaschine
Stuttgart, den 18.02.2020             gez. Fischer




