Antwort zum Thema , Filsgebiet West Plochingen*

Im Filsgebiet West in Plochingen wurden in der Variantenuntersuchung sowohl eine Fiihrung entlang der B 10 als auch eine am nérdlichen Filsufer betrachtet und mit der Variante im Filsweg am
sudlichen Filsufer verglichen. Im Ergebnis wurde entschieden die Variante im Filsweg sidlich der Fils, mit der Fihrungsform einer Fahrradstral3e planerisch weiterzuverfolgen. Die Grinde fiir diese
Entscheidung werden im Folgenden erlautert.

Eine Nutzung des bestehenden Gehwegs auf der nordlichen Filsseite wird aus mehreren Griinden in der Planung nicht empfohlen. Der bestehende Weg hat heute eine Breite von ca. 2,00 m. Fir den
Radschnellweg werden gemaR Qualitdtsstandards fur Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg 4,00 m benétigt. Grundsétzlich ist bei Radschnellverbindungen der Radverkehr vom
FuRgangerverkehr zu trennen. Eine gemeinsame Fihrung mit dem Ful3verkehr ist nur fiir eine geringe FulRverkehrsmenge von bis zu 25 zu Fu? Gehenden in der Spitzenstunde des Radverkehrs
zulassig. Bei groReren Fullverkehrsmengen ist jedoch eine separate Fiihrung zu planen.

Da die Stadt Plochingen den Bereich stadtebaulich aufwerten und auch den Uferbereich punktuell attraktiver gestaltet méchte, ist zu erwarten, dass sich das Ful3- und Freizeitverkehrsaufkommen in
diesem Bereich verstarken wird. Um Konflikte zu minimieren, ist somit eine gemeinsame Fiihrung von Ful3- und Radverkehr dort zu vermeiden. Sollte der Radschnellweg dennoch dort realisiert werden,
ware eine separierte Fiihrung von zu Ful Gehenden und Radfahrenden notwendig. Fir den daraus resultierenden Flachenbedarf (4,00 m Radschnellweg + min. 2,00 m FuRweg) misste jedoch
voraussichtlich in den 6kologisch wertvollen und geschiitzten Gewasserrandstreifen mit Ufervegetation der Fils eingegriffen werden. Sowohl der Gewéasserrandstreifen als auch die Vegetation bieten
Lebensraum fiir zahlreiche Vogelarten. Zudem sind Engstellen durch bestehende Geb&uden vorhanden. Eine Fiihrung nérdlich der Fils hat ebenfalls die Mitnutzung der Strae ,Am Filswehr" entlang
des nérdlichen Filsufers als Voraussetzung. Die Straf3e gilt als ZufahrtsstralRe fir anliegende Gewerbebetriebe mit regelméaRigem Kunden- und Anlieferverkehr. Konflikte zwischen Radfahrenden und
dem Kraftfahrzeugverkehr werden hier wesentlich héher eingeschatzt.

Eine sudlich der Fils verlaufende Variante benétigt zum einen weniger Flache (da der dortige Bestandsweg bereits eine Breite von ca. 3,00 m hat) und greift zum anderen weniger in, aus
naturschutzfachlicher Sicht, wertvolle Flachen ein. Auch fir die Trasse sudlich der Fils ist zwar aufgrund der stadtebaulichen Sanierung in Kombination mit der neu geplanten kommunalen Filsbriicke
mit einem Anstieg der FuRverkehrszahlen auszugehen, allerdings ist zu erwarten, dass sich dieser durch die Aufwertung auf den Bereich nérdlich der Fils konzentrieren wird. Die Stra3e sidlich der
Fils endet fur den Kfz-Verkehr auch zukunftig in einer Sackgasse. Der FulRverkehr wird dort eher zu den Geschéftszeiten der Betriebe (aul3erhalb der Spitzenstunde des Radverkehrs) erwartet. Auch
bei einer Fiihrung ndrdlich der Fils misste die Radschnellverbindung in der Fortfiihrung Richtung Neckartal bzw. Reichenbach im Mischverkehr gefiihrt werden (Nutzung des Filswegs und der Filsbriicke
im westlichen Sanierungsgebiet und Filsallee). Diese alternative Fiilhrung wirde die Mischverkehrsflachen somit nur verlagern.

Eine Fihrung entlang der B 10 scheidet ebenfalls aus, da hier zusétzliche Bricken Uber den Filsweg zwischen Plochingen und Wernau und die Bahntrasse bendtigt wirden. Zudem wurden dort
Reptilienarten nachgewiesen. Entlang der B 10 befinden sich eine durchgéngige Feldhecke, die durch die Trassenfihrung stark beeintrachtigt werden wirde. Dieser Biotoptyp bietet nachweislich
Lebensraum fir Vogelarten und fungiert zusétzlich als Larm- und Sichtschutz zur B 10. Stellenweise wiirden auch Wiesenflachen beeintrachtigt werden. Da bei dieser Variante keine Bestandwege
vorhanden sind, wére die Trassenfihrung im Vergleich mit einer hohen Flachenneuversiegelung verbunden. Insgesamt wiirden die Umwelteingriffe somit deutlich héher ausfallen, als bei einem Ausbau
des Bestandsweges. Eine Fuhrung entlang der B 10 verursacht zudem verlorene Steigung, was den Fahrkomfort fir Radfahrende einschrénkt.

Nach Abwagung der Vor- und Nachteile wurde beschlossen die Variante sudlich der Fils Uber den Filsweg weiterzuverfolgen, da diese, trotz der Nachteile diese Variante hat (zuséatzliches
Briickenbauwerk, Fuhrung im Mischverkehr), immer noch den grofiten Gesamtnutzen aufweist. Durch die Umgestaltung und Sanierung des Gewerbegebiets wird sich das Verkehrsaufkommen auf
dem Filsweg nicht so stark erhdhen, dass die Einrichtung einer Fahrradstral3e ausgeschlossen werden muss. Gemaf Qualitatsstandards fir Radschnellverbindungen soll innerorts auf Fahrradstraen
eine Verkehrsmenge von 2.500 Kfz/Tag nicht Gberschritten werden. Aktuell und auch zukiinftig wird die Verkehrsmenge deutlich unter dieser Obergrenze liegen.

Grundsatzlich handelt es sich beim Filsweg nicht um einen landwirtschaftlichen Weg, sondern eine Anliegerstralie, fiir die die Qualitatsstandards die Einrichtung von Fahrradstral3en mit einer Breite
ab 4,60 m erméglichen. Bei der Mitnutzung durch landwirtschaftlichen Verkehr gilt eine Mindestbreite von 5,00 m. Auch wenn es sich beim Filsweg um einen landwirtschaftlichen Weg handeln wiirde,
ist die Mitbenutzung von landwirtschaftlichen Wegen durch den Radverkehr zuldssig und gangige Praxis. In der Regel haben solche landwirtschaftlichen Wege eine Breite von ca. 3,00 m, was immer
wieder auch zu gefahrlichen Situationen zwischen landwirtschaftlichen Fahrzeugen und Radfahrenden fiihren kann. Nicht immer sind deshalb solche Wege fiir die Mitbenutzung durch Radfahrende
geeignet. Um auch die Belange der Landwirtschaft zu berlicksichtigen ist eine Verbreiterung des Bestandswegs von 3,00 m auf 5,50 m auf mdéglichst der ganzen Abschnittslange vorgesehen, sodass
die Gefahr von kritischen Begegnungsfallen deutlich reduziert wird. Beim Filsweg handelt es sich auRerdem um eine Ubersichtliche Straenfiihrung ohne scharfe Kurven und geringem Gefélle. Zudem




sollen zusatzliche Ausweichflachen geschaffen werden, um die Fahrbahnbreite punktuell zu erweitern. Da auch zukinftig durch die Bestandsbebauung unibersichtliche Grundstiickszufahrten
existieren, sollen in der weiteren Planung Lésungsmdglichkeiten erarbeitet werden, welche den Abschnitt sicherer gestalten. Dabei sind Beschilderungs- und Markierungslésungen denkbar. Fir die
Reinigung des Weges bei Verunreinigung ist, wie bereits heute giiltig, gemaf Strallenverkehrs-Ordnung der Verursacher verantwortlich. Grundsatzlich wurde bei der Planung der Radschnellverbindung
darauf geachtet, bestehende StraRen und Wege zu nutzen bzw. auszubauen, um den Flachenverbrauch fir die Landwirtschaft und den Naturschutz méglichst gering zu halten.
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Sehr geehrte Damen und Herren,

In Plochingen kann man sich eine Bri-
cke einsparen, wenn mann nicht den
Filsweg nutzt, sondern Uber die (m.W.
Ohnehin neu zu bauende Briicke Fils-
weg/Am Filswehr die Flusseite wechselt
und auf der nordlichen Seite den Bo-
schungsweg ausbaut.

Alternativroute
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Abschnitt 1_16 Der Radschnellweg
ware besser entlang der B 10 aufgeho-
ben bzw. am gegenuberliegenden Fils-
ufer ist bereits ein Radweg, so kdnnte
eine Briicke eingespart werden.

Die Fahrradstraf3e wirde durch ein In-
dustriegebiet fiihren, mit geféhrlichen
Begegnungen,Situationen mit Radfah-
rern und gro3eren Lkw, Maschinen,
FuRgéangern usw ist zu rechnen. Istin
diesem Abschnitt zu gefahrlich wenn
man bedenkt, dass vielleicht eine etwas
teurere Lésung zukunftig fir Jahrzehnte
viele Gefahren reduzieren bzw. verhin-
dern wirde.

Wirde der Radschnellweg direkt ab
dem Hafen Plochingen an das Plochin-
ger Dreieck angegliedert wére viele
Kreuzungs- und Gefahrenpunkte aus-
gerdumt. Es kdnnen nicht immer die
Kosten vorgeschoben werden, wenn es
um Leib und Leben geht und eine si-
cherere Variante einfach nu retwas auf-
wendiger ist dafur aber Uber lange Zeit
frei von Gefahren.

Filsgebiet West
Plochingen

Sicherheit

Alternativroute

Trennung vom
Kfz-/FulRverkehr
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Die gemeinsame Nutzung der Fahr-
radstral3e durch FuRgéanger, Radfah-
rende und Landwirtschaftlichen Verkehr
auf diesem Streckenabschnitt birgt ein
erhebliches Gefahrenpotential, zumal
die Radfahrenden auf den vor- und
nachgelagerten Streckenabschnitten
die Fahrbahn weitesgehend allein be-
fahren!

Der Abschnitt ist schwer zu Uberblicken
und birgt einige Engstellen, was das
vorhandene Gefahrenpotential fir alle
Verkehrsteilnehmer noch weiter erhoht.
Zudem ist der Bau einer neuen Briicke
vorgesehen, obwohl bereits eine Bru-
cke vorhanden ist, Uber die der Radver-
kehr auf die nérdliche Filsseite geleitet
werden kénnte um dann auf dem be-
reits bestehenden nérdlichen Wirt-
schaftsweg separat und ohne Ein-
schrankungen durch Landwirtschaftli-
chen Verkehr oder FuRgéanger zu ver-
laufen. Durch die hier vorgestellte Vari-
ante des Streckenabschnittes 1.16 wer-
den alle Verkehrsteilnehmer gefahrdet
und Unféalle und Verzdgerungen im Ver-
kehrsfluss sind bereits vorprogram-
miert...

Alternativroute

Filsgebiet West
Plochingen

Sicherheit

Trennung vom
Kfz-/FulRverkehr
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Abschnitt 1_16 ware bei der Akutellen
Planung falsch und unnétigem Risiko
ausgesetzt.

Dort wirden sich Traktoren, Autos(Kun-
den und wohnverkehr),Ful3ganger,
LKWs....also alles, eine Route teilen +
gefahrliche Kreuzung

Allein die Darstellung der Grafik be-
schont alles. Es gibt viele engstellen
und man kann nicht mal so aneinander
vorbei. RADSCHNELLWEG ...Der Rad-
fahrer muss aber eigentlich bei Gegen-
verkehr absteigen, um Gefahren zu ver-
hindern, der Traktor/Ikw kann nicht mal
schnell weg. Und Radfahrer beharren
dann auf ihr Recht...Gefahr vorpro-
grammiert.

Und es geht nicht nur um 1 2 Fahrten
die woche, 2 Landwirte + Baufirma und
zahlreicher Kunden und Anwohner
sorhen fur Verkehrs, tag taglich.

Wann fahren Fahrrader?

Und wann fahrt der Traktor am meis-
ten?...richtig bei gutem Wetter. Da fah-
ren dann auch mehr Fahrrader. Es ist
der Hauptweg zu Hallen und Feldern.

Mehrer Traktoren fahren tag téaglich
Ernte ab, koordinieren ladung und be-
nutzen die strecke.Bei schnee und Re-
gen ist au nichts los. Merklich Gber-
schneiden sich alles

Alles, Obwohl es doch viel sinnigere
Optionen gibt(Gegeniiber/b10)

Zusétzlich ist es jetzt schon schmal und
uneinsichtig(Allgemeine Verkehrsfih-
rung)

Der Aspekt von Gefahr, sollte fur den
héheren Aufwand z.b den radweg an
die b10 ran oder einfach Gegeniiber

Sicherheit

Entwurfsmerk-
male

Trennung vom
Kfz-/FuRverkehr

Naturschutz

Filsgebiet West
Plochingen
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(wo bereits ein radweg ist) nicht auBer
acht gelassen werden.

Den der Radweg ist auf lange Sicht,
und nicht temporér.

Der Aspekt der Kreuzung bleibt, Egal
ob es "gerade aus geht" oder direkt
Uber die Briicke.

Zusétzlich kdénnte man sich, weil es ja
logischer weise ums Geld geht, auch

eine ganze Briucke sparen wenn man
den Radweg ans andere Ufer legt!

Da sprechen wir jetzt gar nicht erst Uber
eine potentiellen Unterfihrung bei der
Bahn nach dem bruckenwasen?!

Und punkt Biodiversitat zahlt nicht! Der
andere Weg ist auch eingeschéttert und
bei einer Verbreitung mussen auf bei-
den Seiten Griinflachen leiden.
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Abschnitt 1_16 ware falsch.

Zu hohes verkehrsaufkommen. Jetzt
schon dem Auto schwer.

Es gibt Lkws Traktoren und viele Kun-
denverkehr.

Zusétzlich ist es eng und nicht gut ein-
zusehen.

Gegenuber wére es optimal, man
wirde sogar eine Bricke einsparen.

Und der Rad weg ist bestehend

Kosten und Gefahrenpotential sollte
nicht au3er acht gelassen werden

Trennung vom
Kfz-/FuRverkehr

Sicherheit
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1.16 nicht so

Filsgebiet West
Plochingen
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Abschnitt 1-16:\nDieser Abschnitt flrhrt
durch das Industriegebiet mit gefahrli-
chen Situationen zwischen FuR3géan-
gern, PKW, LKW, landw. Maschinen.
Zudem unterliegt dieser Streckenab-
schnitt einer starken Fahrbahnver-
schmutzung aufgrund der Nutzung

Sicherheit

Trennung vom
Kfz-/FulRverkehr

Siehe zusammenfassende Antwort ,Filsgebiet West Plochingen*
oben.

durch den Anliegerverkehr. Zudem ist g
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Aus Sicherheitsgriinden, strikte Tren- Siehe zusammenfassende Antwort ,Filsgebiet West Plochingen*
nung der einzelnen Verkehrsteilnehmer. Alternativroute | 00en. =
Kein Mischverkehr von Rad, FuRgén-
ger, Autos, Lkws und landwirtschaftli- =
chem Verkehr. Alle Verkehrsteilnehmer ga
auf einer Strasse, dann gerat der RSW Sicherheit "
zum Flop. Eine Fehlplanung bezuglich o ie
dem Radverkehr, siehe Radparkhaus § b
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Fils, somit wird ein Mischverkehr der
verschiedenen Verkehrsteilnehmer

weitgehenst vermieden. Erweiterung
der Filsbriicke um eine Fahrradspur.

Filsgebiet West
Plochingen
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Bin dagegen, da es eine geféhrliche

Siehe zusammenfassende Antwort ,Filsgebiet West Plochingen*
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Abschnitt 1-16: Von Filsbriicke bis zu
den Kleintierziichtern\n\nDie aktuelle
Planung dieses Abschnitts weist ge-
wisse Herausforderungen auf, die sorg-
faltig abgewogen werden sollten. Einige
\"Gegen\"-Argumente:\n\n- **Schmale
StraRe und uneinsichtige Stral3enfuh-
rung**: Die vorhandene schmale Strale
mit einer uneinsichtigen Streckenfih-
rung konnte potenziell zu gefahrlichen
Situationen fuhren, da die Sichtbarkeit
fur alle Verkehrsteilnehmer einge-
schrénkt ist. Diese Faktoren erh6hen
das Risiko von Zusammenstdf3en.\n\n-
**Stark frequentierter Kundenverkehr
und hohes Verkehrsaufkommen**: Die
stark frequentierten Kundenstrome zu
den ansassigen landwirtschaftlichen
Betrieben und dem Landschaftsgartner
fuhren zu einer erhéhten Anzahl von
Fahrzeugen auf dem Weg. In Kombina-
tion mit dem allgemeinen hohen Ver-
kehrsaufkommen kann dies zu Ver-
kehrsengpéassen fihren da GroRRe Ma-
schinen ihren Platz benétigen , was die
Sicherheit beeintrachtigt.\n\n- **Misch-
verkehr von verschiedenen Verkehrs-
teilnehmern**: Die Tatsache, dass die-
ser Abschnitt von Radfahrern, FuRgén-
gern, Autos, Lastkraftwagen und sogar
Traktoren genutzt wird, schafft eine her-
ausfordernde Mischverkehrssituation.
Diese Vielfalt an Verkehrsteilnehmern
erhoht das Potenzial fur Konflikte und
Unfélle.Verschiedene Optionen fur den
Radweg**: Alternativ kénnte der Rad-
weg entlang der B10 oder am nordli-
chen Filsufer verlaufen. Diese Optionen
koénnten eine sicherere Umgebung bie-
ten, indem sie den Mischverkehr redu-
zieren und Radfahrer/FuRgénger ge-
trennt halten.Sicherheit als oberste Pri-
oritat**: In der Diskussion um die Ge-
staltung des Radwegs sollte die Sicher-
heit der Verkehrsteilnehmer an erster
Stelle stehen. Die potenziell hdheren
Kosten fir sicherere Alternativen sollten

Alternativroute

Sicherheit

Trennung vom
Kfz-/FulRverkehr

Filsgebiet West
Plochingen
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nicht als Hindernis betrachtet werden,
da der Radschnellweg langfristig ange-
legt ist und dauerhafte Sicherheit ge-
wabhrleisten soll.Unfallpotential des
\"Radschnellwegs\"**: Die Bezeichnung
\"Radschnellweg\" impliziert eine ge-
wisse Geschwindigkeit und Sicherheit.
An diesem speziel
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Abschnit 1-16 von Filsbriicke bis zu den
Kleintierziichtern\n*Hohe Frequenz der
ansassigen Firmen bei gutem Wetter**:
Besonders bei gutem Wetter nehmen
viele Radfahrer diesen Weg, um die an-
séassigen Betriebe zu erreichen. Dies
fuhrt zu einer weiteren Zunahme des
Verkehrs und erhohten Risiken fur die
Sicherheit.\n*Aspekt der gefahrlichen
Kreuzung an der Filsbricke**: Egal ob
der Radweg am noérdlichen oder sudli-
chen Filsufer verlauft, die Gefahr an der
Filsbriicke bleibt bestehen. Dies ist ein
zentrales Anliegen, das bei der Planung
beriicksichtigt werden muss.\n

Sicherheit
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Plochingen
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Abschnitt 1_16 sehe ich als Radfahrer
kritisch. Hier wird nicht viel Freude auf-
kommen. Die ansassigen Firmen die
mit LKW oder Traktor hindurchfahren
mussen und die Radfahrer, die sich be-
schweren, weil es ein Radschnellweg
ist und sie der Meinung sind, dass
Fahrzeuge hier verboten sind.\nDas ist
dann wie am Bodensee, wenn sie von
Immenstaad nach Kippenhausen wol-
len. Die Radfahrer sind der Meinung,
dass sie als Auto auf dem Bodensee-
radweg nichts verloren haben und doch
ist es die offizielle Stral3e fur Au-
tos.\nHeute vormittag fuhr ein LKW
durch den Filsweg. Der war so breit,
dass alle Radfahrer von der Straf3e hat-
ten missen. Eine Alternativroute fande
ich hier besser, auch wenn sie dann mit
der Briicke nicht passt.

Sicherheit

Trennung vom
Kfz-/FulRverkehr

Filsgebiet West
Plochingen
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Ich habe Bedenken, dal3 der geplante
Radschnellweg Abschnitt 1-16 fur die
Anwohner der Filsallee zu vermehrten
Komplikationen fuhrt, auch fiir die Rad-
fahrer. Bitte denken sie Uber Alternati-
ven nach.

Sicherheit

Filsgebiet West
Plochingen
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Der Rad-Schnellweg wére an dieser
Stelle entlang der B 10 besser aufgeno-
ben, wenn schon der vorhandene Rad-
weg nicht genutzt werden soll.\nDer
Rad-Schnellweg fihrt an dieser Stelle
durch ein Industriegebiet, das erhaebli-
che Risiken fur die Benutzer durch In-
dustrieverkehr darstellt. \nMit einer di-
rekten Angliederung ab dem Hafen
Plochingen an das Plochinger Dreieck
waren viele Gefahrenpunkte umgan-
gen. \nWenn es um die Gesundheit und
das Leben von Radfahrern geht, kon-
nen nicht immer nur die Kosten aus-
schlaggebend sein. Es ist vielleicht eine
etwas aufwandigere Losung, die aber
fur lange Zeit frei von Gefahren ist.

Alternativroute

Sicherheit

Filsgebiet West
Plochingen
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Zu Abschnitt 1-16\nViel zu hohes Ver-
kehrsaufkommen \nHohes Unfallpoten-

Siehe zusammenfassende Antwort ,Filsgebiet West Plochingen*
oben.

tial\nZu starker Mischverkehr (FuRgéan- ¢
ger, LKWs, Traktoren, Radfahrer Sicherheit i
"a
L]
L ]
Trennung vom 2 ° Plochinger
213 Kfz-/FuRverkehr S |dc e
>
3
Filsgebiet West
Plochingen
betr. Radschnellweg Abschnitt 1-16, Fil- Siehe zusammenfassende Antwort ,Filsgebiet West Plochingen*
stalbriicke bis Kleintierziichter\nDie ge- oben.
plante Streckenfiihrung ist ungeeignet, Filsgebiet West
da sie Uber eine enge, von Kundenver- Plochingen
kehr stark frequentierte Strasse geplant
ist, die zudem von den anliegenden Be-
trieben (2x Landwirtschaft, Landschafts- ) )
gartner, etc.) stark mit Traktoren und Sicherheit o
238 LK_Ws t_)efahren wird.\nDies erlaubt g
keine sichere Fahrt fir Radfahrer und 5
behindert die Betriebe, da kaum Aus- Trennung von (‘3 Plochinger
weichmaoglichkeiten bestehen.\nEin si- Kfz-/FuRverkehr b= Dreieck
cherer Rad-SCHNELL-Weg ist hier }‘:\ =

praktisch nicht realisierbar, zumal es
andere Optionen gibt wo die Radfahrer
weitgehend unter sich sind: z.B. am
nordlichen Filsufer oder entlang der
B10.

Alternativroute

ot | Powerod by Ean | © Bundesamt fur Kartogragphie und Geodasie 2022, Datenguelien
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Abschnitt 1-16 von Filsbriicke bis zu
den Kleintierztichtern\nSehr geehrte
Damen und Herren,\ndie geplante Stre-
ckenfiihrung des Radschnellwegs bein-
haltet nach meinem dafurhalten eine
hohe Unfallgefahr. Auf diesem Weg ist
zweitweilig und vor allem bei schénem
Wetter, ein hohes Verkehrsaufkommen
mit PKWs, landwirtschaftlichen Fahr-
zeugen und Kleintransportern mit Anha-
ngern der anséssigen landwirtschaftli-
chen Betrieben und Firmen. Das Rad
ist von allen Verkehrsmitteln das
schwéchste und somit gefuhrdetste.
Der Sinn einer Schnelltrasse fir Fahrra-
der ist doch gerade, dass diese zligig
und ungehindert fahren kénnen. Einer
alternative Steckenfuhrung ist in jedem
Fall der Vorzug zu geben - Sicherheit
steht an erster Stelle! Erganzend sei
noch hinzugefiigt, dass im echten Le-
ben auf StraBen, auf denen landwirt-
schaftliche Fahrzeuge unterweg sind,
eine gewisse Verunreinigung mit Erd-
bollen, Asten u.&. unvermeidbar ist.

Alternativroute

Sicherheit

Filsgebiet West
Plochingen

Die von lhnen beschriebene Alternativroute durch das Plochinger
Gewerbegebiet Uber Filsallee, Am Filswehr und Filsweg wirde
den Radverkehr durch deutlich starker vom Kfz- und Schwerver-
kehr befahrene StraRen fiihren als die Route siidlich der Fils Uber
die FilsstraRe. Zudem handelt es sich bei dieser Route um Durch-
gangsstraRen die eine Vielzahl von Gewerbebetrieben und Wohn-
hausern erschlielt. Das Gefahrenpotenzial auf den Gewerbestra-
RBen nordlich der Fils durfte somit hdher ausfallen als bei der sudli-
chen Route.

Siehe auch zusammenfassende Antwort ,Filsgebiet West Plochin-
gen“ oben.

uabuiyoo|d

Plochinger
Dreieck

aflat | Powered by Esri |
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Eine Realisierung der Trasse hinter
dem Industrie/Wohngebiet Richtung
B10 wére fur ein schnelles Fortkommen
wesentlich vorteilhafter. \nDer Standard
ware hoher, es gabe wenger Mischver-
kehr/kreuzungen. Der méglicherweise
etwas langere Planungs- und Bauver-
lauf wére auszuhalten, sofern die tbri-
gen Teiles des Radschnellwegs
dadurch nicht verzdgert wirden.

Alternativroute

Trennung vom
Kfz-/FulRverkehr

Eine Trassenfiihrung hinter dem Industrie- und Wohngebiet wird
aus umweltfachlicher Perspektive deutlich schlechter bewertet, da
Ackerflachen neu versiegelt werden mussten. Zudem wurden fur
diese Variante Privatflachen benétigt. Der Planungs- und Umset-
zungszeitraum durfte somit deutlich langer ausfallen, als bei der
dargestellten Vorzugsvariante durch die Filsstra3e.

Siehe auch zusammenfassende Antwort ,Filsgebiet West Plochin-
gen“ oben.

uabuiyoo|d

Plochinger
Dreieck
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Abschnitt 1-16: Die Strecke kreuzt die
Zufahrt zu einem Hofladen (Gutmann),
das bedeutet, dass der Radweg perma-
nent von zahlreichen Autos uUberquert
werden muss - das macht Giberhaupt
keinen Sinn, weder fur die Radler noch
fur die Kundschaft des Hofladens. Oh-
nehin frage ich mich, warum der Rad-
weg nicht entlang der Ulmer Stral3e ge-
fuhrt wird, dort ware Platz genug fir ei-
nen Radweg. Man vergleiche die Fuh-
rung des Radwegs zwischen Reichen-
bach und Ebersbach.

Sicherheit

Alternativroute

Trennung vom
Kfz-/FulRverkehr

Durch eine Fuhrung entlang der Ulmer Stral3e miisste der Rad-
schnellweg in der Konsequenz durch die Ortskerne von Plochin-
gen und Reichenbach gefiihrt werden. Da hier die Qualitatsstan-
dards (Fahrbahnbreite, separate Fuhrung, Zeitverluste) deutlich
seltener eingehalten werden kénnen als bei der dargestellten Vor-
zugstrasse, wurde eine solche Filhrung nicht weiterverfolgt.

Siehe auch zusammenfassende Antwort ,Filsgebiet West Plochin-
gen“ oben.

uabuiyoo|d

Plochinger
Dreieck

167

Habe mir die Varianten angesehen und
bin der Meinung das beide Abschnitte
1_15 und schon gar nicht die Variante
1_15 mit der Planung des neuen Sanie-
rungsgebietes Filsgebiet West zu ver-
einbaren sind. Schon derzeit kommt es
auf dem sudlichen Teil der Filsbriicke
vermehrt zu kritischen Fahradverkehr
da immer die Kurven geschnitten wer-
den und eine Sicht zur Brucke besteht!

In Zukunft wird es noch mehr LKW und
PKW Verkehr durch die Sanierungs-
maRnahmen der Stadt Plochingenn ge-
ben. Desweiterem steht im Bereich
1_16 noch eine Renaturierung der Fils
an welche Einflul auf die Trassenfiih-
rung haben kann. Wir sehen also er-
hebliche Gefahrenschwerpunkte durch
gemeinsamen Verkehr Rad, KFZ und
FuRgéanger im Bereich der "neuen” Fils-
briicke wegen deren geringer Breite -
Kosten sind laut Stadtverwaltung fir an-
dere Lésung zu hoch!

Filsgebiet West
Plochingen

Sicherheit

Aus Perspektive der Verkehrssicherheit ist die Variante entlang
des Filswegs mit einer geraden Fihrung bis zur bestehenden Un-
terfuhrung gegenuber einer Variante tber die bestehende Filsbri-
cke zu bevorzugen, da die Radfahrenden im Bereich der Briicke
keine Abbiegevorgange zu bewaltigen haben. Die Radschnellver-
bindung koénnte in Form einer Fahrradstral3e bevorrechtigt gefuhrt
werden (mit entsprechender Beschilderung fir Rad- und Autover-
kehr), sodass die Vorfahrtsregelung klar geregelt ist. Dariiber hin-
aus missten die Sichtverhéltnisse optimiert werden, sodass das
Herannahen eines Radfahrenden fir das wartepflichtige Kfz klar
ersichtlich ist.

Siehe auch zusammenfassende Antwort ,Filsgebiet West Plochin-
gen“ oben.

uabuiyoo|d

Plochinger
Dreieck
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Antwort zum Thema , Bahnunterfiihrung Plochingen*

Die Wabhl der Variante im Bereich der Streuobstwiese im dstlichen Bruckenwasen-Gelénde ist noch nicht abschlieBend geklart. Beide Varianten sind denkbar und werden untersucht.

Nachteil einer neu zu bauenden Bahn-Unterfiihrung ist der lange und aufwendige Planungsprozess, sowie die héheren Kosten. Zudem wird hier in noch unbeeintrachtigte Wiesenflachen und
Feldgehdlze eingegriffen, wogegen bei der Trassenfiihrung durch den Bruckenwasen Uber die Streuobstwiesen ein bestehender Weg genutzt werden kdnnte. Vorteilhaft wiirde sich bei der neuen
Unterfiihrung dagegen eine klare Trennung des FuR3- und Freizeitverkehrs vom Radverkehr auswirken. Jedoch ist auch eine Fiihrung im Zuge der bestehenden Bahnunterfihrung denkbar. Zwar stellt
die Bahnunterfiihrung mit einer Fahr-bahnbreite von ca. 4,50 m bei gemeinsamer Fiihrung von FuB3-, Rad- und Kfz-Verkehr eine Engstelle dar, allerdings sind die dortigen Kfz-Verkehrsmengen als
sehr gering einzuschatzen. Gemafl dem Regelwerk (Qualitétsstandards fiir Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg) kénnen in Fahrradstral3en innerorts Verkehrsmengen von bis zu 2.500
Kfz/Tag gemeinsam mit dem Radverkehr abgewickelt werden. Auferorts sind es 1.500 Kfz/Tag. Diese Verkehrsmengen werden dort nicht erreicht. Grundséatzlich sind kurze Engstellen zulassig,

solange sie begriindet werden kénnen.

Im Falle einer Realisierung der nérdlichen Variante durch die Bestandsunterfiihrung wirde selbstversténdlich ein besonderes Augenmerk auf den Erhalt und die Schonung der Streuobstwiese gelegt
werden. Der Radweg wirde vom FulRweg getrennt, sodass auch eine Verbesserung der Bestandssituation herbeigefuhrt wird. Derzeit teilen sich Fu3- und Radverkehr den Weg. Um die Flachen zu

schonen, wirde man die Radschnellverbindung ggf. mit einer geringeren Fahrbahnbreite ausfiihren.

ID | Kommentar aus Onlinebeteiligung | Kategorie Antwortsatz Ort | Kartierung
Bahnunterfihrung zum Bruckenwasen Siehe zusammenfassende Antwort ,Bahnunterfiihrung Plochin-
Plochingen ist unabdingbar Variante 1 gen“ oben.

/15 mit neuer Bahnunterfiihrung zu
wahlen. Alte Bahnunterfiihrung nicht
nur parallel "landwirtschaftlicher Ver-
kehr" sondern auch Zugang zu Géste- Bahnunterfiih-
parkplatz Fischerhiitte (Restaurant) und | rung Plochingen
Obst- u. Gartenbauverein Zufahrt sowie
69 | FuRganger!

uabuiyoo|d

Trennung vom

Kein Radschnellweg Uber Streuobst-
Kfz-/FulRverkehr

wiese Bruckenwasen

Plochinger
Dreieck
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Fur einen RadSchnellWeg sollte die Siehe zusammenfassende Antwort ,Bahnunterfiihrung Plochin- 1+ K + %
stidliche und damit kiirzere Variante im gen*“ oben. — Lo %
f '|
f |

Bereich des Filsweges gewahlt werden.
AuRerdem zerschneidet diese nicht
noch zusétzlich den Obstwiesenbe-
stand im 6stlichen Bruckenwasen.

Bahnunterfiih-
rung Plochingen

3
o
s
Naturschutz 5
]
=} “\\'
Umwegigkeit P?rce';'e"cie'
sn | © Bundssam fir Kartographie und Gecdasie 2022, Dat
Die Streckenfuhrung durch das Landes- Siehe zusammenfassende Antwort ,Bahnunterfiihrung Plochin- Fifiionass [
gartenschaugelénde ist abzulehnen gen“ oben. s N
(Abschnitt 1.15). Die alternative W eg- w.? :,‘\
fuhrung ist zu bevorzugen. "a%
fa .
SV t f’“
Ploch r..]‘»n‘e\' %3
)
Bahnunterfiih-

rung Plochingen

uabuiyoo|d
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Fir mich ist die Variante durch die Un-
terfuhrung (Bahnlinie Plochingen -
Wernau) zwingend. auf einen begleiten-
den FuBweg kann verzichtet werden.

Der Weg durch den 6stlichen Brucken-

Bahnunterfiih-
rung Plochingen

Siehe zusammenfassende Antwort ,Bahnunterfiihrung Plochin-
gen“ oben.

wasen darf nicht umgesetzt werden. Es Naturschutz
ergébe Konflikte mit Fu3géngern im g —
80 | Park, Kreuzungen mit Autostraf3en und % y P
starke Eingriffe in das Naturgelénde. a ;
Letztere waren ein einem stark verdich- Sicherheit g = ; // A,
teten Raum eine "Todslinde". . = H&" D,eieci
] T
Trennung vom
Pkw-/Fuverkehr
Ist nicht geeignet! Die bestehende Un- Siehe zusammenfassende Antwort ,Bahnunterfiihrung Plochin-
terfihrung wirde vom MIV, FuBgan- gen“ oben. ™
gern und dann auch Radlern auf dem
Schnellweg genutzt. Das gibt kritische Bahnunterfih- 7
Situationen zuhauf! rung P|0chingen bll
]
| @
2,
82 Sicherheit S " :
= s
@ @

Trennung vom
Kfz-/FulRverkehr

Leaflst | Powered by Esi | © Bundesamt fir Karegraphie und Geodasie 2022, D
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Abschnitt1.15 Unterfiihrungsvariante im
Bruckenwasen ist zu priorisieren , ein
Radschnellweg durch das Brucken-
wasengelande ist eine Zerschneidung
dieses Naherholungsbereichs wo Kin-
der und Hunde laufen. Hier einen RSW
durchzufiihren ergébe erhebliches

Bahnunterfiih-
rung Plochingen

Siehe zusammenfassende Antwort ,Bahnunterfiihrung Plochin-
gen“ oben.

T
Konfliktpotential ! _ ) o
90 Sicherheit S )
a ~—
7] | —
p
Trennung vom Q S : ¥ // B, =
Kfz-/FulRverkehr =3 Ml Dreieck
Abschnitt 1_15_variante unbedingt zu Siehe zusammenfassende Antwort ,Bahnunterfiihrung Plochin-
bevorzugen. gen“ oben.
Ein Radweg in der vorgesehenen Breite Bahnunterfth-
des RaQSchnellweges gemaf& Panung rung Plochingen
Abschnitt 1_16/1_15 zerteilt das Naher-
holungsgebiet am Brucken-
wasen/Neckarknie und zergliedert g
92 | heute gemeinsam genutzte Flachen. Sicherheit %
Dies verringert die Akzeptanz des Rad- a
0]
=

schnellweges in Plochingen und fihrt
ggf. zu Konflikten von Bruckenwasen-
besuchern und Radfahrern.

Trennung vom
Kfz-/FulRverkehr

Plochinger
Dreieck
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Ich finde im Abschnitt 1_15 die Original-
variante besser als die Plochinger Vari-
ante, da die sonst neu benétigte Unter-
fuhrung unter den Bahngleisen nachts
unsicher ist (abglegen, dunkel, am na-
hen Skatepark wurde auch bereits ran-
daliert). Ferner weniger Landschaftsver-

Bahnunterfiih-
rung Plochingen

Siehe zusammenfassende Antwort ,Bahnunterfiihrung Plochin-
gen“ oben.

=
y

SVOG

Plochingen
y

‘%¢
%
t 5
L1 %_3
2

. - o
brauch, da der Weg bereits existiert und g
178 | nur verbreitert werden muss. Sicherheit =
«Q
0]
=
Naturschutz 1
. : // Ploching
[som | 73 Lol | Paared by 511 © Bunesars i Kartogeaptes and Geodasia 3622 :-PFEIE-E-
Unnétige Trassenvariante, da durch die Siehe zusammenfassende Antwort ,Bahnunterfiihrung Plochin-
Ursprungsplanungstrasse keine erhebli- gen“ oben. =
chen Eingriffe in den dstlichen Teil des
Bruckenwasengeléndes entstehen, die : Z
auszubauenden Wegabschnitte dort so- o
wieso bereits als Fahrradwege dienen. -
el
E =R
Bahnunterfuh- 8 I
205 . 5
rung Plochingen 5
«Q
0]
=

Plochinger
Dreieck




21

Antwort zum Thema , Esslingen Ost*

Die Trassenvariante entlang der ZeppelinstraBe am Nordufer des Neckars zwischen dem Landratsamt Esslingen und dem Neckaraltarm wurde im Rahmen der Vorplanung untersucht. Vorteilhaft ist
bei dieser Variante die direkte Verbindung und eine landschaftlich attraktive Fiihrung. Zusatzlich fallt dort das Potenzial hdher aus als auf der Stdseite des Neckars. Nachteilig wirkt sich dort allerdings
die geringe Flachenverfligbarkeit aus, die es erschwert den benétigten Standard von 4,00 m Fahrbahnbreite bei gleichzeitiger Separierung vom FuRverkehr fur einen stérungsfreien Verkehrsablauf zu
erreichen. Um diesen Standard zu erreichen miisste stark in die uferbegleitende Griin- und abschnittsweise auch in die Baumstruktur eingegriffen werden. Zudem miisste das Naturschutzgebiet "Alter
Neckar" entlang des Neckaraltarms mit einem neuen Briickenbauwerk zerschnitten werden, was einen starken Eingriff in das Schutzgebiet bedeuten wiirde.

Im Laufe einer fachlichen Untersuchung wurden in diesem Gebiet einige besonders schiitzenswerte Arten festgestellt. Das Naturschutzgebiet ,Alter Neckar" ist ein Nahrungshabitat fiir viele
Fledermausarten, Rast-, Brutvogel und Enten. Des Weiteren befinden sich hier ihre Fortpflanzungs- und Ruhestatten. Zudem wurden zahlreiche Fischarten nachgewiesen. Weiterhin bietet der Altneckar
potentielle Habitatstrukturen fur xylobionte Kéfer, Biber und Bitterlinge, die als besonders planungsrelevante Arten eingestuft werden.

Dafiir wiirde eine Ausnahmegenehmigung benétigt, die mit hohen rechtlichen Hiirden verbunden ist. Im Ergebnis der Abwagung aller Argumente wurde entschieden, die Trasse sidlich des Neckars
entlang des bestehenden Geh- und Radwegs an der Kreis- und Bundesstral3e zu fiihren. Die Trasse ermdglicht durch ihre direkte Linienfiihrung ab Deizisau eine weitestgehend kreuzungsfreie und
separat vom Kfz- und FuRverkehr verlaufende Verbindung in Richtung Esslingen. Um das geringere Potenzial auszugleichen, wird es erforderlich sein, die Anschliisse perspektivisch auszubauen,
sodass die Radschnellverbindung gut zu erreichen ist.

Grundsatzlich wird die Radverkehrsinfrastruktur mit Realisierung der Radschnellverbindung im Korridor Neckartal deutlich gestarkt. Zukiinftig bestehen mit einer nérdlich und sudlich des Neckars
verlaufenden Verbindungen zwischen Esslingen und Altbach/Deizisau zwei leistungsfahige Radverbindungen, aus denen die Radpendelnden ihre bevorzugte Route auswahlen kénnen.

ID | Kommentar aus Onlinebeteiligung | Kategorie Antwortsatz Ort | Kartierung
Abschnitt 1.7 ist ein extremer Umweg Siehe zusammenfassende Antwort ,Esslingen Ost* oben. L+ ® ;"t»% + ¥
gegeniber Zeppelinstr. (15-20min) | 3 B S \‘a.b:v,ﬁ; 5
=S 5
Esslingen Ost 7 3*-{!\ sk & g B,
f rg f.lmr-s-slm;rnl,{__:}‘ A '\*‘M,,__ 7 ‘; Zell ..m,s
- m%,l o0 2 = ] 5 it
| 7 3% ¥ K ,_.\'I_rn
Attraktivitat . i S I‘“"ﬂ&ﬂ
Sen, . Esslingen-Zell
g] 0 o . % |
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L1150

Der Fugéangerweg (freigegeben fur Siehe zusammenfassende Antwort ,Esslingen Ost“ oben. E+ ; o ;.%
Fahrréader) ist aktuell einer der High- - % B gt qze"qﬁ AW S
lights auf der Strecken von Nirtingen 3 ‘““‘ 0ge % : 0\ L1ise
nach Stuttgart. Es ist ein gut ausgebau- | ] % "":"’”‘“‘9“"
ter Weg, der effizient geradeaus |auft Esslingen Ost | : %
direkt am schénem Neckar. Optimale m % 8 ¢ -
Losung ware hier den bestehenden omhﬂ,ﬁ 2 ¥ 2
Weg etwas mehr auszubauen, um mehr o S gy 5 fﬂ'
i cshngeir . i drt
99 Platz zwischen FuBgénger und Radfah- Alternativroute % o Obrres:m:ﬂn ‘II\I.‘DI::\'M:, ;{
= i L L
rer zu gewéhrleisten. < | B 5 Ao, O e
=1 @ Esslingen-Zell
== ey, % 4
"-b gy 3 ,Q”
Attraktivitat o % ;
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. Ky 5% s
Berkheims;: g 3% X ol Hirth S, s
N 7 g ED
Nellingen i_ cf w%’ﬂeh
[s0om | fiet | Powsred by Esn | & Bundesamt r._-ua.:w-wlue....‘-d Geodise 2022
Im dargestellten Verlauf wére es mog- Bei einem Verlauf Uber die Neckarinseln bestehen ahnliche 1+ 3 P g : «%’
lichdas Nymphea attraktiver zu machen Schwierigkeiten wie bei einem Trassenverlauf entlang der Zeppe- f_ g; ag‘ B BRI
und gleichzeitig einen effizienten Ver- linstrale (Eingriff in Grunflachen und ins Naturschutzgebiet, Kon- = 3
kehrsverlauf zu schaffen. Der Abschnitt flikte mit Freizeitverkehr). Daruber hinaus wiirden drei zusatzliche 1] "
am Neckarfreibad ist aktuell bei den Esslingen Ost | Briickenbauwerke tiber den Neckar benétigt. Rl
Pendlern sehr beliebt, hat eine gute -
Breite und sehr guten Belag. Siehe auch zusammenfassende Antwort ,Esslingen Ost" oben. °
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Effiziente Verkehrsfuhrung angelehnt Siehe zusammenfassende Antwort ,Esslingen Ost“ oben. i+ s - %L o
an bisheriger Infrastruktur Gber Gelande f,r A (3 N LR

von Werstoffhof. Funktioniert aktuell Alternativroute : :_5":5‘,_“ &5 o\ G

sehr gut ohne grol3e Umwege, breite I :%v oh:,esqu.n

StraRe entlang am Neckar. Lediglich
Verbreiterung des Gehweges wére not-
wendig.

Vor dem Merkelschen Park kann der
FuR- oder Radweg Uber die untere ak-
tuelle Fuhrung Uber das Wasserhaus
getrennt werden. Je nachdem ob man
lieber den Radverkehr am Neckar hat
oder durch den Merkelschen Park (eher
gunstiger fur FuBganger, aber breiter).

Esslingen Ost

Umwegigkeit

Trennung vom
Kfz-/FulRverkehr
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116

Der Abschnitt zwischen Altbach und
Esslingen, entlang am Wald in Sirnau
und anschlieRend entlang der B10 ist
so dermaf3en unanttraktiv und schlecht
gewahlt! Die Radfahrer die wahrend der
kalteren Jahreszeit da entlang fahren,
kann man wahrscheinlich an einer
Hand abzéahlen. Leider steht der NABU
dem Naturschutz wieder selbst im Weg.
Die Strecke nach Altbach geradeaus
weiter Richtung Esslingen, mit dem kur-
zen Zwischenstiick durchs Naturschutz-
gebiet im Entennest ist sicherlich deut-
lich frequentierten, da kann man sich
die Nutzer noch so schon rechnen, die
Fakten sind sicher andere. Schon allein
wenn man sich dien Verlauf auf der
Karte anschaut, ist der Bogen Richtung
Deizisau und Sirnau, ein Witz. Statt ge-
radeaus weiter am Neckar und dem
gréReren Einzugsgebiet entlang soll
man an der Landstrae und B10 ent-
lang und dafur noch mehr Kilometer
fahren. Ich zweifle an der Akzeptanz fur
diese Route. Gerade auch, weil es
recht gute und schéne Alternativen der
Routenfortfuhrung gibt. Ich befurchte
die Radler verlassen die Route auf
Hohe des Entennestes und fahren den
Neckar (schon ausgebaut) entlang und
gehen gegenbenenfalls auf Hohe Ess-
lingen wieder auf den RS.

Attraktivitat

Umwegigkeit

Alternativroute

Naturschutz

Potenzial

Esslingen Ost

Siehe zusammenfassende Antwort ,Esslingen Ost“ oben.
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Bitte nach Mdglichkeit die Route am Siehe zusammenfassende Antwort ,Esslingen Ost* oben. + Z L% ‘
rechten Neckarufer und Kraftwerk Alt- %i% [+ %?:%
bach vorbeifiihren, da hier de facto £y Wi
schon ein Rad-Schnellweg besteht und %\, (Rsiagstiipen
dies die logische, organische Routen- Alternativroute %, i
wahl darstellt. Fot 0B .
; t '-#')”“EW‘ &
m s < Ty, 8 § zen
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(1) Die Nordvariante, die ja bisher
schon als Neckartalradweg genutzt wird
(bis auf die Sperrung am Bahnhof) ist
eindeutig die verkehrstechnisch bes-
sere Losung.

Schon jetzt zeigt das haufige Vorkom-
men von Reptilien und Végeln, dass
diese durch die Nutzer des Neckartal-
radwegs Uberhaupt nicht gestort wer-
den. (Wahrscheilich weniger als von
den Kanuten.) Wenn sich der Verkehr
erhoht, wird das bestimmt nur geringfu-
gige Auswirkungen auf die Tierwelt ha-
ben. Mit etwas gutem Willen kann man
auch mit etwas geringerer Breite oder
teilweise aufgestéanderten Wegen bei
den besonders heiklen Stellen Kompro-
misse finden.

(2) Auf der Nordseite gibt es eine wich-
tige Verbindung fur den Radverkehr
zwischen Oberesslingen und dem be-
stehenden Neckarradweg nach Altbach.
Es handelt sich um eine Unterfuhrung
mit Treppen von der Plochingerstrale
unter der Eisenbahnlinie und der Fritz-
Muller-StraBe hindurch. Nach nur 200m
auf einem Feldweg kommt man auf den
Neckarradweg.

Diese Unterfiihrung misste dringend
mit Rampen fir den Fahrradverkehr
ausgebaut werden.

(2) Es ist geradezu absurd, dass eine
Briicke fur den Radverkehr in unmittel-
barer Nahe eines grof3en Entsorgungs-
zentrums mit hunderten von LKW -Fahr-
ten ein entscheidender Eingriff in ein
Naturschutzgebiet sein soll. Seit Jahren
fuhrt der Radverkehr mitten durch das
Entsorgungszentrum und das ubrige In-
dustriegebiet. Lasst uns doch dann we-
nigstens diese hagliche und zuweilen
stinkende Variante weiter nutzen, um

Esslingen Ost

Anbindung

Naturschutz

Umwegigkeit

zu (1) und (3): Siehe zusammenfassende Antwort ,Esslingen Ost*
oben.

zu (2): Der Ausbau mdglicher Anschlussverbindungen an die
Radschnellverbindung liegt in der Zustandigkeit der Stadt Esslin-
gen. lhr Hinweis wird entsprechend weitergeleitet.

zu (3): Die Verbindung uber das Entennest wird fir den Radver-
kehr befahrbar bleiben. Radfahrende mit Fahrtrichtung Esslingen
haben ab dem Kraftwerk zukunftig die Wahl die bestehende Rad-
verbindung am ndérdlichen Neckarufer zu nutzen oder den auf
4,00 m ausgebauten Radschnellweg sudlich des Neckars zu be-
fahren. Vorteilhaft wird sich bei der Radschnellwegtrasse siidlich
des Neckars die komfortabele Querschnittsbreite sowie das ge-
ringe Ful3- und Freizeitverkehrsaufkommen auswirken.

zu (4): Hinsichtlich der Ausschépfung des Nutzerpotenzials stellt
die Linienfihrung der Vorzugsvariante nicht die beste Variante
dar. Im Bereich Altbach/Deizisau wird die Trasse fur manche
Radfahrenden ggf. nur in Teilbereichen genutzt werden. Umso
wichtiger wird es sein, die Anschlisse an die Radschnellverbin-
dung zu verbessern, um potenziellen Radschnellweg-Nutzenden
den Zugang zu erleichtern. Als positiver Effekt werden durch die
neuen Neckarbriicken auch neue nahrdumige Verbindungen her-
gestellt (Altbach <> Deizisau, Deizisau <> (Oberesslingen/ES-
Zell), sodass der Radverkehr insgesamt gestéarkt wird.
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auf einigermaRen direkten Wegen nach
Altbach zu kommen.

(3) Die Verschwenkung der verkehrs-
technisch abzulehnenden Sudvariante
ausgerechnet um das Altbacher Kraft-
werk (1_8 bis 1_10) mit zwei neuen
Briicken, geht an jeder Radverkehrsre-
alitét vorbei. Besser im Norden bleiben
und nur eine neue Briicke hinter Alt-
bach. Die Leute wollen doch ziigig von
A nach B und nicht im Zickzack fahren.

153

Meines Erachtens sollten Radschnell-
wege nicht konsequent neben Bundes-
straBen (B10) verlaufen. Zum einen
stresst einen der Autolérm und ander-
seits ist es schwierig sich dabei auch
mit anderen Radelnden zu Unterhalten.
Daher bevorzuge ich ganz stark die
Nordvariante, welche auch eine enorme
Qualitatsverbesserung des Neckartal-
radweges darstellen wirde.

Generell fahre ich lieber auf einem Rad-
weg entlang von Bahnschienen, als an
HauptstraRen.

Auch wenn ich keine durchgehende
Radwegefihrung finden kann, evtl. ist
der Nymphaeaweg/Inselstral3e auch
eine Option, die besser ist als an der
B10 entlang.

Positiv finde ich die den Verlauf von
Reichenbach bis Plochingen und die
Idee der Neckaruiberquerung von Dei-
zisau nach Altbach.

Attraktivitat

Alternativroute

Esslingen Ost

Eine Fuhrung des Radschnellwegs tber die Neckarinseln schei-
det aus, da hierzu einerseits mindestens zwei weitere neue
Neckarbrucken erforderlich waren und andererseits ebenfalls
Freizeit- und FuBverkehr zu erwarten ist, welcher eine konfliktfreie
Fihrung des Radverkehrs erschwert.

Siehe auch zusammenfassende Antwort ,Esslingen Ost" oben.
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Ich bin Gemuseanbauer hier in Esslin-
gen und auch intensiv im Gemisean-
baugebiet Weil tatig. Es kommt jetzt
schon auf den Wirtschaftswegen hier in
Esslingen immer wieder zu brenzligen
Situationen mit einzelnen rucksichtslo-
sen Radfahrern. Daher ist bei Auswei-
sung eines Radschnellweges durch un-
ser Gebiet mit Unféllen zu rechnen, die
keiner wollen kann. Unverstéandlich ist
dieses Ansinnen auch vor dem Hinter-
grund, dal vom Alicensteg bis mindes-
tens zur FulRgangerbriicke in mettingen
zwischen Neckar und Berberdorf bzw.
Fernwérmeleitung eine ausreichend
breite Trasse moglich wére, da keinerlei
Gebéude , FuBwege oder landw. Ver-
kehr dort dem entgegenstehen. Auch
die Weiterfuhrung des Radschnellwe-
ges in der Plienauvorstadt und in Met-
tingen kodnnte sinnvoll gestaltet werden,
im Gegensatz zur Variante durch die
Pliensauvorstadt und durch das gemu-
seanbaugebiet, wo an beiden Enden
Kreuzungen Uberwunden werden mus-
sen und ein flussiger Radverkehr somit
ohnehin kaum mdoglich wére

Alternativroute

Sicherheit

Die genaue Lage der Radschnellverbindung im Abschnitt zwi-
schen Weil und der Pliensauvorstadt hangt von der weiteren
Trassenfihrung im Bereich der beiden angrenzenden Stadtteile
ab. Die Entscheidungsfindung fir diese Abschnitte muss zu-
nachst abgewartet werden. Sollte die Trasse auf einem der Wirt-
schaftswege entlang der Weilstrae gefuhrt werden, muss die Si-
cherheit aller Verkehrsteilnehmenden auf den Wirtschaftswegen
gewabhrleisten sein. Folglich wére es erforderlich den Bestands-
weg auf 5,00 m zu verbreitern, damit der Begegnungsfall Radfah-
render / landwirtschaftliches Fahrzeug erleichtert wird. An
schlecht einzusehenden Einmundungen kann zudem mittels Be-
schilderung und Fahrbahnmarkierungen auf Gefahrenstellen hin-
gewiesen werden.

Eine Fortfihrung zwischen Alicensteg und Esslingen-Mettingen
zwischen B 10 und Neckar muss ebenfalls aufgrund zu geringer
Flachenverfugbarkeit ausgeschlossen werden.

Siehe auch zusammenfassende Antwort ,Esslingen Ost" oben.
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Die vorgeschlagene Route kann ja wohl
nicht ernst gemeint sein! Wie viele Um-
wege sollen Radfahrer ertragen ?

Aus meiner Sicht unverstandlich ist das
Gekurve um den Bruckenwasen in
Plochingen herum. Das Gebiet bietet
sich doch optimal fur den Radweg an.

Unnétige Hohenmeter bei Sirnau mehr-
fache Querung des Neckars. Der abso-
lute Gipfel ist die Variante zwischen
Hammerschmiede und Pliensau - direkt
neben der B10. Sowas kénnen sich nur
Menschen ausdenken, die nie Rad fah-
ren. Den Weg gibts ja schon immer, er
wird aber &uf3erst selten genutzt. Wa-
rum wohl ? Das ist ein perfektes Bei-
spiel fir einen unatraktiven Radweg.
Gefarlich ist die Strecke noch dazu. Im
Winter, bei Né&sse, ist es dort immer rut-
schig und auftauen tut es fast nicht
mehr. Warum wohl wird die angren-
zende Erh6hung Eisberg genannt ?

Ich kann nur hoffen, dass sich die Ver-
antworlichen noch besinnen. Ansonsten
koénnen Sie es gleich lassen. Damit
lasst sich keiner animieren vom Auto
auf das Rad umzusteigen. Warum auch
- die B10 verlauft ja auf dem direkten
Weg von Goppingen nach Stuttgart.
Ohne unnétige Héhenmeter und ohne
einmal den Neckar oder die Filz zu
Uberqueren.

Meiner Meinung nach ist es absolut not-
wendig, dass die Routenplaner und -
bauer mit den notwendigen Befugnis-
sen ausgestattet werden - damit eine
gute Routenfihrung im Sinne der Rad-
fahrer entsteht. Hier sollte das Allge-
meinwohl den Bedenken einzelner vor-
gezogen werden.

Umwegigkeit

Attraktivitat

Sicherheit

Alternativroute

Esslingen Ost

Durch die sudliche Umfahrung des Bruckenwasen-Geléandes in
Plochingen kann der Radverkehr effektiv vom FuR3- und Freizeit-
verkehr innerhalb des Gelandes getrennt werden, ohne dass da-
bei ein grolRerer Umweg fiir den Radverker entsteht. VVorteilhaft
wirkt sich zudem die Vermeidung eines Eingriffs in die 6kologisch
sensiblen Uferbereiche des Neckars aus.

Siehe auch zusammenfassende Antwort ,Esslingen Ost" oben.
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Ich finde der Umweg des RS auf der
Sudseite des Neckars zwischen Dei-
zisau und Mettingen unglicklich. Das
wird die Menschen auf der Nordseite
(wo m.E. die meisten Menschen woh-
nen) entmutigen, diesen zu benutzen.

Umwegigkeit

Potenzial

Esslingen Ost

Siehe zusammenfassende Antwort ,Esslingen Ost“ oben.
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Generell ist die hier skizzierte RS4-
Trasse durch \"Bitte-nicht-hier\"-Diskus-
sionen der vergangenen Jahre derart
verschlimmbessert, dass die urspringli-
chen Ziele des Leuchtturmprojekts imho
unerreichbar sind. Ich bin leider der
Meinung: Die abgebildete Radschnell-
verbindung funktioniert so in der Praxis
nicht:\n* Quellen und Ziele sind zu weit
von der Radschnellverbindung entfernt.
Ubliche Rad-Distanzen von 5-10km be-
deuten: Max. 500 Meter zu den Woh-
nungen und Zielen der Menschen\n*
Larm der B10\nDie Fuhrung am Rhein-
kai (Hohe Deizisau) sowie an der
K1215 schreckt ab. Menschen bevorzu-
gen mit dem Rad \"griine\" Wege, daher
ist der Neckartalradweg so erfolgreich
(>2000 Fahrten pro Tag schon jetzt im
Bereich Neckarfreibad ES) - und eine
Trennung vom Ful3verkehr fur Spazier-
ganger:innen ist dringend nétig\n* Bau-
zeit vieler Briicken\nFur die Erlebbarkeit
und damit Akzeptanz ist eine schnelle
Realisierung von Abschnitten sinnvoll.
Vier neue, grofRe Neckarbrucken dau-
ern viel langer, als die Ausweisung von
Fahrradstral3en und neue Gehwege ne-
ben jetzigem Neckartalradweg (in der
Machbarkeitsstudie 2018)\n\nich emp-
fehle daher dringend, kurz- und mittel-
fristig auf die leistungsfahige Gestaltung
des Neckartalradwegs zu setzen:\n* As-
phaltierung im Bereich Wernau-Kon-
gen\n* Separat vom Radweg gefuhrte
Gehwege neben dem Neckartalradweg
im Bereich Oberesslingen Zeppelin-
straBe\n* Anbindung vom Neckartalrad-
weg an Ziele in (Ober-)Esslingen durch
barrierefreie Umgestaltung der Unter-
fuhrungen (z.B. S-Bahnhof Oberesslin-
gen, Lilienthalstra3e) und sichere Bri-
cken\n* Zugige Fertigstellung des Rad-
wegs Neckaruferpark endlich als LU-
ckenschluss\n\nWenn parallel dazu die
hier vorgeplanten 6 Kilometer Rad-
schnellweg im Abschnitt Reichenbach

Esslingen Ost

Potenzial

Attraktivitat

Planungsbe-
schleunigung

Ilhre Hinweise zu kurz- und mittelfristigen Verbesserungen des
umliegenden Radverkehrsnetzes beziehen wir in die weitere Pla-
nung ein und leiten diese auch an die Stadt Esslingen weiter.

Im Jahr 2024 werden die Abschnitte zwischen Reichenbach und

Plochingen im Rahmen der Entwurfsplanung planerisch vorange-
trieben, sodass voraussichtlich in 2025 ein erster Abschnitt reali-

siert werden kann.

Siehe auch zusammenfassende Antwort ,Esslingen Ost" oben.
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bis Plochinger Dreieck gebaut werden
(gerne mit zwei Bricken weniger - eine
Seite der Fild durchgéangig), hatte der
Kreis Esslingen in zwei bis drei Jahren
eine gute Radinfrastruktur. Die Stadte
und Gemeinden sollten parallel natur-
lich innerstéadtische Anschlusse dazu
herstellen

195

Abschnitt 1_09: lhnen ist schon aufge-
fallen, dass sie sich im Zickzack auf
Stuttgart zubewegen. An der gesetzten
Markierung wude ich ins Entennest ab-
biegen, weil ich auf die geplante Ver-
kehrsfilhrung bei Abzweig Denkendorf
keine Lust hatte. Da ist morgens so viel
Verkehr, wer hat denn freiwillig Lust auf
diese Abgase.

Attraktivitat

Umwegigkeit

Esslingen Ost

Siehe zusammenfassende Antwort ,Esslingen Ost* oben.
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Ich préferiere die Nord-Variante. Die
darin enthalteten naturschutzrechtlichen
Teilabschnitte haben eine iberschau-
bare GréBe und lassen sich entweder
baulich entschéarfen oder durch Aus-
gleichsmaRnahmen (Renaturierung an
anderen Orten) substituieren. \nGegen
die Sudvariante sprechen die langere
Strecke und die grof3teils notwendige
Streckenfiihrung entlang stark vom mo-
torisierten Verkehr beanspruchten Stre-
ckenabschnitten sowie die zwingende
Flahrung durch Wohngebiete. Diese As-
pekte wirden zu einer erwartbar man-
gelhaften Akzeptanz fur die Nutzer des
geplanten Radwegs fuihren. \nNach
Osten sollte der Radweg ebenfalls auf
der Nordseite des Neckars bleiben, da
so die wesentlich gréReren Ortsteile
von Esslingen angebunden werden und
der Anscchluss zur weiteren Strecken-
fuhrung logischer (auch weil kiirzer) er-
scheint.

Alternativroute

Potenzial

Umwegigkeit

Attraktivitat

Esslingen Ost

Siehe zusammenfassende Antwort ,Esslingen Ost“ oben.
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Die Streckenfuhrung sollte dem vorhan-
denen Radweg entlang der Zeppelinstr
folgen. Entennest kénnte nordlich um-
fahren werden und dann im weiteren
Verlauf Richtung Esslingen auf der
Sudseite \n neben der Zeppelinstr..
Also vom Neckarufer kommend wére
dann zuerst der vorhandene Fuss und
Radweg (spater nur noch FuRweg)
dann der vorhandene Griinstreifen,
dann der Radweg, dann baulich ge-
trennt die StraRenrandparkplatze und
dann die Fahrbahnen, die in der Breite
reduziert werden kénnen. ggf. misste
auch der Grinstreifen etwas reduziert
werden. Dann Verléangerung bis zur
Kurt Schuhmacherstr. und hinter dem
Landratsamt auf die Nordtrasse ein-
schwenken.\nGenerell wird eine Rad-
wegfuhrung entlang der B10 keine Ak-
zeptanz finden (siehe Radschnellweg
zwischen Ebersbach und Reichen-
bach). Das Geld kann man sich sparen.
Dann lieber etwas am Standard redu-
zieren.\nRadfahren bengtigt nicht den
hohen Radschnellweg-Standard son-
dern nur 3 Dinge:\nguten Untergrund
(Negativbeispiel aktueller Neckarufer
Esslingen), Vorfahrt an Einmindungen
(am Besten bauliche Trennung wie die
begleitende Strasse und kein Auf und
ab wie auf dem Gehweg) und keine
Umwege.\nAuRerdem muss noch bei
Sperrungen des Radwegs eine prakti-
kable Umleitung eingerichtet werden
mit ggf. Einschréankung des Autover-
kehrs (aktuell ist das genau umge-
kehrt). Radschutzstreifen sind absolute
Notmassnahme, da hier der Radler nur
als Autobremse eingesetzt aber hohen
Gefahren ausgesetzt wird. So wie es in
Otlingen realisiert wurde ist eine
Bausiinde und Geldverschwendung

Alternativroute

Attraktivitat

Esslingen Ost

Siehe zusammenfassende Antwort ,Esslingen Ost“ oben.
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Ich befiirworte unbedingt den Nordweg Siehe zusammenfassende Antwort ,Esslingen Ost" oben. " Sulzgries 4 Y s
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Die meisten Menschen in Esslingen le-
ben nérdlich des Neckars. Davon wer-
den nur wenige einen RS4 auf der Sud-
seite nutzen. Das zeigt die Présentation
des Buros Radverkehrskonzepte zur
Akzeptanz von Umweglangen vom Ge-
schéftsfuhrer Paul Fremer:
https://bw.vcd.org/fileadmin/user_up-
load/BW /Verbaende/Esslingen/Radver-
kehr/Radschnellverbindungen/Rad-
schnellverbindungen_BW _Paul_Fre-
mer.pdfininsbesondere durch die Stadt,
nahe an den Wohnorten und Alltagzie-
len der Menschen kénnte der RS4 be-
sonders viele Menschen zum Radfah-
ren einladen. Das zeigten die Untersu-
chungsergebnisse im ,Leitfaden zur
Durchfiihrung von Machbarkeitsstudien
fur Radschnellverbindungen in BW*
https://bw.vcd.org/der-vcd-in-bw/esslin-
gen/vcd-online-radschnellverbindun-
gen-fuers-laendle\n\nFur signifikante
Verkehrsmittelverlagerungen vom Auto
aufs Rad sind damit die nérdlich verlau-
fenden Radachsen in Tallangsrichtung
entscheiden. Diese weisen aktuell noch
einige Licken und Problemstellen auf,
an denen wir heute noch viele Men-
schen furs Radfahren verlieren. \nFiir
einige dieser Stellen gibt es bereits
mehrere Planungsansétze und im Fall
der Licke zwischen Fahrradzone
Oberesslingen und Fahrstra3e (der bis-
her einzigen) eine fertige Planung und
sogar einen Gemeinderatsbe-
schluss.\nhttps://ris.esslingen.de/vor-
gang/?__=UGhVMOhpd2NXNFdF-
cExjZelgOvdqYdJRULSkgpPU-gs\nht-
tps:/iris.esslingen.de/vorgang/?__=UG-
hVMOhpd2NXNFdF-
CEXjZbX56kCx6xsw-SVu346GcaAl\nich
mochte empfehlen diese zeitnah umzu-
setzen.\n

Anbindung

Potenzial

lhre Hinweise zur kommunalen Radwegeplanung leiten wir an die
Stadt Esslingen weiter.

Siehe auch zusammenfassende Antwort ,Esslingen Ost" oben.
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Ubrige Themen

Kommentar aus Onlinebeteiligung

Kategorie

Antwortsatz

Ort

Kartierung

44

Es geht nicht voran!

Seit Jahren verweigern die anliegenden
Gemeinden einen Fortgang des Verfah-
rens. Besonders hervor tun sich die al-
ten Bekannten, Esslingen und Plochin-
gen, die sich geradezu verbissen ver-
zweifelt gegen jeden Radweg wehren.

Erst verfallt man jahrelang in eine Art
Totenstarre, dann entwickelt man gera-
dezu im 14-tage Rhythmus immer neue
und immer wirrere Varianten.

Mir ist mittlerweile selbst die blodeste
Variante recht, wenn sie denn jemals
umgesetzt wird.

Planungsbe-
schleunigung

Der Planungsprozess gestaltet sich leider sehr aufwendig und
zeitintensiv und ist mit dem einer LandesstraRe vergleichbar.
Grundsatzlich werden im Neckartal fast alle Flache in irgendeiner
Form beansprucht (Wohnen, Industrie, Gewerbe, Landwirtschaft,
Naturschutz, Freizeit etc.). Das Ziel der Planung ist es, die ver-
traglichste Variante zu identifizieren, die einerseits die Anspriiche
der Radfahrenden berticksichtigt und andererseits z.B. den Be-
langen des Umweltschutzes und der Anliegenden entspricht. Im
Ergebnis sind alle Belange abzuwégen und ggf. Kompromisse zu
schlie3en, die fur alle Seiten tragbar ist.

uabuiss3
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Anbindung an Altbach ist nicht zufrie-
denstellend, v.a. fur Fahrrader mit An-
hanger und fur Lastenrader.

Anbindung

Im weiteren Planungsprozess werden auch die Anknupfungs-
punkte vertieft untersucht. Fir den Ausbau der Zuwegung sind je-
doch die Stadte und Gemeinden zustandig. lhr Hinweis wird ent-
sprechend an die Gemeinde weitergeleitet. Grundsatzlich wird
Altbach uber Stral3e Neckarwasen und Uber die bestehende
Bahnunterfiihrung beim Heinrich-Mayer-Park an den Radschnell-
weg angebunden.
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Meiner Meinung nach ist dieser ganze

Der Planungsprozess gestaltet sich leider sehr aufwendig und

% : Lasol =

Radschnellweg eine Pharse. Er wird so, zeitintensiv und ist mit dem einer LandesstraRe vergleichbar. - ey T
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kommen, da die anliegenden Gemein- Form beansprucht (Wohnen, Industrie, Gewerbe, Landwirtschaft, Ve '9%;% >
den so nich mitspielen werden und die Naturschutz, Freizeit etc.). Das Ziel der Planung ist es, die ver- ‘. ?@3#‘*@ 2 7 7
Politik unfahig ist und bleibt. Bei dem traglichste Variante zu identifizieren, die einerseits die Anspriiche ‘e }% fa%% p fz.;:gm ! "'wa,% A\ ,
bis dato bestehende Schnellradweg zw. der Radfahrenden berticksichtigt und andererseits z.B. den Be- o R "’We;rgg;?e.mmﬁ bt __‘M,«,,o \
Ebersbach und Reichenbach sind un- . " langen des Umweltschutzes und der Anliegenden entspricht. Im v e \—W@m *F%,A'tba‘h“%% [
5 allgemeine Kritik < o « . ° & - A L e o /
méangen an Steuergeldern verschwen- Ergebnis sind alle Belange abzuwégen und ggf. Kompromisse zu m |, _\\{ S %,,,m% Esslingen-zel . Teckstr
66 det worden und der Radweg ist so gut schlie3en, die fur alle Seiten tragbar ist. 2 f W, g — «© & q
wie ungnitzt. Radrennfahrer sind so in- _ o _ _ 3 | e - m“ = oy ST
telligent, das Sie lhn nicht beniitzen und Kosten Das Demonstrationsteilstiick zwischen Reichenbach und Ebers- o ; Q :Ti" o o -~ 2
weiterhin auf der StraRe fahren und bach wird spater als Verbindungsstick zwischen dem RS 4 (Ess- M e — A el =
hierfurr wurden tber 1 Mill. Steuergelder lingen — Reichenbach) und dem RS 14 (Ebersbach — Su3en) fun- 4 Prog, Sichersty i "f:
dafir verschwendet, ich sag nur, es ist gieren. Zum heutigen Zeitpunkt hat das Demoteilstiick tatsachlich ¥ 7 Oganiate Bl
traurig was hier die Politik inszeniert, al- noch keine Verkehrswirksamkeit, da die Anschliisse nach Westen o2 - W Eealich| Reyerod ey Earl | Buycsant e Kaooapie i Qe A5 Dmerglety
len voran unser Griiner Verkehrsminis- und Osten noch nicht fertig gestellt sind. Die angrenzenden Ab-
ter. schnitte werden in den néchsten Jahren jedoch Schritt fur Schritt
erganzt, sodass die RSV durchgéngig befahrbar sein wird und
sein Potenzial entfalten kann.
Poller fur KfZ, fir Busse zu 6ffnen. In der weiteren Detailplanung werden wir prifen, inwiefern die A ‘\
Einddstralie fir den Radverkehr verkehrsberuhigt werden kann. o 1 \‘
Damit ware fir S-Hedelfingen auch der Denkbar wére hier ggf. auch die Einrichtung einer FahrradstraRe. \
Schleichverkehr durch die Amstetter Dabei sind wir auch in enger Abstimmung mit den Planern der / = %
Strasse gelost, denn da muss ja die Stadt Stuttgart, die anschlieBend die Radschnellverbindung auf . \
g:an(Zendurchgehen. Die sollte man mit- Anbindung Stuttgarter Markung planen. : Hafen-Siid “
oooe \
74 2 \)
S %
Trennung vom E Besonie Eindd \‘
Kfz-/FuRverkehr 2 7 \‘
s ]
Q >
&
‘/‘
/ Pa.'mea»a




39

Es ist zu begriiRen, dass die Trasse in
Reichenbach nordlich der Fils verlauft.
Auf der Siidseite der Fils verlauft ein
schoner Spazierweg, der erhalten blei-
ben soll. AuRerdem soll nicht die Mog-
lichkeit verbaut werden, dass die Bur-

Sicherheit

Die Trassenfiihrung zwischen dem Bahnhof Reichenbach und
dem Anschluss an das bestehende Demonstrationsteilstiick fuhrt
zu einer Entflechtung des Kfz- und Radverkehrs. Bisher wurde
der Radverkehr innerortlich Gber die Ulmer Stral3e gefiihrt. Zu-
kiinftig kann der Radverkehr bis zum Bahnhof Reichenbach auf
einem separaten Weg gefuihrt werden. FuRgénger werden wie

Ulmer strabe -

e

Filsstrage

&
F pes™

ger von diesem Spazierweg aus einen bisher entlang der Ulmer Stral3e oder parallel zur Kanalstrale ge- by =
direkten Zugang zum Fluss haben. fuhrt. 2 [B10] -
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Anbindung Zell Gber Entennest wichtig

Die Anbindung an Esslingen-Zell ist Uber den Bestandsweg tbers
Entennest auch weiterhin sichergestellt.
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zwei Briicken einsparen, die Altbacher Eine innerdrtliche Fihrung des Radschnellwegs durch Deizisau I + v Dbt
. . " . . . . Oksir
kommen Uber die bestehende Briicke hétte eine Vielzahl an Kreuzungspunkten und damit Zeitverlusten = R m: ’I'Ia':“
auf den Radweg zur Folge gehabt. Zudem waére eine innerértliche Fihrung nur im 58 ”“'W-'e.-,.%
Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr méglich gewesen, was wiede- ul
rum negative Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit gehabt -
hatte. Da als Alternative auch keine Flachen entlang des Neckars g 1% : gl mak
Umwegigkeit verfugbar sind, wurde entschieden die Trasse nérdlich um das > *
Kraftwerk herumzufiihren. Vorteil dieser Linienfuhrung ist zudem 2 1®
86 eine besssere Erschliefung der Gemeinde Altbach. = ' s 7
o Deizisau =
Alternativroute > |1e feshagegy Uhlandstr. ununauf; L
sy ] 5 Giicherstrabe. 3
% Pdugy 5 Zehitgy, et
trag,, 3 B o
= R 5 STETE o
t . f el 50"9;‘:(:39 :
& & Wilhelmsimbe » ~ 2 s, <
Werpg,. b2 5 £G0eth sy, e &
e DRIZISAU - Zseyy Pistaga B 0 T
Mom | o eiahet | Poweted by Esn | 2022 Diaterqu
Wird der Radschnellweg noch in diesen Der Planungsprozess gestaltet sich leider sehr aufwendig und
Jahrhundert fertig gestellt, ich glaube zeitintensiv und ist mit dem einer LandesstraRe vergleichbar.
das ist was die meisten Radler und Grundsatzlich werden im Neckartal fast alle Flache in irgendeiner
Pendler bewegt, wann der fertig wird o- Form beansprucht (Wohnen, Industrie, Gewerbe, Landwirtschaft,
89 der vielleicht als popup Version, das Planungsbe- Naturschutz, Freizeit etc.). Das Ziel der Planung ist es, die ver-

man auch mal was davon hat au3er nur
leere Planung

schleunigung

traglichste Variante zu identifizieren, die einerseits die Anspriiche
der Radfahrenden berticksichtigt und andererseits z.B. den Be-
langen des Umweltschutzes und der Anliegenden entspricht. Im
Ergebnis sind alle Belange abzuwégen und ggf. Kompromisse zu
schlie3en, die fur alle Seiten tragbar ist.
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Grundsatzlich wirde ich sagen, macht
in den Stadten Fahrradstraen und fir
die Autos auf3en rum, nicht andersrum!

Fur Plochingen gibt es zum Beispiel im
Gemeinderat eine Planung die Esslin-
ger Stral3e zur Fahrradstra3e und auto-
frei zu machen. Das ist doch viel ange-
nehmer und macht unsere Gemeinden
attraktiv, wohnlich, sauber und ruhig.

Alternativroute

FahrradstraBe

Grundsatzlich kdnnen Teilabschnitte einer Radschnellverbindung
auch als Fahrradstrae gefuhrt werden. Unser Ziel ist allerdings
den Radverkehr moglichst auf eigenen Wegen zu fuhren, sodass
dieser weder vom Kfz- noch vom FuRverkehr gestort wird und an-
dersherum. Fur kurze Abschnitte ist eine Fuhrung als Fahr-
radstralie teilweise vorgesehen. Fur langere Strecken versuchen
wir die Einrichtung von Fahrradstraen jedoch zu vermeiden. Bei
einer innerdrtlichen Fuhrung Uber die Esslinger Stral3e ware mit
erheblichen Kfz-Verkehr und (ein-)parkenden Fahrzeugen zu
rechnen. Durch mehr Kreuzungspunkte und Konfliktbereich mit
Kfz- und FuBverkehr wiirden Zeitverluste fur den Radfahrer ent-
stehen und auch das Sicherheitsniveau kénnte sich ggf. ver-
schlechtern. Da im Bereich Plochingen/Deizisau/Altbach eine
Trasse vorliegt, welche weitestgehend separiert vom Kfz- und
FuBverkehr gefuhrt werden kann, wird diese Variante bevorzugt.
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So wenig 90 Grad-Kurven wie moglich
planen, da diese die Reisegeschwindig-
keit massiv herabsetzen. Aul3erdem
sind diese bei Nasse und Glatte gefahr-
liche Stellen. Es sollte zudem auf einen
flussigen Verkehrsfluss ohne Kreuzun-
gen, Ampeln und insbesondere ohne
Bordsteinkanten geachtet werden.

Sicherheit

Entwurfsmerk-
male

Die von lhnen angesprochenen Entwurfsmerkmale bilden die
Grundlage fur unsere Planung (groRziigige Kurvenradien, Kreu-
zungsfreiheit etc.). Diese wurden nach Mdglichkeit immer ange-
wandt. Aufgrund der ortlichen Gegebenheit ist dies jedoch nicht
immer mdoglich. Dabei achten wir jedoch darauf, dass grundle-
gende Sicherheitsaspekte fir den Radverkehr eingehalten sind.
Die in der Karte dargestellte Linienfiihrung ist noch nicht detailliert
dargestellt und kann in der nun anstehenden Detailplanung noch
angepasst und optimiert werden.
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Wegfihrung ist m.E. gut. Aber bitte
keine Leitplanken wie in Reichen-
bach/Ebersbach.

Ausstattung

In der nun folgenden Detailplanung muss noch geprift werden,
wie grof3 der Abstand zwischen Radschnellweg und der Kreis-
straf3e letztlich ausféllt. Mit einem ausreichenden Abstand zur
Kreisstral3e wird eine Leitplanke nicht ben6étigt. Sollten Mindest-
absténde unterschritten werden ist eine Leitplanke gemaR den
Richtlinien jedoch erforderlich, um die Sicherheit der Radfahren-

den zu gewéahrleisten.
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An der Kreuzung und LSA wurden 2022
Umbauten durchgefihrt, die aber an
der Situation nichts grundlegend ver-
bessert haben: Um von Esslingen nach
Deizisau zu kommen mussen 2 Furten
Uberwunden werden - dazwischen be-
findet sich eine fur mehrere Radfahrer
viel zu kleine Insel und die Anforde-
rungstaster sind nicht optimal angeord-
net. Notig ware hier eine Querungs-
moglichkeit in einem Zug, optimaler-
weise auch fahrradtaugliche Induktions-
schleifen (wie an der LSA K1215/Sirn-
auer Bricke)

Knotenpunkt

Ausstattung

Eine Optimierung der Querung ist in der weiteren Detailplanung
vorgesehen. Ziel muss es sein, dass Radfahrende die L 1204
kiinftig in einem Zug queren kdénnen. Auch das Signalprogramm
wird nach Mdglichkeit so angepasst, dass die Wartezeiten auf ein
MindestmaR reduziert werden.
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In wie weit wurde geprtift, ob sich die
Trassenfihrung teilweise auf dem Mit-
telstreifen der B10 realisieren lasst? Sie
waére dort ohne Naturschutzkonflikte,
schnurgerade, weitgehend steigungsfrei
und absolut kreuzungsfrei. Zu- und Ab-
fahrten missten auf alle querende Bri-
cken errichtet werden. Die Zuganglich-
keit wére trotzdem nicht optimal. Ge-
rade im Bereich Pliensauvorstadt und
Bruhl oder auch Altbach, kdnnte es
dennoch eine spannende Option sein.

Um die Blendung zu reduzieren, bote
sich evtl. eine gegenuber dem B10-
Straf3enniveau etwas erhohte Trasse
an. Naturlich ist mir nicht klar, ob ein
solcher Eingriff in die B10 Uberhaupt
rechtlich moglich ist.

Steglésung

Esslingen Ost

Darlber hinaus gibt es eine denkbare Lésungsvariante, welche
die Trasse des Radschnellwegs auf bestimmten Abschnitten mit-
tels eines Stegs oberhalb der Fahrbahn der B 10 fuhrt. Radfah-
rende kénnten dann auf einem Brickenbauwerk auf Stiitzpfeilern
storungsfrei tber der B 10 fahren und auf diese Weise rasch lan-
gere Distanzen Uberwinden. Vorteilhaft wéren dabei die geringen
Auswirkungen auf die Umwelt, da keine 6kologisch wertvollen
Flachen in Anspruch genommen werden. Zudem wirde somit
eine weitestgehende Kreuzungsfreiheit ermdglicht. Allerdings sind
in regelmafigen Abstdnden Rampen notwendig, um die Zugéng-
lichkeit zu gewéhrleisten. Die Umsetzbarkeit einer solchen L6-
sung befindet sich aktuell in der Priifung. Dabei geht es vor allem
um die konstruktive und finanzielle Umsetzbarkeit. Sollte sich eine
Steglésung als konstruktiv machbar erweisen, misste das Nut-
zen-Kosten-Verhaltnis genauer betrachtet werden. Zudem ware
eine enge Abstimmung mit den betroffenen Kommunen notwen-
dig.
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Abschnitt 1_13

Eine Verbindung zur Altbacher StralRe
sollte unbedingt hergestellt werdne, um
die Zugéanglichkeit nach Deizisau zu er-
moglichen.

Zudem werden auch Deizisauer Birger
Uber diese Verbindung den Radschnell-
weg nutzen. Falls keine Verbindung
hergestellt wird, ist dies eine deutliche
Einschrankung.

Anbindung

Eine Anbindung der Radschnellweg-Briicke an Deizisau ist an
dieser Stelle vorgesehen, um die Trasse fiir Deizisau zugénglich
zu machen und um eine neue Verbindung fur den Fu3- und Rad-
verkehr nach Altbach zu schaffen. Wie genau die Briicke und der
Anschluss ausgestaltet sein werden, ist Gegenstand der Detail-
planung.

Darlber hinaus gibt es eine denkbare Lésungsvariante, welche
die Trasse des Radschnellwegs auf bestimmten Abschnitten mit-
tels eines Stegs oberhalb der Fahrbahn der B 10 fuhrt. Radfah-
rende kénnten dann auf einem Briickenbauwerk auf Stiitzpfeilern
storungsfrei tber der B 10 fahren und auf diese Weise rasch lan-
gere Distanzen Uberwinden. Vorteilhaft waren dabei die geringen
Auswirkungen auf die Umwelt, da keine 6kologisch wertvollen
Flachen in Anspruch genommen werden. Zudem wirde somit
eine weitestgehende Kreuzungsfreiheit ermdglicht. Allerdings sind
in regelmafigen Abstdnden Rampen notwendig, um die Zugéng-
lichkeit zu gewéhrleisten. Die Umsetzbarkeit einer solchen L6-
sung befindet sich aktuell in der Priifung. Dabei geht es vor allem
um die konstruktive und finanzielle Umsetzbarkeit. Sollte sich eine
Steglésung als konstruktiv machbar erweisen, misste das Nut-
zen-Kosten-Verhaltnis genauer betrachtet werden. Zudem ware
eine enge Abstimmung mit den betroffenen Kommunen notwen-
dig.
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dieser Abschnitt kombiniert einige fur Bei der dargestellten Linienfiihrung handelt es sich um einen gro- "\ X b g A ‘33
Radler auRerst ungunstige Unfallrisiko- ben Entwurf. In der Detailplanung wird die genaue Lage der Bri- s £ |
faktoren: scharfe Kurven, Briicke uber cke noch festgelegt. Unser Ziel ist es die Kurvenradien moglichst
einen Fluss (= hohe Feuchtigkeit), Ab- groR auszufuhren, um eine komfortable und sichere Befahrbarkeit

schattung durch Hochfahrbahnen (= zu gewahrleisten. Zudem wird der zustandige Stral3enbetriebs-

Feuchtigkeit trocknet schlecht ab). Dies . . dienst zukunftig fir eine regelmaRige Reinigung des Radschnell-

) . . Sicherheit . .

wird dazu fuhren, dass sich Moos/Algen wegs auch auf den Briicken sorgen. Die von Ihnen gemachten o

auf der Fahrbahn bilden und einen ge- Einwande werden bei der weiteren Planung bericksichtigt. <}

143 | fahrlichen (da rutschigen) Film darstel- S

len - in Kombination mit den relativ Entwurfsmerk- %

scharfen Kurven ist das ziemlich unfall- male =]

trachtig. Diese Kombination sollte UN-

BEDINGT vermieden werden!! 2

Kurvenradius unbedingt "entschéarfen”, Bei den Kurvenradien im von lhnen angesprochenen Abschnitt

d.h. auf ausreichend grof3e Kurvenra- bei Altbach, wird es voraussichtlich schwierig die Kurvenradien

dien achten, so dass auch bei 30km/h signifikant zu vergréRern, da Zwangspunkte in der Bestandssitua-

kein Abbremsen erforderlich ist um tion unseren Handlungsspielraum einschranken (Eigentumsver-

ohne Risiko durch die Kurve fahren zu héltnisse, bestehende Bebauung, Naturschutz). Im Zuge der wei-

kénnen. Wenn maglich in Kurvenberei- Sicherheit teren Detailplanung werden wir die Situation vor Ort aber nochmal

chen darauf achten, dass keine Baume genau priifen, um eine Optimierung hinsichtlich der Radien zu er-

Uber den Radweg ragen (im Herbst moglichen. >

144 | stellen Blatter auf dem Radweg eine ti- g
ckische Gefahr dar). Entwurfsmerk- S
male
r.ﬂdusnj.?strd(re
no‘“’-"ﬁ@n
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aufgrund der raumlichen Enge in die- Daruiber hinaus gibt es eine denkbare Lésungsvariante, welche 72 \"%; attngen IN£¢kar.'m-'uc % % N ]
sem Bereich folgender Vorschlag: den die Trasse des Radschnellwegs auf bestimmten Abschnitten mit- = '-n":y_-c % oot [E % crl
Radweg auf "Stelzen" iber der B10 lau- tels eines Stegs oberhalb der Fahrbahn der B 10 fiihrt. Radfah- V L) I_‘ bt %, 1 3 i
fen lassen, sozusagen in einer zweiten rende kénnten dann auf einem Brickenbauwerk auf Stiitzpfeilern al 74 £ “g‘w:‘ﬁ«ﬁw u?s“"' P
Ebene Uber der Fahrbahn der B10. storungsfrei tber der B 10 fahren und auf diese Weise rasch lan- . “\ LS . s & o e g,
gere Distanzen Uberwinden. Vorteilhaft wéren dabei die geringen m ._._%\‘ h
Diese Idee ist nicht ganz neu: Auswirkungen auf die Umwelt, da keine ékologisch wertvollen ) BN enge?
. . Flachen in Anspruch genommen werden. Zudem wirde somit ¢ 5
https://www.djournal.de/2021-09-bike- eine weitestgehende Kreuzungsfreiheit ermaglicht. Allerdings sind o
lane in regelmafigen Abstdnden Rampen notwendig, um die Zugéng- =
https://www.br.de/nachrichten/bay- lichkeit zu gewéhrleisten. Die Umsetzbarkeit einer solchen L6- 8
ern/muenchen-prueft-standorte-fuer- sung befindet sich aktuell in der Prifung. Dabei geht es vor allem :
hoch-radwege, Sh5CJ3t um die konstruktive und f_inanzielle Umset_zbarkeit. Sollte sich eine | A5y
Steglésung Steglésung als konstruktiv machbar erweisen, misste das Nut- m ‘ Bi.
145 | Koénnte in diesem Bereich aber viele zen-Kosten-Verhaltnis genauer betrachtet werden. Zudem wére 73 Ruit
schwierigen Interessenskonflikte [6sen. eine enge Abstimmung mit den betroffenen Kommunen notwen- a o p
Soweit ich weil3 gibt es diese Hoch- dig. g '

Radwege inzwischen auch mit Solarpa-
nelen in den Gelandern, mit denen die
Beleuchtung bei Nacht sichergestellt
werden kénnte.

Dann mussten nur noch einige wenige
geeignete Stellen fur Auf/Abfahrten ge-
funden/geschaffen werden.

Vielleicht wére es sogar am Besten/Ein-
fachsten, diesen Hoch-Radweg Rich-
tung Stuttgart bis zur ndchsten Neckar-
briicke zu verlangern.
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Von Osten kommend: Die Sudfiihrung
auf Hohe Plochingen halte ich fur sinn-
voll, weil in Plochingen viele Engstellen
sind. Ab Altbach Querung in den Nor-
den. Hier werden insgesamt deutlich
mehr Bewohnerinnen und Bewohner
angesprochen und erreicht, als es im
Suden der Fall ist.

Alternativroute

Esslingen Ost

Eine Fuhrung der Radschnellverbindung nérdlich des Neckars im
innerdrtlichen Bereich wurde bereits friihzeitig ausgeschlossen.
Als problematisch haben sich dabei vor allem die geringe Fl&-
chenverfugbarkeit und die zahlreichen Kreuzungs- und Einmin-
dungssituationen erwiesen. Grundsatzlich sind wir bestrebt, ge-
manR den Richtlinien (Qualitatsstandards fur Radschnellverbindun-
gen in BW) eine Fahrbahnbreite von 4 m fur die alleinige Nutzung
durch den Radverkehr zu erreichen (also getrennt vom Ful3- und
Kfz-Verkehr). Eine Fuhrung durch die dicht bebauten Wohn- und
Gewerbegebiete von Altbach, ES-Zell, ES-Oberesslingen, die
Esslinger Innenstadt und ES-Mettingen ist mit diesem Standard
nicht mdglich ohne die StraBen auf ganzer Strecke umzugestal-
ten. Dementsprechend hat sich die Variantenuntersuchung schon
frih auf den Korridor entlang des Neckars konzentriert. Die nun
vorliegende Vorzugsvariante hat aber in der Tat ein geringeres
Potenzial als die nordlich des Neckars liegenden Varianten. Dem-
entsprechend wird es wichtig sein, die Anbindungen an die zu-
kiinftige Radschnellverbindung zu verbessern und auszubauen.
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Die Radverbindung In Mettingen kdnnte
zwischen Daimler Betriebsge-
lande/Parkplatz und dem Neckar ver-
laufen. Dort besteht bereits eine grofl3e
versiegelte Flache, so dass die Qualitat
von Flora und Fauna vermutlich eher
niedrig zu bewerten ist. Fur die Fihrung
Uber die Mettinger Str., entlang der
Weinberge ist ausreichend Platz. Au-
gustiner Str., Entengrabenstr. und Hin-
denburgstr. wird vermutlich fur sehr
viele Bewohner sehr gut zu erreichen
sein - zentral gelegen und dennoch auf
bereits breit ausgebauten Stralen und
somit wenig stérend im Alltag. Die
Plochinger Str., Hauptstr. (Zell) sowie
die Esslinger Str. (Altbach) sind eben-
falls alle breit ausgebaut, so dass Fahr-
rad-, Ful3ganger- und Autoverkehr ihren
Platz finden sollten. In Plochingen sollte
auf Hohe Otto-Konz-Briicke der Rad-
verkehr in Richtung Bahnhof geleitet
und Uber die Eisenbahnstr. und Neckar-
str. geleitet werden, um Fu3géngerzo-
nen und den Einzelhandel nicht zu st6-
ren. Von Plochingen bis nach Reichen-
bach ist die Plochinger Str. ebenfalls
sehr gut und breit ausgebaut. Mit ver-
gleichsweise geeringem bestehenden
Autoverkehr kénnten sich Auto- und
Fahrradfahrer die vorhandene Fléche
teilen. Vor Reichenbach sollte der Rad-
weg sudlich der Bahngleise gefiihrt
werden, um den insgesamt eher un-
Ubersichtlichen und dichten Verkehr in
Reichenbach zu umfahren. Das Unfallri-
siko verringert sich hierdurch.

Alternativroute

Potenzial

Sicherheit

Trennung vom
Kfz-/FulRverkehr

Esslingen Ost

Eine Fuhrung der Radschnellverbindung nérdlich des Neckars im
innerdrtlichen Bereich wurde bereits friihzeitig ausgeschlossen.
Als problematisch haben sich dabei vor allem die geringe Fl&-
chenverfugbarkeit und die zahlreichen Kreuzungs- und Einmin-
dungssituationen erwiesen. Grundsatzlich sind wir bestrebt, ge-
manR den Richtlinien (Qualitatsstandards fir Radschnellverbindun-
gen in BW) eine Fahrbahnbreite von 4 m fur die alleinige Nutzung
durch den Radverkehr zu erreichen (also getrennt vom FuR3- und
Kfz-Verkehr). Eine Fuhrung durch die dicht bebauten Wohn- und
Gewerbegebiete von Altbach, ES-Zell, ES-Oberesslingen, die
Esslinger Innenstadt und ES-Mettingen ist mit diesem Standard
nicht mdglich ohne die StraRen auf ganzer Strecke umzugestal-
ten. Dementsprechend hat sich die Variantenuntersuchung schon
frih auf den Korridor entlang des Neckars konzentriert. Die nun
vorliegende Vorzugsvariante hat aber in der Tat ein geringeres
Potenzial als die nordlich des Neckars liegenden Varianten. Dem-
entsprechend wird es wichtig sein, die Anbindungen an die zu-
kiinftige Radschnellverbindung zu verbessern und auszubauen.
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Der einzige vernunftige Verlauf des
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Ich finde gut, dass der Radschnellweg
geplant ist. Ich denke das ist wirklich
wichtig und wird zur Verkehrswende
beitragen.

Wichtig ist aus meiner Sicht nur, dass
das Projekt schnellstmdglich umgesetzt
wird. Wenn wir zu lange Uber die Rou-
tenfiihrung diskutieren verlieren wir nur
wichtig Zeit. Bitte versuchen sie das
Projekt so schnell wie méglich umzuset-
zen, damit mehr Menschen mit dem
Rad zur Arbeit pendeln kénnen.

Danke!

Planungsbe-
schleunigung

Der Planungsprozess gestaltet sich leider sehr aufwendig und
zeitintensiv und ist mit dem einer LandesstraRe vergleichbar.
Grundsatzlich werden im Neckartal fast alle Flache in irgendeiner
Form beansprucht (Wohnen, Industrie, Gewerbe, Landwirtschaft,
Naturschutz, Freizeit etc.). Das Ziel der Planung ist es, die ver-
traglichste Variante zu identifizieren, die einerseits die Anspriiche
der Radfahrenden berticksichtigt und andererseits z.B. den Be-
langen des Umweltschutzes und der Anliegenden entspricht. Im
Ergebnis sind alle Belange abzuwégen und ggf. Kompromisse zu
schlie3en, die fur alle Seiten tragbar ist.

Wir sind bemuht die Planung zu beschleunigen. Im 6stlichen Be-
reich der Radschnellverbindung bei Reichenbach sind wir bereits
in die Detailplanung eingestiegen. Hier kann voraussichtlich in
2025 ein erster Teilabschnitt realisiert werden.

165

Will man das Radfahren als Alternative
zum Auto entwickeln, sind die Fahr-
radstrassen auch vorrangig zu planen
und zu bauen und sollten direkte Ver-
bindungen darstellen, auch unter Einbe-
ziehung von vorhandenem Strafl3en-
raum. Die beste Radstrasse ware eine
Halfte der B10. Realisitisch sehe ich
groRzugige Briicken uber kritische Be-
reiche.

Umwidmung B 10

Alternativroute

Die Umnutzung bestehender versiegelter Stral3enflachen ist
grundsatzlich ein erstrebenswertes Ziel, um die Umwelteingriffe
des Neubaus der Radschnellverbindung zu minimieren. Eine Um-
nutzung bestehender Stral3en fur den Radverkehr kann Kfz-Ver-
kehrsbeziehungen einschranken und das Potenzial fur den Rad-
verkehr erhdhen. Gemaf der Richtlinie fir die Anlage von Land-
straBen (RAL) sind ab 30.000 Kfz/Tag auf zweibahnigen StralRen
Seitenstreifen erforderlich. Da auf der B 10 aktuell ca. 70.000
Kfz/Tag unterwegs sind, ist eine Umwidmung der Seitenstreifen
zu einem Radweg mittelfristig unwahrscheinlich.
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Anbindung an Fahrradzone / Fahr- Der Ausbau der Anbindung und Zuwegung zur Radschnellverbin- + g
radstral3e nach Esslingen essentiell. dung liegt in kommunaler Zustandigkeit. Mit der bestehende — e Edeihalde
Bitte fur eine gute, konfliktfreie Befah- Bahnunterfiihrung ist die grundsétzliche Anbindung der Ge- = <Pty A
rung im Heinrich-Mayer Park sorgen! meinde an die Radschnellverbindung gewahrleistet. 4 i i i
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Sorry, so eine komplizierte liberteuerte Der Planungsprozess gestaltet sich leider sehr aufwendig und
Radschnellstrecke die dazu nicht uber- zeitintensiv und ist mit dem einer LandesstraRe vergleichbar.
schaubar und von groRen Kraftfahrzeu- Grundsatzlich werden im Neckartal fast alle Flache in irgendeiner
gen befahren wird. \nKann doch ander- Form beansprucht (Wohnen, Industrie, Gewerbe, Landwirtschaft,
weitig Uber bereits mit dem Rad befah- Naturschutz, Freizeit etc.). Das Ziel der Planung ist es, die ver-
renen Strecken belastet werden. traglichste Variante zu identifizieren, die einerseits die Anspriiche
der Radfahrenden berticksichtigt und andererseits z.B. den Be-
180 allgemeine Kritik langen des Umweltschutzes und der Anliegenden entspricht. Im

Ergebnis sind alle Belange abzuwégen und ggf. Kompromisse zu
schlie3en, die fur alle Seiten tragbar ist.

Die Radschnellverbindung soll grundsaétzlich separat vom Kfz-
Verkehr gefuihrt werden. Wenn eine Trennung vom Kfz-Verkehr
nicht oder nur mit hohem Aufwand mdglich ist, kann die Trasse
jedoch auch Uber eine FahrradstraRe gefiihrt werden, sofern die
Kfz-Verkehrsmenge unter 2.000 Fahrzeugen pro Tag liegt.
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Der geplante Radschnellweg ist vollig
unsinnig.\nEs besteht zwischen Rei-
chenbach und Ebersbach bereits ein
solcher Weg, der Unsummen an Geld
verschlungen hat und so gut wie unbe-
nitzt ist/bleibt.\nSchade, dass dieses
Thema von den \"Planern\" ignoriert
wird.\nSo wirft man das Geld der Bur-
ger mit beiden Handen zum Fenster
hinaus.\nWir treffen immer wieder Rad-
fahrer auf der Autostecke an, die den
neuen (teuren) Weg ohne Bedenken
meiden.\nWare gut, wenn man sich die
Praxis mal selber ansieht.

allgemeine Kritik

Das Demonstrationsteilstiick zwischen Reichenbach und Ebers-
bach entlang der L 1192, welches 2021 eréffnet wurde, soll zu-
nachst lediglich zur Demonstration eines ersten Abschnitts der
Radschnellverbindung dienen. Dabei sollen Radfahrende vor der
Realisierung der restlichen Streckenabschnitte einen ersten Ein-
druck von der Fahrbahnbreite eines Radschnellwegs bekommen,
die es Radfahrenden ermdglicht komfortabel nebeneinander zu
fahren.

Fur den 1,3 km langen Abschnitt wurde der bestehende stral3en-
begleitende Geh- und Radweg von 2,50 m auf 4,00 m verbreitert.
Ohne die geplante Weiterfuhrung der Radschnellverbindung in
Richtung Reichenbach/Plochingen und Ebersbach kann das De-
monstrationsteilstiick bisher noch keine Verkehrswirksamkeit
bzw. keinen Mehrwert fur Radfahrende entfalten, da keinerlei
Fahrtzeitverkirzung zwischen Reichenbach und Ebersbach reali-
siert werden. Das Demonstrationsteilstiick muss jedoch als spéte-
res Verbindungsstiick zwischen den Radschnellverbindungen RS
4 (Esslingen - Reichenbach) und RS 14 (Ebersbach - SuRen) be-
trachtet werden und wird erst mit der Fertigstellung weiterer Ab-
schnitte seinen vollen Nutzen fir Radfahrende entfalten.
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Entlang der B10 rechterseits

allgemein B 10

Eine Fuhrung im Zuge bzw. neben der B 10 ist flr einige Teilbe-
reiche bereits vorgesehen (Reichenbach, Deizisau, Esslingen).
Auf diese Weise kdnnen bestehende Wege genutzt, Verkehrs-
strdme gebundelt und der Flachenverbrauch reduziert werden.
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Abschnitt 1_18 scheint, bis auf den
Parkplatz des Reichenbacher Bahnho-
fes gut gewabhlt. Als zugiger Radfahrer
(kein E-Bike) wirde ich hier mit 35-40
km/h ankommen und es wiirde immer
zu schwierigen Situation fiihren. Ein
Radschnellweg sollte aber doch so ge-
fuhrt werden, dass man sich mit Autos
nicht in die Quere kommt.

Sicherheit

Trennung vom
Kfz-/FulRverkehr

Grundsatzlich ist es das Ziel der Planung den Radverkehr vom
FuB- und Kfz-Verkehr zu trennen, um den Radfahrenden sto-
rungsfrei und moglichst verkehrssicher fihren zu kénnen. Auf-
grund der geringen Flachenverfugbarkeit ist dies jedoch nicht im-
mer mdoglich, so auch beim Bahnhof Reichenbach. Alternativ ist
abschnittsweise auch die Fuhrung des Radverkehrs im Zuge ei-
ner Fahrradstrae mdglich, solange es sich bei der Fahrradstrale
um keine Durchgangsstrafl3e handelt und die Kfz-Verkehrsmenge
nicht 2.000 Fahrzeuge pro Tag Uberschreitet. Dies ist bei dem
kurzen Abschnitt am Bahnhof Reichenbach nicht der Fall. In der
weiteren Detailplanung wird geprft, ob neben der Beschilderung
als Fahrradstral3e weitere Hinweisschilder oder Markierungen
notwendig sind, um auf die Filhrung des Radschnellwegs im
Mischverkehr aufmerksam zu machen.
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Abschnitt 1_14: Mir ist bewusst, dass
man sehr spat mit der Planung eines
Radschnellweges begonnen hat und
dass es nicht mehr viele Freiflachen
gibt, aber sie mussen es schaffen, dass
die Radfahrer nicht auf der StraRe \"Am
Rheinkai\" fahren. Das gibt sonst taglich
Schwierigkeiten. Wie am Entennest
wenn die Mullabfuhr ausriickt und we-
gen einem Fahrradfahrer in der Enge-
stelle warten soll. Da gibt es immer wie-
der unschone Situationen.

Sicherheit

Trennung vom
Kfz-/FulRverkehr

Die Radschnellverbindung im Bereich des Plochinger Hafens und
der Industriestrae "Am Rheinkai" soll separat auf einem eigenen
Weg zwischen den beiden Stral3en gefiihrt werden, sodass keine
Konflikte mit dem Schwerverkehr entstehen kénnen. Dazu soll der
bestehende Griinstreifen zwischen B 10 und der Industriestrale
umgebaut werden. Vorgesehen ist, die Radschnellverbindung
dort Giber dem Straenniveau zu fihren, sodass dieser Abschnitt
fur Radfahrende angenehmer zu befahren ist.
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Abschnitt 1_14: Am Brucken-
wasen.\n\nEs scheint, wie wenn der

Radweg direkt am Parkplatz vorbeigeht.

und dann die Stral3e kreuzt. Am Park-
platz wird es Unféalle geben, weil FuR3-
ganger den Radschnellweg nicht auf
dem Plan haben. Bitte an der Strae
dann mit Unterfuhrung. Alles andere ist
bei diesem Verkehrsaufkommen Alter-
nativlos.

Sicherheit

Knotenpunkt

Die genaue Lage der Radschnellverbindung im Bereich des
Plochinger Dreiecks muss in der Detailplanung noch erarbeitet
werden. Klar ist allerdings, dass die Radschnellverbindung sepa-
rat vom Parkplatz gefiihrt wird, sodass Kreuzungspunkte nur im
Bereich der Parkplatzzufahrt und bei der Querung der L 1250 auf-
treten kdnnen. Die genaue Ausgestaltung der beiden Querungs-
stellen wird im Zuge der weiteren Detailplanung ausgearbeitet. Je
nach Verkehrsaufkommen auf der Landesstral3e muss gepruft
werden, ob der Radverkehr bevorrechtigt gefiihrt werden kann o-
der wartepflichtig ist.
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Sehr geehrte Damen und Herren,\nvie-
len Dank fur die Méglichkeit, seine Ge-
danken zur Planung des RS 4 zu 8u-
Rern. Leider sehe ich grundsétzlich ei-
nen Denkfehler in der gesamten roten
Planungstrasse. Sie fuhrt namlich so-
wohl in Reichenbach, als auch in
Plochingen und Esslingen am zu erwar-
tenden NutzerPotenzial vorbei. Fir at-
traktive Zuwegungen misste man dop-
pelt so viel Planungsleistung und Geld
kalkulieren, wie fir die Trasse selbst.
Mag sein, dass manchen Radpendeln-
den die Kreuzungsfreiheit und gleich-
maRige Ausbaubreite so viel wert ist,
dass sie in der Abwégung die Probleme
beim Erreichen der Trasse auf sich
nehmen. M.E. wird sich die Mehrheit
aber weiterhin fiir eine der vorhandenen
Trassen durch die Zentren von Rei-
chenbach, Plochingen und Esslingen
entscheiden (mussen). Die grun gestri-
chelte Variante fur Esslingen wére ein
guter Ansatz fur eine Attraktivitatsstei-
gerung, auch wenn nicht an allen Stel-
len die Kreuzungsfreiheit und Ideal-
breite angeboten werden kénnen. Fazit:
Ich halte den Aufwand fir den Bau der
zentrumsfernen Trasse fur unverhéltnis-
manRig hoch im Blick auf den Nutzen fur
eine Steigerung des Radverkehrsan-
teils. Man bedenke: Mit dem PKW kann
ich praktisch \"uberall\" fahren. Den
Radfahrenden wird zugemutet, sich in
Randbereiche verdrangen zu lassen.
Der Name \"Einddstraf3e\" in Esslingen-
Weil driickt das sehr schon aus!

Potenzial

Anbindung

Esslingen Ost

Tatsachlich fallt das Potenzial zwischen Esslingen und Deizisau
mit einer Fuhrung der Radschnellverbindung siidlich des Neckars
geringer aus als auf der Nordseite. Perspektivisch missen des-
halb die Anschliisse von der Nord- auf die Stdseite verbessert
werden, damit das geringere Potenzial zumindest teilweise aus-
geglichen werden kann. Eine innerértliche Trassenfihrung wird
allerdings kritisch betrachtet, da dies grof3tenteils nur mit einer
aufwendigen Umgestaltung des StraRenraums erfolgen kann.
Ohne einen StraRenumbau waren oftmals nur schmale Radwege
moglich, welche nicht dem angestrebten Radschnellweg-Stan-
dard entsprechen. Zudem ware mit Zeitverlusten durch Knoten-
punkte und einem geringeren Sicherheitsniveau zu rechnen.

Zwischen Deizisau, Plochingen und Reichenbach sehen wir aller-
dings keinen Potenzialverlust gegenuber einer innerortlich gefihr-
ten Verbindung. Die Distanz zwischen den Quell- und Zielgebie-
ten der Radfahrenden und der Radschnellverbindung ist hier ge-
ringer, zudem bestehenden etablierte Anbindungen. Perspekti-
visch sollten jedoch auch hier die Anschliisse verbessert werden,
um die Erreichbarkeit zu erleichtern. Letztendlich wird jeder Rad-
fahrende selbst entscheiden missen, welcher Verbindung fur ihn
am vorteilhaftesten ist. Nicht fir jeden Radpendelnden im Neckar-
tal wird der RS 4 eine Verbesserung bieten, jedoch eréffnet der
Radschnellweg auch zahlreiche neue Verbindungsméglichkeiten,
die die Radverkehrsinfrastruktur in der Region insgesamt starken.

Grundsétzlich wird die Radverkehrsinfrastruktur mit Realisierung
der Radschnellverbindung im Korridor Neckartal deutlich gestarkt.
Zukunftig bestehen mit nordlich und sudlich des Neckars verlau-
fenden Verbindungen zwischen Esslingen und Altbach/Deizisau
zwei leistungsfahige Radverbindungen, aus denen die Radpen-
delnden ihre bevorzugte Route auswahlen kénnen.
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Diese Fuhrung des Radschnellwegs
geht an den Bedurfnissen der Reichen-
bacher Birger vorbei. Sinnvoll wére
eine Fuhrung mit dem bestehenden
Radweg zwischen Plochingen und Rei-
chenbach oder aber ein Ausbau der ge-
planten Trasse nur im Abschnitt Filsal-
lee-Querspange enltang der Fils und
dann eine Uberleitung auf den beste-
henden Radweg. Die ausgeschilderte
innerértliche Radroute Uiber die Firsten-
straf3e sollte bis Hohe Schillerstral3e o-
der Wurzachpark in die RS4 miteinbe-
zogen werden. Warum? -bessere An-
bindung Ortskern, Brihlhalle, Sportan-
lagen und Schulen, Zugang vom Sie-
genberg und direkter Zugang vom Furs-
tenquartier.

Potenzial

Anbindung

Um die Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen einzuhal-
ten, wurde bei der Planung darauf geachtet die Querschnittsbreite
von 4,00 m sowie eine moglichst separte Fiihrung des Radver-
kehrs von Kfz- und FuBverkehr zu erreichen. Dies reduziert Kon-
flikte zwischen den Verkehrsteilnehmenden und fiihrt zu mehr Si-
cherheit. Auch die weitestgehende Kreuzungsfreiheit, zur Redu-
zierung von Zeitverlusten durch Anhalten, stellt ein wichtiges Kri-
terium im Rahmen der Identifizierung einer Vorzugsvariante dar.
In der Konsequenz bedeutet dies, dass die Vorzugstrasse des RS
4 weitestgehend auf3erorts verlauft, um dem Radverkehr ein zigi-
ges Vorankommen zu ermdglichen. Um trotzdem maéglichst vielen
potenziellen Nutzern den Zugang zur Radschnellverbindung zu
ermdglichen, wird es perspektivisch erforderlich sein, die An-
schlusse und Zuwegungen auszubauen.

Insbesondere die bestehende Geh- und Radwegbriicke tber die
Fils auf Hohe der Spedition stellt heute eine unkomfortabele Eng-
stelle dar, welche es gilt fir den Radschnellweg zu ertiichtigen.
Allerdings wird auch mit der Bestandsbricke die Radschnellver-
bindung von Reichenbach aus grundséatzlich angebunden und er-
reichbar sein.
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Anbindung Freibad Reichenbach,
Hochdorf-Ziegelhof, Ebersbach-Weiler?
- scheint schwierig oder nur umstand-
lich Uber den Heinrich-Otto-Steg. Das
brauchte es zumindest eine gute Aus-
schilderung, da zuigiges Vorankommen
und wenige Kreuzungen ja, aber ein
Zugang in regelmaRigen Absténden ist
ebenso wichtig. Hier geht sonst erhebli-
ches (Freizeit-) NutzungsPotenzial ver-
loren.\n\nldeen:\nNeue Fahrradfilsque-
rung? - Zufahrtsrampe zum Heinrich-
Otto-Steg? - sehr gute Ausschilderung
der Zufahrt Uber den Radweg auf der
anderen Filsseite bzw. Kanalstra3e auf
Hoéhe Reichenbach Bahnhof und beim
Erreichen der Ulmer Stral3e Richtung
Ebersbach?

Potenzial

Anbindung

Da bei der Planung eine méglichst kreuzungsfreie Trassenfiih-
rung auRerhalb der Ortschaften angestrebt wurde, ist dement-
sprechend auch die Anzahl der Verknpufungspunkte zum tbrigen
Radwegenetz geringer. Dadurch missen potenzielle Radschnell-
weg-Nutzende ggf. eine langere Anfahrt in Kauf nehmen, um die
Radschnellverbindung zu erreichen. Da die Radschnellverbin-
dung jedoch fir regionale und tberregionale Verbindungen im
Pendlerverkehr vorgesehen ist, sollte die Nutzung der Rad-
schnellverbindung dennoch fiir viele attraktiv sein.

Eine direkte Anbindung der Radschnellverbindung an den Otto-
Munz-Steg ware vorteilhaft, jedoch nicht zwingend erforderlich, da
Bewohner von Hochdorf-Ziegelhof die Radschnellverbindung in
Richtung Plochingen relativ nahrdumig Giber den Anschlusspunkt
beim Bahnhof Reichenbach erreichen kdnnen. Auch die Ankniip-
fung in Richtung Ebersbach wird zukiinftig Gber den Otto-Munz-
Steg und entlang der Ulmer Stral3e gut erreichbar sein. Dagegen
ware eine neu zu errichtende Auffahrtsrampe zum Otto-Munz-
Steg unwirtschaftlich.

Im Zug der Realisierung der Radschnellverbindung ist zudem
eine entsprechende Beschilderung vorgesehen, sodass Radfah-
rende zielgerichtet gefiihrt werden.
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Der Ausbau des Wegs entlang der
Stral3e ist im Bereich Bruckenwasen als
deutlich weniger attraktiv zu werten als
eine gemeinsame Fihrung mit dem
Neckartalradweg mit klarer Ausschilde-
rung des Zugangs nach Plochingen und
zum Bahnhof Plochingen auf Héhe der
FuB-/Radneckarbiicke Bruckenwasen-
Waldhorn/Lidlparkplatz.

Alternativroute

Attraktivitat

Die Fihrung des Radverkehrs sudlich des Bruckenwasens wurde
aufgrund der hohen Freizeit- und FuBverkehrsdichte innerhalb
des Gelandes gewahlt. Um mdglichen Konflikten vorzugreifen, hat
man sich in Abstimmung mit der Stadt dazu entschieden FuR-
und Radverkehr zu trennen. Dadurch kann auch eine sonst not-
wendige Umgestaltung des Parkgelandes vermieden werden.
Gleichzeitig fuhrt dies nur zu einem geringfiigigen Umweg fur
Radfahrende, sodass die Akzeptanz und Nutzung einer sidlich
des Bruckenwasens verlaufenden Trasse insbesondere bei Be-
rufspendelnden gegeben sein sollte.
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Zwischen B10 und Hafen, ernsthaft? Da
macht Radfahren richtig Spaf3! Kénnte
die Trasse nicht wenigstens auf der an-
deren B10-Seite gefuhrt werden, zwi-
schen der Schnellstrale und der Orts-
lage Deizisau? Wie soll die Anbindung
von Deizisau aus erfolgen, Otto-Konz-
Briicke Hohe Auffahrt Plochingen?- Ge-
genvorschlag: FulRgangerbriicke Bru-
ckenwasen-Plochinger Kopf zur Rad-
briicke ausbauen/umbauen - Wegefiih-
rung am Waldrand bis zum Coca-Cola-
Gelande, dann Ausschilderung Olga-
stral3e in Deizisau als Fahrradstrafie,
Lésung fur Ortskern finden, dann Aus-
bau strallenbegleitender Radweg an
der Sirnauer Stral3e, bestehender Rad-
weg bis zur Kreuzung Esslinger
Straf3e/K1215. Statt zweier Radbriicken
Uber den Neckar nur eine auf Héhe
Klaranlage Deizisau-Gewerbegebiet
Entennest - ab dort Trassenfuhrung
rechts des Neckars durch Esslingen.

Attraktivitat

Anbindung

Alternativroute

Die Trasse im Bereich des Plochinger Hafens soll oberhalb des
StraRenniveaus von B 10 und der StraBe "Am Rheinkai" gefuhrt
werden, sodass trotz der hohen Larmbelastung die Attraktivitat
und sichere Befahrbarkeit fur die Radfahrenden gewahrleistet ist.
Die Anbindung an das Radwegenetz von Deizisau und Plochin-
gen soll im Bereich des Knotenpunktes "Am Rheinkai"/Otto-Konz-
Briicke/K 1211 erfolgen. Dazu soll die B10-Briicke zwischen Wi-
derlager und B 10 unterquert werden, sodass eine kreuzungsfreie
Fluhrung maéglich ist. Eine Rampe soll den Anschluss an den
obenliegenden Knotenpunkt erméglichen.

Eine innerdrtliche Fihrung durch Deizisau soll durch diese Tras-
senfiihrung vermieden werden, um die Zeitverluste durch Anhal-
ten an den Knotenpunkten und Einmindungen innerhalb Deizis-
aus und Sicherheitsdefizite durch querende Kfz- und FuRganger-
stréme zu reduzieren. Insbesondere im Ortskern kann die sepa-
rate FUhrung des Radverkehrs von Ful3- und Kfz-Verkehr nicht
gewabhrleistet werden.
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Mein Vorschlag wére, eine Variante bei
Deizisau ohne Uberquerung des
Neckars mit einer Fihrung parallel zur
B10 zu untersuchen. \nBei Raumknapp-
heit wéare eine Verschmalerung oder ein
Wegfall des Pannenstreifens Flussseitig
an der B10 zu prifen. Dadurch kénnte
die Strecke des Radschnellweges kir-
zer werden und der Standard gehoben
werden. \nDurch den Wegfall von zwei
Briicken Uiber den Neckar gegentiber
der aktuell praferierten Trasse kdnnten
zudem Kosten gespart werden.

Alternativroute

Umwegigkeit

Umwidmung B 10

Kosten

Steglésung

Die Umnutzung bestehender versiegelter StralRenflachen ist
grundsatzlich ein erstrebenswertes Ziel, um die Umwelteingriffe
des Neubaus der Radschnellverbindung zu minimieren. Eine Um-
nutzung bestehender Stral3en fur den Radverkehr kann Kfz-Ver-
kehrsbeziehungen einschranken und das Potenzial fur den Rad-
verkehr erhdhen. Gemaf der Richtlinie fir die Anlage von Land-
straBen (RAL) sind ab 30.000 Kfz/Tag auf zweibahnigen Stralen
Seitenstreifen erforderlich. Da auf der B 10 aktuell ca. 70.000
Kfz/Tag unterwegs sind, ist eine Umwidmung der Seitenstreifen
zu einem Radweg mittelfristig unwahrscheinlich.

Darlber hinaus gibt es eine denkbare Lésungsvariante, welche
die Trasse des Radschnellwegs mittels eines Stegs oberhalb der
Fahrbahn der B 10 fuhrt. Radfahrende kénnten dann auf einem
Briickenbauwerk auf Stutzpfeilern stérungsfrei tber der B 10 fah-
ren und auf diese Weise rasch langere Distanzen tberwinden.
Vorteilhaft waren dabei die geringen Auswirkungen auf die Um-
welt, da keine 6kologisch wertvollen Flachen in Anspruch genom-
men werden. Zudem wirde somit eine weitestgehende Kreu-
zungsfreiheit ermdglicht. Allerdings sind in regelmaRigen Abstén-
den Rampen notwendig, um die Zugénglichkeit zu gewahrleisten.
Die Umsetzbarkeit einer solchen Losung befindet sich aktuell in
der Prifung. Dabei geht es vor allem um die konstruktive und fi-
nanzielle Umsetzbarkeit. Sollte sich eine Steglésung als konstruk-
tiv machbar erweisen, misste das Nutzen-Kosten-Verhaltnis ge-
nauer betrachtet werden. Zudem waére eine enge Abstimmung mit
den betroffenen Kommunen notwendig.
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Mein Vorschlag wére zwischen Ali-
censteg und Hafen Sid die Trasse zu-

e 1.9 Weigy,

nachst zwischen B10 und Neckar zu

des Neubaus der Radschnellverbindung zu minimieren. Eine Um-

fuhren. Bei Esslingen Mettingen und nutzung bestehender Stral3en fur den Radverkehr kann Kfz-Ver- ’
Buhl eine Uberwuerung des Neckars kehrsbeziehungen einschranken und das Potenzial fur den Rad- *)
auf Hohe der bestehenden Rad- und verkehr erhéhen. GemaR der Richtlinie flr die Anlage von Land- "L 2
FuRgéangerbriicke mit eine Erweiterung Alternativroute | Straten (RAL) sind ab 30.000 Kfz/Tag auf zweibahnigen Stralen *
dieser zu bauen und dann an der Nord- Seitenstreifen erforderlich. Da auf der B 10 aktuell ca. 70.000 b *®9q .
seite des Neckars den Weg bis zur ge- Kfz/Tag unterwegs sind, ist eine Umwidmung der Seitenstreifen Deirisdl E
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Standard so gehoben werden. \n\nGe-
nerelles Ziel sollte sein, eine wirklich
schnelle und kreuzungsfreie Strecke zu
schaffen, damit dieser Weg auch fur
schnelle Radfahrer attraktiv ist. Als
schon jetzt regelmafiger Pendler suche
ich mir schon jetzt die schnellsten
Wege und nutze im Zweifel auch die
starker durch Autos befahrenen Stra-
Ben, wenn ein Radweg schlecht ist.
Eine optimale Fuhrung des Radschnell-
weges liegt somit auch im Interesse der
Nutzer der Nutzer des Autos.

Umwidmung B 10

Attraktivitat

Vorteilhaft waren dabei die geringen Auswirkungen auf die Um-
welt, da keine 6kologisch wertvollen Flachen in Anspruch genom-
men werden. Zudem wurde somit eine weitestgehende Kreu-
zungsfreiheit ermdglicht. Allerdings sind in regelmaRigen Abstén-
den Rampen notwendig, um die Zugénglichkeit zu gewahrleisten.
Die Umsetzbarkeit einer solchen Losung befindet sich aktuell in
der Prifung. Dabei geht es vor allem um die konstruktive und fi-
nanzielle Umsetzbarkeit. Sollte sich eine Steglésung als konstruk-
tiv machbar erweisen, misste das Nutzen-Kosten-Verhaltnis ge-
nauer betrachtet werden. Zudem waére eine enge Abstimmung mit
den betroffenen Kommunen notwendig.
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Als Anwohner der Schlierbachwiesen 5
wirde die umsetzung der Briicke mir
und meiner Familie deutlich helfen. Un-

Die Radschnellwegbriicke Giber den Neckar ist auch fur die Mit-
nutzung durch zu FuR Gehende vorgesehen und soll im Bereich
der Uferpromenade eine Anschlussrampe an die Altbacher

Schlierbachwiesen

besser, vor ein paar Wochen beobach-

sere beiden Kinder hétten eine anbin- StralRe erhalten. @) 2 = Marina ¥
dung nach Deizisau die zu Fuf zu errei- ) ) ) ) E: . i
chen ist, und wir waren damit deutlich Daruiber hinaus gibt es eine denkbare Lésungsvariante, welche 2 =
weniger auf das Auto angewiesen. Zum die Trasse des Radschnellwegs mittels eines Stegs oberhalb der = .
jetzigen Standpunkt ist unsere Anbin- Fahrbahn der B 10 fuhrt. Die Trasse wirde dann zwischen dem pd @
215 dung ans offentliche Sozieale Leben Anbind Plochinger Hafen und dem Kraftwerk entlang der B 10 flihren. §
nicht einfach, die Briicke wiirde unsere nbindung Radfahrende konnten somit auf einem Briickenbauwerk auf Stitz- = = 810
Zugehorigkeit deutlich verbessern. Zu- pfeilern stérungsfrei tiber der B 10 fahren und auf diese Weise é =
dem wére es nachhaltiger weil wir viele rasch langere Distanzen uberwinden. Die Umsetzbarkeit einer T
Wege nicht mehr mit dem Auto fahren solchen Lésung befindet sich aktuell in der Prifung. Dabei geht 8 Q 3
missten. Wir waren sehr sehr froh es vor allem um die konstruktive und finanzielle Umsetzbarkeit. e T % 4 o
tiber eine solche Umsetzung am besten Sollte sich eine Steglosung als konstruktiv machbar erweisen, e ! P asen®® =
so frith wie méglich. musste das Nutzen-Kosten-Verhaéltnis genauer betrachtet wer- > - UnlsndstraBe &
den. Zudem waére eine enge Abstimmung mit den betroffenen - 7 A o Gaediaie 3022
Kommunen notwendig.
Fur die Radfahrer ware eine Umset- Mit der Realisierung des Radschnellwegs werden die Radver- p
zung der Bricke von Vorteil. Als An- kehrs- und FuRBverkehrsstrome im Bereich Altbach/Dei- % o
wohner der Schlierbachwiesen be- zisau/Plochingen neu geordnet. Der Radverkehr zwischen Alt- 4 =
obachten wir taglich mehrere Radfahrer bach und Deizisau kann dann auf separaten Wegen getrennt vom d i mae s
die den Falschen Weg befahren und in Kfz- und FulRverkehr gefuhrt werden kénnen. Zusétzlich soll weg- i
der Sackgasse enden (eingezeichnete weisenden Beschilderung fir den Radschnellweg fir Orientierung
Strecke) und wieder zuriick mussen. sorgen. .
o16 Auch Sicherheitstechnisch wére das Sicherh | S SCATErBaEnwiesen
icherheit S

tete ich einen Radfahrer der ebenfalls in
der Sackgasse landete und sehr un-
Uberlegt dann uber die Bahnschienen
weiter richtung Plochingen gefahren ist
weil er nicht wusste wo lang.
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Im Bereich der Schlierbachwiesen (der
eingezeichnete Bereich heif3t tatsach-
lich Neckarwasen) wird durch den Rad-
weg das aufkommen von Menschen si-
cherlich erhéht durch den Bau des Rad-
weges. Der Uferbereich wird haufig als
Besucherplatz genutzt. Es wére Sicher-
heitstechnisch schon fast zwingend er-
forderlich im eingezeichneten Bereich
einen Gehweg zu bauen um die Vernet-
zung aller bereiche hier zu verbessern.
Derzeit ist kein Geweweg vorhanden,
was dazu fuhrt das die Menschen im-
mer auf der Stral3e laufen missen und
es bisher schon einige male zu brenzli-
chen Situationen kam.

Sicherheit

Anbindung

Die Fuhrung des FuRverkehrs ist noch nicht im Detail geplant.
Vorgesehen ist aber, dass der FuRBverkehr im Zuge der Rad-
schnellverbindung in Richtung Heinrich-Mayer-Park mitgefiihrt
wird. FuUr die Einrichtung eines zusétzlichen FuBwegs entlang der
StraRe "Neckarwasen" waren allerdings die Gemeinden Deizisau
und Altbach zustandig. Fir die weitere Detailplanung nehmen wir
Ihren Hinweis auf.
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Geschéftliche Meldung:\nDie einge-
zeichnete Route wird von Mitarbeitern
der EnBW/ Neckar AG und lhren
Dienstleistern genutzt um das Wasser-
kraftwerk Deizisau anzufahren. Bei der
Umsetzung der Bricke sollte dies be-
rucksichtigt werden da hier der Kraft-
werksverkehr den Radweg kreuzen
wirde.

Sicherheit

Fur die weitere Planung werden die Belange des Kraftwerks be-
rucksichtigt. Die Zufahrtsstralle und das Bahngleis zum Kraftwerk
werden weiterhin befahrbar bleiben.
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Ich laufe regelméaRig mit zwei kleinen
Kindern von Deizisau nach Altbach um
dort Ziige zu beobachten und muss da-
bei einen erheblichen Umweg Uber die
Neckarbricke nehmen, wo derzeit Rad-
fahrer kaum Rucksicht auf uns nehmen.
Die Briicke wiirde uns helfen einen kir-
zeren Weg zu laufen. Wenn zusétzlich
die Schlierbachwiesen noch einen Geh-
weg (entlang des Netze BW Lagers)
hatte ware das fir meine Kinder der un-
gefahrlichste Weg. Hier wurden wir be-
reits mehrere Male von schnell fahren-
den Fahrzeugen fast erfasst worden.
Ich habe immer sorge auf diesem Ab-
schnitt um das Wohl und Leben meiner
Kinder.

Sicherheit

Anbindung

Die Radschnellwegbriicke Giber den Neckar ist auch fur die Mit-
nutzung durch zu Ful Gehende vorgesehen und soll im Bereich
der Uferpromenade eine Anschlussrampe an die Altbacher
Stral3e erhalten.

Darlber hinaus gibt es eine denkbare Lésungsvariante, welche
die Trasse des Radschnellwegs mittels eines Stegs oberhalb der
Fahrbahn der B 10 fuhrt. Die Trasse wirde dann zwischen dem
Plochinger Hafen und dem Kraftwerk entlang der B 10 fihren.
Radfahrende konnten somit auf einem Briickenbauwerk auf Stitz-
pfeilern stérungsfrei tiber der B 10 fahren und auf diese Weise
rasch langere Distanzen Uberwinden. Die Umsetzbarkeit einer
solchen Losung befindet sich aktuell in der Priifung. Dabei geht
es vor allem um die konstruktive und finanzielle Umsetzbarkeit.
Sollte sich eine Stegldsung als konstruktiv machbar erweisen,
musste das Nutzen-Kosten-Verhaltnis genauer betrachtet wer-
den. Zudem waére eine enge Abstimmung mit den betroffenen
Kommunen notwendig.
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Ich laufe regelméRig von Deizisau nach

Altbach um meine Familie zu besuchen.

Die Briicke wiirde Helfen einen deutlich
kiirzeren Weg zu haben und nicht au-
RBenrum Uber die Neckarbriicke laufen
zu mussen

Anbindung

Die Radschnellwegbriicke Giber den Neckar ist auch fur die Mit-
nutzung durch zu Ful Gehende vorgesehen und soll im Bereich
der Uferpromenade eine Anschlussrampe an die Altbacher
Stral3e erhalten.

Darlber hinaus gibt es eine denkbare Lésungsvariante, welche
die Trasse des Radschnellwegs mittels eines Stegs oberhalb der
Fahrbahn der B 10 fuhrt. Die Trasse wirde dann zwischen dem
Plochinger Hafen und dem Kraftwerk entlang der B 10 fuhren.
Radfahrende kénnten somit auf einem Briickenbauwerk auf Stitz-
pfeilern stérungsfrei tiber der B 10 fahren und auf diese Weise
rasch langere Distanzen Uberwinden. Die Umsetzbarkeit einer
solchen Losung befindet sich aktuell in der Priifung. Dabei geht
es vor allem um die konstruktive und finanzielle Umsetzbarkeit.
Sollte sich eine Steglésung als konstruktiv machbar erweisen,
musste das Nutzen-Kosten-Verhaltnis genauer betrachtet wer-
den. Zudem waére eine enge Abstimmung mit den betroffenen
Kommunen notwendig.
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Anbindung des neu geplanten Radwegs
an die vorhandene infrastruktur -> auf
Deizisauer Seite wirde es eine ortliche

Siehe Antwort zu ID 216 oben.
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Den Radschnellweg in Esslingen sid- In der weiteren Detailplanung wird geprift inwiefern die Trasse
lich entlang der B10 wiirde ich auf kei- Attraktivitat entlang der Bundes- und Kreisstral3e attraktiver gestaltet werden.
nen Fall nutzen, da ich mich als Radler Denkbar sind beispielsweise eine Absetzung der Radschnellweg-
234 | gerne in der Natur bewege, parallel der Trasse von der Strale, Begriinung oder die Einrichtung eines

B10 schrecken mich die (entgegenkom-
menden) Autos ab, mehr Abgase sind
kaum mdglich.

allgemein B 10

Spritz- und Blendschutzes.
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Hallo,\nwir sind die Eigentiimer des
Aussiedlerhofes Weilstrasse 120,
73734 Esslingen.\nAn dieser Stelle be-
findet sich unsere Ein -und Ausfahrt
Uber den Wirtschaftsweg parallel zur
Weillstrasse. Unsere Ausfahrt ist von al-
tem Baum -und Strauchbestand be-
wachsen und sehr uniibersichtlich, von
daher ein Unfallschwerpunkt bei einem
RS! Ausserdem ist dies eine Enpass-
stelle, da hier keine Breite von 4 Metern

Sicherheit

Alternativroute

Die Entscheidung ob die Radschnellverbindung nérdlich oder
sudlich der WeilstraRe gefuihrt wird, héangt von der Routenfiihrung
in der Pliensauvorstadt und Weil ab. Da die Stadt Esslingen fur
diese innerértlichen Bereiche die Baulasttragerschaft iberneh-
men wird, sind zuné&chst die Ergebnisse der Trassenfindung fur
diese Bereiche abzuwarten. Erst dann kann auch die Planung fur
den Zwischenabschnitt entlang der WeilstraRe fortgefuhrt werden.
Fur die weitere Planung nehmen wir Ihre Hinweise auf und wer-
den diese im weiteren Planungsprozess beriicksichtigen. Zum ge-
gebenen Zeitpunkt werden wir dann mit Ihnen Kontakt aufnehmen
und uns die Situation auch gerne vor Ort gemeinsam ansehen.

m

]

n A
gegeben ist. Es gibt hier 4 weitere Aus- Grundsatzlich ist fur die gemeinsame Nutzung von Wirtschaftswe- g — welstrabe=27
siedlerhofe auf dieser Seite . Der Wirt- gen durch Radverkehr- und landwirtschaflichen Verkehr eine o
schaftsweg ist stark mit Traktor- und Fahrbahnbreite von 5,00 m vorgesehen, damit sich die beiden
Transportern befahren, die fur die Trennung vom Verkehrsarten gefahrlos begegnen kénnen. Gegebenenfalls kann Qo o
Ackerbewirtschaftung notwendig sind. Kfz-/FuRverkehr | ; ,satzlich uber die Errichtung von Ausweichflachen nachgedacht E s : i = o Ea
Wie soll das funktionieren? Bekommen werden, sodass die Sicherheit weiter erhéht wird. B o b | Bt e Gt s
wir wenigstens einen Ausfahrtspiegel
fur unsere Ausfahrten? Der Weg auf
der anderen Seite der Weilstrasse ware
hier weniger kritisch.\nBitten um Ruck-
sprache.\nVielen Dank\nMfG
Auf diesem Straenabschnitt befindet Fur die weitere Planung nehmen wir Ihren Hinweis auf und wer- -
sich ein, aktuell als Parkflache genutz- den diesen im weiteren Prozess in Abstimmung mit der Stadt
ter, ehemaliger Gehweg. Dieser kénnte Esslingen beriicksichtigen. Die Entscheidung ob die Radschnell-
fur den RS4 eventuell mitgenutzt wer- verbindung nérdlich oder sudlich der Weilstra3e gefiihrt wird,
den. héngt von der Routenfiihrung in der Pliensauvorstadt und Weil

ab. Da die Stadt Esslingen fir diese innerdrtlichen Bereiche die
Baulasttragerschaft ibernehmen wird, sind zunéchst die Ergeb-
Entwurfsmerk- | hisse der Trassenfindung fir diese Bereiche abzuwarten. Erst o
263 male dann kann auch die Planung fir den Zwischenabschnitt entlang (__%

«Q

0]

=

der Weilstrale fortgefiihrt werden.
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Bitte Blend- und mdoglichst auch Larm-
schutz vorsehen um max. Sicherheit
und Attraktivitat zu gewahrleisten. Man-
gels funktionierender Induktionsschleife
an der Berkheimer Str. und 3 Ampeln
an der Adenauerbriicke wird dieses
Teilstlick auch nach den Ausbau vorr.
nicht wesentlich stérker genutzt wer-
den.

Ausstattung

lhren Hinweis beziglich Blend- und Larmschutz nehmen wir auf

und werden diesen im weiteren Planungsprozess prufen. Vorge-
sehen ist zumindest ein Spritzschutz, damit Radfahrende bei Re-
genwetter vor Spritzwasser von der B 10 geschutzt sind.

Fur die Ortsdurchfahrt Pliensauvorstadt sieht die Stadt Esslingen
perspektivisch eine Umgestaltung des Knotenpunkts Stuttgarter
Str./BriickenstraBe/Berkheimer Str. vor, sodass Radfahrende dort
zukilinftig einfacher queren kénnen. Die Konrad-Adenauerbriicke
soll im Zuge des Briickenneubaus zukiinftig unterquert werden
kénnen, sodass nur noch die Kreisstra3e in Richtung Deizisau auf
Hohe der Auf- und Abfahrtsrampen der B 10 gequert werden
muss. Die Querung dieses Knotenpunktes wird dadurch erheblich
erleichtert.
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Aktuell wird man hier mir hoher Ge-
schwindigkeit Uberholt. Leider auch mit
zu geringem Abstand. Wer dirfte hier
als Anlieger fahren? Kann wahrschein-
lich nicht kontrolliert werden. Selbst das
Verbot nach Hedelfingen zu fahren wird
sehr oft missachtet. Bauliche Abtren-
nung des Radwegs zur KFZ StraRe
halte ich fur deutlich besser. Welche
Ausfuhrung gewahlt wird ist dann nicht
so bedeutend. Linien-Bus kdnnte dann
auch schneller fahren.

Sicherheit

Trennung von

Kfz-/FuRverkehr

Ihren Hinweis nehmen wir auf und werden diesen in der weiteren
Planung prufen. Die genaue Gestaltung dieses Abschnitts wird
erst im néchsten Planungsschritt festgelegt. Dabei ist neben der
Einrichtung einer Fahrradstrale auch der Bau eines separaten
Radweges parallel zur Einddstrae denkbar. Zudem soll geprift
werden wie der Durchgangsverkehr effektiv reduziert werden
kann.

uabuiss3
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haufig, hier wird man oft vom KFZ-Ver-

lhren Hinweis nehmen wir auf und werden diesen in der weiteren

x !
Planung prufen. Die genaue Gestaltung dieses Abschnitts wird = /‘/ S ‘\
kehr mit Uberhéhter Geschwindigkeit erst im néchsten Planungsschritt festgelegt. Dabei ist neben der 4 2 ‘\
Uberholt was selbst fiir mich als haufige Einrichtung einer Fahrradstrale auch der Bau eines separaten a _/' ® )
Radnutzerin unangenehm und angst- Radweges parallel zur Einddstrale denkbar. Zudem soll geprift » i/ ) % \\
einflolRend ist.\nDie Anliegerregelung werden wie der Durchgangsverkehr effektiv reduziert werden N 7/ Faime,, ' % § ‘.\
am Orteingang Hedelfingen wir oft igno- kann. ] %, A"
riert, deshalb ist auf der langen Gera- o % 1
275 | den auch mehr KFZ-Durchgangsver- Sicherheit %
kehr als die Verkehrsplanung eigentlich < =
vorsieht. Man mii3te hier wohl Durch- = a
fahrts- und Geschwindigkeitskontrollen
etablieren.\n Q Mercedes:Benz
Werkteil
Briihl
Som | amt fir Kartographia und Geodasis 2022, Datanqu
Abschnitt 1.6: Dieser bestehende Geh- Ihren Hinweis nehmen wir auf und werden diesen in der weiteren
und Radweg ist heute aufgrund der ho- Planung prifen. Grundsétzlich ist vorgesehen, Radfahrende zu-
hen Larm und Abgasbelastung dusserst kiinftig besser vor Spritzwasser und der Blendwirkung der B 10 zu
unangenehm zu befahren. Auch der schiutzen. Wie genau eine solche Lésung ausgestaltet sein kann,
Schutz vor Spritzwasser und Blendwir- muss im weiteren Planungsprozess ausgearbeitet werden.
kung ist ungenugend. Eine Abhilfe wéare
eine leicht erhéhte Fuhrung, z.b. auf ei- Ausstattung
ner hinterfillten Betongleitwand. o
280 2 :
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Vorschlag des BUND Be- Darlber hinaus gibt es eine denkbare Lésungsvariante, welche ‘."_ S % 5
zirksgruppe Esslingen:\nEine aufge- die Trasse des Radschnellwegs auf bestimmten Abschnitten mit- = "\ < A B
sténderte Fihrung des Radschnellwegs tels eines Stegs oberhalb der Fahrbahn der B 10 fuhrt. Radfah- : °- @ 3
Uber der B10 I6st das Flachenproblem rende konnten dann auf einem Bruckenbauwerk auf Stutzpfeilern |l —— N K12 = Hhelziry &
und lasst einen flissigen Radverkehr storungsfrei tiber der B 10 fahren und auf diese Weise rasch lan- |* e e i g0 e
abseits von Anwohnerstra3en, Feldwe- gere Distanzen iiberwinden. Vorteilhaft wéren dabei die geringen |= = ) o 8
gen und Neckaruferpark zu. Fur die Pli- Auswirkungen auf die Umwelt, da keine 6kologisch wertvollen Bl ";‘;smw‘ B 3
ensauvorstadt (und die neue W eststadt) Flachen in Anspruch genommen werden. Zudem wirde somit ¢ agauvorstodP RS 5"

lie3e sich zudem ein wirksamer Larm-
schutz vor dem StraBenlarm der B10
realisieren, ebenso wie eine PV-Flache
auf dem Teil der Aufstanderung, der
nicht fiir den ca. 4 m breiten Rad-
schnellweg benétigt wird.\nDer aufzu-
standernde Abschnitt des Radschnell-
wegs Uber der B10 misste westlich der
Pliensaubriicke beginnen und bis in
Hohe der B10-Abfahrt Mettingen/W eil
bei gleichzeitigem Seitenwechsel auf
die nordliche Seite der B10 (in Fahrt-
richtung Stuttgart) fihren. Die Weiter-
fuhrung nach Westen kénnte uber ei-
nen Teil der Palmenwaldstra3e und
moglichst frih (wenn méglich kreu-
zungsfrei zwischen sudlichem Briicken-
kopf der neuen Hans-Martin-Schleyer-
Briicke und Neckarufer hindurch) ans
sudliche Neckarufer verschwenken, um
auf die bestehende FuRgénger- und
Radwegbrucke hintber zur ndrdlichen
Neckarseite einzufadeln.\n

Steglésung

eine weitestgehende Kreuzungsfreiheit ermdglicht. Allerdings sind
in regelmafigen Abstdnden Rampen notwendig, um die Zugéng-
lichkeit zu gewéhrleisten. Die Umsetzbarkeit einer solchen L6-
sung befindet sich aktuell in der Priifung. Dabei geht es vor allem
um die konstruktive und finanzielle Umsetzbarkeit. Sollte sich eine
Steglésung als konstruktiv machbar erweisen, misste das Nut-
zen-Kosten-Verhaltnis genauer betrachtet werden. Zudem ware
eine enge Abstimmung mit den betroffenen Kommunen notwen-
dig.
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Ein Blendschutz sowie Schutz vor Ab-
gasen und Larm wére hier wohl not-
wendig.

Ausstattung

Ihren Hinweis nehmen wir auf und werden diesen in der weiteren
Planung prifen. Grundsétzlich ist vorgesehen, Radfahrende zu-
kiinftig besser vor Spritzwasser und der Blendwirkung der B 10 zu
schutzen. Wie genau eine solche Lésung ausgestaltet sein kann,
muss im weiteren Planungsprozess ausgearbeitet werden.

uabuiss3
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Fur die Fihrung es Radschnellwegs ist
der Umweg sicher eher nachteilig. Je-
doch profitiert von den Briicken wohl
die Nahmobilitét zwischen den Ortstei-
len. Insbesondere die Vebindung zwi-
schen Deizisau und dem Bhf. Altbach
wird vom einem wirklich menschen-
feindichen Ambiente deutlich angeneh-
mer.

Anbindung

Die Linienfihrung mit zwei Neckarquerungen und der Umfahrung
des Kraftwerks Deizisau/Altbach hat sich aus den planerischen
Schwierigkeiten ergeben, die eine Ortsdurchfahrt Deizisau bedeu-
ten wirde (geringe Flachenverfugbarkeit, reduzierter Standard,
zahlreichen Knotenpunkt und Einmiindungen, Fihrung im Misch-
verkehr, Sicherheitsdefizite).

Darlber hinaus gibt es eine denkbare Lésungsvariante, welche
die Trasse des Radschnellwegs mittels eines Stegs oberhalb der
Fahrbahn der B 10 fuhrt. Die Trasse wirde dann zwischen dem
Plochinger Hafen und dem Kraftwerk entlang der B 10 fuhren.
Radfahrende kénnten auf einem Briickenbauwerk auf Stitzpfei-
lern stérungsfrei Uber der B 10 fahren und auf diese Weise rasch
langere Distanzen Uberwinden. Die Umsetzbarkeit einer solchen
Lésung befindet sich aktuell in der Priifung. Dabei geht es vor al-
lem um die konstruktive und finanzielle Umsetzbarkeit. Sollte sich
eine Stegldsung als konstruktiv machbar erweisen, musste das
Nutzen-Kosten-Verhéltnis genauer betrachtet werden. Zudem
ware eine enge Abstimmung mit den betroffenen Kommunen not-
wendig.
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