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Hauptkategorie

Unterkategorie

Antwort

Planungsgrundsatze

Im Rahmen der Trassenfindung fir den RS4 werden auch die Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen
beriicksichtigt. Die Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr
2013. Hierbei sollen ebenfalls die Themen des FuRverkehrs und der Barrierefreiheit integriert betrachtet werden. Aus
diesem Grund wird von einem sogenannten Nahmobilitdtskonzept gesprochen. Hierzu ist bereits Ende 2023 eine
Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als auch der FuRverkehrsinfrastruktur gestartet. Ziel des Nahmobilitdtskonzeptes ist
unter anderem ein durchgehendes Rad- und Ful3verkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung der Erreichbarkeit des
RS4, die Identifikation von Haupt- und Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fiir die Planung und den Bau.
Als wichtige Grundlage hierfiir dient neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen
des Nahmobilitatskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen gréRerer Fahrrader, wie Lastenrdder und Rader mit
Anhangern, berlicksichtigt werden.

Gestaltungsmerkmale

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte
wie Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertragliche Fiihrung aller Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt und
abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriche aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhéngend zu
betrachten, um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die Stadt Esslingen plant zudem fir 2024 die
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen ebenfalls die Themen des Ful3verkehrs
und der Barrierefreiheit integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem sogenannten
Nahmobilitatskonzept gesprochen. Hierzu ist bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als auch der
FuRverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der Infrastruktur
und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme und Kartierung der Wegweisung. Ziel des Nahmobilitatskonzeptes ist
unter anderem ein durchgehendes Rad- und Ful3verkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung der Erreichbarkeit des
RS4, die Identifikation von Haupt- und Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fiir die Planung und den Bau.
Als wichtige Grundlage hierfiir dient neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen
des Nahmobilitatskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen gréRerer Fahrrader, wie Lastenrdder und Rader mit
Anhangern, berlcksichtigt werden.

weitere Themen

Das Ziel des Baus eines Radschnellweges ist es, das Angebot fiir Radfahrende zu erhéhen und sich sicher sowie schnell
auch uberregional iber langere Strecken mit dem Fahrrad fortbewegen zu kénnen. Die Starkung des Fahrrades als Teil
des Umweltverbundes dient auch der Erreichung der gesetzten Ziele hinsichtlich des Klimaschutzes. Der
Planungsprozess gestaltet sich als sehr aufwendig und zeitintensiv. Grundsatzlich werden im Neckartal fast alle Flachen
bereits in irgendeiner Form beansprucht (Wohnen, Industrie, Gewerbe, Landwirtschaft, Naturschutz etc.). Das Ziel der
Fachplanung ist es, die vertraglichste Variante zu identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
beriicksichtigt sowie diese zusammenhéngend mit den anderen Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger sowie des Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis missen alle Belange
abgewogen werden und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fiir alle Seiten tragbar sind. Die
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Offentlichkeitsbeteiligung soll dazu dienen entsprechende Belange, Forderungen und Anspriiche zu identifizieren und zu
sammeln, um diese im Rahmen der Trassenwahl berticksichtigen zu kénnen.

B 10

Eine Fihrung im Zuge bzw. neben der B 10 ist fiir einige Teilbereiche bereits vorgesehen (Reichenbach, Deizisau,
Esslingen). Auf diese Weise kénnen bestehende Wege genutzt, Verkehrsstrome gebiindelt und der Flachenverbrauch
reduziert werden. Darliber hinaus gibt es auch eine denkbare Lésungsvariante, welche die Trasse des Radschnellwegs
mittels eines Stegs oberhalb der Fahrbahn der B 10 fuhrt. Radfahrende kénnten dann auf einem Briickenbauwerk auf
Stitzpfeilern stérungsfrei tber der B 10 fahren und auf diese Weise rasch langere Distanzen iberwinden. Vorteilhaft
waren dabei die geringen Auswirkungen auf die Umwelt, da keine 6kologisch wertvollen Flachen in Anspruch genommen
werden. Zudem wirde somit eine weitestgehende Kreuzungsfreiheit erméglicht. Allerdings sind in regelmaRigen
Abstanden Rampen notwendig, um die Zugénglichkeit zu gewahrleisten. Die Umsetzbarkeit einer solchen Lésung
befindet sich aktuell in der Priifung. Dabei geht es vor allem um die konstruktive und finanzielle Umsetzbarkeit. Sollte sich
eine Steglésung als konstruktiv machbar erweisen, misste das Nutzen-Kosten-Verhaltnis genauer betrachtet werden.
Zudem wére eine enge Abstimmung mit dem Regierungsprasidium notwendig.

Die Umnutzung bestehender versiegelter StralRenflachen ist grundsatzlich ein erstrebenswertes Ziel, um die
Umwelteingriffe des Radschnellweg-Neubaus zu minimieren. Eine Umnutzung bestehender Straf3en fir den Radverkehr
kann Kfz-Verkehrsbeziehungen einschranken und das Potenzial fir den Radverkehr erh6hen. Gemaf der Richtlinie fiir
die Anlage von LandstraRen (RAL) sind ab 30.000 Kfz/Tag auf zweibahnigen Stral3en Seitenstreifen erforderlich. Da auf
der B 10 aktuell ca. 70.000 Kfz/Tag unterwegs sind, ist eine Umwidmung der Seitenstreifen zu einem Radweg mittelfristig
unwahrscheinlich. Aufgrund der beengten Lage durch Bebauung und Neckar, kann eine Realisierung des
Radschnellwegs neben der B 10 nicht erfolgen.

Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mdgliche unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Siid- und einer
Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und
anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger sowie denen des Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis miissen alle Belange
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die
verschiedenen Alternativrouten, die im Zuge der Onlinebeteiligung eingezeichnet und benannt wurden, im Zuge der
Trassenwahl zu prifen und anschlieBend auch entsprechend zu beriicksichtigen.

Esslingen
Pliensauvorstadt und
Well

Flora/Fauna

Um den Standard eines Radschnellweges mit einer Breite von 4,00 m bei gleichzeitiger Separierung vom FulRverkehr fur
einen storungsfreien und sicheren Verkehrsablauf zu erreichen, miisste stark in die uferbegleitende Griin- und
abschnittsweise auch in die Baumstruktur eingegriffen werden. Zudem miisste das Naturschutzgebiet "Alter Neckar"
entlang des Neckartalarms mit einem neuen Briickenbauwerk zerschnitten werden, was einen starken Eingriff in das
Schutzgebiet bedeuten wiirde. Dafir wirde eine Ausnahmegenehmigung benétigt, die mit hohen rechtlichen Hirden
verbunden ist. Im Zuge der Findung der vertraglichsten Trasse sind neben den Anspriichen der Radfahrenden und den
der anderen Verkehrsteilnehmenden sowie den Belangen der Anliegerinnen und Anlieger auch die Aspekte des
Umweltschutzes zu beriicksichtigen.
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Bevorzugung einer Trasse

Die Trassenvariante entlang der ZeppelinstraBe am Nordufer des Neckars bis nach Esslingen wurde bereits im Rahmen
der Vorplanung untersucht. Vorteilhaft sind bei dieser Variante die direktere Verbindung und eine landschaftlich attraktive
Fihrung. Zuséatzlich fallt dort das Potential hther aus als auf der Siidseite des Neckars. Nachtteilig wirkt sich dort
allerdings die geringe Flachenverfligbarkeit aus, die es erschwert den benétigten Standard von 4,00 m Fahrbahnbreite
bei gleichzeitiger Separierung vom FuRverkehr fur einen stérungsfreien und sicheren Verkehrsablauf zu erreichen. Um
diesen Standard zu erreichen, misste stark in die uferbegleitende Griin- und abschnittsweise auch in die Baumstruktur
eingegriffen werden. Zudem musste das Naturschutzgebiet "Alter Neckar" entlang des Neckartalarms mit einem neuen
Briickenbauwerk zerschnitten werden, was einen starken Eingriff in das Schutzgebiet bedeuten wiirde. Dafir wiirde eine
Ausnahmegenehmigung benétigt, die mit hohen rechtlichen Hiurden verbunden ist. Um das geringere Potential der
Sidtrasse auszugleichen, wird es erforderlich sein, die Anschlisse perspektivisch auszubauen, sodass der
Radschnellweg gut zu erreichen ist. Im Rahmen der Trassenfindung fir den RS4 werden auch die Anbindungen zu den
umliegenden Stadtteilen beriicksichtigt. Die Stadt Esslingen plant zudem fir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013, in welcher unter anderem auch die Anbindungen zum RS4 analysiert werden.

Trasseneigenschaften

Im Rahmen der Vorplanung wurde die Trassenvariante entlang des Nordufers des Neckars bereits untersucht. Diese
Variante bietet eine direkte Verbindung und eine landschaftlich attraktive Fiihrung zudem ist das dort anfallende Potential
héher als auf der Neckarsiidseite, dennoch muss stark in die uferbegleitende Griin- und abschnittsweise auch in die
Baumstruktur eingegriffen werden, um eine Standardbreite von 4,00 m zu erreichen und so einen sicheren und
stérungsfreien Verkehrsablauf zu gewahrleisten. Werden im Rahmen der Planung vorhandene Lebensrdume
europarechtlich geschitzter Arten tangiert, bedarf es dort einer Ausnahmegenehmigung, welche nur dann zu erwirken
ist, wenn keine Alternativen vorhanden sind, welche zu geringeren Belastungen der geschitzten Arten fiihren. Bei einer
Trassenfiihrung im Siiden sind mit geringeren Beeintrachtigungen zu rechnen. Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist
es, mogliche unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Siid- und einer Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie
deren Vorteile und Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und anschlieRend fur die Auswahl einer geeigneten
Trasse zu beriicksichtigen.

Alternativrouten

Alternativrouten der Bevélkerung

Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mdgliche unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Siid- und einer
Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und
anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu berlicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
beriicksichtigt sowie diese zusammenhéngend mit den anderen Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger sowie denen des Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis miissen alle Belange
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die
verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch der Suidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von
der Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu beriicksichtigen. Als Alternativroute fiir die Stdtrasse wurden
unterschiedliche Fiihrungen, tiberwiegend durch die Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei als
mogliche Fuhrung die Verbindung tber die Dieselstral3e oder die Stuttgarter Straf3e, die Eberhard-Bauer-Strae und
anschlieRend die Weilstral3e genannt. Fir die Nordtrasse wurden seitens der Bevélkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepruft.
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Ausschluss einer Alternativroute

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung wurden neben méglichen Alternativrouten fir sowohl die Nord- als auch die
Sidtrasse auch verschiedene StrafRen oder Streckenabschnitte benannt, die aufgrund von objektiven oder subjektiven
Aspekten aus Sicht der Bevolkerung fiir eine Trassenfihrung auszuschlieen sind. Hierbei wurde die WeilstraRe im
Bereich der BriickenstraRe und der Eberhard-Bauer-StralRe am haufigsten genannt. Ziel der Fachplanung ist es, die
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu identifizieren, die einerseits den Anspriichen der Radfahrenden in
Zusammenhang mit den anderen Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits auch die Belange der
Anliegerinnen und Anlieger sowie des Umweltschutzes beriicksichtigt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten Trassen
werden deshalb StralRen oder Streckenabschnitte, die aus Sicht der Bevolkerung auszuschlie3en sind, bericksichtigt
und im weiteren Vorgehen gepriift.

Bauliche Aspekte

Bauliche MaBnahmen

Im Zuge der innerstadtischen und Uberértlichen Planungen und Umsetzungen der Radverkehrsinfrastrukturen werden
die Anspriiche und Anforderungen der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt. Das Ziel der Fachplanung
ist die Bertiicksichtigung der jeweiligen Anspriiche und die Umsetzung der bestmdglichen Lésung. Im Zuge dessen prift
die Stadt Esslingen regelmaRig den Zustand der unterschiedlichen Verkehrsinfrastrukturen. Entsprechend der
Notwendigkeit zur Durchfiihrung von Sanierungsmalnahmen werden entsprechend kurz-, mittel- oder langfristig
Sanierungsmalnahmen geplant und durchgefiihrt. Fir die Durchfiihrung von Sanierungs- oder Baumafnahmen wird
zunachst geprift, welche Auswirkungen eine solche MalRnahme auf den Verkehrsfluss hat bzw. inwieweit der
Verkehrsfluss beeintrachtigt werden kdnnte. Ist eine Sanierungs- oder eine Baumaflinahme zwingend erforderlich und es
besteht eine potenzielle Minderung des Verkehrsflusses, werden tempordre MalBnahmen geplant und ergriffen, um
negative Auswirkungen auf den Verkehrsfluss so gering wie moglich zu halten. Das Ziel der Fachplanung ist die
Berticksichtigung der jeweiligen Anspriiche und die Umsetzung der bestméglichen Losung. Im Zuge der innerstadtischen
und Uberértlichen Planungen und Umsetzungen der Radverkehrsinfrastrukturen werden die Anspriche und
Anforderungen der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt.

Radabstellanlagen

Die Stadt Esslingen pruft kontinuierlich, ob und an welchen Stellen Radabstellanlagen benétigt werden und errichtet im
Anschluss an die Priifung ggf. entsprechende Anlagen. Zudem werden im Rahmen einer Bestandsaufnahme der
bestehenden Rad- und Ful3verkehrsinfrastrukturen auch die Radabstellanlagen in Esslingen erhoben und hinsichtlich der
Art und des Zustandes sowie in Bezug auf die Kapazitaten und Auslastung untersucht.
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+Ein Radschnellweg macht nur dann
Sinn, wenn er von Radfahrern auch
akzeptiert wird. Das ist auf der
Suidseite des Neckars sicher deutlich
weniger der Fall. Deshalb sollte die
Streckenfiihrung, wie urspringlich
geplant auf der, zudem noch kirzeren
Nordseite des Neckars verlaufen.”

Bevorzugung
einer Trasse

Die Trassenvariante entlang der Zeppelinstral3e am Nordufer
des Neckars bis nach Esslingen wurde bereits im Rahmen der
Vorplanung untersucht. Vorteilhaft sind bei dieser Variante die
direktere Verbindung und eine landschaftlich attraktive Fiihrung.
Zusétzlich fallt dort das Potential hoher aus als auf der Sudseite
des Neckars. Nachtteilig wirkt sich dort allerdings die geringe
Flachenverfugbarkeit aus, die es erschwert den benétigten
Standard von 4,00 m Fahrbahnbreite bei gleichzeitiger
Separierung vom FulRverkehr fir einen stérungsfreien und
sicheren Verkehrsablauf zu erreichen. Um diesen Standard zu
erreichen, musste stark in die uferbegleitende Griin- und
abschnittsweise auch in die Baumstruktur eingegriffen werden.
Zudem musste das Naturschutzgebiet "Alter Neckar" entlang
des Neckartalarms mit einem neuen Briickenbauwerk
zerschnitten werden, was einen starken Eingriff in das
Schutzgebiet bedeuten wiirde. Dafir wiirde eine
Ausnahmegenehmigung bendétigt, die mit hohen rechtlichen
Hirden verbunden ist. Um das geringere Potential der Siidtrasse
auszugleichen, wird es erforderlich sein, die Anschlisse
perspektivisch auszubauen, sodass der Radschnellweg gut zu
erreichen ist. Im Rahmen der Trassenfindung fir den RS4
werden auch die Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen
beriicksichtigt. Die Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013,
in welcher unter anderem auch die Anbindungen zum RS4
analysiert werden.

Trassen-
eigenschaften

Im Rahmen der Vorplanung wurde die Trassenvariante entlang
des Nordufers des Neckars bereits untersucht. Diese Variante
bietet eine direkte Verbindung und eine landschaftlich attraktive
Flihrung zudem ist das dort anfallende Potential hoher als auf
der Neckarsudseite, dennoch muss stark in die uferbegleitende
Grun- und abschnittsweise auch in die Baumstruktur eingegriffen
werden, um eine Standardbreite von 4,00 m zu erreichen und so
einen sicheren und stérungsfreien Verkehrsablauf zu
gewahrleisten. Werden im Rahmen der Planung vorhandene
Lebensraume europarechtlich geschutzter Arten tangiert, bedarf
es dort einer Ausnahmegenehmigung, welche nur dann zu
erwirken ist, wenn keine Alternativen vorhanden sind, welche zu
geringeren Belastungen der geschitzten Arten fihren. Bei einer
Trassenfilhrung im Suden sind mit geringeren
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Stadt Esslingen

Beeintrachtigungen zu rechnen. Das Ziel der
Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mégliche unterschiedliche
Sichtweisen hinsichtlich einer Sud- und einer Nordtrasse, deren
Alternativrouten sowie deren Vorteile und Herausforderungen zu
sammeln, zu identifizieren und anschlieRend fir die Auswahl
einer geeigneten Trasse zu beriicksichtigen.

24

»Sinnvoll erscheint die Nordvariante.
In der PVS ist eigentlich nur die
Stuttgarter Strasse vorstellbar, das
musste mit einer deutlichen
reduzierung des KFZ Aufkommens
einhergehen. Weilstrasse scheidet mit
KITAs, Schule und als
Fussgangerachse komplett aus.
Interssant ware vielleicht eine Fiihrung
Nahe Roser (Hedelfinger Strasse. zur
Dieselstrasse und Uber die Feldwege
zum Weilerhof, von dort auf die
vorgesehene 1_4 Trasse. Eine
Fihrung nahe der B10 wére fur
Radfahrer sehr unattraktiv. Sehr
schwierig sehe ich die
Kreuzungssituation
Briickenstrasse/Stuttgarterstrasse. Der
Teil miusste aber sowieso, auch ohne
Schnellradweg schleunigst entscharft
werden, hier gibt es an den
Fussgangeriberwegen standig
Konflikte zwischen Radfahren und
Fussgéangern.”

Gestaltungs-
merkmale

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der
Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertréagliche
Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt und
abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhéngend zu betrachten,
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuRRverkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitdtskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FuBverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
Nahmobilitdétskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FuRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
gréRerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhéangern,
berucksichtigt werden.
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weitere Themen

Das Ziel des Baus eines Radschnellweges ist es, das Angebot
fur Radfahrende zu erhéhen und sich sicher sowie schnell auch
Uberregional Uber langere Strecken mit dem Fahrrad
fortbewegen zu kénnen. Die Starkung des Fahrrades als Teil
des Umweltverbundes dient auch der Erreichung der gesetzten
Ziele hinsichtlich des Klimaschutzes. Der Planungsprozess
gestaltet sich als sehr aufwendig und zeitintensiv. Grundséatzlich
werden im Neckartal fast alle Flachen bereits in irgendeiner
Form beansprucht (Wohnen, Industrie, Gewerbe, Landwirtschaft,
Naturschutz etc.). Das Ziel der Fachplanung ist es, die
vertraglichste Variante zu identifizieren, die einerseits die
Anspriche der Radfahrenden beriicksichtigt sowie diese
zusammenhangend mit den anderen Verkehrsteilinehmenden
betrachtet und andererseits den Belangen der Anliegerinnen und
Anlieger sowie des Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis
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mussen alle Belange abgewogen werden und ggf. Kompromisse
geschlossen werden, die fir alle Seiten tragbar sind. Die
Offentlichkeitsbeteiligung soll dazu dienen entsprechende
Belange, Forderungen und Anspriiche zu identifizieren und zu
sammeln, um diese im Rahmen der Trassenwahl
beriicksichtigen zu kénnen.

Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche
unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Sud- und einer
Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und
Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und
anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu
beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis mussen alle Belange
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir
Alternativrouten | alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die

der Bevolkerung | verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch
der Sidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der
Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu
beruicksichtigen. Als Alternativroute fiir die Stidtrasse wurden
unterschiedliche Fiihrungen, iberwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mdgliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder
die Stuttgarter Strae, die Eberhard-Bauer-Strafl3e und
anschlieRend die Weilstral3e genannt. Fiir die Nordtrasse
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung wurden neben méglichen
Alternativrouten fir sowohl die Nord- als auch die Sudtrasse
auch verschiedene Straen oder Streckenabschnitte benannt,
die aufgrund von objektiven oder subjektiven Aspekten aus Sicht
der Bevolkerung fiir eine Trassenfiihrung auszuschlieRen sind.
Hierbei wurde die Weilstrae im Bereich der Briickenstra3e und
Ausschluss der Eberhard-Bauer-Stra3e am haufigsten genannt. Ziel der
einer Fachplanung ist es, die vertraglichste Variante einer
Alternativroute Radschnellverbindung zu identifizieren, die einerseits den
Ansprichen der Radfahrenden in Zusammenhang mit den
anderen Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits
auch die Belange der Anliegerinnen und Anlieger sowie des
Umweltschutzes beriicksichtigt. Im Zuge der Findung der
vertréglichsten Trassen werden deshalb Straf3en oder
Streckenabschnitte, die aus Sicht der Bevélkerung
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auszuschlie3en sind, beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen
gepriift.
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Weilstrasse ist Schul- & Kitaweg,
Spielplatz, Fussgangerzone - das
vertragt sich leider nicht mit einer
Fahrradschnelltrasse. Die Nordroute
ist aber sicher sehr viel attraktiver fir
die Fahrradfahrer.”

Ausschluss
einer
Alternativroute

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung wurden neben méglichen
Alternativrouten fir sowohl die Nord- als auch die Sudtrasse
auch verschiedene Straen oder Streckenabschnitte benannt,
die aufgrund von objektiven oder subjektiven Aspekten aus Sicht
der Bevolkerung fiir eine Trassenfiihrung auszuschlieBen sind.
Hierbei wurde die Weilstrae im Bereich der Briickenstra3e und
der Eberhard-Bauer-Strale am haufigsten genannt. Ziel der
Fachplanung ist es, die vertraglichste Variante einer
Radschnellverbindung zu identifizieren, die einerseits den
Ansprichen der Radfahrenden in Zusammenhang mit den
anderen Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits
auch die Belange der Anliegerinnen und Anlieger sowie des
Umweltschutzes berucksichtigt. Im Zuge der Findung der
vertréglichsten Trassen werden deshalb Straf3en oder
Streckenabschnitte, die aus Sicht der Bevoélkerung
auszuschlieBen sind, berucksichtigt und im weiteren Vorgehen
gepriift.
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,Die Anbindung an die Innenstadt
kann nur auf der Nordtrassse
ermdglicht werden. Die
vorgeschlagene Fihrung erlaubt es,
unabhéngig des Neckaruferparks und
somit ohne Einfluss auf Fauna/Flora
zu sein.”

Alternativrouten
der Bevolkerung

Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche
unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Siid- und einer
Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und
Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und
anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu
beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis mussen alle Belange
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir
alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die
verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch
der Sidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der
Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu
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sIch bin fur eine Strecke auf der beriicksichtigen. Als Alternativroute fir die Siidtrasse wurden g / * "“39 ! ; s
Nordseite entlang des Neckars evtl. unterschiedliche Fithrungen, tiberwiegend durch die —(edeiioen 2 A s
Auf einer erhdhten Trasse entlang der Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei Lederberg o ’é ,f’ Y LS
Bahngleise (ab Agnesbriicke mit als mégliche Fiihrung die Verbindung tber die Dieselstra3e oder s ; % \ e LRy
Anschluss Pliensaubriicke), die den die Stuttgarter Stral3e, die Eberhard-Bauer-Strale und . s A Mg tngen Rg. 4 A
Blick auf Altstadt und Burg erlaubt und anschlieRend die Weilstral3e genannt. Fir die Nordtrasse fmi 4
beim Wehrneckarzufluss wieder auf wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene ol £
Neckarniveau kommt. Das erlaubt . Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem 0! < ten
30 einen Fussgangeruferweg vom AIternatll_vrouten Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten i IS s e
Merkelpark bis Wehrneckarmindung.” der Bevolkerung Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten : F Ty .1’!%5"\-”
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift. ) ‘,-" b
_k: S I g™ 1 - 5
]} 3 ¢
1218 %’
S Ny
fuon_Sig :
LSudfiihrung Pliensauvorstadt Die Trassenvariante entlang der Zeppelinstrae am Nordufer "“_‘;'*_'*sw Higgert 3] 3 ange) | 3,
ungeeignet - Gefahrenquellen ergeben des Neckars bis nach Esslingen wurde bereits im Rahmen der W~ Effirgen H ﬁé i 5 o R )
sich an der Berkheimer Str. (= Zufahrt Vorplanung untersucht. Vorteilhaft sind bei dieser Variante die == Sl /i & ‘o;%% B &
B10, geplanter Neubau Nurk, mit Zu- direktere Verbindung und eine landschaftlich attraktive Fiihrung. Z @ 3 i *’5% Hoheakieus
/Abfahrt der Bewohner), Querung Zusétzlich fallt dort das Potential héher aus als auf der Stdseite | & e
Bruckenstr., Ausbau der des Neckars. Nachtteilig wirkt sich dort allerdings die geringe r ‘ =
Pliensauschule Grundschule mit Flachenverfugbarkeit aus, die es erschwert den benétigten ?;-; ° ).
bereits 300 Kindern (Bring- Standard von 4,00 m Fahrbahnbreite bei gleichzeitiger i o o
/Abholverkehr) und weiteren KiTas Separierung vom Ful3verkehr fir einen stérungsfreien und :‘, ol k'_\‘
und Schulen entlang der Weilstr.” sicheren Verkehrsablauf zu erreichen. Um diesen Standard zu I J’ ‘-\ L o
erreichen, musste stark in die uferbegleitende Griin- und il . PR
abschnittsweise auch in die Baumstruktur eingegriffen werden. 8 i
Bevorzugung Zudem musste das Naturschutzgebiet "Alter Neckar" entlang : :-\ et a,%'
einer Trasse des Neckartalarms mit einem neuen Briickenbauwerk : %
zerschnitten werden, was einen starken Eingriff in das o
31 Schutzgebiet bedeuten wiirde. Dafiir wiirde eine &
Ausnahmegenehmigung benétigt, die mit hohen rechtlichen [5%m £ %
Hirden verbunden ist. Um das geringere Potential der Siidtrasse
auszugleichen, wird es erforderlich sein, die Anschlisse
perspektivisch auszubauen, sodass der Radschnellweg gut zu
erreichen ist. Im Rahmen der Trassenfindung fir den RS4
werden auch die Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen
beriicksichtigt. Die Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013,
in welcher unter anderem auch die Anbindungen zum RS4
analysiert werden.
Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche
. unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Sud- und einer
Alternativrouten

der Bevolkerung

Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und
Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und
anschlieend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu
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beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis miissen alle Belange
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir
alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die
verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch
der Sidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der
Bevdlkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu
beruicksichtigen. Als Alternativroute fiir die Stidtrasse wurden
unterschiedliche Fiihrungen, tiberwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mogliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder
die Stuttgarter Stral3e, die Eberhard-Bauer-Stra3e und
anschlieRend die Weilstral3e genannt. Fiir die Nordtrasse
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.

Ausschluss
einer
Alternativroute

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung wurden neben méglichen
Alternativrouten fir sowohl die Nord- als auch die Sudtrasse
auch verschiedene Straen oder Streckenabschnitte benannt,
die aufgrund von objektiven oder subjektiven Aspekten aus Sicht
der Bevolkerung fiir eine Trassenfiihrung auszuschlieRen sind.
Hierbei wurde die WeilstraBe im Bereich der Briickenstra3e und
der Eberhard-Bauer-Straf3e am haufigsten genannt. Ziel der
Fachplanung ist es, die vertraglichste Variante einer
Radschnellverbindung zu identifizieren, die einerseits den
Ansprichen der Radfahrenden in Zusammenhang mit den
anderen Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits
auch die Belange der Anliegerinnen und Anlieger sowie des
Umweltschutzes berucksichtigt. Im Zuge der Findung der
vertraglichsten Trassen werden deshalb Straf3en oder
Streckenabschnitte, die aus Sicht der Bevdlkerung
auszuschlieBen sind, beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen
gepriift.
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JFUr eine gute Akzeptanz eines
Radwegs ist eine Anbindung and die
bestehende Infrastruktur notwendig. Er
muss beispielsweie durch die héher
frequentierten Stadtteile ES-Innenstadt
und ES-Mettingen flihren, damit er von
den Radlern aus daruber liegenden
Stadtteilen (Oberesslingen,
Hegensberg, Kennenburg etc. genutzt

Planungsgrund-
satze

Im Rahmen der Trassenfindung fir den RS4 werden auch die
Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen berlicksichtigt. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuRRverkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitatskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FulRverkehrsinfrastruktur gestartet. Ziel des
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werden kann). Die Attraktivitat muss
fur alle Esslinger gegeben sein, damit
es keine Durchfahrtsautobahn fir die
Ubrigen Kommunen wie Altbach,
Deizisau, Reichenbach etc. wird."

Lederberg

Nahmobilitatskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FulRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fur die <
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient .
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine L
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des Mle
Nahmobilitdtskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen 9
groRerer Fahrrader, wie Lastenréader und Rader mit Anhéngern,
beriicksichtigt werden.

Alternativrouten
der Bevolkerung

Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche (452
unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Siid- und einer
Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und ia
Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und
anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu
beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis miissen alle Belange
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir
alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die
verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch
der Sidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der
Bevdlkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu
beriicksichtigen. Als Alternativroute fir die Siidtrasse wurden
unterschiedliche Fiihrungen, berwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mdgliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder
die Stuttgarter StraRe, die Eberhard-Bauer-Strafl3e und
anschlieRend die WeilstraRe genannt. Fiir die Nordtrasse
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.
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.Die Sudvariante ist - mit Verlaub -
eine groRBe Fehlentscheidung. Die
Anbindung von und nach Esslingen ist
deutlich schlechter und mit deutlich
mehr als 500m Umwegigkeit
auszuweisen wie in den Ergebnissen
der gemeinsame Arbeitsgruppe
angegeben. Das Ziel des Radwegs ist
die "Starkung des Wirtschaftsraums
Mittlerer Neckar" sowie
"Verkehrsverlagerungen zugunsten

Bevorzugung
einer Trasse

Die Trassenvariante entlang der Zeppelinstral3e am Nordufer
des Neckars bis nach Esslingen wurde bereits im Rahmen der
Vorplanung untersucht. Vorteilhaft sind bei dieser Variante die
direktere Verbindung und eine landschaftlich attraktive Fiihrung.
Zusaétzlich fallt dort das Potential hoher aus als auf der Siidseite
des Neckars. Nachtteilig wirkt sich dort allerdings die geringe
Flachenverfugbarkeit aus, die es erschwert den benétigten
Standard von 4,00 m Fahrbahnbreite bei gleichzeitiger
Separierung vom FulRverkehr fir einen stérungsfreien und
sicheren Verkehrsablauf zu erreichen. Um diesen Standard zu
erreichen, musste stark in die uferbegleitende Griin- und
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des Radverkehrs zu erreichen". Ein
gréRBerer Umweg, eine nicht
"kreuzungsfreie Fuhrung", sowie das
Auslassen einer direkten Anbindung
der grofiten Stadt zwischen Stuttgart
und Reichenbach sind auch unter den
genannten Umwelt- und
Artenbedenken keine zumutbare
Alternative und fiihren wortwértlich
"am Ziel vorbei": einen Umstieg auf
das Rad zu férdern.”

abschnittsweise auch in die Baumstruktur eingegriffen werden.
Zudem musste das Naturschutzgebiet "Alter Neckar" entlang
des Neckartalarms mit einem neuen Briickenbauwerk
zerschnitten werden, was einen starken Eingriff in das
Schutzgebiet bedeuten wiirde. Dafur wiirde eine
Ausnahmegenehmigung bendétigt, die mit hohen rechtlichen
Hirden verbunden ist. Um das geringere Potential der Siidtrasse
auszugleichen, wird es erforderlich sein, die Anschlisse
perspektivisch auszubauen, sodass der Radschnellweg gut zu
erreichen ist. Im Rahmen der Trassenfindung fir den RS4
werden auch die Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen
berucksichtigt. Die Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013,
in welcher unter anderem auch die Anbindungen zum RS4
analysiert werden.

Trassen-
eigenschaften

Im Rahmen der Vorplanung wurde die Trassenvariante entlang
des Nordufers des Neckars bereits untersucht. Diese Variante
bietet eine direkte Verbindung und eine landschaftlich attraktive
Flihrung zudem ist das dort anfallende Potential hoher als auf
der Neckarsudseite, dennoch muss stark in die uferbegleitende
Griun- und abschnittsweise auch in die Baumstruktur eingegriffen
werden, um eine Standardbreite von 4,00 m zu erreichen und so
einen sicheren und stérungsfreien Verkehrsablauf zu
gewahrleisten. Werden im Rahmen der Planung vorhandene
Lebensraume europarechtlich geschitzter Arten tangiert, bedarf
es dort einer Ausnahmegenehmigung, welche nur dann zu
erwirken ist, wenn keine Alternativen vorhanden sind, welche zu
geringeren Belastungen der geschitzten Arten fiihren. Bei einer
Trassenfiihrung im Siden sind mit geringeren
Beeintréchtigungen zu rechnen. Das Ziel der
Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche unterschiedliche
Sichtweisen hinsichtlich einer Sud- und einer Nordtrasse, deren
Alternativrouten sowie deren Vorteile und Herausforderungen zu
sammeln, zu identifizieren und anschlieRend fiir die Auswahl
einer geeigneten Trasse zu beriicksichtigen.
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LDer Abschnitt 1.2 fihrt durch keinerlei
Wohngebiet.

Aus meiner Sicht wirde diese Strecke
daher mehr Sinn machen um zukuinftig
durch einen Anschluss an die B10
(Uferstral3e) an der Hafenbahnbricke
analog zum geplanten Radschnellweg
das Neckar Center anzubinden und
den Verkehr aus Weil heraus zu
halten. Der Abschnitt durch Weil Uber
die WeilsR3tralRe kdnnte im Gegenzug
als Fahrradstral3e mit zugelassenem
Anliegerverkehr gestaltet werden. Die
wirde auch erheblich die Anbindung

Gestaltungs-
merkmale

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der
Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertréagliche
Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden bericksichtigt und
abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhé&ngend zu betrachten,
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FulRverkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitdtskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FuRverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
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des Burger-/Sportpark Weil aus Brihl erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der i + haen : ¥ 5%_ !;-’r i g s e
und Weil verbessern. Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme _BEa ' i P owa *iéa e
In der Pliensauvorstadt méchte ich nur und Kartierung der Wegweisung. Ziel des : @,v % o -%,_6% T AR
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Verkehrsstrome gebiindelt und der Flachenverbrauch reduziert
werden. Daruber hinaus gibt es auch eine denkbare
Lésungsvariante, welche die Trasse des Radschnellwegs mittels
eines Stegs oberhalb der Fahrbahn der B 10 fuhrt. Radfahrende
kénnten dann auf einem Briickenbauwerk auf Stiitzpfeilern
storungsfrei tber der B 10 fahren und auf diese Weise rasch
langere Distanzen Uberwinden. Vorteilhaft wéaren dabei die

B 10 geringen Auswirkungen auf die Umwelt, da keine 6kologisch
wertvollen Flachen in Anspruch genommen werden. Zudem
wirde somit eine weitestgehende Kreuzungsfreiheit erméglicht.
Allerdings sind in regelméfigen Abstdnden Rampen notwendig,
um die Zuganglichkeit zu gewahrleisten. Die Umsetzbarkeit einer
solchen Losung befindet sich aktuell in der Prifung. Dabei geht
es vor allem um die konstruktive und finanzielle Umsetzbarkeit.
Sollte sich eine Steglésung als konstruktiv machbar erweisen,
musste das Nutzen-Kosten-Verhaltnis genauer betrachtet
werden. Zudem ware eine enge Abstimmung mit dem
Regierungsprasidium notwendig.

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung wurden neben méglichen
Alternativrouten fir sowohl die Nord- als auch die Sudtrasse
auch verschiedene Straen oder Streckenabschnitte benannt,
die aufgrund von objektiven oder subjektiven Aspekten aus Sicht
der Bevolkerung fiir eine Trassenfiihrung auszuschlieRen sind.
Hierbei wurde die WeilstraBe im Bereich der Briickenstra3e und

Ausesiﬁglruss der Eberhard-Bauer-Stra3e am haufigsten genannt. Ziel der
. Fachplanung ist es, die vertraglichste Variante einer
Alternativroute

Radschnellverbindung zu identifizieren, die einerseits den
Ansprichen der Radfahrenden in Zusammenhang mit den
anderen Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits
auch die Belange der Anliegerinnen und Anlieger sowie des
Umweltschutzes berucksichtigt. Im Zuge der Findung der
vertraglichsten Trassen werden deshalb Stral3en oder
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Streckenabschnitte, die aus Sicht der Bevolkerung
auszuschlie3en sind, beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen
gepriift.
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,das ist die priorisierte Variante.
Vorteil: keine Kreuzungen mit
Autoverkehr, schattig im Sommer
durch die Baume*

Trassen-
eigenschaften

Im Rahmen der Vorplanung wurde die Trassenvariante entlang
des Nordufers des Neckars bereits untersucht. Diese Variante
bietet eine direkte Verbindung und eine landschaftlich attraktive
Flihrung zudem ist das dort anfallende Potential hoher als auf
der Neckarsudseite, dennoch muss stark in die uferbegleitende
Griun- und abschnittsweise auch in die Baumstruktur eingegriffen
werden, um eine Standardbreite von 4,00 m zu erreichen und so
einen sicheren und stérungsfreien Verkehrsablauf zu
gewahrleisten. Werden im Rahmen der Planung vorhandene
Lebensraume europarechtlich geschutzter Arten tangiert, bedarf
es dort einer Ausnahmegenehmigung, welche nur dann zu
erwirken ist, wenn keine Alternativen vorhanden sind, welche zu
geringeren Belastungen der geschitzten Arten fiihren. Bei einer
Trassenfiihrung im Siden sind mit geringeren
Beeintréchtigungen zu rechnen. Das Ziel der
Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mégliche unterschiedliche
Sichtweisen hinsichtlich einer Sud- und einer Nordtrasse, deren
Alternativrouten sowie deren Vorteile und Herausforderungen zu
sammeln, zu identifizieren und anschlieRend fiir die Auswahl
einer geeigneten Trasse zu beriicksichtigen.
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Jfur diesen Abschnitt habe ich keine
Idee: die Berkheimerstr. wird fur die
Auffahrt auf die B10 benutzt. Nur wenn
diese Funktion entfallen wirde, wéare
hier ene Fahrradstrae moglich.”

Alternativen der
Bevolkerung

Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche
unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Siid- und einer
Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und
Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und
anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu
beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis mussen alle Belange
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir
alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die
verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch
der Sidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der
Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu
beriicksichtigen. Als Alternativroute fir die Siidtrasse wurden
unterschiedliche Fiihrungen, Gberwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mdgliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder
die Stuttgarter StralRe, die Eberhard-Bauer-Strafl3e und
anschlielend die WeilstraRe genannt. Fiir die Nordtrasse
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
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Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.

Ausschluss
einer
Alternativroute

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung wurden neben méglichen
Alternativrouten fir sowohl die Nord- als auch die Sudtrasse
auch verschiedene Straen oder Streckenabschnitte benannt,
die aufgrund von objektiven oder subjektiven Aspekten aus Sicht
der Bevolkerung fiir eine Trassenfiihrung auszuschlieRen sind.
Hierbei wurde die Weilstrae im Bereich der Briickenstra3e und
der Eberhard-Bauer-Strale am haufigsten genannt. Ziel der
Fachplanung ist es, die vertraglichste Variante einer
Radschnellverbindung zu identifizieren, die einerseits den
Ansprichen der Radfahrenden in Zusammenhang mit den
anderen Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits
auch die Belange der Anliegerinnen und Anlieger sowie des
Umweltschutzes bericksichtigt. Im Zuge der Findung der
vertraglichsten Trassen werden deshalb Straf3en oder
Streckenabschnitte, die aus Sicht der Bevoélkerung
auszuschlieBen sind, berucksichtigt und im weiteren Vorgehen
gepriift.
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shier kann ich mir vorstellen, daf3
durch den Entfall von Parkplétzen ein
zweiseitiger Radweg mdglich ist.

eine weitere Idee ware, dal3 die
Stuttgarterstr als Einbahnstr
umgestaltet wird und der entstehende
Freiraum fir einen breiten Radweg.
die dritte Moglichkeit ist das ganze
Gebiet Pliensauvorstadt als
FahrradstralRengebiet auszuweisen.”

Gestaltungs-
merkmale

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der
Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertréagliche
Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt und 4
abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche | »
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhé&ngend zu betrachten, ' &
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die e
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des M o
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuRRverkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitatskonzept gesprochen. Hierzu ist .‘1'_5

bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als | 5 ™

auch der FuBverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des 500m
Nahmobilitdétskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FuRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
gréRerer Fahrrader, wie Lastenréader und Rader mit Anhéangern,
beriicksichtigt werden.

Alternativrouten
der Bevolkerung

Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche
unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Sid- und einer
Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und
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Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und
anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu
beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis miissen alle Belange
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir
alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die
verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch
der Siidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der
Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu
beriicksichtigen. Als Alternativroute fir die Siidtrasse wurden
unterschiedliche Fiihrungen, iberwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mdgliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder
die Stuttgarter StralRe, die Eberhard-Bauer-Strafl3e und
anschlieRend die Weilstra3e genannt. Fiir die Nordtrasse
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.

39

Weilstr zwischen Bruckenstr und
Kreisel: keine Option fir einen
Radweg. viele Ful3ganger und
Kinderspielbereiche*

Ausschluss
einer
Alternativroute

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung wurden neben méglichen
Alternativrouten fir sowohl die Nord- als auch die Sudtrasse
auch verschiedene Straen oder Streckenabschnitte benannt,
die aufgrund von objektiven oder subjektiven Aspekten aus Sicht
der Bevolkerung fiir eine Trassenfiihrung auszuschlieRen sind.
Hierbei wurde die Weilstrae im Bereich der Briickenstra3e und
der Eberhard-Bauer-Stra3e am haufigsten genannt. Ziel der
Fachplanung ist es, die vertraglichste Variante einer
Radschnellverbindung zu identifizieren, die einerseits den
Ansprichen der Radfahrenden in Zusammenhang mit den
anderen Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits
auch die Belange der Anliegerinnen und Anlieger sowie des
Umweltschutzes bericksichtigt. Im Zuge der Findung der
vertréglichsten Trassen werden deshalb Straf3en oder
Streckenabschnitte, die aus Sicht der Bevdlkerung
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JParkstr ist wegen parkender PKW
(sic!) zu schmal. Schon jetzt als gegen
die Fahrtrichtung geoffnete Einbahnstr
ist es mit breiteren
Fahrzeugenschwierig ohne einen Halt
aneinander vorbei zu kommen.*

Ausschluss
einer
Alternativroute

auszuschlie3en sind, beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen
geprift.

o

plgsteral & .

-
- - - -
Esslingen

Wallgre” 0 Bortey

e Holder
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»mit Tunnel unter der B10 hindurch,
dann auf der Palmenwaldstr als
Fahrradstr weiter bis zum Tunnel zum
Wannenrain“

Gestaltungs-
merkmale

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der
Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertragliche
Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt und
abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhéngend zu betrachten,
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuRRverkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitdtskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FuBverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
Nahmobilitdétskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FuRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
gréRerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhéangern,
beriicksichtigt werden.

Alternativrouten
der Bevolkerung

Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche
unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Sid- und einer
Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und
Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und
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anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu
beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis miissen alle Belange
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir
alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die
verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch
der Sidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der
Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu
beruicksichtigen. Als Alternativroute fiir die Stidtrasse wurden
unterschiedliche Fiihrungen, tiberwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mogliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder
die Stuttgarter Stral3e, die Eberhard-Bauer-Stra3e und
anschlieRend die Weilstral3e genannt. Fiir die Nordtrasse
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.

42

»€ine gemeinsame Bus- und Radspur
ist wegen langsam fahrenden Radern
(Kinder, Altere) dem offentlichen
Verkehr nicht zutréaglich, weil er damit
ausgebremst wird.

Kein Autofahrer wird das als
Umstiegsszenario haben wollen: wenn
schon Verzicht auf das eigene Auto,
dann wenigstens nicht hinter einem
langsamen Rad hinterher!

)

Gestaltungs-
merkmale

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der
Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertragliche
Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt und
abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhéngend zu betrachten,
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die )
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des |
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuRRverkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitdtskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FuBverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme !
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
Nahmobilitdétskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FuRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdtskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
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groRerer Fahrrader, wie Lastenréader und Rader mit Anhéngern,
beriicksichtigt werden.

Weilstr.-Stuttgarter Str-Kreisverkehr
Briicken Str/Stuttgarter str-
Berkheimer Str vorhanden
Unterfuhrung B10 zur - Schleuse
Esslingen Steg tUber Neckar (wie zur
Zeit vorhanden) -Steg Uber Kanal-
Radweg entlang Neckar- zum
Entennest”

Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche
unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Sud- und einer
Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und
Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und
anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu
beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis mussen alle Belange
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir

43 Alternativrouten | alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die
der Bevolkerung | verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch
der Sidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der
Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu
beruicksichtigen. Als Alternativroute fiir die Stidtrasse wurden
unterschiedliche Fiihrungen, Gberwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mdgliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder
die Stuttgarter Strae, die Eberhard-Bauer-Strafl3e und
anschlieRend die Weilstral3e genannt. Fiir die Nordtrasse
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.
,Die Fihrung auf der Berkheimer Im Rahmen der Trassenfindung fiir den RS4 werden auch die
Strasse ist kein Nutzungsangebot der Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen beriicksichtigt. Die
nordlich des Neckars wohnenden Planungsgrund- Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
45 Bevolkerung und verschenkt daher sitze Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
Nutzungspotential. Eine Fihrung auf ebenfalls die Themen des FuBverkehrs und der Barrierefreiheit
der Nordseite ware wesentlich integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sinnvoller und wirtschaftlicher.” sogenannten Nahmobilitatskonzept gesprochen. Hierzu ist
+LAnbindung von Zell ist nicht Planungsgrund- bereits Ende 2023 eing Bestandsaufnahme so_wohl der Rad- als
a7 zufriedenstellend, v.a. fur Fahrrader Sitze auch der FuBverkehrsinfrastruktur gestartet. Ziel des
mit Anhanger und fur Lastenrader.” Nahmobilitdétskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
LAnbindung von Oberesslingen ist Rad- und FulRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
nicht zufriedenstellend, v.a. fur Planungsgrund- | der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
48 Fahrrader mit Anhanger und fur satze Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Lastenrader.” Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
JAnbindung der Stidvariante an qeben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
49 | Esslingen ist nicht zufriedenstellend, Planungsgrund- | Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des

v.a. fur Fahrréader mit Anhénger und
fur Lastenrader.”

satze

Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen

Stadt Esslingen
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50

+LAnbindung der Wohngebiete nérdlich
des Neckars ist nicht
zufriedenstellend: nur freigegebener
Fussweg auf der Hans-Martin-
Schleyer-Briicke"

Planungsgrund-
satze

groRerer Fahrrader, wie Lastenréader und Rader mit Anhéngern,
beriicksichtigt werden.

51

,Nur kreuzungsfreie Fuihrung auf
gleichem Niveau akzeptabel!*

Gestaltungs-
merkmale

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der
Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertragliche
Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden bericksichtigt und
abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhéngend zu betrachten,
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des Fuf3verkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitdtskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FuBverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
Nahmobilitdétskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FuRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
gréRerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhéangern,
beriicksichtigt werden.
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52

LJAusbau einer attraktiven Anbindung
von Berkheim und der Filderebene
notwendig mit optimiertem Héhenprofil
und erstklassiger Oberflache"

Planungsgrund-
satze

53

sVerbesserung der Anbindung
Richtung Ruit mit gutem Belag
notwendig”

Planungsgrund-
satze

Im Rahmen der Trassenfindung fiir den RS4 werden auch die
Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen beriicksichtigt. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuR3verkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitatskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FulRverkehrsinfrastruktur gestartet. Ziel des
Nahmobilitatskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FulRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdtskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
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groRerer Fahrrader, wie Lastenréader und Rader mit Anhéngern,
beriicksichtigt werden.

54

,Nordvariante ist unverzichtbar, wenn
nicht als RSW, dann als verbreiterter
Radweg mit erstklassiger Oberflache”

Bevorzugung
einer Trasse

Die Trassenvariante entlang der Zeppelinstral3e am Nordufer
des Neckars bis nach Esslingen wurde bereits im Rahmen der
Vorplanung untersucht. Vorteilhaft sind bei dieser Variante die
direktere Verbindung und eine landschaftlich attraktive Fiihrung.
Zusétzlich fallt dort das Potential héher aus als auf der Sudseite
des Neckars. Nachtteilig wirkt sich dort allerdings die geringe
Flachenverfugbarkeit aus, die es erschwert den benétigten
Standard von 4,00 m Fahrbahnbreite bei gleichzeitiger
Separierung vom FulRverkehr fir einen stérungsfreien und
sicheren Verkehrsablauf zu erreichen. Um diesen Standard zu
erreichen, musste stark in die uferbegleitende Griin- und
abschnittsweise auch in die Baumstruktur eingegriffen werden.
Zudem miusste das Naturschutzgebiet "Alter Neckar" entlang
des Neckartalarms mit einem neuen Briickenbauwerk
zerschnitten werden, was einen starken Eingriff in das
Schutzgebiet bedeuten wiirde. Dafir wiirde eine
Ausnahmegenehmigung bendétigt, die mit hohen rechtlichen
Hirden verbunden ist. Um das geringere Potential der Siidtrasse
auszugleichen, wird es erforderlich sein, die Anschlisse
perspektivisch auszubauen, sodass der Radschnellweg gut zu
erreichen ist. Im Rahmen der Trassenfindung fir den RS4
werden auch die Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen
berucksichtigt. Die Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013,
in welcher unter anderem auch die Anbindungen zum RS4
analysiert werden.

55

+LAnbindung der Nordvariante an die
Innenstadt muss SICHER geldst
werden*

Planungsgrund-
satze

Im Rahmen der Trassenfindung fiir den RS4 werden auch die
Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen berlcksichtigt. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuRRverkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitatskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FulRverkehrsinfrastruktur gestartet. Ziel des
Nahmobilitatskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FulRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
groRerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhangern,
beriicksichtigt werden.
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LUnterbrechung wahrend Bau des
Bahnstegs kann nicht hingenommen
werden*

weitere Themen

Das Ziel des Baus eines Radschnellweges ist es, das Angebot
fur Radfahrende zu erhéhen und sich sicher sowie schnell auch
Uberregional Uiber langere Strecken mit dem Fahrrad
fortbewegen zu kénnen. Die Starkung des Fahrrades als Teil
des Umweltverbundes dient auch der Erreichung der gesetzten
Ziele hinsichtlich des Klimaschutzes. Der Planungsprozess
gestaltet sich als sehr aufwendig und zeitintensiv. Grundséatzlich
werden im Neckartal fast alle Flachen bereits in irgendeiner
Form beansprucht (Wohnen, Industrie, Gewerbe, Landwirtschaft,
Naturschutz etc.). Das Ziel der Fachplanung ist es, die
vertraglichste Variante zu identifizieren, die einerseits die
Anspriiche der Radfahrenden beriicksichtigt sowie diese
zusammenhangend mit den anderen Verkehrsteiinehmenden
betrachtet und andererseits den Belangen der Anliegerinnen und
Anlieger sowie des Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis
missen alle Belange abgewogen werden und ggf. Kompromisse
geschlossen werden, die fiir alle Seiten tragbar sind. Die
Offentlichkeitsbeteiligung soll dazu dienen entsprechende
Belange, Forderungen und Anspriiche zu identifizieren und zu
sammeln, um diese im Rahmen der Trassenwahl
beriicksichtigen zu kénnen.

57

~eigene Fahrradspur notwendig zur
Anbindung"

Gestaltungs-
merkmale

58

Jnnerstadtische Fahrradachse muss
als Zubringer ausgebaut werden;
Schleichwege wie Georg-Deuschle-
Querung missen unterbrunden
werden*

Gestaltungs-
merkmale

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der
Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertragliche
Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt und
abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhéngend zu betrachten,
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des Ful3verkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitdtskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FuBverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
Nahmobilitdétskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FuRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
gréRerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhangern,
beriicksichtigt werden.
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Jnnerstadtische Achse muss als
Zubringer ausgebaut werden;
Strecken wie hier mit hohem Kfz-
Anteil missen KfZ-befreit werden, um
auch Kinder sicher fahren zu lassen”

59 Gestaltungs-
merkmale
Lbarrierefreie Zufahrt Richtung RSW
nétig, fur e-Bikes, Lastenrader,
Fahrrader mti Anhanger, Liegerrader,
Velomobile ...*
60 Gestaltungs-
merkmale

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der | g9

Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie ] - =

Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertréagliche

Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden bericksichtigt und | # =

abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhé&ngend zu betrachten,
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuR3verkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitdtskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FuBverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
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und Kartierung der Wegweisung. Ziel des | Eu | .
Nahmobilitdétskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes + N

Rad- und FuBverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des ’
Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
gréRerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhéangern,
berucksichtigt werden.
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Jbarrierefreie Zufahrt zum RSW Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der | + [ o N ; Sulzgries e \\ = |
notwendig* Gewahrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie | || _ | 7" St Ot seracn, : i

Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertréagliche l—-'__""’ S \ : : A

Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt und J/ | @ e Foenireuz. ESSllngen

abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche "; o puch Metfingen b eckarhaide . am Neckar

aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhéngend zu betrachten, | m | “Heumaden A AN 1 Kernenburg

. - . e . . . |—F = chiles Meltingen Hegensberg
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die | o P& A B

Gestaltungs-
merkmale

Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuRBverkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitdtskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FuBverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
Nahmobilitdétskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FuRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
gréRerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhéangern,
beriicksichtigt werden.
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62

LFuhrung auf der Neckarsldseite
verschenkt Potentiale!*

Bevorzugung
einer Trasse

Die Trassenvariante entlang der Zeppelinstral3e am Nordufer
des Neckars bis nach Esslingen wurde bereits im Rahmen der
Vorplanung untersucht. Vorteilhaft sind bei dieser Variante die
direktere Verbindung und eine landschaftlich attraktive Fiihrung.
Zusétzlich fallt dort das Potential héher aus als auf der Sudseite
des Neckars. Nachtteilig wirkt sich dort allerdings die geringe
Flachenverfugbarkeit aus, die es erschwert den benétigten
Standard von 4,00 m Fahrbahnbreite bei gleichzeitiger
Separierung vom FulRverkehr fir einen stérungsfreien und
sicheren Verkehrsablauf zu erreichen. Um diesen Standard zu
erreichen, musste stark in die uferbegleitende Griin- und
abschnittsweise auch in die Baumstruktur eingegriffen werden.
Zudem miusste das Naturschutzgebiet "Alter Neckar" entlang
des Neckartalarms mit einem neuen Briickenbauwerk
zerschnitten werden, was einen starken Eingriff in das
Schutzgebiet bedeuten wiirde. Dafir wiirde eine
Ausnahmegenehmigung bendétigt, die mit hohen rechtlichen
Hirden verbunden ist. Um das geringere Potential der Siidtrasse
auszugleichen, wird es erforderlich sein, die Anschlisse
perspektivisch auszubauen, sodass der Radschnellweg gut zu
erreichen ist. Im Rahmen der Trassenfindung fir den RS4
werden auch die Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen
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beriicksichtigt. Die Stadt Esslingen plant zudem fir 2024 die
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013,
in welcher unter anderem auch die Anbindungen zum RS4
analysiert werden.

63

,Die Verbindung tber die Sirnauer
Briicke zum Industriegebiet
Neckarwiesen und den Berufsschulen
ist momentan durch 3 Ampeln sehr
schwierig. Der Weg auf der B10-
Briicke ist zu schmal. Die Einmiindung
der Zeppelinrampe ist fur die auf dem
linkseitigen Radweg radelnden sehr
gefahrlich, da die Kfz- und Lkw-Fahrer
die Radelnden sehr haufig
"Ubersehen".”

Gestaltungs-
merkmale

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der
Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertréagliche
Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt und
abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhé&ngend zu betrachten,
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuRRverkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitatskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FuBverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
Nahmobilitdétskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FuRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
groRerer Fahrrader, wie Lastenréader und Rader mit Anhéangern,
beriicksichtigt werden.

B 10

Das Ziel des Baus eines Radschnellweges ist es, das Angebot
fur Radfahrende zu erhéhen und sich sicher sowie schnell auch
Uberregional Uber langere Strecken mit dem Fahrrad
fortbewegen zu kdnnen. Die Starkung des Fahrrades als Teil
des Umweltverbundes dient auch der Erreichung der gesetzten
Ziele hinsichtlich des Klimaschutzes. Der Planungsprozess
gestaltet sich als sehr aufwendig und zeitintensiv. Grundséatzlich
werden im Neckartal fast alle Flachen bereits in irgendeiner
Form beansprucht (Wohnen, Industrie, Gewerbe, Landwirtschaft,
Naturschutz etc.). Das Ziel der Fachplanung ist es, die
vertraglichste Variante zu identifizieren, die einerseits die
Anspriuche der Radfahrenden beriicksichtigt sowie diese
zusammenhangend mit den anderen Verkehrsteilnehmenden
betrachtet und andererseits den Belangen der Anliegerinnen und
Anlieger sowie des Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis
missen alle Belange abgewogen werden und ggf. Kompromisse
geschlossen werden, die fiir alle Seiten tragbar sind. Die
Offentlichkeitsbeteiligung soll dazu dienen entsprechende

Stadt Esslingen
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Belange, Forderungen und Anspriiche zu identifizieren und zu
sammeln, um diese im Rahmen der Trassenwahl
beriicksichtigen zu kénnen.

65

LSofern nicht die Nordroute gebaut
wird, werden viele Radler dennoch die
ndrdliche Flusseite und die relativ gut
nutzbaren Wege durch die Stadt
nutzen.

Selbst schnelle Radler mit einer pace
von 2min/km stehen damit gern mal an
der einen Ampel am Bahnhof, sind
immer noch genauso schnell, als wenn
man einen Umweg fahrt.”

Bevorzugung
einer Trasse

Die Trassenvariante entlang der Zeppelinstral3e am Nordufer
des Neckars bis nach Esslingen wurde bereits im Rahmen der
Vorplanung untersucht. Vorteilhaft sind bei dieser Variante die
direktere Verbindung und eine landschaftlich attraktive Fiihrung.
Zusétzlich fallt dort das Potential héher aus als auf der Sudseite
des Neckars. Nachtteilig wirkt sich dort allerdings die geringe
Flachenverfugbarkeit aus, die es erschwert den benétigten
Standard von 4,00 m Fahrbahnbreite bei gleichzeitiger
Separierung vom FulRverkehr fir einen stérungsfreien und
sicheren Verkehrsablauf zu erreichen. Um diesen Standard zu
erreichen, musste stark in die uferbegleitende Griin- und
abschnittsweise auch in die Baumstruktur eingegriffen werden.
Zudem miusste das Naturschutzgebiet "Alter Neckar" entlang
des Neckartalarms mit einem neuen Briickenbauwerk
zerschnitten werden, was einen starken Eingriff in das
Schutzgebiet bedeuten wiirde. Dafir wiirde eine
Ausnahmegenehmigung bendétigt, die mit hohen rechtlichen
Hirden verbunden ist. Um das geringere Potential der Siidtrasse
auszugleichen, wird es erforderlich sein, die Anschlisse
perspektivisch auszubauen, sodass der Radschnellweg gut zu
erreichen ist. Im Rahmen der Trassenfindung fir den RS4
werden auch die Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen
berucksichtigt. Die Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013,
in welcher unter anderem auch die Anbindungen zum RS4
analysiert werden.

67

LHier muss der RSW Prioritat vor dem
Autoverkehr bekommen. Das koénnte
man mit einer Briicke gut realisieren,
aber wen des ansteigenden Gelandes
wirde sich dann die Weilstrasse
anbieten, weil dann weniger Héher
verloren geht.”

Gestaltungs-
merkmale

68

LStuttgarter Strasse wéare im Moment
zu stark befahren fur eine RSW-

Gestaltungs-
merkmale

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der
Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertragliche
Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden bericksichtigt und
abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhéngend zu betrachten,
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuRRverkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitdtskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FuBverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
Nahmobilitdétskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FulRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
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l' Stadt Esslingen
am Neckar

Flhrung. Eine Einbahn-Regelung
wirde helfen.”

+Ein Radschnellweg durch den
Merkelpark bis zum Wasserhaus
musste ganz deutlich vom

der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fur die

Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des

70 FuRgéangerbereich abgetrennt sein. Gris;g(ltmuglges- Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
Der Park ist ein wichtiger groBerer Fahrréder, wie Lastenrader und Réader mit Anhéangern,
Erholungsraum fir Ful3ganger im berucksichtigt werden.
Innenstadtbereich.”
Lswarum nicht hier? Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche + Veqor g U )
Da missen halt einige Parkplatze unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Sid- und einer [ Sgens ey *: %%z; |
weg. Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und et “ﬁ;o"‘g %f'.‘%.* T,
Die Einfuhrung von Anwohnerparken Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und e _ug'ckm.-ae % * §o0a
wirde helfen. anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu - % ; %
Am besten sofort einfihren.” beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die Am| ]
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu Y "
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden e > %“‘""
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen a - =y \.\ Fr,
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den J,-’ S
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des & [ - A
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis mussen alle Belange E'_r' T i‘ k“- 3 4
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir \"*i;- % SIS 2 4
Alternativrouten | alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die 5
71 1218 i
S

der Bevolkerung

verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch
der Siidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der
Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu _;_ﬁ X
beriicksichtigen. Als Alternativroute fir die Siidtrasse wurden
unterschiedliche Fiihrungen, Gberwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mdgliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder
die Stuttgarter StralRe, die Eberhard-Bauer-Strafl3e und
anschlieRend die Weilstral3e genannt. Fiir die Nordtrasse
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.

Pliensauvor-
tart
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sangerundete Fihrung durch
Verlegung des breiten Asphaltwegs
ware hier méglich. Damit ware der
Schulgarten ohne Queren des RSW
moglich.”

Bauliche
MaRnahmen

Im Zuge der innerstéadtischen und Uberdértlichen Planungen und
Umsetzungen der Radverkehrsinfrastrukturen werden die
Anspriuche und Anforderungen der verschiedenen
Verkehrsteilnehmenden bericksichtigt. Das Ziel der
Fachplanung ist die Beruicksichtigung der jeweiligen Anspriiche
und die Umsetzung der bestmdglichen Lésung. Im Zuge dessen
prift die Stadt Esslingen regelmaf3ig den Zustand der
unterschiedlichen Verkehrsinfrastrukturen. Entsprechend der
Notwendigkeit zur Durchfiihrung von SanierungsmafRnahmen
werden entsprechend kurz-, mittel- oder langfristig
Sanierungsmaflinahmen geplant und durchgefiihrt. Fir die
Durchfiihrung von Sanierungs- oder Baumaf3nahmen wird
zunéchst gepriift, welche Auswirkungen eine solche Manahme
auf den Verkehrsfluss hat bzw. inwieweit der Verkehrsfluss
beeintréchtigt werden kénnte. Ist eine Sanierungs- oder eine
BaumaRnahme zwingend erforderlich und es besteht eine
potenzielle Minderung des Verkehrsflusses, werden temporéare
MaRnahmen geplant und ergriffen, um negative Auswirkungen
auf den Verkehrsfluss so gering wie moglich zu halten. Das Ziel
der Fachplanung ist die Berticksichtigung der jeweiligen
Anspriiche und die Umsetzung der bestmdglichen Lésung. Im
Zuge der innerstadtischen und Gberortlichen Planungen und
Umsetzungen der Radverkehrsinfrastrukturen werden die
Anspriiche und Anforderungen der verschiedenen
Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt.
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sVorschlag: Einbahnregelung fir Kfz*

Gestaltungs-
merkmale

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der
Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertragliche
Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt und
abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhéngend zu betrachten,
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuRRverkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitdtskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FuBverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
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JPoller fur KfZ, fir Busse zu 6ffnen. Nahmobilitatskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes ﬂr e *
Damit wére fur S-Hedelfingen auch Rad- und FulRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung £l

der Schleichverkehr durch die der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und s
Amstetter Strasse geldst, denn da Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fur die |
muss ja die HHR2 durchgehen. Die Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
sollte man mitdenken.” neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdtskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen !
groRerer Fahrrader, wie Lastenréader und Rader mit Anhéngern, I paden et -
beriicksichtigt werden. k
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LSudvariante insbesondere mit Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche
Rucksicht auf die Fussgéanger auf der unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Siid- und einer =1
Nordseite sehr viel sinnvoller.” Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und i
Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und s
anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu «
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beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die \
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen 1ok
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den f
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des @
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis mussen alle Belange i
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir
alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die
verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch
der Siidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der
Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu [Bon |

famsIlFH

Alternativrouten
der Bevolkerung
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Stadt Esslingen
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svon Abschn. 1_2 wird ich Weil
oberhalb der Schrebergéarten und
Esslingen Pliensaufriedhof komplett
sudlich umgehen bevor man nérdlich
von Zollberg (Oberer Eisbergweg) kurz
unterhalb der Hammerschmiede, eine
Unterfiihrung des B10-Zugbrings /
Adenauerbriicke auf den Abschn. 1-7
gelangt. Am Ende dieses Abschnitts
nach der Rettichbar wirde ich
Deizisau komplett sudlich umfahren,
also oberhalb Berghof - Sportplatze
weiter hinter dem Cola-Werk wieder
Richtung Neckartal auf den

Alternativrouten

beriicksichtigen. Als Alternativroute fir die Siidtrasse wurden

unterschiedliche Fuhrungen, Uberwiegend durch die | 4:
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei s
als mégliche Fiihrung die Verbindung uber die DieselstraRe oder | ' < ffngen
die Stuttgarter StraRe, die Eberhard-Bauer-Strafl3e und lit ® \ch
anschlieRend die Weilstra3e genannt. Fir die Nordtrasse .
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene bl ®
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem

Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift. g
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77 ! . den Fildern Kiingen
bestehenden Weg rechts der B10 der Bevolkerung s =
richtung Wernau fahren. In und unter ot
den Briickwald, eine neue s
Neckarquerung und Uber eine neue
Bahnuber- oder Unterfiihrung den
Bruckwasen komplett umfahren bis
man nach dem Plochinger Dreieck auf
das Ende von Abschnitt 1-16 gelangt.

Der weitere Verlauf ist super bis Ende

Abschnitt 1-18 ABER dann wirds

schlimm, bitte noch Straen und

Bahnquerung auf bestehenden

Rinnenweg in die Planung

aufnehmen.”

,Die Suidvariante ist "graue Theorie", Die Trassenvariante entlang der Zeppelinstral3e am Nordufer

nicht praktikabel und wird im des Neckars bis nach Esslingen wurde bereits im Rahmen der

Realisierungsfall nicht genutzt werden. Vorplanung untersucht. Vorteilhaft sind bei dieser Variante die

Die Pliensauvorstadt soll in den direktere Verbindung und eine landschaftlich attraktive Fiihrung.

néchsten Jahren weiter wachsen und Zusaétzlich fallt dort das Potential hoher aus als auf der Siidseite

die Bevolkerungszahl zunehmen. des Neckars. Nachtteilig wirkt sich dort allerdings die geringe

Einen Sportplatz zuzubauen das ist Flachenverfugbarkeit aus, die es erschwert den benétigten

kein Problem ... auch die dortige Flora Standard von 4,00 m Fahrbahnbreite bei gleichzeitiger

und Fauna interessiert nicht. Separierung vom FulRverkehr fir einen stérungsfreien und

Ich jogge seit Uber 20 Jahren nahezu Bevorzugung sicheren Verkehrsablauf zu erreichen. Um diesen Standard zu
78 durchgéangig auf der Nordvariante und einer Trasse erreichen, musste stark in die uferbegleitende Griin- und

fahre ca. 4000 - 5000 km p. a. mit dem
Rad, und nehme fur mich in Anspruch
ein okologisch denkeneder Realo zu
sein. Und so sehe ich hier fast nur
Vorteile und zudem keine
Auswirkungen auf "Tier- und
Pflanzenwelt". Alles was dort (leider)
an Tieren auf und neben dem Weg z.
B. wahrzunehmen ist, sind Ratten -
und die sind nicht geschiitzt.

abschnittsweise auch in die Baumstruktur eingegriffen werden.
Zudem miusste das Naturschutzgebiet "Alter Neckar" entlang
des Neckartalarms mit einem neuen Briickenbauwerk
zerschnitten werden, was einen starken Eingriff in das
Schutzgebiet bedeuten wiirde. Daflr wiirde eine
Ausnahmegenehmigung bendétigt, die mit hohen rechtlichen
Hirden verbunden ist. Um das geringere Potential der Siidtrasse
auszugleichen, wird es erforderlich sein, die Anschliisse
perspektivisch auszubauen, sodass der Radschnellweg gut zu
erreichen ist. Im Rahmen der Trassenfindung fiir den RS4
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Stadt Esslingen

Also Schluss mit dem Irrsinn: die
Nordvariante schnell realisieren !*

werden auch die Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen
beriicksichtigt. Die Stadt Esslingen plant zudem fir 2024 die
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013,
in welcher unter anderem auch die Anbindungen zum RS4
analysiert werden.

Um den Standard eines Radschnellweges mit einer Breite von
4,00 m bei gleichzeitiger Separierung vom FuBverkehr fur einen
storungsfreien und sicheren Verkehrsablauf zu erreichen,
musste stark in die uferbegleitende Griin- und abschnittsweise
auch in die Baumstruktur eingegriffen werden. Zudem musste
das Naturschutzgebiet "Alter Neckar" entlang des Neckartalarms
mit einem neuen Briickenbauwerk zerschnitten werden, was

Flora/Fauna einen starken Eingriff in das Schutzgebiet bedeuten wiirde.

Dafiir wirde eine Ausnahmegenehmigung benétigt, die mit

hohen rechtlichen Hirden verbunden ist. Im Zuge der Findung

der vertraglichsten Trasse sind neben den Anspriichen der

Radfahrenden und den der anderen Verkehrsteilnehmenden

sowie den Belangen der Anliegerinnen und Anlieger auch die

Aspekte des Umweltschutzes zu beriicksichtigen.
,Fur den Bereich 1.5 hétte ich 2 Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mégliche £ % A E 5
Losungsvorschlage: unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Stid- und einer 34— figen C f-” - %%’ ) S
Mein Favorit schlieRt allerdings auch Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und ks ) a8y E & A 4
1.3 und 1.4 mit ein: Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und | 7 % AN __mg_“damam
Die B10 wird von Grenze 1.6/1.5 bis anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu |- i g %
Grenze 1.2/1.3 als beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die |m - [\ vt i
Larmschutzeinhausung tberdeckelt vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu . - : 5 8 o %“5 I,
und der Radschnellweg auf der identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden o, \'.\ . "\"” By 4
Larmeinhausung gefihrt. Dies hétte beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen o\ s i )
mehrere positive Aspekte: Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den — Mo, EH N#qw
1. Der Larm der B10 in Esslingen Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des fa ks & N 7
wirde deutlich reduziert Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis miissen alle Belange B | el 7 Dlseitrpgo o
2. Das Neckarufer auf der Siidseite abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir Q:w 3
kénnte attraktiver gestaltet werden und | Alternativrouten | alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die ; fj

85 3. es konnte eine kreuzungsfreie (oder | der Bevolkerung | verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch % $

-arme) Fuhrung des RS 4 an der Sidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der
Esslingen vorbei realisiert werden. Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu isam 1)

Der zweite Losungsansatz fuhrt den
RS4 Uber 2 Trassen durch den
Stadtteil. Trasse 1 (ost-West) entlang
der Stuttgarter StraRe in einem
kombinierten Bus-Rad-Streifen.
Trasse 2 (west-Ost) als Fahrradstral3e
durch die ParkstraRe.

In diesem Fall musste die
Zusammenfuhrung Kreuzung
Berkheimer- / Stuttgarter -
BriickenstraBe mit der Stadt Esslingen
im Projekt "Nurkareal" koordiniert
werden, wo dieser Straenabschnitt

beruicksichtigen. Als Alternativroute fiir die Stidtrasse wurden
unterschiedliche Fiihrungen, berwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mdgliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder
die Stuttgarter Stral3e, die Eberhard-Bauer-Stra3e und
anschlieRend die Weilstral3e genannt. Fiir die Nordtrasse
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.

Gestaltungs-
merkmale

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der
Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
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Teil der stadtischen Verkehrsplanung
im Rahmen der Neuplanung des
angrenzenden Quartiers ist.
Problematisch bleibt hier, dass im
Bereich WeilstraBe am Ortsausgang
Richtung ES-Weil schon jetzt eine
schwierige Verkehrslage ist
(ehemaliger Sportplatz wird gerade zur
Interimsschule umgebaut,
Waldorffschule und -kindergarten auf
der gegenuberliegenden Seite UND
die Tankstelle, die sehr preisglinstig ist
und daher sehr viel Verkehr anzieht
(teilw. Wartestaus auf dem Gehweg
bis zur Kreuzung)“

Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertréagliche
Flhrung aller Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt und
abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhé&ngend zu betrachten,
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuRRverkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitatskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FulRverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
Nahmobilitdétskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FuRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
gréRerer Fahrrader, wie Lastenréader und Rader mit Anhéangern,
beriicksichtigt werden.

Ausschluss
einer
Alternativroute

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung wurden neben méglichen
Alternativrouten fir sowohl die Nord- als auch die Sudtrasse
auch verschiedene Straen oder Streckenabschnitte benannt,
die aufgrund von objektiven oder subjektiven Aspekten aus Sicht
der Bevolkerung fiir eine Trassenfiihrung auszuschlieRen sind.
Hierbei wurde die Weilstrae im Bereich der Briickenstra3e und
der Eberhard-Bauer-Stra3e am haufigsten genannt. Ziel der
Fachplanung ist es, die vertraglichste Variante einer
Radschnellverbindung zu identifizieren, die einerseits den
Ansprichen der Radfahrenden in Zusammenhang mit den
anderen Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits
auch die Belange der Anliegerinnen und Anlieger sowie des
Umweltschutzes bericksichtigt. Im Zuge der Findung der
vertréglichsten Trassen werden deshalb Straf3en oder
Streckenabschnitte, die aus Sicht der Bevdlkerung
auszuschlieRBen sind, beruicksichtigt und im weiteren Vorgehen
gepriift.

B 10

Eine Fuhrung im Zuge bzw. neben der B 10 ist fir einige
Teilbereiche bereits vorgesehen (Reichenbach, Deizisau,
Esslingen). Auf diese Weise kdnnen bestehende Wege genutzt,
Verkehrsstrome gebiindelt und der Flachenverbrauch reduziert
werden. Daruber hinaus gibt es auch eine denkbare
Lésungsvariante, welche die Trasse des Radschnellwegs mittels
eines Stegs oberhalb der Fahrbahn der B 10 fuhrt. Radfahrende

Stadt Esslingen
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kénnten dann auf einem Briickenbauwerk auf Stiitzpfeilern
storungsfrei tber der B 10 fahren und auf diese Weise rasch
langere Distanzen Uberwinden. Vorteilhaft wéaren dabei die
geringen Auswirkungen auf die Umwelt, da keine 6kologisch
wertvollen Flachen in Anspruch genommen werden. Zudem
wirde somit eine weitestgehende Kreuzungsfreiheit ermdglicht.
Allerdings sind in regelmafigen Abstanden Rampen notwendig,
um die Zuganglichkeit zu gewahrleisten. Die Umsetzbarkeit einer
solchen Lésung befindet sich aktuell in der Priifung. Dabei geht
es vor allem um die konstruktive und finanzielle Umsetzbarkeit.
Sollte sich eine Steglésung als konstruktiv machbar erweisen,
misste das Nutzen-Kosten-Verhéltnis genauer betrachtet
werden. Zudem waére eine enge Abstimmung mit dem
Regierungsprasidium notwendig.

~Je nach Trassenfuhrung kein
Radschnellweg, nur Fahrradstrale, da
im Stadtteil Pliensauvorstadt viele
altere Menschen(Pflegeheim und
Betreutes Wohnen) und Kinder
(Schule und
Kindergarten),Burgerzentrum und
Einkaufsladen. Daher sinnvollere
Trassenflhrung rechts der Stuttgarter
Strasse unter Einbindung Roser-
Areal.”

Alternativrouten
der Bevolkerung

Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche
unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Sud- und einer
Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und
Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und 1 7 |
anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu
beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die | =
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden 7o
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen )
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den Fra:
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des §.C
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis mussen alle Belange @
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir

e

alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die 2
verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch

der Sidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der

Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu

beriicksichtigen. Als Alternativroute fir die Siidtrasse wurden
unterschiedliche Fiihrungen, Gberwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mdgliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder
die Stuttgarter StraRe, die Eberhard-Bauer-Strafl3e und
anschlieRend die WeilstralRe genannt. Fiir die Nordtrasse
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.
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Gestaltungs-
merkmale
sVerbindung Bergheimerstr. -
o (?;L:t\t/%?;]taerrlzt;n:tr)]er Nutzung/Umbau Gestaltungs-
merkmale

FuRgéangerunterfihrung.

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der
Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
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Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertréagliche
Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt und
abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhéngend zu betrachten,
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die




l' Stadt Esslingen
am Neckar

Je nach Trassenfuihrung, kein
Radschnellweg sondern
Fahrradstrae (Schule, Geschéfte in
Stuttgarterstrasse)”

Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuRRverkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem

Mettingen

sogenannten Nahmobilitatskonzept gesprochen. Hierzu ist (e
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als | ]
auch der FulRverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen °

erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der 7o
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme -
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des Rl
Nahmobilitatskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes e
Rad- und FuBverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung 8
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der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und Q 4 = & D
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fiir die i, f i,
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfir dient e, A ey

neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
gréRerer Fahrrader, wie Lastenréader und Rader mit Anhéangern,
beriicksichtigt werden.

Alternativrouten
der Bevolkerung

Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche
unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Siid- und einer
Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und
Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und
anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu
beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis mussen alle Belange
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir
alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die
verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch
der Siidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der
Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu
beriicksichtigen. Als Alternativroute fir die Siidtrasse wurden
unterschiedliche Fiihrungen, Gberwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mdgliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder
die Stuttgarter StraRe, die Eberhard-Bauer-Strafl3e und
anschlieRend die Weilstral3e genannt. Fiir die Nordtrasse
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.
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l' Stadt Esslingen
am Neckar

,Die slidtrassen durch die
Pliensauvorstadt sind weder attraktiv
noch wirklich im Standard eines
Radschnellweges ausbaubar. Es Muss
auf der Nordseite eine Trtace gebaut
werden.”

Die Trassenvariante entlang der Zeppelinstral3e am Nordufer
des Neckars bis nach Esslingen wurde bereits im Rahmen der
Vorplanung untersucht. Vorteilhaft sind bei dieser Variante die
direktere Verbindung und eine landschaftlich attraktive Fiihrung.
Zusaétzlich fallt dort das Potential hoher aus als auf der Siidseite
des Neckars. Nachtteilig wirkt sich dort allerdings die geringe
Flachenverfugbarkeit aus, die es erschwert den benétigten
Standard von 4,00 m Fahrbahnbreite bei gleichzeitiger
Separierung vom FulRverkehr fir einen stérungsfreien und
sicheren Verkehrsablauf zu erreichen. Um diesen Standard zu
erreichen, musste stark in die uferbegleitende Griin- und
abschnittsweise auch in die Baumstruktur eingegriffen werden.

Bevorzugung Zudem miusste das Naturschutzgebiet "Alter Neckar" entlang
91 ) o y
einer Trasse des Neckartalarms mit einem neuen Briickenbauwerk
zerschnitten werden, was einen starken Eingriff in das
Schutzgebiet bedeuten wiirde. Dafur wiirde eine
Ausnahmegenehmigung benétigt, die mit hohen rechtlichen
Hirden verbunden ist. Um das geringere Potential der Siidtrasse
auszugleichen, wird es erforderlich sein, die Anschlisse
perspektivisch auszubauen, sodass der Radschnellweg gut zu
erreichen ist. Im Rahmen der Trassenfindung fur den RS4
werden auch die Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen
beriicksichtigt. Die Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013,
in welcher unter anderem auch die Anbindungen zum RS4
analysiert werden.
LSudvariante und Streckenfiihrung Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche & & b =5 t ':: %%s‘wmw S
moglichst Nahe an der B10 zu Alternativrouten unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Std- und einer = Gr 3 Ié;"” "’%-;@;.,_ ey : e
93 bevorzugen. Mégliche Option: Umbau der Bevblkerun Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und - Y \ i %5; i Reenee Esslmgen
Heldfinger Strake und Dieselstrale zu 9 Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und s N Metingen, i & 5 RGN
’ ; ngen . ! g 4 % e’ B » am Neckat
Radschnellweg. anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu @ F Y 1t By, = 8 e
LAbschnitt 1.3: beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die n| s ) Q% ik N 0 b NI O
Kreuzung am E.-B.-Stadion ist aktuell vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu . .‘fﬁ?“‘"’”ﬂ“" s ‘*"?-3:‘2."“?% ”“'"”i':f;‘:’;
sehr komplex mit langen Wartezeiten identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden o b ' : W, M, il
und sehr viel Kfz-Verkehr. Deshalb berucksichtigt sowie diese zusammenhéngend mit den anderen il it
besser neue Fahrradunterfiihrung Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
unter B10 + Zu-/Abfahrten in die Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des e
verkehrsarme Palmenwaldstrale, dort Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis mussen alle Belange L
entlang bis zur bestehenden abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir Q.
94 Unterfiihrung beim Neckarcenter Alternativrouten | alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die
der Bevolkerung | verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch : -
Abschnitt 1.5: der Siidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der 5 ¢ RilgioaUvor; %
Berkheimer StraRe zw. BriickenstraRe Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu 500m o Y, o [ Pomeod by LT Sl Bt Ko Kedtagnch

und B10-Auffahrt verkehrsberuhigen.
Kfz-Verkehr in B10-Abfahrtstunnel auf
die nicht genutzte linke Spur verlegen.
Radverkehr von der Berkheimer
Stral3e an geeigneter (niveaugleicher)

berucksichtigen. Als Alternativroute fiir die Stidtrasse wurden
unterschiedliche Fiihrungen, berwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mdgliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder
die Stuttgarter Stral3e, die Eberhard-Bauer-Stra3e und
anschlieRend die WeilstralRe genannt. Fiir die Nordtrasse




l' am Neckar

Stelle in diesen Tunnel fihren und
(durch Leitplanken getrennt) unter der
Kreuzung Briicken-/Stuttgarter-Strae
hindurch fiihren. Neue
Fahrradausfahrtsrampe nach Abgang
in die FuBgéangerunterfiihrung / auf
Hohe Stadtjugendring und Leitung auf
bestehenden Radweg. Diesen
verbreitern ggf. durch Aufgabe von
Linksabbiegerspuren bzw. mehreren
Spuren in dieselbe Richtung.”

wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.

Gestaltungs-
merkmale

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der
Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertragliche
Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden bericksichtigt und
abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhéngend zu betrachten,
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuR3verkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitdtskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FuBverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
Nahmobilitdétskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FuRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
gréRerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhéangern,
beriicksichtigt werden.

B 10

lhren Vorschlag zur Fiihrung des Radschnellwegs in der B10-
Abfahrtsunterfihrung im Abschnitt 1.5 nehmen wir auf und
werden diesen im Zuge der weiteren Variantenbetrachtung
genau priifen. Eine parallele Fiihrung von Rad- und Kfz-Verkehr
ist jedoch unwahrscheinlich, da geméaR Regelwerken die
Ausfahrt eine nutzbare Fahrbahnbreite von 6 Metern aufweisen
soll (4,50 m Fahrbahn + jeweils 0,75 m Randstreifen). Bei einer
insgesamt verfugbaren asphaltierten Breite von 7 Metern auf der
Ausfahrt bleibt fir den Radverkehr nur sehr wenig Platz. Zudem
musste ein Sicherheitstrennstreifen bzw. eine Schutzeinrichtung
zwischen Radweg und Ausfahrtfahrstreifen vorgesehen werden,
der dem Fahrbahnquerschnitt hinzugerechnet wird.
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,Die Nordvariante ist fir Pendler
alternativlios. Der Zeitverlust Gber
Pliensauvorstadt macht die Trasse
unattraktiv. Aktuell zwangen sich die

Trassen-
eigenschaften

Im Rahmen der Vorplanung wurde die Trassenvariante entlang
des Nordufers des Neckars bereits untersucht. Diese Variante
bietet eine direkte Verbindung und eine landschaftlich attraktive
Fihrung zudem ist das dort anfallende Potential hoher als auf
der Neckarsudseite, dennoch muss stark in die uferbegleitende

Stadt Esslingen




l' am Neckar

meisten durch den engen Gehweg
unter Féarbertorlesweg.

Dabei musste es doch mdglich sein
den Féarbertorlesweg weiterzufihren
und spater wo es breiter wird auf den
unteren Weg aufzuschlieen? D.h. an
den Gleisen Hbf Esslingen entlang.”

Grun- und abschnittsweise auch in die Baumstruktur eingegriffen
werden, um eine Standardbreite von 4,00 m zu erreichen und so
einen sicheren und stérungsfreien Verkehrsablauf zu
gewahrleisten. Werden im Rahmen der Planung vorhandene
Lebensraume europarechtlich geschutzter Arten tangiert, bedarf
es dort einer Ausnahmegenehmigung, welche nur dann zu
erwirken ist, wenn keine Alternativen vorhanden sind, welche zu
geringeren Belastungen der geschitzten Arten fihren. Bei einer
Trassenfihrung im Suden sind mit geringeren
Beeintrachtigungen zu rechnen. Das Ziel der
Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mégliche unterschiedliche
Sichtweisen hinsichtlich einer Sud- und einer Nordtrasse, deren
Alternativrouten sowie deren Vorteile und Herausforderungen zu
sammeln, zu identifizieren und anschlieRend fiir die Auswahl
einer geeigneten Trasse zu beriicksichtigen.
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JFarbertdrlesweg mit unteren
bestehenden Radweg verbinden.
Nutzung bereits vorhandener
Infrastruktur und Erweiterung. Natur-
und Tierwelt bleibt unangetastet wie
bisher*

Gestaltungs-
merkmale

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der
Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertragliche
Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden bericksichtigt und
abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhéngend zu betrachten,
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuR3verkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitdtskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FuBverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
Nahmobilitdétskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FuBverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
groRerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhéangern,
beriicksichtigt werden.

104

+In ES sollten sowohl die Nordvariante
als auch eine Sudvariante weiter
geplant und realisiert werden. Auch
wenn das nicht méglich sein wird mit
den Breiten einer Radautobahn, sind 2
schmalere aber durchgehende
Radwege auf beiden Neckarseiten

weitere Themen

Das Ziel des Baus eines Radschnellweges ist es, das Angebot
fur Radfahrende zu erhéhen und sich sicher sowie schnell auch
Uberregional Uber langere Strecken mit dem Fahrrad
fortbewegen zu kdnnen. Die Starkung des Fahrrades als Teil
des Umweltverbundes dient auch der Erreichung der gesetzten
Ziele hinsichtlich des Klimaschutzes. Der Planungsprozess
gestaltet sich als sehr aufwendig und zeitintensiv. Grundsétzlich

Stadt Esslingen




l' Stadt Esslingen
am Neckar

allemal besser als nur einer, der die
Halfte der Radbevolkerung abhéngt.”

werden im Neckartal fast alle Flachen bereits in irgendeiner
Form beansprucht (Wohnen, Industrie, Gewerbe, Landwirtschaft,
Naturschutz etc.). Das Ziel der Fachplanung ist es, die
vertraglichste Variante zu identifizieren, die einerseits die
Anspriuche der Radfahrenden beriicksichtigt sowie diese
zusammenhangend mit den anderen Verkehrsteiinehmenden
betrachtet und andererseits den Belangen der Anliegerinnen und
Anlieger sowie des Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis
mussen alle Belange abgewogen werden und ggf. Kompromisse
geschlossen werden, die fiir alle Seiten tragbar sind. Die
Offentlichkeitsbeteiligung soll dazu dienen entsprechende
Belange, Forderungen und Anspriiche zu identifizieren und zu
sammeln, um diese im Rahmen der Trassenwahl
beriicksichtigen zu kdnnen..
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+Sehr geehrte Damen und Herren, Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der _ +“"‘«fs i f % * 5 N % kf I
Gewahrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie i :g £ "’35__ % Ml F ¥ [

es ware toll, wenn in dem gewahlten Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertragliche vl ] & Py, ) "i,é P O'*’cr% i L

abschnitt Folgendes beriicksichtigt Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden bericksichtigt und N/ ’f\-‘,_‘? oners, 'ﬁ,}d{,‘ Bk A J

wird. abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche » P o o S

Es gibt viele Familien, die mit einem aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhéngend zu betrachten, |0, T, ,J‘_‘ t %‘,%’wﬂ ’

Fahrrad Kinderanhénger die um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die { o (s o 4"%& e, By, A‘% e &

Fahrradstrecke nutzen wollen. Jedoch Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des ,~ ° e & 4 9““% i /‘e'g s )

gibt es keine Mdglichkeit, mit so einem Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen ” % 3 il rtiper i

Anhanger durch die Unterfiihrungen ebenfalls die Themen des FuRverkehrs und der Barrierefreiheit P N Ao t

an den Bahngleisen zu kommen. integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem <) Obeeeaslingen o o, 7
sogenannten Nahmobilitdtskonzept gesprochen. Hierzu ist - &

Der Anhanger muss abgekoppelt bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als o ™ g

werden, Kinder missen vorher runter
oder hochgebracht werden. Dabei
besteht die Gefahr, dass Kinder auf
die StraRe laufen. Zusatzlich muss
dann noch der schwere Anhanger per
Hand runter und hochgetragen
werden. Fir einen Elternteil alleine
unmdéglich.

Ich selber wohne in der Nahe an der
Unterfiihrung von der Plochinger Str.
[...] (Waschanlage) zur Fritz-Muller-
Str. 60 (SWE).

Tagtaglich treffe ich hier Familien an,
die das Problem mit dem
Fahrradanhanger haben. Leider gibt
es auch keine Ausweichmoglichkeit
am OE Bahnhof oder in Zell.

Die einzige Moglichkeit besteht nur in
Altbach beim Heinrich-Mayer-Park.

Gestaltungs-
merkmale

auch der FuBverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
Nahmobilitdétskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FuRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
gréRerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhangern,
berucksichtigt werden.

Alte Heste,




am Neckar

Ich und bestimmt viele andere wirden
sich Uber eine Lésung freuen.

Mit freundlichen GriiBen

[.]I'
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,Die Nordvariante hat soviele Vorteile
das alles versucht werden sollte um
die artenschutzrechtliche Ausnahme
zu erhlaten. Es kann nicht sein das
Radfahrer einer erhdhten Unfallgefahr
auf der nachteiligen Sudvariante
ausgesetzt werden.”

Bevorzugung
einer Trasse

Die Trassenvariante entlang der Zeppelinstral3e am Nordufer
des Neckars bis nach Esslingen wurde bereits im Rahmen der
Vorplanung untersucht. Vorteilhaft sind bei dieser Variante die
direktere Verbindung und eine landschaftlich attraktive Fiihrung.
Zusétzlich fallt dort das Potential héher aus als auf der Stdseite
des Neckars. Nachtteilig wirkt sich dort allerdings die geringe
Flachenverfugbarkeit aus, die es erschwert den benétigten
Standard von 4,00 m Fahrbahnbreite bei gleichzeitiger
Separierung vom FulRverkehr fir einen stérungsfreien und
sicheren Verkehrsablauf zu erreichen. Um diesen Standard zu
erreichen, musste stark in die uferbegleitende Griin- und
abschnittsweise auch in die Baumstruktur eingegriffen werden.
Zudem miusste das Naturschutzgebiet "Alter Neckar" entlang
des Neckartalarms mit einem neuen Briickenbauwerk
zerschnitten werden, was einen starken Eingriff in das
Schutzgebiet bedeuten wiirde. Dafir wiirde eine
Ausnahmegenehmigung bendétigt, die mit hohen rechtlichen
Hirden verbunden ist. Um das geringere Potential der Siidtrasse
auszugleichen, wird es erforderlich sein, die Anschlisse
perspektivisch auszubauen, sodass der Radschnellweg gut zu
erreichen ist. Im Rahmen der Trassenfindung fir den RS4
werden auch die Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen
berucksichtigt. Die Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013,
in welcher unter anderem auch die Anbindungen zum RS4
analysiert werden.
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+Eine moglichst Kreuzungsfreie
Flhrung wird hier schwierig. Vielleicht
I18sst es sich iber eine Fahrradstrale
mit Modalen Filtern in Form von
Diagonalsperren gut abbilden und
wirde sogar dem Stadtteil noch eine
Verkehrsberuhigung bringen.”

Ausschluss
einer
Alternativroute

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung wurden neben méglichen
Alternativrouten fir sowohl die Nord- als auch die Sudtrasse
auch verschiedene Straen oder Streckenabschnitte benannt,
die aufgrund von objektiven oder subjektiven Aspekten aus Sicht
der Bevolkerung fiir eine Trassenfiihrung auszuschlieRen sind.
Hierbei wurde die Weilstrae im Bereich der Briickenstra3e und
der Eberhard-Bauer-Straf3e am haufigsten genannt. Ziel der
Fachplanung ist es, die vertraglichste Variante einer
Radschnellverbindung zu identifizieren, die einerseits den
Ansprichen der Radfahrenden in Zusammenhang mit den
anderen Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits
auch die Belange der Anliegerinnen und Anlieger sowie des
Umweltschutzes bericksichtigt. Im Zuge der Findung der
vertréglichsten Trassen werden deshalb Straf3en oder
Streckenabschnitte, die aus Sicht der Bevdlkerung
auszuschlieBBen sind, berucksichtigt und im weiteren Vorgehen
gepriift.

Stadt Esslingen
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Gestaltungs-
merkmale
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LFur diesen Knoten muss eine sinvolle
min. gleichberechtigte Fiihrung von
Radverkehr und MIV her. Evtl. ist auch
eine Planfreie Lésung sinvoll um
Konflikte zu vermeiden.”

Gestaltungs-
merkmale

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der
Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertréagliche
Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt und
abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhéngend zu betrachten,
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuR3verkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitdtskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FuBverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
Nahmobilitdétskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FuBverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
gréRerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhéangern,
berucksichtigt werden.
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sch rege dringend nochmals die
Prifung der Nordvariante an. Den
"Schnellweg" mitten durch die
Pliensauvorstadt als "zumutbar" zu
bezeichnen, halte ich fur eine sehr
fehlerhafte Darstellung. Da man wohl
nicht parallel zur B 10 den Schnellweg
anlegen kann (so wie bis zum
Alicensteg), sollte die Sudvariante
nicht als "zumutbar" gewertet werden.”

Bevorzugung
einer Trasse

Die Trassenvariante entlang der Zeppelinstral3e am Nordufer
des Neckars bis nach Esslingen wurde bereits im Rahmen der
Vorplanung untersucht. Vorteilhaft sind bei dieser Variante die
direktere Verbindung und eine landschaftlich attraktive Fiihrung.
Zusaétzlich fallt dort das Potential hoher aus als auf der Siidseite
des Neckars. Nachtteilig wirkt sich dort allerdings die geringe
Flachenverfugbarkeit aus, die es erschwert den benétigten
Standard von 4,00 m Fahrbahnbreite bei gleichzeitiger
Separierung vom FulRverkehr fir einen stérungsfreien und
sicheren Verkehrsablauf zu erreichen. Um diesen Standard zu
erreichen, musste stark in die uferbegleitende Griin- und
abschnittsweise auch in die Baumstruktur eingegriffen werden.
Zudem miusste das Naturschutzgebiet "Alter Neckar" entlang
des Neckartalarms mit einem neuen Briickenbauwerk
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zerschnitten werden, was einen starken Eingriff in das
Schutzgebiet bedeuten wiirde. Dafur wiirde eine
Ausnahmegenehmigung bendétigt, die mit hohen rechtlichen
Hirden verbunden ist. Um das geringere Potential der Siidtrasse
auszugleichen, wird es erforderlich sein, die Anschlisse
perspektivisch auszubauen, sodass der Radschnellweg gut zu
erreichen ist. Im Rahmen der Trassenfindung fir den RS4
werden auch die Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen
beriicksichtigt. Die Stadt Esslingen plant zudem fir 2024 die
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013,
in welcher unter anderem auch die Anbindungen zum RS4
analysiert werden.
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LAuf keinen Fall entlang der
WeilstraRe tber den "roten Platz", an
der Schule, dem Biirgerhaus und den
Kitas vorbei. Viel zu gefahrlich und
dann ware es faktisch kein
RadSCHNELLweg mehr, weil
Radfahren nur mit dauernder
Bremsbereitschaft ginge.

Denkbar hielte ich eine Trasse in Form
einer echten FahrradstraRe entlang
der Stuttgarter StraRRe. Dies hatte zur
Folge, dass der KFZ-Verkehr
gebremst wird und aus meiner Zeit als
Quartiersmanagerin erinnere ich mich,
dass uberhohte Geschwindigkeit auf
der Stuttgarter StraRe haufig aus der
Burgerschaft beklagt wurde. Von
daher wiirde ich da Synergieeffekte
sehen. Letzten Endes muss man auf
der Stuttgarter StraRe nicht schnell
fahren, da es ja die parallele B 10 gibt.
Nach dem Kreisverkehr im Westen
koénnte der Radschnellweg auf eigener
Trasse auf der Stral3e gefihrt werden.
Die Parkstra3e scheidet aus meiner
Sicht aus, wegen der Topografie am
Ostlichen Ende, weil sie zu schmal ist
und zu sehr zugeparkt.”

Ausschluss
einer
Alternativroute

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung wurden neben méglichen
Alternativrouten fir sowohl die Nord- als auch die Sudtrasse
auch verschiedene Straen oder Streckenabschnitte benannt,
die aufgrund von objektiven oder subjektiven Aspekten aus Sicht
der Bevolkerung fiir eine Trassenfiihrung auszuschlieBen sind.
Hierbei wurde die Weilstrae im Bereich der Briickenstra3e und
der Eberhard-Bauer-Straf3e am haufigsten genannt. Ziel der
Fachplanung ist es, die vertraglichste Variante einer
Radschnellverbindung zu identifizieren, die einerseits den
Ansprichen der Radfahrenden in Zusammenhang mit den
anderen Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits
auch die Belange der Anliegerinnen und Anlieger sowie des
Umweltschutzes bericksichtigt. Im Zuge der Findung der
vertréglichsten Trassen werden deshalb Straf3en oder
Streckenabschnitte, die aus Sicht der Bevoélkerung
auszuschlieBen sind, beruicksichtigt und im weiteren Vorgehen
gepriift.

Gestaltungs-
merkmale

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der
Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertragliche
Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden bericksichtigt und
abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhéngend zu betrachten,
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuRRverkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitdtskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FuBverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
Nahmobilitdétskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FuRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
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Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fur die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitatskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
groRerer Fahrrader, wie Lastenréader und Rader mit Anhéngern,
beriicksichtigt werden.
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~Wenn mdglich wenig Konflikte und
wirklich eine breite Radroute!”

Alternativrouten
der Bevolkerung

Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche
unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Siid- und einer
Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und
Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und
anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu
beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis miissen alle Belange
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir
alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die
verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch
der Sidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der
Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu
beruicksichtigen. Als Alternativroute fiir die Stidtrasse wurden
unterschiedliche Fiihrungen, iberwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mdgliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder
die Stuttgarter StraRRe, die Eberhard-Bauer-Strafl3e und
anschlieRend die WeilstraRe genannt. Fiir die Nordtrasse
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.
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LBaut eine Strecke entlang der aktuell
schon liegenden Rohrleitungen am
Neckar entlang, wenn's sein muss
auch Uber einen Steg. So schafft man
gleich noch touristisches Potenzial fir
den Neckarradweg.

Ein Radschnellweg funktioniert nur
durch bauliche Trennung,
Pliensauvorstadt bietet diese
Méoglichkeit aufgrund von Bebauung
und Geografie in seinem Stadtgebiet
nicht!*

Ausschluss
einer
Alternativroute

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung wurden neben méglichen
Alternativrouten fir sowohl die Nord- als auch die Sudtrasse
auch verschiedene Straen oder Streckenabschnitte benannt,
die aufgrund von objektiven oder subjektiven Aspekten aus Sicht
der Bevolkerung fiir eine Trassenfiihrung auszuschlieRen sind.
Hierbei wurde die Weilstrae im Bereich der Briickenstra3e und
der Eberhard-Bauer-Strae am haufigsten genannt. Ziel der
Fachplanung ist es, die vertraglichste Variante einer
Radschnellverbindung zu identifizieren, die einerseits den
Ansprichen der Radfahrenden in Zusammenhang mit den
anderen Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits
auch die Belange der Anliegerinnen und Anlieger sowie des
Umweltschutzes beriicksichtigt. Im Zuge der Findung der
vertraglichsten Trassen werden deshalb Stral3en oder
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Streckenabschnitte, die aus Sicht der Bevolkerung
auszuschlie3en sind, beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen
gepriift.

Alternativrouten | Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche

der Bevolkerung | unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Siid- und einer

,Um auf der Stuttgarter StraRe Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und ol i 7 ¥ % T
ausreichend Platz zu haben, schlage Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und —i %} o 5% B Honenireus
ich vor, den KfZ-Verkehr nur noch in anschlie3end fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu EMattingen  pieckatude j‘-% £ Ess
einer Richtung zuzulassen und den berucksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die < A : T’%_,_ s % ?’P—A am
Verkehr in die andere Richtung durch vertréglichste Variante einer Radschnellverbindung zu . \\ &‘3 ¢ & % &  sanke Be.
die ParkstraRe zu filhren. So kann die identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden " \%ﬂiw},mw &9’ Y
WeilstraRe fur die Bewohner der beriicksichtigt sowie diese zusammenh&ngend mit den anderen e s N . g8 g g,
Pliensauvorstadt freibleiben. Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den I Lo A '
Der RSW sallte fur eine ausreichende Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des o ek
Akzeptanz keine groRen Umwege Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis mussen alle Belange Sl
haben, da er selbst schon gegenuber abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir A8 i s
der Nordvariante einen Umweg alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die - %
darstellt und deshalb weniger Nutzer Alternativrouten | verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch a 5
zu erwarten sind als fir die der Bevolkerung | der Sudtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der &
Nordvariante.” Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu < BlahEaLVor:

beriicksichtigen. Als Alternativroute fir die Siidtrasse wurden : 2 stadt t

unterschiedliche Fiihrungen, tiberwiegend durch die S o b e oo Zollbera.

Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mdgliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder
die Stuttgarter StraRe, die Eberhard-Bauer-Strafl3e und
anschlieRend die Weilstral3e genannt. Fiir die Nordtrasse
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.
Im Rahmen der Vorplanung wurde die Trassenvariante entlang
des Nordufers des Neckars bereits untersucht. Diese Variante
bietet eine direkte Verbindung und eine landschaftlich attraktive
Flihrung zudem ist das dort anfallende Potential hoher als auf
der Neckarsudseite, dennoch muss stark in die uferbegleitende
Grun- und abschnittsweise auch in die Baumstruktur eingegriffen
werden, um eine Standardbreite von 4,00 m zu erreichen und so
einen sicheren und stérungsfreien Verkehrsablauf zu

Trassen- gewahrleisten. Werden im Rahmen der Planung vorhandene
eigenschaften Lebensraume europarechtlich geschutzter Arten tangiert, bedarf
es dort einer Ausnahmegenehmigung, welche nur dann zu
erwirken ist, wenn keine Alternativen vorhanden sind, welche zu
geringeren Belastungen der geschitzten Arten fihren. Bei einer
Trassenfiihrung im Siden sind mit geringeren
Beeintréchtigungen zu rechnen. Das Ziel der
Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mégliche unterschiedliche
Sichtweisen hinsichtlich einer Sud- und einer Nordtrasse, deren
Alternativrouten sowie deren Vorteile und Herausforderungen zu
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sammeln, zu identifizieren und anschlieRend fir die Auswahl
einer geeigneten Trasse zu beriicksichtigen.

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der
Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertragliche
Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt und
abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhéngend zu betrachten,
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuR3verkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitdtskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FuBverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
Nahmobilitdétskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FuRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
gréRerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhéangern,
beriicksichtigt werden.

Gestaltungs-
merkmale

LAuf dem Plan fehlt die Anbindung des Im Rahmen der Trassenfindung fiir den RS4 werden auch die
RSW nach Oberesslingen. Die Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen bericksichtigt. Die
W egfiihrung auf der Adenauerbriicke Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
ist nach aktuellen Stand (westliches Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
Trottoir viel zu eng) dafir nicht ebenfalls die Themen des FuBverkehrs und der Barrierefreiheit
geeignet. Sofern keine zusatzliche integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
Infrastruktur (separate Briicke) gebaut sogenannten Nahmobilitatskonzept gesprochen. Hierzu ist

wird musste hierfur eine (bzw. 2x eine bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
halbe) Fahrspur von der Stral3enbreite auch der FulRverkehrsinfrastruktur gestartet. Ziel des

119 | umgewidemet werden.” Nahmobilitatskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FulRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
groRerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhangern,
beriicksichtigt werden.

Planungsgrund-
satze
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Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung wurden neben méglichen
Alternativrouten fir sowohl die Nord- als auch die Siidtrasse
auch verschiedene Stral3en oder Streckenabschnitte benannt,
die aufgrund von objektiven oder subjektiven Aspekten aus Sicht
der Bevolkerung fiir eine Trassenfiihrung auszuschlieRen sind.
Hierbei wurde die WeilstraBe im Bereich der Briickenstrae und
der Eberhard-Bauer-Stra3e am haufigsten genannt. Ziel der

Ausschluss Fachplanung ist es, die vertraglichste Variante einer
einer Radschnellverbindung zu identifizieren, die einerseits den
Alternativroute Ansprichen der Radfahrenden in Zusammenhang mit den

anderen Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits

auch die Belange der Anliegerinnen und Anlieger sowie des

Umweltschutzes berucksichtigt. Im Zuge der Findung der

vertréglichsten Trassen werden deshalb Straf3en oder

Streckenabschnitte, die aus Sicht der Bevoélkerung

auszuschlieBen sind, beruicksichtigt und im weiteren Vorgehen

gepriift.
+.Damit das Projekt eine moglichst Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mégliche 2 %k{%w o
starke Klimawirkung entfalten kann, unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Stid- und einer = ool 4 3 5 %Y \9
sollte die "Pull"-MaRnahme fur den Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und & e b % el Esslingen
Radverkehr zugleich als "Push"- Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und % PRNetingen T 1 & AN am Neckar
Maflnahme bezlglich des Kfz- anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu a / 3 i & § 4 e L0
Verkehrs wirken. Damit ergibt sich die beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die | / i W O NN
Routenfiihrung: Stuttgarter StraRe, E.- vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu o { s g A AR
Bauer-Strae, mittlere WeilstraBe — identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden o = o) @ 4 ‘%w{ﬂ{«_._ﬁ,”h e
als Fahrradstra3e, die ansonsten nur berucksichtigt sowie diese zusammenhéngend mit den anderen -l e E ) ::f' "y
fur Anlieger-Kfz und Busse Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den N""t;, A gt t"“-'aegm" ik
freigegeben wird. Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des & Diesrigerag: %& £k %% . "%F
Irgendwo zwischen der Karl-Pfaff- Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis mussen alle Belange L 6‘5" %, SEANY
Straf3e und den Schulen sollte ein abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir q &
.modaler Filter" eingerichtet werden, Alternativrouten | alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die i

der den MIV stoppt und fir Fahrréder der Bevolkerung | verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch

und Busse gut passierbar ist. Naturlich
muss zugleich durch weitere modale
Filter ein Schleichverkehr durch die
ostliche Weilstral3e und die ParkstraRe
verhindert werden. Die einzige
Verbindung fir Kfz zwischen der Mitte
der Pliensauvorstadt und Weil — bzw.
zwischen Vogelsangbriicke und
Mettinger Briicke — soll die B10 sein!
Die genaue Lage des modalen Filters
kénnte an den Schulen sein, dies
wirde es vereinfachen, dort zusétzlich
eine ,Schulstral3e" einzurichten, die
bei Schulbeginn und -Ende nicht durch
Kfz befahren werden darf.”

der Siidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der £

Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu
beruicksichtigen. Als Alternativroute fiir die Stidtrasse wurden
unterschiedliche Fiihrungen, tiberwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mdgliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder
die Stuttgarter Stral3e, die Eberhard-Bauer-Strale und
anschlieRend die WeilstralRe genannt. Fiir die Nordtrasse
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.
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Gestaltungs-
merkmale

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der
Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertragliche
Fihrung aller Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt und
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abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhé&ngend zu betrachten,
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des Fuf3verkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitatskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FulRverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
Nahmobilitdétskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FuBverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
gréRerer Fahrrader, wie Lastenréader und Rader mit Anhéangern,
beriicksichtigt werden.

Eine Fuhrung im Zuge bzw. neben der B 10 ist fir einige
Teilbereiche bereits vorgesehen (Reichenbach, Deizisau,
Esslingen bis Alicensteg). Auf diese Weise kénnen bestehende
Wege genutzt und ausgebaut, Verkehrsstrome gebiindelt und
Flachenverbrauch reduziert werden. Die Umnutzung
bestehender versiegelter Straenflachen ist grundsétzlich ein
erstrebenswertes Ziel, vor allem um die Umweltbilanz des
Neubaus des Radschnellwegs zu minimieren. Die B 10 ist
zwischen Esslingen und dem Plochinger Dreieck bereits stark
Uberlastet. Eine Reduzierung von Fahrstreifen auf der B 10
wirde zu einer starken Verschlechterung des Verkehrsablaufs
fuhren, da eine Umnutzung ohne die Einschréankung
bestehender Kfz-Verkehrsbeziehungen in der Regel leider nicht
méglich ist. Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es,
maogliche unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Siid-
und einer Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren
Vorteile und Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren
und anschlieend fur die Auswahl einer geeigneten Trasse zu
beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
vertréglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
berucksichtigt sowie diese zusammenhéngend mit den anderen
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis missen alle Belange
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir

B 10
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alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die
verschiedenen Alternativrouten, die im Zuge der
Onlinebeteiligung eingezeichnet und benannt wurden, im Zuge
der Trassenwahl zu prifen und anschliefend auch
entsprechend zu beriicksichtigen.
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die ansonsten nur fur Anlieger-Kfz und

um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die

* skt Beenhardt

LZwischen Weil und der Deponie Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der A 2 ‘-’3% AT 5"-‘%5 B %%
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Busse freigegeben wird.”

Gestaltungs-
merkmale

Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuRBverkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitdtskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FuBverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
Nahmobilitdétskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FuRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
gréRerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhéangern,
beriicksichtigt werden.
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Jch finde, dass der RS4 zu weit weg
von der Esslinger Innenstadt ist. Dort
wurde ich den meisten Quell- und
Zielverkehr erwarten.Ich halte deshalb
eine Fuhrung nordlich des Nackars fir
besser geeignet.”

Bevorzugung
einer Trasse

123

Jlch beflrworte die Nordvariante”

Bevorzugung
einer Trasse

Die Trassenvariante entlang der Zeppelinstral3e am Nordufer
des Neckars bis nach Esslingen wurde bereits im Rahmen der
Vorplanung untersucht. Vorteilhaft sind bei dieser Variante die
direktere Verbindung und eine landschaftlich attraktive Fiihrung.
Zusaétzlich fallt dort das Potential hoher aus als auf der Siidseite
des Neckars. Nachtteilig wirkt sich dort allerdings die geringe

Flachenverfugbarkeit aus, die es erschwert den benétigten
Standard von 4,00 m Fahrbahnbreite bei gleichzeitiger
Separierung vom FulRverkehr fir einen stérungsfreien und
sicheren Verkehrsablauf zu erreichen. Um diesen Standard zu
erreichen, musste stark in die uferbegleitende Griin- und
abschnittsweise auch in die Baumstruktur eingegriffen werden.
Zudem miusste das Naturschutzgebiet "Alter Neckar" entlang
des Neckartalarms mit einem neuen Briickenbauwerk
zerschnitten werden, was einen starken Eingriff in das
Schutzgebiet bedeuten wiirde. Dafir wiirde eine
Ausnahmegenehmigung benétigt, die mit hohen rechtlichen
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Hirden verbunden ist. Um das geringere Potential der Siidtrasse
auszugleichen, wird es erforderlich sein, die Anschlisse
perspektivisch auszubauen, sodass der Radschnellweg gut zu
erreichen ist. Im Rahmen der Trassenfindung fir den RS4
werden auch die Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen
beriicksichtigt. Die Stadt Esslingen plant zudem fir 2024 die
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013,
in welcher unter anderem auch die Anbindungen zum RS4
analysiert werden.
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,Guten Tag, ich wirde versuchen den
RS sehr B10 nah zu fiihren. D.h die
Vogelsangbricke und die
Pliensaubriicke zu unterqueren um
dann nérdlich von der Bundesagentur
fur Arbeit entlang der B10 zu bleiben.
Auch die DieselstraBe nérdlich
umgehen und dann direkt ohne Haken
nach Weil zu kommen. Die B10
Ausfahrt Pliensau dicht machen weil
Uberflussig. Damit bleibt die Stgt-
Stral3e komplett auBen vor. In Weil
moglichst ebenso. Mit Sicht- und
Blendschtz an der B10 entlang. Ggf
mit StraBenverbreiterung und neuer
Abtrennung vom innerdrtlichen Kfz-
Verkehr."

Alternativrouten
der Bevolkerung
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,Der Radschnellweg sollte ab der
Pliensaubriicke auf der Nordseite des
Neckarsverlaufen. Denn hier besteht
bald am Neckaruferpark eine
Radstrecke die deutlich naher an der
Stadt liegt und damit besser auf die
Bedurfnisse der Radfahrer eingeht.”

Alternativrouten
der Bevolkerung
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+Erlauterung meiner Einzeichnung: Ich
bin grundsatzlich nicht fir eine
Fihrung des Radwegs durch den

Alternativrouten
der Bevolkerung

Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche
unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Sud- und einer
Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und
Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und
anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu
beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis mussen alle Belange
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir
alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die
verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch
der Sidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der
Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu

beruicksichtigen. Als Alternativroute fiir die Stidtrasse wurden
unterschiedliche Fiihrungen, iberwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mdgliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder =
die Stuttgarter Stral3e, die Eberhard-Bauer-Strae und @
anschlieRend die WeilstraRe genannt. Fiir die Nordtrasse =
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene I
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem P
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift. &
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Stadtteil Pliensauvorstadt. Wenn es
tatsachlich sein muss, dann so nahe
am Neckar entlang wie mdglich. Denn:
Andere Wegfuhrungen werden nicht
genutzt werden. Ich bin
Berufspendlerin mit dem Pedelec von
Pliensauvorstadt nach Stuttgart-Mitte,
bzw. Pragsattel, seit 5 Jahren. Ich
freue mich eigentlich auf einen
Radschnellweg. Dass die Lésung
nordlich des Neckars nicht
funktionieren soll (Artenschutz etc.) ist
bitter, denn alle Lésungen, die jetzt
Uber zig Kreuzungen fihren mussen,
nehmen nicht die Geféhrlichkeit des
bisherigen Weges, zudem werden
viele Parkplatze wegfallen und es wird
zu groflRem Frust bei den Autofahrern
kommen. Das kénnte mit der Trasse
nordlich des Neckars vermieden
werden. Ein echter Schnellweg, der so
gerade und kreuzungsfrei wie maoglich
von A nach B fiihrt, wére ein grof3er
Meilenstein im Grof3raum Stuttgart und
ein Leuchtturmprojekt im Land. Ein
Zickzack-Kurs wird dagegen nicht von
Radfahrern genutzt werden und ist
somit viel Aufwand (Zeit, Geld, Arger)
fur die Schublade. Das ist den
Planer:innen aber sicherlich klar und
wird hoffentlich auch von den
Entscheidungstréger:innen beachtet!
Eine vorherige Messung des
Fahrradverkehrsstroms, wo er sich
tatsachlich befindet, ware deshalb
sehr sinnvoll, nachhaltig und damit im
Sinne des Steuerzahlers. Ich hoffe nun
einfach sehr, dass diese gute
Entscheidung, den
Radverkehr/Pendlerverkehr zu
starken, nicht aufgrund von
auftretenden Schwierigkeiten durch
ungute Detailentscheidungen gestort
und ad Absurdum gefuhrt wird oder
sogar zu einem Konfliktthema in der
Bewohnerschaft wird. Dafur mochte
ich an alle Beteiligten appelieren. Ich
bin Mitglied des Blrgerausschusses
Pliensauvorstadt.”

Ausschluss
einer
Alternativroute

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung wurden neben méglichen
Alternativrouten fir sowohl die Nord- als auch die Sudtrasse
auch verschiedene Straen oder Streckenabschnitte benannt,
die aufgrund von objektiven oder subjektiven Aspekten aus Sicht
der Bevolkerung fiir eine Trassenfiihrung auszuschlieRen sind.
Hierbei wurde die Weilstrae im Bereich der Briickenstra3e und
der Eberhard-Bauer-Stra3e am haufigsten genannt. Ziel der
Fachplanung ist es, die vertraglichste Variante einer
Radschnellverbindung zu identifizieren, die einerseits den
Ansprichen der Radfahrenden in Zusammenhang mit den
anderen Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits
auch die Belange der Anliegerinnen und Anlieger sowie des
Umweltschutzes berucksichtigt. Im Zuge der Findung der
vertréglichsten Trassen werden deshalb Straf3en oder
Streckenabschnitte, die aus Sicht der Bevoélkerung
auszuschlieBen sind, beruicksichtigt und im weiteren Vorgehen
geprift.
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,Die Fihrung des Radschnellweges Ausschluss
durch die Pliensauvorstadt einer
(Berkheimer Str. , Brickenstral3e, Alternativroute
ParkstraRe, WeilstraBe und die Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche
Stuttgarter Str.) halte ich mit Hinblick unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Siid- und einer
auf Bebauung und Querungsfrequenz Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und
127 | fur nicht sinnvoll realisierbar. Als Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und
losbare Alternative sehe ich die Alternativrouten | anschlieBend fiir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu
Neckarquerung auf Héhe der Villa der Bevolkerung | berticksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
Merkel und Fuhrung entlang dem vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
anderen Neckarufer. Alternativ sollte identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
eine parallele Fuhrung zu bzw. B10 beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen
und Neckar geprift werden. ,, Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
.Bitte bedenken Sie, dass es noch Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des P + R T g : N
keinen endgiiltigen Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis miissen alle Belange =80 % ;. \ PUAAL B o
Gemeinderatsbeschluss zu Nord- oder abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir ik wn iy ) & Py A
m . . AT . . . . a ] L 5 w0 Hohenkreuz
Sudtrasse gibt und noch kein alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die | < ok Neckarhalde : B Es
. . gen ' =< & &
Artenschutz-Gutachten. lhre Abfrage verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch . X % gor® 3 % am
ist also sehr hypothetisch.” der Sidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der u 5 (Y 18 £X i 5 il
Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu | > 2 ‘\annwimﬁw ¥4 ko
beriicksichtigen. Als Alternativroute fir die Siidtrasse wurden 1o "-\ N 56 g g
128 Alternativrouten | unterschiedliche Fiihrungen, iberwiegend durch die 5 S
der Bevolkerung | Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei ~ Py
als mdgliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder B .
die Stuttgarter Stral3e, die Eberhard-Bauer-Straf3e und I8 e é-
anschlieend die Weilstrae genannt. Fir die Nordtrasse Y
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene E
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem £
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten 5
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten L
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.
»Unbedingt Nordvariante. Die Trassenvariante entlang der Zeppelinstral3e am Nordufer
Menschenschutz vor des Neckars bis nach Esslingen wurde bereits im Rahmen der
(mdoglicherweise(!) tangiertem) Vorplanung untersucht. Vorteilhaft sind bei dieser Variante die
Artenschutz.” direktere Verbindung und eine landschaftlich attraktive Fiihrung.
Zusaétzlich fallt dort das Potential hoher aus als auf der Siidseite
des Neckars. Nachtteilig wirkt sich dort allerdings die geringe
Flachenverfugbarkeit aus, die es erschwert den benétigten
Standard von 4,00 m Fahrbahnbreite bei gleichzeitiger
130 Bevorzugung Separierung vom FulRverkehr fir einen stérungsfreien und

einer Trasse

sicheren Verkehrsablauf zu erreichen. Um diesen Standard zu
erreichen, musste stark in die uferbegleitende Griin- und
abschnittsweise auch in die Baumstruktur eingegriffen werden.
Zudem musste das Naturschutzgebiet "Alter Neckar" entlang
des Neckartalarms mit einem neuen Briickenbauwerk
zerschnitten werden, was einen starken Eingriff in das
Schutzgebiet bedeuten wiirde. Dafir wiirde eine
Ausnahmegenehmigung bendétigt, die mit hohen rechtlichen
Hirden verbunden ist. Um das geringere Potential der Siidtrasse
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auszugleichen, wird es erforderlich sein, die Anschlisse
perspektivisch auszubauen, sodass der Radschnellweg gut zu
erreichen ist. Im Rahmen der Trassenfindung fir den RS4
werden auch die Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen
beriicksichtigt. Die Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013,
in welcher unter anderem auch die Anbindungen zum RS4
analysiert werden.
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LAuf keinen Fall durch die Weilstr., da
sind 2 Kindergarten, 2 Schulen und ein
Altenheim betroffen.”

Ausschluss
einer
Alternativroute

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung wurden neben méglichen
Alternativrouten fir sowohl die Nord- als auch die Sudtrasse
auch verschiedene Straen oder Streckenabschnitte benannt,
die aufgrund von objektiven oder subjektiven Aspekten aus Sicht
der Bevolkerung fiir eine Trassenfiihrung auszuschlieRen sind.
Hierbei wurde die Weilstrae im Bereich der Briickenstra3e und
der Eberhard-Bauer-Stra3e am haufigsten genannt. Ziel der
Fachplanung ist es, die vertraglichste Variante einer
Radschnellverbindung zu identifizieren, die einerseits den o £
Ansprichen der Radfahrenden in Zusammenhang mit den i T
anderen Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits \
auch die Belange der Anliegerinnen und Anlieger sowie des
Umweltschutzes berucksichtigt. Im Zuge der Findung der
vertréglichsten Trassen werden deshalb Straf3en oder
Streckenabschnitte, die aus Sicht der Bevdlkerung
auszuschlieBen sind, beruicksichtigt und im weiteren Vorgehen
gepriift.
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LSeit Jahren fahre ich mehrfach die
Woche mit dem Fahrrad von
Oberesslingen nach Stuttgart
(Fahrradstrae, Maille, Mettingen).

Ich befurworte daher den Ausbau der
eingezeichneten Strecke, hilfsweise
der Nordvariante. Auf dieser Seite
wohnen deutlich mehr Menschen u
damit potentielle Fahrradfahren als auf
der Sidseite. Fur diese ist ein Umweg
Uber die PVS unzumutbar. Auch fir
Einwohner in Reichenbach,
Plochingen und Altbach ist ein Umweg
Uber Sirnau nicht vorteilhaft. Allein die
Fahrt entlang der B10 ist fur
Fahrradfahrer eine Zumutung, nicht
nur abends u im Winter bei
beleuchteten und damit blendenden
Autofahrern.

Alternativrouten
der Bevolkerung

Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche
unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Sid- und einer
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Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und
Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und
anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu
beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis mussen alle Belange
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir |o
alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die 8
verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch i
der Sidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der
Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu
berucksichtigen. Als Alternativroute flir die Sudtrasse wurden y
unterschiedliche Fiihrungen, berwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mdgliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder
die Stuttgarter StraRRe, die Eberhard-Bauer-Strafl3e und
anschlieRend die WeilstralRe genannt. Fiir die Nordtrasse
wurden seitens der Bevoélkerung ebenfalls verschiedene
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Ich wiinsche mir, dass Uber diese
Frage die Praktiker, also Fahrradfahrer
wie ich entscheiden und nicht
Burokraten in der Verwaltung, die

Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.

morgens und abends mit dem Auto in Ausschluss Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung wurden neben méglichen
ihre Biros fahren.” einer Alternativrouten fir sowohl die Nord- als auch die Sudtrasse
Alternativroute auch verschiedene Straen oder Streckenabschnitte benannt,
.Kein Rad-Schnellweg durch die die aufgrund von objektiven oder subjektiven Aspekten aus Sicht
Pliensauvorstdt. Stattdessen der Bevolkerung fur eine Trassenfiihrung auszuschlief3en sind.
vernunftige Anbindung des Hierbei wurde die WeilstraBe im Bereich der Briickenstraf3e und
vorhandenen Radweges auf der der Eberhard-Bauer-Strae am h&ufigsten genannt. Ziel der
Nordseite des Neckars Uber die Fachplanung ist es, die vertraglichste Variante einer
Pliensaubriicke, Entscharfung der Ausschluss Radschnellverbindung zu identifizieren, die einerseits_ den
Konfliktpunkte des Radwegs in der einer Anspriichen der Ra(_jfahrenden in Zusammenhang mit den_
Stuttgarter StraRe Alternativroute anderen Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits
(Haltestellenbereiche) durch Verzicht auch die Belange der Anliegerinnen und Anlieger sowie des
auf Haltebuchten, Gemensame Umweltschutzes bericksichtigt. Im Zuge der Findung der
Fahrrad/Busspur in der Stuttgarter vertréglichsten Trassen werden deshalb Straf3en oder
Stral3e Richtung Westen einrichten, Streckenabschnitte, die aus Sicht der Bevdlkerung
WeilstraRe als Fahrradstral3e, die fur auszuschlieRBen sind, beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen
PKW auch nutzbar ist mit Ausnahme gepriift.
des Bereiches um den Roten Platz, Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mégliche
der heute bereits FuBgangezone ist, unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Siid- und einer
Dort missen Radfahrer absteigen und Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und
schieben. Sperrung der Stuttgarter Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und
Stral3e fur den Durchgangsverkehr, anschlieRend fur die Auswahl einer geeigneten Trasse zu
ggf EinbahnstraBenregelung Richtung berucksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
136 Westen.* vertréglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis mussen alle Belange
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir
Alternativrouten | alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die

der Bevolkerung

verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch
der Sidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der
Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu
beruicksichtigen. Als Alternativroute fiir die Stidtrasse wurden
unterschiedliche Fiihrungen, berwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mdgliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder
die Stuttgarter Stral3e, die Eberhard-Bauer-Strae und
anschlieRend die Weilstral3e genannt. Fiir die Nordtrasse
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.
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Gestaltungs- Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der
merkmale Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
~Streckenfiihrung parallel zu den Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertréagliche [ [ > 8bm\}§'- ; o e %)
Bahngleisen nordlich des Neckars. Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt und - A\ \_h-,‘,',-r",‘}ﬂ- L T sgen seollepgen iy
Eugenie-von-Soden-StralRe in abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche o o T "}"'.'ﬂ & Mg Sulzgries SN %
unmittelbarer Néhe zum Esslinger aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhé&ngend zu betrachten, | ~ [ fispaen D"}'Q"“"*'"' [Secach
Bahnhof als 30er Zone ausweisen, so um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kdnnen. Die o [ o : Essli
dass PKW und Fahrrader koexistieren. Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des | | ] : Hphen g sslingen
Noérdliche Streckenfihrung aufgrund Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen B b Mett " Weckarhaide ~dm Neck_ar
der deutlich hoheren Bewohnerzahl ebenfalls die Themen des FulRverkehrs und der Barrierefreiheit ol [ Heumaden .’ o AT e ensberg
und der zu erwarteten héheren integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem e i s
Nachfrage sinnvoller als eine Fiihrung sogenannten Nahmobilititskonzept gesprochen. Hierzu ist ' i
sudlich des Neckars. Die Sudfuhrung bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als o e s
wirde wesentlich weniger Esslinger Gestaltungs- auch der FuBverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen J;??:rl\\fbe'eéf-'mee"
ansprechen, de Facto wére die merkmale erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der i PR . Zell
137 | Nutzung durch Bewohner der Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme 3 = J ”’-‘i"_"_’“’""""—‘\ﬂ'
Stadtteile Oberesslingen, der und Kartierung der Wegweisung. Ziel des Ny S : ! heim i
Stadtmitte, St. Bernhard, Kennenburg, Nahmobilitdétskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes gy, e : & -zl s
Neckarhalde und Mettingen mindert Rad- und FuBverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung fim ol A TS i
oder aufgrund der Distanz der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und )
ausgeschlossen. Eine durchgehende Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Radschnellverbindung zu Lasten von Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
Natur oder Anwohner um jeden Preis neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
ist nicht sinnvoll. Stattdessen lieber Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
vernlinftige 'normale’ Radwege Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
punktuell modernisieren oder neu gréRerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhéangern,
erstellen.” berucksichtigt werden.
Alternativrouten | Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche
der Bevolkerung | unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Siid- und einer
L,Einbindung der bereits bestehenden Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und oy :) A =% s, AT 7
und sehr gut ausgebauten Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und = A\ % Mettingen s \eckerade % A A Esshng
Fahrradstrale Hindenburgstrafie. anschlieRend fur die Auswahl einer geeigneten Trasse zu L .-n‘k\- sid i e B % am Neckar
Querung in den Norden (iber die beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die /] NS & 18 % i S
Adenauerbriicke bis zur vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu o ¥ _\\\-..m.q,.,f!,.ﬁ.,m d;*" " Ebanedbiing
Hindenburgstral3e, anschlieRend tiber identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden " *\ 7\\ SR {'WM%& VL gareerg,
die Entengrabenstrafl3e und berucksichtigt sowie diese zusammenhéngend mit den anderen e . W““%m,”ﬁw% ks,
Augustinerstrale in Richtung . Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den e ln
138 | Mettingen, entlang der Weinberge.* Alternativrouten | gejangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des o e
der Bevolkerung | ymweltschutzes entspricht. Im Ergebnis miissen alle Belange Ak, Tt
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir o 33 ? 3 *® '3 *
alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die Ll + B oo
verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch -y M % S
der Siidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der . PlahEatvar: - "%2’% 2
Bevdlkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu 5 stadt \}L;xﬁ\} )
beruicksichtigen. Als Alternativroute fiir die Stidtrasse wurden ; i = e
unterschiedliche Fiihrungen, Giberwiegend durch die P * ; &S
; A Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei -
139 «Ich schlage vor, die Alternativrouten | 55 mggliche Fuhrung die Verbindung iiber die Dieselstrae oder

Radschnellverbindung auf Héhe

der Bevolkerung

die Stuttgarter Strale, die Eberhard-Bauer-Stral3e und
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Adenauerbriicke beginnen oder enden
zu lassen und das Zwischenstiick
zwischen Hedelfingen und
Adenauerbriicke mit bestehenden
oder neuen Radwegen sowohl im
Norden als auch im Siiden
auszubauen. Die Burgerinnen und
Burger hatten mdgliche Alternativen
direkt in ihren Stadtteilen und dadurch
eine groRe Auswahiméglichkeit. Eine
Radschnellverbindung - egal ob Nord
oder Sid - spricht weniger Stadtteile
an und nutzt letztendlich nur den
Gemeinden westlich und 6stlich
Esslingens als "Durchfahrts-
/Schnellstra3e™

anschlieRend die Weilstral3e genannt. Fiir die Nordtrasse
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.

Ausschluss
einer
Alternativroute

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung wurden neben méglichen
Alternativrouten fir sowohl die Nord- als auch die Sudtrasse
auch verschiedene Straen oder Streckenabschnitte benannt,
die aufgrund von objektiven oder subjektiven Aspekten aus Sicht
der Bevolkerung fiir eine Trassenfiihrung auszuschlieRen sind.
Hierbei wurde die WeilstraBe im Bereich der Briickenstra3e und
der Eberhard-Bauer-Straf3e am haufigsten genannt. Ziel der
Fachplanung ist es, die vertraglichste Variante einer
Radschnellverbindung zu identifizieren, die einerseits den
Anspruchen der Radfahrenden in Zusammenhang mit den
anderen Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits
auch die Belange der Anliegerinnen und Anlieger sowie des
Umweltschutzes berucksichtigt. Im Zuge der Findung der
vertréglichsten Trassen werden deshalb Straf3en oder
Streckenabschnitte, die aus Sicht der Bevoélkerung
auszuschlieBen sind, beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen

140

gepriift.
,Es muss nicht immer und tberall ein Das Ziel des Baus eines Radschnellweges ist es, das Angebot (21 \Rofrcker i st ¥ o = “ .
Radschnellweg sein, warum kann fur Radfahrende zu erhéhen und sich sicher sowie schnell auch - AN Bl Rl )
nicht rund um Esslingen alles bleiben, Uberregional Gber langere Strecken mit dem Fahrrad prederherg igen 3 gt Esslmgen
wie es ist? fortbewegen zu kénnen. Die Starkung des Fahrrades als Teil il # tbuch ) ‘“:’" THRE, _am Neckar
des Umweltverbundes dient auch der Erreichung der gesetzten | » e adan P | Kennentig
Ich wiinsche mir ein ISEK, das den Ziele hinsichtlich des Klimaschutzes. Der Planungsprozess = : A = Hedenstery
Namen auch verdient. Ausbau gestaltet sich als sehr aufwendig und zeitintensiv. Grundsétzlich e Tl ¥ L1150
Pliensauschule Grundschule werden im Neckartal fast alle Flachen bereits in irgendeiner ° l B,

beschlossen, Zweckentfremdung
bestehender und fur den Ausbau
notwendiger Immobilien scheint kein
Problem zu sein, Radschnellweg ja,
aber nur im Stden. Neckaruferpark im
Esslinger Norden ist iiberhaupt kein
Problem, aber ein Fahrrad ist wegen
dem Naturschutz nicht méglich.
Bewertung der Natur und Artenschutz
im Norden, und Erklarung der
Minderwertigkeit von Fauna und Flora
ohne ein verninftiges Gutachten. Was
ist das fur eine Demokratie?

Machen Sie was Sie wollen, ich bin
enttauscht, von lhnen, von der
Umfrage, die nur eine
Burgerbeteiligung vorgaukelt, und die

weitere Themen

Form beansprucht (Wohnen, Industrie, Gewerbe, Landwirtschaft, | | -
Naturschutz etc.). Das Ziel der Fachplanung ist es, die
vertraglichste Variante zu identifizieren, die einerseits die 1@ ¢

Anspriche der Radfahrenden beriicksichtigt sowie diese i ® | Kemnat
zusammenhangend mit den anderen Verkehrsteilnehmenden 5~|

betrachtet und andererseits den Belangen der Anliegerinnen und =«

Anlieger sowie des Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis N

missen alle Belange abgewogen werden und ggf. Kompromisse "'"’_"I"‘-'\__,. 3

geschlossen werden, die fiir alle Seiten tragbar sind. Die
Offentlichkeitsbeteiligung soll dazu dienen entsprechende
Belange, Forderungen und Anspriiche zu identifizieren und zu
sammeln, um diese im Rahmen der Trassenwahl
bertcksichtigen zu kénnen.
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Entscheidung wahrscheinlich
feststeht.”

,Das sogenannte Beteiligungstool ist
manipulativ, da es eine Trasse durch
die Pliensauvorstadt erzwingen will,

142 | obwohl der Esslinger Gemeinderat weitere Themen
dies noch nicht beschlossen hat und
alle Fraktionen grol3e Bedenken
dagegen haben.”
,Das Problem ist die Fahrt durch die Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung wurden neben méglichen
Pliensauvorstadt” Alternativrouten fir sowohl die Nord- als auch die Sudtrasse
auch verschiedene Straen oder Streckenabschnitte benannt,
die aufgrund von objektiven oder subjektiven Aspekten aus Sicht
der Bevolkerung fiir eine Trassenfiihrung auszuschlieRen sind.
Hierbei wurde die WeilstraBe im Bereich der Briickenstra3e und
der Eberhard-Bauer-Straf3e am haufigsten genannt. Ziel der
Ausschluss Fachplanung ist es, die vertraglichste Variante einer
148 einer Radschnellverbindung zu identifizieren, die einerseits den
Alternativroute Ansprichen der Radfahrenden in Zusammenhang mit den
anderen Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits
auch die Belange der Anliegerinnen und Anlieger sowie des
Umweltschutzes berucksichtigt. Im Zuge der Findung der
vertraglichsten Trassen werden deshalb Straf3en oder
Streckenabschnitte, die aus Sicht der Bevdlkerung
auszuschlieBen sind, beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen
gepriift.
,Zwischen Berkheim und Mettingen Um den Standard eines Radschnellweges mit einer Breite von g R S 5 o = “ .
sollte Radschnellweg im Norden 4,00 m bei gleichzeitiger Separierung vom FuBverkehr fur einen - \ i} L
verlaufen und die bereits bestehende storungsfreien und sicheren Verkehrsablauf zu erreichen, prederherg g . Esslingen
Fahrradstral3e/Hindenburgstralle, eine musste stark in die uferbegleitende Grin- und abschnittsweise il « tbuch i i | R,
! e St eltend ! 1o -am Neckar
der langsten Fahrradstrallen auch in die Baumstruktur eingegriffen werden. Zudem musste " K ernonn
Deutschlands und in der Region, das Naturschutzgebiet "Alter Neckar" entlang des Neckartalarms 4 ! Hegensherg
besser ausgelastet werden. Aufgrund mit einem neuen Briickenbauwerk zerschnitten werden, was L1150
- . Flora/Fauna . PP . .
der Nutzung einer bereits einen starken Eingriff in das Schutzgebiet bedeuten wiirde. i
bestehenden Stralie sollten die Dafiir wirde eine Ausnahmegenehmigung bendétigt, die mit { e
Gesamtkosten niedriger als bei einem hohen rechtlichen Hirden verbunden ist. Im Zuge der Findung 22 Zell
Neubau sein, der Artenschutz misste der vertraglichsten Trasse sind neben den Anspriichen der ] :
150 | ebenfalls bereits beim urspriinglichen Radfahrenden und den der anderen Verkehrsteilnehmenden ¥ -
Bau der sowie den Belangen der Anliegerinnen und Anlieger auch die 07 Simau _m_m:‘_';'““"'""““
Fahrradstra3e/Hindenburgstrralie Aspekte des Umweltschutzes zu bertcksichtigen. Nellingen
berucksichtigt worden sein. Die Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche Scharn- : )
weitere Fiihrung tber die unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Std- und einer hausen . Ostfildern |
Entengrabenstralle, Augustinerstrale Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und ol | Eowteed by B Bondacot b e
und Mettinger Stral3e sollte ebenfalls Alternativrouten Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und

aus artenschutzrechtlichen Aspekten
problemlos sein. Lediglich ein kleiner
Abschnitt im Bereich Spielplatz
Neckarwiesen wére ggf.
artenschutzrelevant.”

der Bevolkerung

anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu
beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
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LHallo,

ich bin vielfahrradfahrer in Raum
esslingen.

Ich bin ganz klar fir die Nordvariante,
eine Routenfuihrung durch die
P.Vorstadt ist erstens ein Umweg und
nicht Zielfiihrend, weiter ist in der
Vorstadt sehr viel Fuganger und
Autoverkehr, ich kann mir nicht
vorstellen wo hier ein Fahrradweg
enstehen soll, eine Fahrradstrale wie
In Oberesslingen wiirde durch die
Parkstra3e sinn machen, jedoch nicht
als Hauptradroute.

Meiner meinung nach sollte der
Radweg die innenstadt in esslingen
unmittelbar passieren, ein Radweg
durch den neuen geplanten
NeckarPark wére fir mich am
sinnvollsten und auch am attraktivsten,
Rad und Fuf3verkehr zu mischen
kommt dabei nicht in Frage dies ist
einfach viel zu geféhrlich. !

Ich wiinsche mir auch fiir die Stadt
einen sichereren Fahrradabstellplatz,
dies ist derzeit echt noch Mangelware,
die Stellplatze am ES und am bahnhof
sind einfach viel zu wenig, jeder der
einmal eine Begehung in der
innenstadt macht sollte dies auffallen,
das sieht nicht schén aus und ist auch
nicht Zielfiihrend.

Sehr gerne nehme ich an der
Burgerbeteiligung teil, auch die
begehung vor Ort wiirde mich
interessieren ich wiirde mich sehr
gerne aktiv in die Plaunung mit
einbringen.

Mit freundlichen GruRen [...]*

Alternativrouten
der Bevolkerung

beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis miissen alle Belange
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir
alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die
verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch
der Sidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der
Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu
beriicksichtigen. Als Alternativroute fir die Siidtrasse wurden
unterschiedliche Fuhrungen, Uberwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mogliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder
die Stuttgarter Stral3e, die Eberhard-Bauer-Stra3e und
anschlieRend die WeilstralRe genannt. Fiir die Nordtrasse
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.

Ausschluss
einer
Alternativroute

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung wurden neben méglichen
Alternativrouten fir sowohl die Nord- als auch die Sudtrasse
auch verschiedene Straen oder Streckenabschnitte benannt,
die aufgrund von objektiven oder subjektiven Aspekten aus Sicht
der Bevolkerung fiir eine Trassenfiihrung auszuschlieRen sind.
Hierbei wurde die WeilstraBe im Bereich der Briickenstra3e und
der Eberhard-Bauer-Strae am haufigsten genannt. Ziel der
Fachplanung ist es, die vertraglichste Variante einer
Radschnellverbindung zu identifizieren, die einerseits den
Ansprichen der Radfahrenden in Zusammenhang mit den
anderen Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits
auch die Belange der Anliegerinnen und Anlieger sowie des
Umweltschutzes berucksichtigt. Im Zuge der Findung der
vertréglichsten Trassen werden deshalb Straf3en oder
Streckenabschnitte, die aus Sicht der Bevélkerung
auszuschlieBen sind, beruicksichtigt und im weiteren Vorgehen
gepriift.

Gestaltungs-
merkmale

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der
Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertréagliche
Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt und
abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhéngend zu betrachten,
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuR3verkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitdtskonzept gesprochen. Hierzu ist
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bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FulRverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
Nahmobilitatskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FulRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fur die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
groRerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhangern,
beriicksichtigt werden.

Radabstell-
anlagen

Die Stadt Esslingen prift kontinuierlich, ob und an welchen
Stellen Radabstellanlagen benétigt werden und errichtet im
Anschluss an die Priifung ggf. entsprechende Anlagen. Zudem
werden im Rahmen einer Bestandsaufnahme der bestehenden
Rad- und FuBverkehrsinfrastrukturen auch die
Radabstellanlagen in Esslingen erhoben und hinsichtlich der Art
und des Zustandes sowie in Bezug auf die Kapazitaten und
Auslastung untersucht.

sch finde gut, dass der Radschnellweg
geplant ist. Ich denke das ist wirklich
wichtig und wird zur Verkehrswende
beitragen.

Wichtig ist aus meiner Sicht nur, dass
das Projekt schnellstmdglich
umgesetzt wird. Wenn wir zu lange
Uber die Routenfiihrung diskutieren
verlieren wir nur wichtig Zeit. Bitte
versuchen sie das Projekt so schnell

Das Ziel des Baus eines Radschnellweges ist es, das Angebot
fur Radfahrende zu erhéhen und sich sicher sowie schnell auch
Uberregional Uber langere Strecken mit dem Fahrrad
fortbewegen zu kénnen. Die Starkung des Fahrrades als Teil
des Umweltverbundes dient auch der Erreichung der gesetzten
Ziele hinsichtlich des Klimaschutzes. Der Planungsprozess
gestaltet sich als sehr aufwendig und zeitintensiv. Grundséatzlich
werden im Neckartal fast alle Flachen bereits in irgendeiner
Form beansprucht (Wohnen, Industrie, Gewerbe, Landwirtschaft,
Naturschutz etc.). Das Ziel der Fachplanung ist es, die

162 | wie moglich umzusetzen, damit mehr weitere Themen | vertraglichste Variante zu identifizieren, die einerseits die
Menschen mit dem Rad zur Arbeit Anspriiche der Radfahrenden beriicksichtigt sowie diese
pendeln kénnen. zusammenhangend mit den anderen Verkehrsteilnehmenden
Danke!* betrachtet und andererseits den Belangen der Anliegerinnen und
Anlieger sowie des Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis
missen alle Belange abgewogen werden und ggf. Kompromisse
geschlossen werden, die fiir alle Seiten tragbar sind. Die
Offentlichkeitsbeteiligung soll dazu dienen entsprechende
Belange, Forderungen und Anspriiche zu identifizieren und zu
sammeln, um diese im Rahmen der Trassenwahl
beriicksichtigen zu kénnen.

+Ein Radschnellweg bringt nur etwas Im Rahmen der Trassenfindung fiir den RS4 werden auch die

wenn er auch erreichbar ist. Derzeit ist Planungsgrund- Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen berlicksichtigt. Die

163 | das in Esslingen nicht gegeben da es Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des

keine (hinreichenden) Zubringer zum
Radschnellweg aus der (Innen)Stadt

satze

Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuBverkehrs und der Barrierefreiheit

Stadt Esslingen
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Stadt Esslingen

gibt. Dies gilt insbesondere fir die
Sudvariante denn es gibt hier keine
(brauchbaren) Routen auf die andere
Neckarseite. Laut Gemeinderat wird
geplant den einzigen Uberweg, die
Pliensau Rad- und FuBbriicke
jahrelang zu sperren. Damit wére eine
RS-Weg ad absurdum gefihrt.”

Wie bereits erwéhnt, ein
Radschnellweg auf der Sudseite
braucht undbedingt brauchbare
Zubringer. Die Briicken sind rein fur
den KFZ Verkehr ausgelegt.

Planungsgrund-

integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitatskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FulRverkehrsinfrastruktur gestartet. Ziel des
Nahmobilitatskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FulRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fur die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
groRerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhangern,

164 "Radwege" die den Namen wert sind satze berucksichtigt werden.

und auch benutzt werden sind nicht

vorhanden. Es braucht also ganz klar

Zubringer von der Innenstadt /

Oberesslingen zum RS!"

Anbindung zur Berufsschule Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche s R 5 ¥ o

essentiell. Die Privatstrae duldet unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Sud- und einer - N R

aktuell Fahrradverkehr - bitte die Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und 2 '\';*m,wm &5 Y P v T

Befahrbarkeit mit dem Rad unbedingt Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und | 7 PNV v B Gnerasdingen

dauerhaft sicherstellen.” anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu Bl 4,
beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die Am = B
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu ] \?@K Ve,
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden P ¢ R i *
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen S i Altbac
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den i3 ¢ iy,
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des s =
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis mussen alle Belange 1 iE 7
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fiir a e gainpis 1

172 AIternatll_vrouten alle Be_telllgten tragbar _smd. Hierzu gilt es auch die =7 5t i
der Bevolkerung | verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch Berkhieimag % E : Rl

der Sudtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der Nellihgen s L
Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu som |5 i o A

beruicksichtigen. Als Alternativroute fiir die Stidtrasse wurden
unterschiedliche Fiihrungen, iberwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mdgliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder
die Stuttgarter Stral3e, die Eberhard-Bauer-Strae und
anschlielend die Weilstral3e genannt. Fiir die Nordtrasse
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.
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~Schmaler Gehweg "Rad frei" Im Rahmen der Trassenfindung fir den RS4 werden auch die & Mok tate 4 g S o £ 5
unzureichend als Zubringer zur Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen bericksichtigt. Die S 5 ﬁ%qj‘" 3 "1
Radschnellverbindung: Fir die Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des \,Ess-mgen 44,_} """"’“'mus 3 ’“ﬂp,& b3
Anbindung der Stadt Esslingen sowie Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen .,,_',} Agnitrum \4,%\:3' tra e,

die Erreichbarkeit des Bahnhofs ebenfalls die Themen des FuR3verkehrs und der Barrierefreiheit R N *
Oberesslingen (Bike+Ride) ist eine integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem ""o,,() 4
gute, leistungsféhige und auch fir sogenannten Nahmobilitatskonzept gesprochen. Hierzu ist 4% % ‘if-?&
(Schul-)Kinder sichere Anbindung auf bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als ‘% "’4:% "“‘f;

der Adenauerbriicke notwendig. Dazu

Planungsgrund-

auch der FulRverkehrsinfrastruktur gestartet. Ziel des

L4 -
173 | muss vorhandener Verkehrsraum A Nahmobilitatskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes %5&% =
umverteilt werden.” satze Rad- und FuRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung et,c.cnﬂ“"““"'% 5 ¢tn,,,ﬂr
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und ¥ S o
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die By
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine 5
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des Ly Enblingen
Nahmobilitatskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen (bereahiaey
groRerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhangern,
berucksichtigt werden. Amg,,
.Der Streckenverlauf durch die Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche 5 W e - *%E_ A _
Pliensauvorstadt als auch der Stadtteil unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Sid- und einer = @) 5; ‘éf ”"7‘5‘ ﬁ?% R R =
Weil/Briihl wére fir mich als Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und ; % Mettingen - gekerharde ;vs: 4 % Esslmge
Lastenradfahrer mit Anhanger Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und g : 4-’13-": % 5 aed Z &‘E am Neck
zeitgemaR. Die Stuttgarter StraRe und anschlieRend fur die Auswahl einer geeigneten Trasse zu . ¥ ) 1 8 * z " Sankt Bermtiardt
weiterfihrend die WeilstraBe wird von beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die ] o d 3 Viananbe
bequemen Autofahren sehr gerne und vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu o % G
intensiv genutz um den taglich Stau identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden e r’"'ﬁ
auf der B10 zu umfahren ... leder beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen st
stehen diese nun taglich in der Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den %
Pliensauvorstadt im Stau, Staub, Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des 3% ] AN
Abgase und eine imense Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis mussen alle Belange jn 5 %
Warmeentwicklung. Das Ergebnis abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir ,*q % & o
175 dieser bisherigen Verkehrswende ist in | Alternativrouten | alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die LS % -3':%/,%
der Pliensauvorstadt nicht der Bevolkerung | verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch S Bl AtV ars i ’g.g'@;
angekommen. Diese Vorstadt ist zu der Sidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der 2 stadt \gm\
einer Parkstadt mutiert.” Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu Q“"a SRovm L Zollberg o Ml e s
beriicksichtigen. Als Alternativroute fir die Siidtrasse wurden
unterschiedliche Fiihrungen, Gberwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mdgliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder
die Stuttgarter StraRe, die Eberhard-Bauer-Strafl3e und
anschlielend die WeilstraRe genannt. Fiir die Nordtrasse
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.
176 .Im Bereich der Stadt Esslingen ist Trassen- Im Rahmen der Vorplanung wurde die Trassenvariante entlang
meiner Meinung nach die Nordvariante eigenschaften des Nordufers des Neckars bereits untersucht. Diese Variante
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vorzuziehen, da sie es ermdglicht,
kreuzungsfreier mit dem Rad
unterwegs zu sein und zugleich eine
Anbindung an die S-Bahn Station
gegeben ist. Ich als Radfahrer méchte
endlich ztigig fahren kdnnen und nicht
durch viele Seitenstrassen und
Kreuzungen ausgebremst werden.
Dies wird in der Sidvariante nicht
moglich sein. Wenn der Radweg
angenommen werden soll, muss es
eine Erleichterung werden und nicht
noch stressiger durch mehr
Gefahrenstellen, wie sie bei der
Sudvariante entstehen.”

bietet eine direkte Verbindung und eine landschaftlich attraktive
Fihrung zudem ist das dort anfallende Potential hoher als auf
der Neckarsudseite, dennoch muss stark in die uferbegleitende
Grun- und abschnittsweise auch in die Baumstruktur eingegriffen
werden, um eine Standardbreite von 4,00 m zu erreichen und so
einen sicheren und stérungsfreien Verkehrsablauf zu
gewahrleisten. Werden im Rahmen der Planung vorhandene
Lebensraume europarechtlich geschutzter Arten tangiert, bedarf
es dort einer Ausnahmegenehmigung, welche nur dann zu
erwirken ist, wenn keine Alternativen vorhanden sind, welche zu
geringeren Belastungen der geschitzten Arten fihren. Bei einer
Trassenfiihrung im Siden sind mit geringeren
Beeintrachtigungen zu rechnen. Das Ziel der
Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mégliche unterschiedliche
Sichtweisen hinsichtlich einer Sud- und einer Nordtrasse, deren
Alternativrouten sowie deren Vorteile und Herausforderungen zu
sammeln, zu identifizieren und anschlieRend fiir die Auswahl
einer geeigneten Trasse zu beriicksichtigen.
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Wie soll dennz.B. die Hindenburgstr.
(FahrradstralRe) verninftig
angebunden werden? Vermutlich gar
nicht. Wer soll denn aus dieser
Gegend den Umweg und das gegurke
durch die Pliensauvorstadt in Kauf
nehmen? Da kann ich auch weiter
durch die Weststadt und Mettingen
radeln... Die Nordvariante am Neckar
ist der einzig sinnvolle Verlauf! Alles
andere kann man auch gleich bleiben
lassen.”

Bevorzugung
einer Trasse

Die Trassenvariante entlang der Zeppelinstral3e am Nordufer
des Neckars bis nach Esslingen wurde bereits im Rahmen der
Vorplanung untersucht. Vorteilhaft sind bei dieser Variante die
direktere Verbindung und eine landschaftlich attraktive Fiihrung.
Zusétzlich fallt dort das Potential héher aus als auf der Sudseite
des Neckars. Nachtteilig wirkt sich dort allerdings die geringe
Flachenverfugbarkeit aus, die es erschwert den benétigten
Standard von 4,00 m Fahrbahnbreite bei gleichzeitiger
Separierung vom FulRverkehr fir einen stérungsfreien und
sicheren Verkehrsablauf zu erreichen. Um diesen Standard zu
erreichen, musste stark in die uferbegleitende Griin- und
abschnittsweise auch in die Baumstruktur eingegriffen werden.
Zudem miusste das Naturschutzgebiet "Alter Neckar" entlang
des Neckartalarms mit einem neuen Briickenbauwerk
zerschnitten werden, was einen starken Eingriff in das
Schutzgebiet bedeuten wiirde. Dafir wiirde eine
Ausnahmegenehmigung benétigt, die mit hohen rechtlichen
Hirden verbunden ist. Um das geringere Potential der Siidtrasse
auszugleichen, wird es erforderlich sein, die Anschlisse
perspektivisch auszubauen, sodass der Radschnellweg gut zu
erreichen ist. Im Rahmen der Trassenfindung fir den RS4
werden auch die Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen
berucksichtigt. Die Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013,
in welcher unter anderem auch die Anbindungen zum RS4
analysiert werden.

179

sMeiner Meinung sollte die Stuttgarter
Strasse als Fahrradstrasse
umgewandelt werden, wobei auch
Fahrradfahrer riicksichtsvoll auf
FuBgénger achten missen. Die

Alternativrouten
der Bevolkerung

Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche
unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Siid- und einer
Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und
Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und
anschlielend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu

Stadt Esslingen
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Weilstrasse erscheint mir wegen der
Wegfihrung Uber den Roten Platz
nicht gut, da dort Veranstaltungen
stattfinden, die die Bewohner
zusammenfihren sollen - was in der
Piensauvorstadt wichtig ist. Morgens
fahren viele Schulkinder und Pendler
auch Uber die Ful3gangerbricke in die

Stadt und von der Stadt kommend z.B.

zur Waldorfschule - die Stuttgarter
Strasse schlie3t an diesem Punkt
direkt an. Evtl. kbnnte man Parkplatze
im Bereich volksbank - Netto abbauen
und die Tiefgarage unter dem
Rossmann o&ffentlich besser nutzbar
machen.”

beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis miissen alle Belange
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir
alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die
verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch
der Sidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der
Bevdlkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu
beruicksichtigen. Als Alternativroute fiir die Stidtrasse wurden
unterschiedliche Fiihrungen, Giberwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mogliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder
die Stuttgarter Stral3e, die Eberhard-Bauer-Stra3e und
anschlieRend die WeilstraRe genannt. Fiir die Nordtrasse
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.

Ausschluss
einer
Alternativroute

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung wurden neben méglichen
Alternativrouten fir sowohl die Nord- als auch die Sudtrasse
auch verschiedene Straen oder Streckenabschnitte benannt,
die aufgrund von objektiven oder subjektiven Aspekten aus Sicht
der Bevolkerung fiir eine Trassenfiihrung auszuschlieRen sind.
Hierbei wurde die WeilstraBe im Bereich der Briickenstra3e und
der Eberhard-Bauer-Straf3e am haufigsten genannt. Ziel der
Fachplanung ist es, die vertraglichste Variante einer
Radschnellverbindung zu identifizieren, die einerseits den
Ansprichen der Radfahrenden in Zusammenhang mit den
anderen Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits
auch die Belange der Anliegerinnen und Anlieger sowie des
Umweltschutzes berucksichtigt. Im Zuge der Findung der
vertréglichsten Trassen werden deshalb Straf3en oder
Streckenabschnitte, die aus Sicht der Bevdlkerung
auszuschlieBen sind, beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen
gepriift.
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Llch bin ein bekennender
Nordvarianten-Fahrer. Das ist die
beste Route. Hier muss man sich
meiner Meinung nach mit den

Fussgangern auf ein Szenario einigen.

Falls sie gezielte Fragen haben durfen
Sie, wenn Sie mochten, gerne auf
mich zukommen.

Bevorzugung
einer Trasse

Die Trassenvariante entlang der Zeppelinstral3e am Nordufer
des Neckars bis nach Esslingen wurde bereits im Rahmen der
Vorplanung untersucht. Vorteilhaft sind bei dieser Variante die
direktere Verbindung und eine landschaftlich attraktive Fihrung.
Zusaétzlich fallt dort das Potential hoher aus als auf der Siidseite
des Neckars. Nachtteilig wirkt sich dort allerdings die geringe
Flachenverfugbarkeit aus, die es erschwert den benétigten
Standard von 4,00 m Fahrbahnbreite bei gleichzeitiger

Stadt Esslingen
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Man muss sich ja auch vor Augen
fuhren: Gut geplant, wird er vermutlich
angenommen, schlecht umgesetzt,
fahren die Leute weiterhin dort wo sie
schon bisher fahren.”

sIch bin gegen einen Radschnellweg
durch die Stuttgarter Straf3e in
Pliensauvorstadt!

Meine Argumente:

1)Dieser Radschnellweg wirde
diesen Stadtteil mittig teilen und damit
spalten..

2) Dieser Stadtteil wachst durch neue
Baugebiete und Zupflasterung von
Grunflachen in den nachsten Jahren
von 7000 bis mindestens 10000
Einwohnern, zusétzlich haben wir eine
riesige Fluchtlingsunterkunft.

3) Schon heute fahren die E- Bike-
Fahrer oft riicksichtslos und ohne
angepasste Geschwindigkeiten durch
die Stadt, ohne dass sie belangt
werden kénnen, da sie schnell
verschwunden sind.

4) Wir benétigen hier im sehr
kinderreichen Stadtteil viele sichere
FuRgangeribergange, auch mit
Ampeln, damit Schulkinder,
Kindergartenkinder, Familien mit
Kleinkindern und vor allem auch &ltere
gehbehinderte und teilweise blinde
und schwer sehbehinderte Birger
sicher Uber die Stral’e kommen. Diese
sind bei einem Radschnellweg nicht
vorgesehen.

4) In der Stuttgarter Strale gilt Tempo
30, das wird von den Rennrad- und E-
Bike- Fahrern bestimmt nicht beachtet,
da sie ohne Nummernschild gar nicht
greifbar sind. Die Wucht E- Bikes und
der Lastenrader ist wesentlich groRer
und der Bremsweg noch lange wie bei
herkdmmlichen Fahrradern.

Eine Planung am runden Tisch ersetzt
nicht das Erleben vor Ort.

5) Kleine Tiere am Neckarufer, wo der
Radweg zur Debatte stand, genie3en
Artenschutz, doch sind wir Menschen
nicht auch eine zu schiitzende Art???

Bevorzugung
einer Trasse

Separierung vom Ful3verkehr fir einen stérungsfreien und
sicheren Verkehrsablauf zu erreichen. Um diesen Standard zu
erreichen, musste stark in die uferbegleitende Griin- und
abschnittsweise auch in die Baumstruktur eingegriffen werden.
Zudem musste das Naturschutzgebiet "Alter Neckar" entlang
des Neckartalarms mit einem neuen Briickenbauwerk
zerschnitten werden, was einen starken Eingriff in das
Schutzgebiet bedeuten wiirde. Dafur wiirde eine
Ausnahmegenehmigung bendétigt, die mit hohen rechtlichen
Hirden verbunden ist. Um das geringere Potential der Siidtrasse
auszugleichen, wird es erforderlich sein, die Anschliisse
perspektivisch auszubauen, sodass der Radschnellweg gut zu
erreichen ist. Im Rahmen der Trassenfindung fir den RS4
werden auch die Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen
berucksichtigt. Die Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013,
in welcher unter anderem auch die Anbindungen zum RS4
analysiert werden.

Ausschluss
einer
Alternativroute

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung wurden neben méglichen
Alternativrouten fir sowohl die Nord- als auch die Sudtrasse
auch verschiedene Straen oder Streckenabschnitte benannt,
die aufgrund von objektiven oder subjektiven Aspekten aus Sicht
der Bevolkerung fiir eine Trassenfiihrung auszuschlieRen sind.
Hierbei wurde die WeilstraBe im Bereich der Briickenstra3e und
der Eberhard-Bauer-Straf3e am haufigsten genannt. Ziel der
Fachplanung ist es, die vertraglichste Variante einer
Radschnellverbindung zu identifizieren, die einerseits den
Ansprichen der Radfahrenden in Zusammenhang mit den
anderen Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits
auch die Belange der Anliegerinnen und Anlieger sowie des
Umweltschutzes berucksichtigt. Im Zuge der Findung der
vertraglichsten Trassen werden deshalb Straf3en oder
Streckenabschnitte, die aus Sicht der Bevdlkerung
auszuschlieRBen sind, bericksichtigt und im weiteren Vorgehen
geprift.

Stadt Esslingen
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Bevor man Uiberhaupt Radschnellwege
baut muss man doch grundsétzlich
Uber Fahrradkennzeichen und
Versicherungspflicht bei allen
motorisierten Gefahrten uber 15 km/h
nachdenken.

Ich hoffe sehr, dass uns dieser
gefahrliche Radschnellweg erspart
wird.

Mit freundlichen GruRen [...]"

+Es bestehen erhebliche Bedenken ob
der Durchfiihrbarkeit einer geeigneten
Trasse entlang der WeilstraRe, da hier
ein sehr hohes Verkehrsaufkommen
von Kfzverkehr zum/ vom
Neckarcenter besteht. Zuséatzlich fuhrt
die Buslinie 102 uber die Weilstrae,
die aufgrund der nérdlich verlaufenden
B10 und der neuen 5 geschossigen
Wohnbebauung auf der sidlichen
StraRenseite wohl nur geringfiigig

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung wurden neben méglichen
Alternativrouten fir sowohl die Nord- als auch die Siidtrasse
auch verschiedene Stral3en oder Streckenabschnitte benannt,
die aufgrund von objektiven oder subjektiven Aspekten aus Sicht
der Bevolkerung fiir eine Trassenfiihrung auszuschlieRen sind.
Hierbei wurde die WeilstraBe im Bereich der Briickenstrae und
der Eberhard-Bauer-Straf3e am haufigsten genannt. Ziel der
Fachplanung ist es, die vertraglichste Variante einer
Radschnellverbindung zu identifizieren, die einerseits den
Anspruchen der Radfahrenden in Zusammenhang mit den
anderen Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits

verbreitert werden kann. Ausschluss auch die Belange der Anliegerinnen und Anlieger sowie des
199 | Weiter in Richtung Pliensauvorstadt einer Umweltschutzes bericksichtigt. Im Zuge der Findung der

schlie3en sich Reihenhauser und ein Alternativroute vertréglichsten Trassen werden deshalb Straf3en oder

Wasserschutzgebiet (schiitzenswert?) Streckenabschnitte, die aus Sicht der Bevdlkerung

an, welche mit der auszuschlie3en sind, beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen

gegenuberliegenden B10 und Flachen geprift.

der StralRenmeisterei ebenfalls eine fur

einen Radschnellweg erforderliche

Verbreiterung wohl nicht zulassen. Die

Nordtrasse scheint viel einfacher, mit

viel weniger Aufwand und mit viel

weniger Konfliktpotential zwischen

Anwohner, Kfz-Verkehr, Radverkehr

und FuRgangern mdéglich zu sein.”

»,Um auch nur annéhernd attraktiv zu Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung wurden neben méglichen

sein im Sinne von geringer Umwege Alternativrouten fir sowohl die Nord- als auch die Siidtrasse

zu gangigen Versorgungs- und auch verschiedene Stral3en oder Streckenabschnitte benannt,

Freizeitzielen, bedarf es zwingend die aufgrund von objektiven oder subjektiven Aspekten aus Sicht

einer Fihrung des RS4 auf der der Bevolkerung fiir eine Trassenfiihrung auszuschlieRen sind.

rechten Neckarseite im Gebiet der Ausschluss Hierbei wurde die WeilstraBe im Bereich der Briickenstra3e und
207 Stadt Esslingen. Enweder entlang des einer der Eberhard-Bauer-Stra3e am haufigsten genannt. Ziel der

Neckartalradwegs oder durch Alternativroute Fachplanung ist es, die vertraglichste Variante einer

Wohngebiete, z.B. tber die
Fahrradstral3e in Oberesslingen. Die
geplante Trasse auf der linken
Neckarseite entlang der B10 bzw. in
Industrie- und Gewerbegebieten
erscheint wenig sinnvoll. Die Planung

Radschnellverbindung zu identifizieren, die einerseits den
Ansprichen der Radfahrenden in Zusammenhang mit den
anderen Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits
auch die Belange der Anliegerinnen und Anlieger sowie des
Umweltschutzes berucksichtigt. Im Zuge der Findung der
vertraglichsten Trassen werden deshalb Stral3en oder

Stadt Esslingen
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ist insofern nachvollziehbar als dort die
Raumwiderstande am geringsten sind,
wenig in die Autoverkehrsinfrastruktur
eingegriffen werden muss, aber fahren
Sie gerne mit dem Fahrrad entlang
einer vielbefahrenen Schnellstrale
und nehmen dafir auch noch Umwege
in Kauf?*

Streckenabschnitte, die aus Sicht der Bevolkerung
auszuschlie3en sind, beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen
gepriift.

Alternativrouten
der Bevolkerung

209

+Ein Radweg entlang des Neckars im
Bereich Pliensauvorstadt ist die beste
Lésung.”

Alternativrouten
der Bevolkerung

Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche
unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Sud- und einer
Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und
Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und
anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu
beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis mussen alle Belange
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir
alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die
verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch
der Sidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der
Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu
beruicksichtigen. Als Alternativroute fiir die Stidtrasse wurden
unterschiedliche Fiihrungen, iberwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mdgliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder
die Stuttgarter StraRe, die Eberhard-Bauer-Strafl3e und
anschlieRend die Weilstral3e genannt. Fiir die Nordtrasse
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.

217

LSollte man die Stdroute wahlen,
sollten eine oder 2 Spuren der B10 fur
den Radschnellweg verwendet
werden. Alternativ wenigstens so
bauen, dass ein weiterer unnétiger
Ausbau der B10 verhindert wird."

B 10

Eine Fuhrung im Zuge bzw. neben der B 10 ist fir einige
Teilbereiche bereits vorgesehen (Reichenbach, Deizisau,
Esslingen bis Alicensteg). Auf diese Weise kénnen bestehende
Wege genutzt und ausgebaut, Verkehrsstrome gebiindelt und
Flachenverbrauch reduziert werden.

Stadt Esslingen
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LAuch hier wére eine Fuhrung auf (Ex-
)B10 Verkehrsflache am sinnvollsten.
Keine WohnstraRen, kein Bus und
keine Landwirte wéren betroffen.”

B 10

Die Umnutzung bestehender versiegelter StralRenflachen ist N
grundsatzlich ein erstrebenswertes Ziel, um die Umwelteingriffe
des Radschnellweg-Neubaus zu minimieren. Eine Umnutzung
bestehender StraRen fur den Radverkehr kann Kfz-
Verkehrsbeziehungen einschranken und das Potenzial fir den
Radverkehr erhéhen. GemaR der Richtlinie fir die Anlage von
Landstraen (RAL) sind ab 30.000 Kfz/Tag auf zweibahnigen
Stral3en Seitenstreifen erforderlich. Da auf der B 10 aktuell ca.
70.000 Kfz/Tag unterwegs sind, ist eine Umwidmung der
Seitenstreifen zu einem Radweg mittelfristig unwahrscheinlich.
Aufgrund der beengten Lage durch Bebauung und Neckar, kann P
eine Realisierung des Radschnellwegs neben der B 10 nicht
erfolgen.

Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche
unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Sud- und einer
Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und 2
Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und
anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu
beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis mussen alle Belange
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir
alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die
verschiedenen Alternativrouten, die im Zuge der
Onlinebeteiligung eingezeichnet und benannt wurden, im Zuge
der Trassenwahl zu prifen und anschlieRend auch
entsprechend zu beriicksichtigen.

'é!. Lukaskire
&
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JFur die beste Losung dieser
schwierigen Situation halte ich eine
FahrradstraBe in der WeilstraRe, nur
fur Anlieger-KfZ freigegeben. Diese
StralRe wird bisher von KfZ befahren,
obwohl sich dort der Rote Platz, die
Grundschule und Kitas befinden.
Sollte ein Fest auf dem Roten Platz
stattfinden, wéare eine Umleitung fur
Radfahrer denkbar, damit hier keine
Konflikte entstehen.”

Gestaltungs-
merkmale

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der L

Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertréagliche
Flhrung aller Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt und
abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhé&ngend zu betrachten,
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuRRverkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitdtskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FuBverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen

ergdrten

ne We

erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der %,

Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
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Stadt Esslingen

LFur die beste Losung wird eine
FahrradstraBe in der Weilstral3e sein,
die nur fur Anlieger-KfZ freigegeben
wird. Schon bisher fahren hier Autos,
obwohl sich dort der Rote Platz, die
Grundschule und Kitas befinden, was
m.W. bisher nicht als Problem
gesehen wurde. Wenn ein Fest auf

und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
Nahmobilitatskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FulRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fur die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des

reJuBUUBM

TS

ettingen

220 dem Roten Platz stattfindet, kann der Gestaltungs- Nahmobilitatskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen =
Radverkehr ja kurzfristig umgeleitet merkmale gréRerer Fahrrader, wie Lastenréader und Rader mit Anhéngern, g
werden, z.B. durch die ParkstraRe. berticksichtigt werden. Stuttgarte & .
Nach der Einmiindung der Stuttgarter B A
Strae wird eine Fiihrung lber den o il : ]
Landwirtschaftsweg auf der rechten 4;133 AD Mz (2
Seite nicht zu umgehen sein. In Well L) ! oy Holdel
muss der RSW auf der Weilstral3e
weitergehen, da keine sinnvolle
Ausweichmdglichkeit vorhanden ist.”
~Sehr geehrte Damen und Herren, Die Trassenvariante entlang der Zeppelinstral3e am Nordufer
des Neckars bis nach Esslingen wurde bereits im Rahmen der
den Radschnellweg lber die Vorplanung untersucht. Vorteilhaft sind bei dieser Variante die
Pliensauvorstadt und Bruhl zu leiten direktere Verbindung und eine landschaftlich attraktive Fiihrung.
kann ich beim besten willen nicht Zusaétzlich fallt dort das Potential hoher aus als auf der Siidseite
nachvollziehen. Diese des Neckars. Nachtteilig wirkt sich dort allerdings die geringe
Streckenfiihrung entspricht nicht dem Flachenverfugbarkeit aus, die es erschwert den benétigten
Charakter eines Radschnellweges. Standard von 4,00 m Fahrbahnbreite bei gleichzeitiger
Die Strecke ist langer und Kreuzt Separierung vom FulRverkehr fir einen stérungsfreien und
zahlreiche stark befahrene sicheren Verkehrsablauf zu erreichen. Um diesen Standard zu
HauptstraBen. erreichen, musste stark in die uferbegleitende Griin- und =y
Fir viele Esslinger ist die abschnittsweise auch in die Baumstruktur eingegriffen werden. oy
Steckerfuihrung unattraktiv und wird Bevorzugung Zudem miusste das Naturschutzgebiet "Alter Neckar" entlang Pl
vermutlich so im Abschnitt nicht einer Trasse des Neckartalarms mit einem neuen Brickenbauwerk gt \m H‘“‘_i-ef- s
angenommen, da es bereits zerschnitten werden, was einen starken Eingriff in das M, 5 & = =
224 | attraktivere Moglichkeiten gibt. Schutzgebiet bedeuten wiirde. Daflir wiirde eine | NE ;:é
Ausnahmegenehmigung benétigt, die mit hohen rechtlichen — Pliensanvor——

Folgende Argumente halte ich gegen Hirden verbunden ist. Um das geringere Potential der Siidtrasse "85trag g AL
die Siidvariante. auszugleichen, wird es erforderlich sein, die Anschlisse
- langere Streckenfiihrung perspektivisch auszubauen, sodass der Radschnellweg gut zu
- kreuzt mehre Hauptstra3en erreichen ist. Im Rahmen der Trassenfindung fur den RS4
- héhere Baukosten werden auch die Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen
- Probleme mit Anwohner berucksichtigt. Die Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die
- héhere Vereisungsgefahr durch Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013,
Verschattung in welcher unter anderem auch die Anbindungen zum RS4
- Radfahrer aus Esslingen werden analysiert werden.
einen Teilabschnitt nicht annehmen, Im Rahmen der Vorplanung wurde die Trassenvariante entlang
da es bessere alternativen gibt. Trassen- des Nordufers des Neckars bereits untersucht. Diese Variante

. bietet eine direkte Verbindung und eine landschaftlich attraktive

eigenschaften

Die Nordvariante kann von Stuttgart
kommend heute bereits bis kurz vor

Flihrung zudem ist das dort anfallende Potential hoher als auf
der Neckarsudseite, dennoch muss stark in die uferbegleitende
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dem Esslinger Hauptbahnhof befahren
werden und soll zukiinftig ohnehin bis
zum Landradsamt ausgebaut werden.

Mit freundlichen Gru3en [...]"

Grun- und abschnittsweise auch in die Baumstruktur eingegriffen
werden, um eine Standardbreite von 4,00 m zu erreichen und so
einen sicheren und stérungsfreien Verkehrsablauf zu
gewahrleisten. Werden im Rahmen der Planung vorhandene
Lebensraume europarechtlich geschutzter Arten tangiert, bedarf
es dort einer Ausnahmegenehmigung, welche nur dann zu
erwirken ist, wenn keine Alternativen vorhanden sind, welche zu
geringeren Belastungen der geschitzten Arten fihren. Bei einer
Trassenfihrung im Suden sind mit geringeren
Beeintrachtigungen zu rechnen. Das Ziel der
Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mégliche unterschiedliche
Sichtweisen hinsichtlich einer Sud- und einer Nordtrasse, deren
Alternativrouten sowie deren Vorteile und Herausforderungen zu
sammeln, zu identifizieren und anschlieRend fiir die Auswahl
einer geeigneten Trasse zu beriicksichtigen.

228

,Bitte Mdglichst getrennte Fiihrungen
einrichten. Den Autoverkehr kénnte
man bei hoher Belastung auch tber
die Parkstral3e Uberfuhren.”

Gestaltungs-
merkmale

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der
Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertragliche
Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden bericksichtigt und
abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhéngend zu betrachten,
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuRRverkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitdtskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FuBverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
Nahmobilitdétskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FuRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
gréRerer Fahrrader, wie Lastenréader und Rader mit Anhéangern,
beriicksichtigt werden.

L T e
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LDiese (grun gestrichelte) Route ist die
sinnvollste, weil einleuchtendste Route
durch Esslingen nach dem Alicensteg.
Grunde: es ist die trotz aller
Sperrungen und Ausnahmen seit
Jahrezehnten genutzte Radstrecke
(2), sie hilft, die Stadt tatsachlich
schnell und direkt auf dem Rad zu
erreichen und zu queren (2), sie ist
intuitiv erkennbar fir die
Radfahrenden und als Strecke
attraktiv (3) - eine gewundene Strecke

Die Trassenvariante entlang der Zeppelinstral3e am Nordufer b
des Neckars bis nach Esslingen wurde bereits im Rahmen der ]
Vorplanung untersucht. Vorteilhaft sind bei dieser Variante die
direktere Verbindung und eine landschaftlich attraktive Fiihrung.
Zusaétzlich fallt dort das Potential hoher aus als auf der Siidseite
des Neckars. Nachtteilig wirkt sich dort allerdings die geringe
Flachenverfugbarkeit aus, die es erschwert den benétigten
Standard von 4,00 m Fahrbahnbreite bei gleichzeitiger
Separierung vom FulRverkehr fir einen stérungsfreien und
sicheren Verkehrsablauf zu erreichen. Um diesen Standard zu
erreichen, musste stark in die uferbegleitende Griin- und
abschnittsweise auch in die Baumstruktur eingegriffen werden.

Jomange - We

230 Uiber Pliensauvorstadt und Weilstral3e Bevorzugung Zudem miusste das Naturschutzgebiet "Alter Neckar" entlang
wird auch bei bester Beschilderung einer Trasse des Neckartalarms mit einem neuen Briickenbauwerk
m.E. wenig genutzt bleiben, der zerschnitten werden, was einen starken Eingriff in das
Verkehr dennoch weiter tber die Schutzgebiet bedeuten wiirde. Dafur wiirde eine
griine Route laufen. Fur Radfahrende Ausnahmegenehmigung benétigt, die mit hohen rechtlichen
sind direkte Strecken wichtiger als fur Hirden verbunden ist. Um das geringere Potential der Siidtrasse
Autofahrende!” auszugleichen, wird es erforderlich sein, die Anschlisse
perspektivisch auszubauen, sodass der Radschnellweg gut zu
erreichen ist. Im Rahmen der Trassenfindung fur den RS4
werden auch die Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen
beriicksichtigt. Die Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013,
in welcher unter anderem auch die Anbindungen zum RS4
analysiert werden.
,Bzgl. Querschnitte: Eine eindeutige Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der S o S
Trennung von Radinfrastruktur von Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie 3
anderen Verkehrsmitteln ist notwendig Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertréagliche ;
(keine Kombination mit Busspur 0.A.), Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt und
wenn die Route eine Verbesserung abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
ggl. des aktuellen Bauzustandes sein aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhé&ngend zu betrachten,
soll. Aktuell *ist* die Trennung im um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die
vorgeschlagenen Verlauf durch die Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Pliensauvorstadt schon besser geldst Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
(wenn auch sanierungsbedurftig).“ ebenfalls die Themen des FuBverkehrs und der Barrierefreiheit i
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem Ess
Gestaltungs- S A ) Wi
231 merkmale sogenannten Nahmobilitatskonzept gesprochen. Hierzu ist LLL:

bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FuBverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme

und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
Nahmobilitdétskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FuBverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine

Pliensauvor-
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Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdtskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
groRerer Fahrrader, wie Lastenréader und Rader mit Anhéngern,
beriicksichtigt werden.

+Routenfuhrung tber Hedelfinger- und Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche

Diesel Str. mit Weiterfihrung durch unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Siid- und einer
Industriegebiet und Feldwege nach Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und
Weil; B10-Ausfahrt ggf. sperren” Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und

anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu
beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis miissen alle Belange
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir
Alternativrouten | alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die

der Bevolkerung | verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch
der Sidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der
Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu
beruicksichtigen. Als Alternativroute fiir die Stidtrasse wurden
unterschiedliche Fiihrungen, iberwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mdgliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder
die Stuttgarter StralRe, die Eberhard-Bauer-Strafl3e und

232 anschlieRend die WeilstraRe genannt. Fiir die Nordtrasse
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.

Eine Fuhrung im Zuge bzw. neben der B 10 ist fir einige
Teilbereiche bereits vorgesehen (Reichenbach, Deizisau,
Esslingen bis Alicensteg). Auf diese Weise kénnen bestehende
Wege genutzt und ausgebaut, Verkehrsstrome gebiindelt und
Flachenverbrauch reduziert werden. Die Umnutzung
bestehender versiegelter Straenflachen ist grundsatzlich ein
erstrebenswertes Ziel, vor allem um die Umweltbilanz des
Neubaus des Radschnellwegs zu minimieren. Die B 10 ist

B 10 zwischen Esslingen und dem Plochinger Dreieck bereits stark
Uberlastet. Eine Reduzierung von Fahrstreifen auf der B 10
wirde zu einer starken Verschlechterung des Verkehrsablaufs
fuhren, da eine Umnutzung ohne die Einschréankung
bestehender Kfz-Verkehrsbeziehungen in der Regel leider nicht
méglich ist. Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es,
maogliche unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Siid-
und einer Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren
Vorteile und Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren
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und anschlieend fur die Auswahl einer geeigneten Trasse zu
beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis miissen alle Belange
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir
alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die
verschiedenen Alternativrouten, die im Zuge der
Onlinebeteiligung eingezeichnet und benannt wurden, im Zuge
der Trassenwahl zu priifen und anschlieBend auch
entsprechend zu beriicksichtigen.

,Direkte Verbindung zwischen Weil

Planungsgrund-

Im Rahmen der Trassenfindung fiir den RS4 werden auch die

233 | und S-Bahnhof Mettingen sitze Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen beriicksichtigt. Die
sicherstellen” Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
»ab hier wirde ich stark fur die Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
Nordvariante, also uber die ebenfalls die Themen des FuRRverkehrs und der Barrierefreiheit
bestehende FuRgangerbriicke auf den integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
bestehenden Radweg im Merkelschen sogenannten Nahmobilitdtskonzept gesprochen. Hierzu ist
Park pladieren: bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
1. der vorhandene Neckarradweg auch der FuRverkehrsinfrastruktur gestartet. Ziel des
Richtung Weil muss eh dringend Nahmobilitdétskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
saniert werden, ist selbst fur Planungsgrund- | Rad- und FuBverkehrsnetz und somit auch die Gewéhrleistung
FuRgéanger eine Zumutung. séatze der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
2. die seit Jahren gesperrte Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
bestehende FuRgangerbriicke wird Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
schmerzlich vermisst von FuRBgangern neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
zum Zollberg und von (Alltags- Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
)radlern, die BaumalRnahmen und Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
Umleitungen bzw StraRenverkehr groRerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhangern,

235 beim Landratsamt vermeiden wollen. berucksichtigt werden.

3. die vorgeschlagene Sudvariante ist Die Trassenvariante entlang der Zeppelinstrae am Nordufer
aufwendig, tangiert stark den des Neckars bis nach Esslingen wurde bereits im Rahmen der
Autoverkehr und kann mit dem Vorplanung untersucht. Vorteilhaft sind bei dieser Variante die
bestehenden Radnetz von direktere Verbindung und eine landschaftlich attraktive Fiihrung.
Orstkundigen gefahrlos umfahren Zusaétzlich fallt dort das Potential hoher aus als auf der Siidseite
werden, bietet also keinen echten des Neckars. Nachtteilig wirkt sich dort allerdings die geringe
Nutzen oder Mehrwert . Flachenverflgbarkeit aus, die es erschwert den benétigten

4. Die Umfahrung und die Bevorzugung Standard von 4,00 m Fahrbahnbreite bei gleichzeitiger
Zufahrtsmdglichkeiten zum Esslinger einer Trasse Separierung vom FuBverkehr fur einen stérungsfreien und

Bahnhof bzw zur Altstadt gehort auf
die Esslinger (Nord-)Seite und nicht in
die Pliensauvorstadt.

5. Das gilt auch fir die PH, Dickareal
und neue Weststadt insgesamt.

6. Tierschutz ist wichtig, aber der
bisherige verwahrloste und dennoch

sicheren Verkehrsablauf zu erreichen. Um diesen Standard zu
erreichen, musste stark in die uferbegleitende Griin- und
abschnittsweise auch in die Baumstruktur eingegriffen werden.
Zudem musste das Naturschutzgebiet "Alter Neckar" entlang
des Neckartalarms mit einem neuen Briickenbauwerk
zerschnitten werden, was einen starken Eingriff in das
Schutzgebiet bedeuten wiirde. Dafur wiirde eine
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viel genutzte Neckarradweg braucht
ebenso Bestandsschutz und
Sanierung. Darf nicht zum
bahnhofsnahen Getto werden!

Soweit die Meinung und dringende
Bitte eines Alltagsradlers, der seit 30
Jahren viel in und um Esslingen
unterwegs ist.”

Ausnahmegenehmigung bendétigt, die mit hohen rechtlichen
Hirden verbunden ist. Um das geringere Potential der Siidtrasse
auszugleichen, wird es erforderlich sein, die Anschlisse
perspektivisch auszubauen, sodass der Radschnellweg gut zu
erreichen ist. Im Rahmen der Trassenfindung fir den RS4
werden auch die Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen
beriicksichtigt. Die Stadt Esslingen plant zudem fir 2024 die
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013,
in welcher unter anderem auch die Anbindungen zum RS4
analysiert werden.

Bauliche
MaRnahmen

Im Zuge der innerstéadtischen und Uberdértlichen Planungen und
Umsetzungen der Radverkehrsinfrastrukturen werden die
Anspriche und Anforderungen der verschiedenen
Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt. Das Ziel der
Fachplanung ist die Beruicksichtigung der jeweiligen Anspriiche
und die Umsetzung der bestmdglichen Lésung. Im Zuge dessen
prift die Stadt Esslingen regelméaf3ig den Zustand der
unterschiedlichen Verkehrsinfrastrukturen. Entsprechend der
Notwendigkeit zur Durchfiihrung von SanierungsmafR3nahmen
werden entsprechend kurz-, mittel- oder langfristig
Sanierungsmaflinahmen geplant und durchgefiihrt. Fir die
Durchfiihrung von Sanierungs- oder Baumalinahmen wird
zunachst geprdift, welche Auswirkungen eine solche MaRnahme
auf den Verkehrsfluss hat bzw. inwieweit der Verkehrsfluss
beeintréchtigt werden kénnte. Ist eine Sanierungs- oder eine
BaumaRnahme zwingend erforderlich und es besteht eine
potenzielle Minderung des Verkehrsflusses, werden temporéare
MaRnahmen geplant und ergriffen, um negative Auswirkungen
auf den Verkehrsfluss so gering wie moglich zu halten. Das Ziel
der Fachplanung ist die Berticksichtigung der jeweiligen
Anspriiche und die Umsetzung der bestmdglichen Lésung. Im
Zuge der innerstadtischen und Gberortlichen Planungen und
Umsetzungen der Radverkehrsinfrastrukturen werden die
Anspriiche und Anforderungen der verschiedenen
Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt.
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sch unterstiitze die Neugestaltung der
Pliensaubriicke voll, aber 2 Fehler der
letzten Sanierung sollten verhinder
werden:

1. bitte einen farbigen und damit
optisch erkennbaren Radstreifen auf
der Briicke und

2. unbedingt Abfahrten sowohl zur S-
Bahn wie auch zum Merkelschen Park
, auch wenn man sich
(félschlicherweise!) gegen die
Nordradwegvariante entscheiden
sollte.”

Gestaltungs-
merkmale

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der
Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertréagliche
Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden bericksichtigt und
abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhé&ngend zu betrachten,
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuRRverkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitdtskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
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Ldringend nétig erachte ich
Radweganbindungen und farbliche
Kennzeichnungen von der
Hindenburgstrae zum Fernradweg
(egal ob Nord- oder Sudvariante) und
zum Bahnhof ES.*

Gestaltungs-
merkmale

auch der FulRverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
Nahmobilitatskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FulRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fur die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
groRerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhangern,
beriicksichtigt werden.

Planungsgrund-
satze

Im Rahmen der Trassenfindung fiir den RS4 werden auch die
Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen berlcksichtigt. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuR3verkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitatskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FulRverkehrsinfrastruktur gestartet. Ziel des
Nahmobilitatskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FulRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
groRerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhangern,
beriicksichtigt werden.
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.Durch die Pliensauvorstadt darf es
keinen Radschnellweg durch die
verkehrsberuhigte Zone der Weilstr.
geben, vorbei an Kindergarten und
Grundschule. Dafiir bietet sich aber
die Stuttgarterstr. an, die seit einiger
Zeit Tempo 30-Zone ist und auf der
schnelle Fahrradfahrer und Autofahrer
bis Tempo 30 gemeinsam Platz
haben. Hier kdnnte sogar eine weitere
Fahrradstral3e eingerichtet werden.”

Ausschluss
einer
Alternativroute

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung wurden neben méglichen
Alternativrouten fir sowohl die Nord- als auch die Sudtrasse
auch verschiedene Straen oder Streckenabschnitte benannt,
die aufgrund von objektiven oder subjektiven Aspekten aus Sicht
der Bevolkerung fiir eine Trassenfiihrung auszuschlieRen sind.
Hierbei wurde die Weilstrae im Bereich der Briickenstra3e und
der Eberhard-Bauer-Strae am haufigsten genannt. Ziel der
Fachplanung ist es, die vertraglichste Variante einer
Radschnellverbindung zu identifizieren, die einerseits den
Ansprichen der Radfahrenden in Zusammenhang mit den
anderen Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits
auch die Belange der Anliegerinnen und Anlieger sowie des
Umweltschutzes beriicksichtigt. Im Zuge der Findung der
vertraglichsten Trassen werden deshalb Straf3en oder
Streckenabschnitte, die aus Sicht der Bevolkerung

shergérten

1ane We

s
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auszuschlie3en sind, berticksichtigt und im weiteren Vorgehen
gepriift.

Alternativrouten
der Bevolkerung

242

LStuttgarter Str. wiirde sich bei
Wegnahme der Autoparkplétze fir den
Fahrradweg eignen. Oder durch die
Weilstr. (als Fahrradstr.), da dort
weniger Verkehr. Dafir dann die
Grundschule als Gefahrenstelle*

Alternativrouten
der Bevolkerung

Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche
unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Siid- und einer
Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und
Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und
anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu
beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis mussen alle Belange
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir
alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die
verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch
der Sidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der
Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu
beriicksichtigen. Als Alternativroute fir die Siidtrasse wurden
unterschiedliche Fiihrungen, Gberwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mdgliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder
die Stuttgarter Strae, die Eberhard-Bauer-Strafl3e und
anschlieRend die Weilstral3e genannt. Fiir die Nordtrasse
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.

energa rten
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sIch bin fiir die Nordvariante, entlang
dem Neckar.

Alle andere Varianten sind schlecht fir
Fahrradfahrer.

Selbst bin ich auch Naturschutzer,
sehe aber keine gravierende
auswirkung durch die Fahrradtrasse
auf die Natur.”

Flora/Fauna

Um den Standard eines Radschnellweges mit einer Breite von
4,00 m bei gleichzeitiger Separierung vom FuBverkehr fur einen
storungsfreien und sicheren Verkehrsablauf zu erreichen,
musste stark in die uferbegleitende Griin- und abschnittsweise
auch in die Baumstruktur eingegriffen werden. Zudem musste
das Naturschutzgebiet "Alter Neckar" entlang des Neckartalarms
mit einem neuen Briickenbauwerk zerschnitten werden, was
einen starken Eingriff in das Schutzgebiet bedeuten wiirde.
Dafiir wirde eine Ausnahmegenehmigung bendétigt, die mit
hohen rechtlichen Hirden verbunden ist. Im Zuge der Findung
der vertraglichsten Trasse sind neben den Anspriichen der
Radfahrenden und den der anderen Verkehrsteilnehmenden
sowie den Belangen der Anliegerinnen und Anlieger auch die
Aspekte des Umweltschutzes zu beriicksichtigen.
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+Eine Mdglichkeit den Radschnellweg
durch die Pliensauvorstadt zu fihren
ist: Kommend von der Berkheimerstr.
den weiteren Verlauf tber die

Ausschluss
einer
Alternativroute

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung wurden neben méglichen
Alternativrouten fir sowohl die Nord- als auch die Siidtrasse
auch verschiedene Stral3en oder Streckenabschnitte benannt,
die aufgrund von objektiven oder subjektiven Aspekten aus Sicht
der Bevolkerung fiir eine Trassenfiihrung auszuschlieRen sind.
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Briickenstr. und Stuttgarterstr. zu
fuhren.

Der Kreuzungsbereich Briickenstr.,
Zollbergstr. und Stuttgarterstr. kdnnte
in Form eines Kreisels (oder gar
Doppelkreisels) umgestaltet werden.
Keinesfalls sollte der Radschnellweg
Uber die Weilstr. weitergefuhrt werden,
weil hier Altenheim, Kindergarten und
Grundschule direkt betroffen waren*

Hierbei wurde die WeilstraBe im Bereich der Briickenstra3e und
der Eberhard-Bauer-Straf3e am haufigsten genannt. Ziel der
Fachplanung ist es, die vertraglichste Variante einer
Radschnellverbindung zu identifizieren, die einerseits den
Ansprichen der Radfahrenden in Zusammenhang mit den
anderen Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits
auch die Belange der Anliegerinnen und Anlieger sowie des
Umweltschutzes berucksichtigt. Im Zuge der Findung der
vertraglichsten Trassen werden deshalb Stral3en oder
Streckenabschnitte, die aus Sicht der Bevolkerung
auszuschlie3en sind, berticksichtigt und im weiteren Vorgehen
gepriift.

Gestaltungs-
merkmale

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der
Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertragliche
Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt und
abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhéngend zu betrachten,
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuRRverkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitdtskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FuBverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
Nahmobilitdétskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FuRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
gréRerer Fahrrader, wie Lastenréader und Rader mit Anhéangern,
beriicksichtigt werden.

Pliensauvor-
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,Losung Uber Stuttgarter Strrasse an
neuer Schule vorbei am Danfoss-Areal
entlang weiter Richtung Eberhardt-
Bauer-Stadion,weiter durch Weil tiber
Konigsalle, Klosterallee, Wannenrain-
Richtung Stuttgart -Hedelfingen.
Lésung vorteilhaft, da so gut wie kein
Verkehr. Nutz in Plisauvorstadt bereits
vorhanden Radweg und schliesst an
der B10 und am Wannenrain an.”

Alternativrouten
der Bevolkerung

Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche
unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Siid- und einer
Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und
Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und
anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu
beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis mussen alle Belange
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir
alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die
verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch
der Sidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der
Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu
beriicksichtigen. Als Alternativroute fir die Siidtrasse wurden
unterschiedliche Fiihrungen, Gberwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mdgliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder
die Stuttgarter Strale, die Eberhard-Bauer-Stral3e und
anschlieRend die WeilstralRe genannt. Fiir die Nordtrasse
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.

Dlianesrniar:
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~Sehr geehrte Damen und Herren,

ich schreibe lhnen im Namen der
Sportfachschaft des Morike-
Gymnasiums in Esslingen und méchte
den dringenden Appell fur die
Nordvariante des geplanten
Radschnellwegs und die Renovierung
des Alicenstegs nochmals in den
Fokus riicken.

Die SchlieRung des Alicenstegs im
Jahr 2015 hat verheerende
Auswirkungen auf den Sportunterricht
an unserer Schule gehabt. Dieser Steg
war viele Jahre die Hauptverbindung
zwischen der Innenstadt und dem
Sportplatz am Zollberg, der fur die
Umsetzung des Bildungsplans von
entscheidender Bedeutung ist. Die
Schillerinnen und Schiiler des Mérike-

Planungsgrund-
satze

Im Rahmen der Trassenfindung fiir den RS4 werden auch die
Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen beriicksichtigt. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuRRverkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitatskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FulRverkehrsinfrastruktur gestartet. Ziel des
Nahmobilitatskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FulRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
groRerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhangern,
berucksichtigt werden.




Stadt Esslingen
am Neckar

Gymnasiums waren in der Lage, den
Sportplatz fuBlaufig zu erreichen und
Sportunterricht in einem
angemessenen Rahmen zu geniel3en.

Die SchlieRung des Alicenstegs hat
jedoch dazu gefuhrt, dass unsere
Schilerinnen und Schiiler erheblich
eingeschrankt sind. Die derzeitige
Situation zwingt uns zu komplexen
organisatorischen Lésungen, die nicht
nur den Sportunterricht erschweren,
sondern auch die Schilerinnen und
Schiler belasten.

Die Nordvariante des Radschnellwegs
ist die Lésung, die dringend ben6étigt
wird. Sie wirde nicht nur den
Schilerinnen und Schilern des
Mérike-Gymnasiums, sondern auch
der gesamten Gemeinschaft
zugutekommen. Es wére nicht nur
eine Wiederherstellung einer wichtigen
Verbindung, sondern auch die
Sicherung einer qualitativ
hochwertigen Bildung.

Wir appellieren an die Stadt Esslingen,
die Nordvariante zu wéhlen und den
Alicensteg wieder begehbar zu
machen. Dies ist nicht nur im Sinne
des Morike-Gymnasiums und des
Sportunterrichts, sondern auch im
Interesse der Bildung und der Zukunft
unserer Schilerinnen und Schiiler.

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit
und lhr Verstandnis.

Mit freundlichen GruRen [...]"
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»Route auRerhalb der ortschaft”

Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche
unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Sud- und einer
Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und
Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und
anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu
beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis mussen alle Belange
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir

Jomane Wei

254 Alternativrouten | alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die
der Bevolkerung | verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch
der Sidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der ;
Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu . Pliensauvor-
beriicksichtigen. Als Alternativroute fir die Siidtrasse wurden
unterschiedliche Fiihrungen, Gberwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mdgliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder
die Stuttgarter Strae, die Eberhard-Bauer-Strafl3e und
anschlieRend die WeilstraRe genannt. Fiir die Nordtrasse
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.
+Es gibt noch weitere gewichtige Im Rahmen der Trassenfindung fiir den RS4 werden auch die
Grunde, die fur diesen Steg sprechen: Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen beriicksichtigt. Die
Der Alicensteg steht fur die Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Geschichte, Gegenwart und Zukunft Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
Esslingens. ebenfalls die Themen des FuBverkehrs und der Barrierefreiheit
Er ist das Herzstlick einer integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
historischen Wegeverbindung, die eng sogenannten Nahmobilitatskonzept gesprochen. Hierzu ist
mit der Industrialisierungsgeschichte bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
der Stadt verbunden ist. Planunasarund- auch der FulRverkehrsinfrastruktur gestartet. Ziel des
«Er verbindet Berkheim und den ségtzg Nahmobilitatskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
255 | Zollberg attraktiv und sicher mit der Rad- und FulRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
Innenstadt. der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Er hat touristische Bedeutung als Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Teilstiick des Jakobswegs und des Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfir dient
Hauptwanderwegs 3 des neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Schwabischen Albvereins. Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
*Er macht die Jugendfarm fir Kinder Nahmobilitatskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
und Familien vom Merkelpark aus groRerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhangern,
fulRlaufig erreichbar. berucksichtigt werden.
«Er ist ein unverzichtbarer Bestandteil Bevorzugung Die Trassenvariante entlang der Zeppelinstral3e am Nordufer
eines leistungsféahigen einer Trasse des Neckars bis nach Esslingen wurde bereits im Rahmen der
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FuBwegenetzes in einer
zukunftsféhigen Stadt, die sich den
Herausforderungen des Klimawandels
stellt.

Der aktuelle Zustand des
Neckarradwegs in Richtung Weil ist
auRerst besorgniserregend und stellt
selbst fiir FulRgénger eine grol3e
Belastung dar. Eine dringende
Sanierung ist unumganglich.

Die seit Jahren gesperrte
FuRgéangerbriicke wird schmerzlich
vermisst, insbesondere von
FuBgangern, die den Weg zum
Zollberg nehmen méchten, sowie von
Radfahrern im Alltag, die die
Baustellen und Umleitungen im
Bereich des Landratsamts umgehen
maochten.

Die vorgeschlagene Sidvariante
stellt eine erhebliche Herausforderung
dar, da sie den Autoverkehr stark
beeintréchtigt und von Ortskundigen
leicht umfahren werden kann, ohne
einen echten Nutzen oder Mehrwert zu
bieten.

Die Umfahrung des Esslinger
Bahnhofs und die
Zufahrtsméglichkeiten zur Altstadt
sollten auf die Esslinger Nordseite
verlegt werden und nicht in die
Pliensauvorstadt fuhren."
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.Mir ist die Stdvariante zu wenig an
Esslingen angebunden. Ich firchte,
dass sie sich wegen vieler
Kreuzungen nur schlecht fahren I&sst.”

Bevorzugung
einer Trasse

Vorplanung untersucht. Vorteilhaft sind bei dieser Variante die
direktere Verbindung und eine landschaftlich attraktive Fiihrung.
Zusétzlich fallt dort das Potential hdher aus als auf der Sudseite
des Neckars. Nachtteilig wirkt sich dort allerdings die geringe
Flachenverfugbarkeit aus, die es erschwert den benétigten
Standard von 4,00 m Fahrbahnbreite bei gleichzeitiger
Separierung vom FulRverkehr fir einen stérungsfreien und
sicheren Verkehrsablauf zu erreichen. Um diesen Standard zu
erreichen, musste stark in die uferbegleitende Griin- und
abschnittsweise auch in die Baumstruktur eingegriffen werden.
Zudem musste das Naturschutzgebiet "Alter Neckar" entlang
des Neckartalarms mit einem neuen Briickenbauwerk
zerschnitten werden, was einen starken Eingriff in das
Schutzgebiet bedeuten wiirde. Daflir wiirde eine
Ausnahmegenehmigung benétigt, die mit hohen rechtlichen
Hirden verbunden ist. Um das geringere Potential der Siidtrasse
auszugleichen, wird es erforderlich sein, die Anschlisse
perspektivisch auszubauen, sodass der Radschnellweg gut zu
erreichen ist. Im Rahmen der Trassenfindung fur den RS4
werden auch die Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen
beriicksichtigt. Die Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013,
in welcher unter anderem auch die Anbindungen zum RS4
analysiert werden.

Stadt Esslingen
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sRoute entlang der B 10, Start
Berkheimer Strae entlang Tunnel
Ausfahrt Esllingen, dann entlang B10
ehemaliges Daimler-
Ausbildungszenztrum bis Eberhard-
Bauer Strale dann auf WeilstraBe
BZW. vorher Abzweig auf Hedelfinger
Str, dann auf Dieselstrale und bis
Eberhard-Bauer Stral3e dann auf
WeilstraRe

Vielen Dank fur die Prifung dieser
Route*

Alternativrouten
der Bevolkerung

Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche
unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Siid- und einer
Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und
Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und
anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu
beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis mussen alle Belange
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir
alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die
verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch
der Sidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der
Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu
beriicksichtigen. Als Alternativroute fir die Siidtrasse wurden
unterschiedliche Fiihrungen, Gberwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mdgliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder
die Stuttgarter Strae, die Eberhard-Bauer-Strafl3e und
anschlieRend die WeilstraRe genannt. Fiir die Nordtrasse
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.

attingen

Esslinger
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Pliensauvor-
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,Bei einem nordlichen Verlauf ist
Esslingen besser angebunden, und
die Trasse am Neckar liel3e sich
vermutlich auch besser fahren als das
Stlickwerk duch die Pliensauvorstadt.”

Bevorzugung
einer Trasse

Die Trassenvariante entlang der Zeppelinstral3e am Nordufer
des Neckars bis nach Esslingen wurde bereits im Rahmen der
Vorplanung untersucht. Vorteilhaft sind bei dieser Variante die
direktere Verbindung und eine landschaftlich attraktive Fiihrung.
Zusétzlich fallt dort das Potential héher aus als auf der Sudseite
des Neckars. Nachtteilig wirkt sich dort allerdings die geringe
Flachenverfugbarkeit aus, die es erschwert den benétigten
Standard von 4,00 m Fahrbahnbreite bei gleichzeitiger
Separierung vom FulRverkehr fir einen stérungsfreien und
sicheren Verkehrsablauf zu erreichen. Um diesen Standard zu
erreichen, musste stark in die uferbegleitende Griin- und
abschnittsweise auch in die Baumstruktur eingegriffen werden.
Zudem miusste das Naturschutzgebiet "Alter Neckar" entlang
des Neckartalarms mit einem neuen Briickenbauwerk
zerschnitten werden, was einen starken Eingriff in das
Schutzgebiet bedeuten wiirde. Daflr wiirde eine
Ausnahmegenehmigung bendétigt, die mit hohen rechtlichen
Hirden verbunden ist. Um das geringere Potential der Siidtrasse
auszugleichen, wird es erforderlich sein, die Anschlisse
perspektivisch auszubauen, sodass der Radschnellweg gut zu
erreichen ist. Im Rahmen der Trassenfindung fiir den RS4
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werden auch die Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen
beriicksichtigt. Die Stadt Esslingen plant zudem fir 2024 die
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013,
in welcher unter anderem auch die Anbindungen zum RS4
analysiert werden.

,Route Berkheimer Strae auf
Stuttgarter Str. bis Hedelfinger Str.
dann auf DieselstralRe -Eberhar-Bauer
Str. bis zur WeilstraRe”

Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche
unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Sud- und einer
Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und
Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und
anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu
beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis mussen alle Belange

abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir
alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die
verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch
der Sidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der
Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu
beruicksichtigen. Als Alternativroute fiir die Stidtrasse wurden
unterschiedliche Fiihrungen, iberwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mdgliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder
die Stuttgarter Stral3e, die Eberhard-Bauer-Strae und
anschlieRend die WeilstraRe genannt. Fiir die Nordtrasse

wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
berucksichtigt und im weiteren Vorgehen geprift.
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Alternativrouten
259 der Bevolkerung
LSchnellste verkehrstechnisch beste
Route
Berkheimer Stral3e auf Stuttgarter Str.
dann bis zur Weilstra3e*
260 Alternativrouten
der Bevolkerung
,Schnelle und gute vom MIV getrennte
Route
Berkheimer Stral3e auf Zollbergstr.
dann auf ParkstraBe zur WeilstraRe" Alternativrouten
261 .
der Bevolkerung
,Dieser Streckenabschnitt des
Neckaruferwegs sollte neu asphaltiert
und verbreitert werden, bzw. der
parallele Schotterweg genutzt werden Bauliche
262 | um FuB- und Radverkehr getrennt zu
MaRnahmen

fuhren. Der Belag ist in einem sehr
schlechten Zustand.

Begrundung: Dieser Abschnitt des
Neckaruferwegs und des

Im Zuge der innerstéadtischen und berdértlichen Planungen und
Umsetzungen der Radverkehrsinfrastrukturen werden die
Anspriuche und Anforderungen der verschiedenen
Verkehrsteilnehmenden berlicksichtigt. Das Ziel der
Fachplanung ist die Beruicksichtigung der jeweiligen Anspriiche
und die Umsetzung der bestmdglichen Lésung. Im Zuge dessen
prift die Stadt Esslingen regelméaf3ig den Zustand der
unterschiedlichen Verkehrsinfrastrukturen. Entsprechend der
Notwendigkeit zur Durchfilhrung von Sanierungsmaf3nahmen
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Neckartalradwegs (Radnetz BW) ist
eine wichtige und hoch frequentierte
Verbindung sowohl fur Alltagswege
Zufluss als auch mit dem Rad und fur
Spaziergange und Hundeausfuhren.
Auf diesem Abschnitt ist der Weg
allerdings viel zu schmal, damit die
beiden wichtigen selbstaktiven
Fortbewegungsformen gut
funktionieren. Auf dem zu schmalen
Streckenabschnitt kénnen
ZufuRgehende nur tberholt und
passiert werden, wenn sie
hintereinander gehen. Standige
Stérungen sind die unangenehmen
Folgen.

Fir viele &ltere Personen, weniger
selbstbewusste Radnutzerlnnen und
mit Kindern ist das Radfahren auf dem
Neckaruferweg aber alternativios.
Selbst wenn auf der parallel
verlaufenden Mettinger Strafe ein
Radschutzstreifen angeboten wiirde,
ware fir viele die ungeschiitzte Fahrt
im dichten MIV auf der parallel
verlaufenden Mettinger Stral3e keine
Option. Deutlich reduzierte
Nutzerlnnenzahlen zeigten bereits
mehrere Baustellenumleitungen des
Neckartalradwegs auf diesem
Streckenabschnitt. Nach meiner
Kenntnis sind die Bemiihungen der
Stadt Esslingen an der Mettinger
Stral3e eine geschitzte Radfiihrung
einzurichten nicht erfolgversprechend.
AuRRerdem gibt es Richtung Westen
keine Weiterfiihrung, die das Potential
hat wirklich viele Menschen im Alltag
aufs Rad zu locken. Mit der
Fertigstellung des Neckaruferparks
stehen dort getrennte und gute Ful3-
und Radftihrungen zur Verfiigung,
welche sowohl nach Westen wie auch
nach Osten potentialhebende
Anschlisse bendtigen.”

werden entsprechend kurz-, mittel- oder langfristig
Sanierungsmaflinahmen geplant und durchgefiihrt. Fir die
Durchfiihrung von Sanierungs- oder Baumalinahmen wird
zunachst geprdift, welche Auswirkungen eine solche MaRnahme
auf den Verkehrsfluss hat bzw. inwieweit der Verkehrsfluss
beeintrachtigt werden kénnte. Ist eine Sanierungs- oder eine
BaumaRnahme zwingend erforderlich und es besteht eine
potenzielle Minderung des Verkehrsflusses, werden temporéare
Maflnahmen geplant und ergriffen, um negative Auswirkungen
auf den Verkehrsfluss so gering wie mdglich zu halten. Das Ziel
der Fachplanung ist die Beriicksichtigung der jeweiligen
Anspriiche und die Umsetzung der bestmdglichen Lésung. Im
Zuge der innerstadtischen und Gberortlichen Planungen und
Umsetzungen der Radverkehrsinfrastrukturen werden die
Anspriiche und Anforderungen der verschiedenen
Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt.

Gestaltungs-
merkmale

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der
Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertréagliche
Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt und
abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhé&ngend zu betrachten,
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuRRverkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitdtskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FuBverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
Nahmobilitdétskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FuRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
groRerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhéangern,
beriicksichtigt werden.

Planungsgrund-
satze

Im Rahmen der Trassenfindung fiir den RS4 werden auch die
Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen beriicksichtigt. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuRBverkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
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sogenannten Nahmobilitatskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FulRverkehrsinfrastruktur gestartet. Ziel des
Nahmobilitatskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FulRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fur die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitatskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
groRerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhangern,
beriicksichtigt werden.

264

LAuf diesem Streckenabschnitt konnte
heute schon mit geringfligigem
Aufwand (Gelandererhdhung) der
Radverkehr au3erhalb des Parks
gefuhrt werden.

Heute stort sich das hohe Aufkommen
von sich Rad- und FulRverkehr im Park
gegenseitig.”

Bauliche
MaRnahmen

Im Zuge der innerstéadtischen und Uberdértlichen Planungen und
Umsetzungen der Radverkehrsinfrastrukturen werden die
Anspruche und Anforderungen der verschiedenen
Verkehrsteilnehmenden bericksichtigt. Das Ziel der
Fachplanung ist die Beruicksichtigung der jeweiligen Anspriiche
und die Umsetzung der bestmdglichen Lésung. Im Zuge dessen
prift die Stadt Esslingen regelméaf3ig den Zustand der
unterschiedlichen Verkehrsinfrastrukturen. Entsprechend der
Notwendigkeit zur Durchfiihrung von SanierungsmafRnahmen
werden entsprechend kurz-, mittel- oder langfristig
Sanierungsmaflinahmen geplant und durchgefiihrt. Fir die
Durchfiihrung von Sanierungs- oder Baumalinahmen wird
zunéchst gepriift, welche Auswirkungen eine solche Manahme
auf den Verkehrsfluss hat bzw. inwieweit der Verkehrsfluss
beeintréchtigt werden konnte. Ist eine Sanierungs- oder eine
BaumaRnahme zwingend erforderlich und es besteht eine
potenzielle Minderung des Verkehrsflusses, werden temporéare
MaRnahmen geplant und ergriffen, um negative Auswirkungen
auf den Verkehrsfluss so gering wie moglich zu halten. Das Ziel
der Fachplanung ist die Berticksichtigung der jeweiligen
Anspriiche und die Umsetzung der bestmdglichen Lésung. Im
Zuge der innerstadtischen und Gberortlichen Planungen und
Umsetzungen der Radverkehrsinfrastrukturen werden die
Anspriiche und Anforderungen der verschiedenen
Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt.

“Bgslingen->
-Zeagrum)
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+Aus meiner Erfahrung heraus kénnte
der RS4 problemlos uber die
WeilstraRe gefuhrt werden. Z.B. kann
die Ful3- und Radbriicke in Konstanz
Uber den Rhein problemlos zu Fu
gequert werden obwohl im
Durchschnitt tagich ca. 23 ooo
Radfahrende dort queren. [...]*

Alternativrouten
der Bevolkerung

Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche
unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Sud- und einer
Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und
Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und
anschlieRend fir die Auswahl einer geeigneten Trasse zu
beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des
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Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis miissen alle Belange
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir
alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die
verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch
der Sidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der
Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu
beriicksichtigen. Als Alternativroute fir die Siidtrasse wurden
unterschiedliche Fuhrungen, Uberwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mdgliche Fuhrung die Verbindung tber die DieselstralRe oder
die Stuttgarter StraRe, die Eberhard-Bauer-Strafl3e und
anschlieRend die WeilstralRe genannt. Fiir die Nordtrasse
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.

Lpladiere fur die Variante Nord ab Die Trassenvariante entlang der Zeppelinstral3e am Nordufer
Alicensteg” des Neckars bis nach Esslingen wurde bereits im Rahmen der
Vorplanung untersucht. Vorteilhaft sind bei dieser Variante die
direktere Verbindung und eine landschaftlich attraktive Fiihrung.
Zusétzlich fallt dort das Potential héher aus als auf der Sudseite
des Neckars. Nachtteilig wirkt sich dort allerdings die geringe
Flachenverfugbarkeit aus, die es erschwert den benétigten
Standard von 4,00 m Fahrbahnbreite bei gleichzeitiger
Separierung vom Ful3verkehr fir einen stérungsfreien und
sicheren Verkehrsablauf zu erreichen. Um diesen Standard zu
erreichen, musste stark in die uferbegleitende Griin- und
abschnittsweise auch in die Baumstruktur eingegriffen werden.
Bevorzugung Zudem miusste das Naturschutzgebiet "Alter Neckar" entlang
einer Trasse des Neckartalarms mit einem neuen Briickenbauwerk
zerschnitten werden, was einen starken Eingriff in das
Schutzgebiet bedeuten wiirde. Dafir wiirde eine
Ausnahmegenehmigung benétigt, die mit hohen rechtlichen
Hirden verbunden ist. Um das geringere Potential der Siidtrasse
auszugleichen, wird es erforderlich sein, die Anschlisse
perspektivisch auszubauen, sodass der Radschnellweg gut zu
erreichen ist. Im Rahmen der Trassenfindung fir den RS4
werden auch die Anbindungen zu den umliegenden Stadtteilen
berucksichtigt. Die Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013,
in welcher unter anderem auch die Anbindungen zum RS4
analysiert werden.
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.Der Radweg sollte im Bereich Eine Fuhrung im Zuge bzw. neben der B 10 ist fir einige
Pliensauvorstadt mdglichst wenig Teilbereiche bereits vorgesehen (Reichenbach, Deizisau,

durch das Wohngebiet verlaufen. B 10 Esslingen). Auf diese Weise kdnnen bestehende Wege genutzt,
Direkt an der B10 ware Verkehrsstrome gebiindelt und der Flachenverbrauch reduziert
winschenswert. Die Ausfahrt B10 , die werden. Daruber hinaus gibt es auch eine denkbare

dazu gkreuzt werden misste, kénnte Lésungsvariante, welche die Trasse des Radschnellwegs mittels
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ersatzlos gestrichen werden, Ausfahrt eines Stegs oberhalb der Fahrbahn der B 10 fuhrt. Radfahrende
Weil scheint mir ausreichend. koénnten dann auf einem Briickenbauwerk auf Stitzpfeilern
Alternativ musste dort eine Radunter- storungsfrei tber der B 10 fahren und auf diese Weise rasch
oder .Uberfihrung gebaut werden.” langere Distanzen Uberwinden. Vorteilhaft wéaren dabei die

geringen Auswirkungen auf die Umwelt, da keine 6kologisch
wertvollen Flachen in Anspruch genommen werden. Zudem
wirde somit eine weitestgehende Kreuzungsfreiheit ermdglicht.
Allerdings sind in regelmafigen Abstanden Rampen notwendig,
um die Zuganglichkeit zu gewahrleisten. Die Umsetzbarkeit einer
solchen Lésung befindet sich aktuell in der Priifung. Dabei geht
es vor allem um die konstruktive und finanzielle Umsetzbarkeit.
Sollte sich eine Steglésung als konstruktiv machbar erweisen,
misste das Nutzen-Kosten-Verhéltnis genauer betrachtet
werden. Zudem waére eine enge Abstimmung mit dem
Regierungspréasidium notwendig. Das Ziel der
Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche unterschiedliche
Sichtweisen hinsichtlich einer Sud- und einer Nordtrasse, deren
Alternativrouten sowie deren Vorteile und Herausforderungen zu
sammeln, zu identifizieren und anschlieRend fiir die Auswahl
einer geeigneten Trasse zu berucksichtigen. Die Fachplanung
setzt sich zum Ziel, die vertraglichste Variante einer
Radschnellverbindung zu identifizieren, die einerseits die
Anspriiche der Radfahrenden beriicksichtigt sowie diese
zusammenhangend mit den anderen Verkehrsteilnehmenden
betrachtet und andererseits den Belangen der Anliegerinnen und
Anlieger und denen des Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis
mussen alle Belange abgewogen und ggf. Kompromisse
geschlossen werden, die fur alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu
gilt es auch die verschiedenen Alternativrouten, die im Zuge der
Onlinebeteiligung eingezeichnet und benannt wurden, im Zuge
der Trassenwahl zu priifen und anschlieRend auch
entsprechend zu beriicksichtigen.

»IDie groRe Kreuzung an der Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der \ o
BriickenstraRe konnte unterquert Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie : WO
werden. Dazu kénnte die aktuelle Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertréagliche 7 e, 8 (5
FuRgéangerunterfihrung teilweise Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden bericksichtigt und o
268 genutzt werden.” Gestaltungs- abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche =
merkmale aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhé&ngend zu betrachten, ; WElfstr_
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die L

Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des

Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen %‘5_ \m Hmdér __
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+Hier wurde 2022 der Knoten
umgebaut ohne die bis ins Detail fertig
geplante und mit ADFC und VCD
abgestimmten Radfuhrung. Hier sind
alle Dokumente dazu im
Rathausinformationssystem
einsehbar:
https://ris.esslingen.de/vorgang/?__=U
GhVMOhpd2NXNFdFcExjZZKDXkkC8
bYndg50Wbfv4 X0

Begrundet wurde der Entfall mit der
optionalen Fiihrung des RS4 uber
diese Route.

Fir uns Verbande ist die
Herausnahme der Radverbindung
nicht nachvollziehbar. Denn auch
schon damals hatte man den Knoten
mit Radverbindung im RSV-Standard
umsetzen kénnen und sogar noch die
eine 90% Forderung aus der
Kombination von Landes- und
Bundesférderung dafur nutzen
koénnen. Jetzt muf} der Knoten 2-mal
umgebaut werden, woméglich mit
einem deutlich héheren
Finanzierungsanteil fir die Stadt
Esslingen. Um wenigstens die
fachpersonellen Aufwénde gering zu
halten wiirden wir raten auf die
damaligen Planungen aufzusetzen.
Aus VCD-Sicht sollte im Wesentlichen
der zu schmale Schutzstreifen (1,25m
ist ein veralteter Standard) vor der
Engstelle an der Haltestelle
Fahrtrichtung Osten z. B. durch eine
Fahrrad-Piktogrammkette (sharrow)
ersetzt werden. Die Radstreifen
Richtung Westen sollten im
Knotenbereich wo immer mdglich
durch Schwellen und/oder Leitboys vor
Uberfahren des MIV geschiitzt
werden. Wir wirden uns freuen zu
aktuellen Planungen in den
gemeinsamen Austausch zu kommen

[.]"

Gestaltungs-
merkmale

ebenfalls die Themen des FuRRverkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitatskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FulRverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
Nahmobilitatskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FulRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
groRerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhangern,
berucksichtigt werden.

e o
Esslingen-

ettingen




l' am Neckar

Stadt Esslingen

,B10 Ausfahrt schlieBen. Erméglicht
Nutzung der Stral3e als Fahrradstral3e.
Sollte keine Problem fiir KFZ-Verkehr
erzeugen da nachste Ausfahrt nur
wenige Meter spater.”

Eine SchlieRung der B10-Ausfahrt in der Pliensauvorstadt (in der
Verlangerung der Karl-Pfaff-Str. bzw. Hedelfinger Str.) ist
aufgrund des geringen Abstands zwischen den Anschlussstellen
ES-Mettingen und ES-Pliensauvorstadt denkbar, fihrt aber zu
Verkehrsverlagerungen in der Pliensauvorstadt. Daher ist diese

272 B 10 MaRnahme eng mit der Stadt und den stadtischen
Entwicklungspléanen fir die Pliensauvorstadt abzustimmen. Eine
SchlielBung kann im Rahmen der geplanten Workshops
diskutiert werden.
Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche
unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Sud- und einer
~Hedelfinger StraRe, Dieselstrale als Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und
FahrradstraBe. B10 Ausfahrt muf3 Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und
jedoch geschlossen werden. anschlieRend fur die Auswahl einer geeigneten Trasse zu
Eigentumsausgleich tiber gewonnene berticksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die
Flache B10 Ausfahrt. Da Flache fir vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu
Verbindung Hedelfinger Str.- Dieselstr. identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden
bendétigt wird.” beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen
273 B 10 Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis mussen alle Belange
abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir
alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die
verschiedenen Alternativrouten, die im Zuge der
Onlinebeteiligung eingezeichnet und benannt wurden, im Zuge
der Trassenwahl zu prifen und anschliefend auch
entsprechend zu beriicksichtigen.
+SchlieRen der B10 Einfahrt. wenige Im Zuge der weiteren Planung des Radschnellwegs in der el L S, e -
Meter davor gibt es bereits eine Pliensauvorstadt sollen im Rahmen eines Birgerworkshops m = B‘ B i .'~.I -.
Einfahrt. U-Turn auf Briicke oder verschiedene Varianten diskutiert werden. Dabei wird auch die HET 7 S o Ny rUc'kE I"'E']"; 5‘;
Umgetaltung der KFZ Fuhrung wirde Fihrung des Radschnellwegs in der Berkheimer Strale Y nﬁff‘ag
dies ermdglichen. KFZ-Zahlen sind thematisiert. Eine SchlieRung der B10-Auffahrt ist aufgrund des i"'s',:' €
hier sicherlich nicht sehr hoch. Dies B 10 geringen Abstands zwischen den Anschlussstellen ES-Mettingen | &
274 | ermdglicht Radfiihrung auf der und ES-Pliensauvorstadt denkbar, fuhrt aber zu i [ -
Berkheimer Str." Verkehrsverlagerungen. Daher ist diese MaBnahme eng mit der eD”h T
Stadt und den stadtischen Entwicklungsplanen fir die ...?rg_strag Y
Pliensauvorstadt abzustimmen. Eine SchlieBung kann im
Rahmen der geplanten Workshops diskutiert werden.
Grundsétzlich wiirde eine SchlieBung der B10-Auffahrt die
Fihrung des Radverkehrs erleichtern.
+Man misste wohl mal priifen ob die Im Zuge der weiteren Planung des Radschnellwegs in der
Stuttgarter Strale auf eine KFZ- Pliensauvorstadt sollen im Rahmen eines Birgerworkshops
Verkehrsstérke reduziert werden kann, verschiedene Varianten diskutiert werden. Dabei wird auch die
sie eine Fahrradstrae mdglich macht. Flhrung des Radschnellwegs in der Stuttgarter StraRe
276 | Eventuell ist das méglich, wenn man B 10 thematisiert. Um die Verkehrsmengen in der Stuttgarter StraRe

die B10 Ausfahrt dort schlieRen
konnte. Es ist die mittlere von drei
Ausfahrten, die in kurzer Abfolge
hintereinander angeboten werden.

und auf der Ausfahrt Esslingen-Pliensauvorstadt einschatzen zu
koénnen, bietet es sich an Verkehrszéhlungen durchzufiihren.
Eine SchlieRung der B10-Ausfahrt in der Pliensauvorstadt (in der
Verlangerung der Karl-Pfaff-Str. bzw. Hedelfinger Str.) ist
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Dann kénnte man zusétzlich die
Verkehrsflache fir den eng
verdichteten Stadtteil nutzen.”

aufgrund des geringen Abstands zwischen den Anschlussstellen
ES-Mettingen und ES-Pliensauvorstadt denkbar, fihrt aber zu
Verkehrsverlagerungen in der Pliensauvorstadt. Daher ist diese
Malnahme eng mit der Stadt und den stadtischen
Entwicklungspléanen fir die Pliensauvorstadt abzustimmen. Eine
SchlieBung kann im Rahmen der geplanten W orkshops
diskutiert werden.

LHier findet heute bereits mehr Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der '*3'.:‘,‘% ;‘n

Radverkehr als KFZ-Verkehr statt. Gewahrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie '53:: Dﬁ”&‘f T

Eine Umwidmung als Fahrradstral3e Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertragliche fe. ~ Ger Ser

sollte gepruft werden. Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt und oy tf} !

Aufgrund der Wichtigkeit der abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche 'H."""-.,. U.-"n? e

Radverbindung in Tallangsrichtung.” Gestalt ~ aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhéngend zu betrachten, @ €r S[-r i) Wa,

278 estatungs um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die Nl E‘r"'?@
merkmale : i L&

Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des ieresslingen ‘?f.-':
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuR3verkehrs und der Barrierefreiheit ]
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem E
sogenannten Nahmobilitdtskonzept gesprochen. Hierzu ist T
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als LN 3

.Die meisten Menschen in Esslingen auch der FuRverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen

leben nérdlich des Neckars. Davon erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der

werden nur wenige einen RS4 auf der Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme

Sudseite nutzen. Deshalb und fiir den und Kartierung der Wegweisung. Ziel des

innerstadtischen Ful3- und Radverkehr Nahmobilitatskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes

ist der Luckenschluss zwischen Rad- und FuBverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung

Hindenburgstrae (Fahrradstrale) und der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und

Maillekreuzung besonders wichtig. 7 Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die

Jahre Erfahrung mit den schmalen Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient

Radschutzstreifen auf der Kiesstrale neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine

zeigen, dass Radfahren fur die Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des

meisten Menschen dort keine Option Nahmobilitaitskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen

ist. Die meisten die dennoch die groRerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhangern,

279 Verbindung mit dem Rad nutzen, Gestaltungs- beriicksichtigt werden.
lassen sich in die FuRgangerzone merkmale

Kuferstrale (Radfreigabe in
Schrittgeschwindigkeit) verdrangen.
Die Funktion der FuRgangerzone
scheint aber nur fur den
Radzielverkehr nicht fir den
Raddurchgangsverkehr vertraglich.

Fur ein geschiitzte Radfiihrung und
damit einen Lickenschluss im
Radnetz gibt es mehrere
Planungskonzepte. Insbesondere das
Konzept Wechselspur mit
geschutztem Zweirichtungsradweg
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koénnte auch landesweit als Pilotprojekt
besonders beachtet und unterstitzt
werden.
https://ris.esslingen.de/vorgang/?__=U
GhVMOhpd2NXNFdFcEXjZV2ARIEBv
MyFwXn1NvP4Nk8

Zur Netzfunktion siehe auch die
»Radkonzeption fir die 6stliche
Innenstadt” aus 2021
https://ris.esslingen.de/sdnetrim/UGhV
MOhpd2NXNFdFcExjZbswv4j7EpsHN
eG-
4AMVKbXPwWJCfnjBNfHP XfKOW cAkw9/
Radkonzeption_fuer_die_oestliche_In
nenstadt.pdf*

LDer FuRweg (mit Radfreigabe)
zwischen Freibad Esslingen und
Neckar ist seit seinem Bau immer sehr
stark frequentiert von
Spaziergangerlnnen und Menschen
die mit dem Rad unterwegs sind.
Dabei ist der 3m breite Weg oft stark
Uberlastet und die beiden
selbstaktiven Fortbewegungsformen
storen sich dort gegenseitig. Abhilfe
kénnte es bringen, wenn der zugig
voran wollende
Raddurchgangsverkehr auf der Kurt-

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der
Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertragliche
Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden bericksichtigt und
abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhéngend zu betrachten,
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuRverkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitdtskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als

282 | Schumacher-Straf3e gefiihrt wiirde. Griség(ltmu;?es- auch der FulRverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
Entweder auf einem geschiitzten erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Radstreifen im Seitenraum der Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
Fahrbahn oder tber einen Abschnitt und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
Fahrradstralie. Nahmobilitatskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Die Netzfunktion dieses Abschnitts ist Rad- und FulRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
aufgezeigt in der ,Radkonzeption fur der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
die ostliche Innenstadt aus 2021 Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
https://ris.esslingen.de/sdnetrim/UGhV Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
MOhpd2NXNFdFcEXxjZbswv4j7EpsHN neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
eG- Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
AMVKbXPwJCfnjBNfHP XfKOW cAkw9/ Nahmobilitatskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
Radkonzeption_fuer_die_oestliche_In groRerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhangern,
nenstadt. pdf* beriicksichtigt werden.

.Der Neckaruferweg parallel zur Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der
Zeppelinstralle ist sehr stark Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
frequentiert sowohl von Gestaltungs- Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertréagliche

283 | Spaziergangerinnen als auch von merkmale Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt und

Berufspendlerinnen mit dem Rad und
Menschen die in ihrer Freizeit das Rad
nutzen. Der Uferweg ist fiir das hohe

abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhéngend zu betrachten,
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die

Stadt Esslingen
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Aufkommen viel zu schmal, so stéren
sich diese beiden Fortbewegungsarten
hier standig gegenseitig.

Abhilfe kdnnte eine getrennte
Radfuhrung auf dem aktuellen
ufernahen Parkstreifen der
Zeppelinstral3e bringen. Dort sind
heute sowohl private Wohnmobile und
Anhanger abgestellt als auch LKW
auBerhalb des Speditionsgelandes der
Fa. Weiss. Hier sollte einmal
abgewogen werden ob es wichtiger ist
Wohnmobil Halterlnnen das anmieten
eines eigenen Parkplatzes zu
ersparen oder vielen Menschen
entspanntes ZufuBgehen und
Radfahren zu erméglichen?

Den RS4 an dieser Stelle lehnte
Esslingen ab, weil man den Griinzug
am Neckarufer ganz fur die
Naherholung reservieren wolle.
Jedoch verkaufte die Stadt, entgegen
ihrer Zielsetzung, 2019 den westliche
Teil der Zeppelinstral3e an die
Spedition Weiss. Im ubrigen gibt es
einen langjahrigen
Gemeinderatsbeschluss der die
Ansiedelung von Logistikfirmen
ausschlief3t, weil diese nur wenige und
schlecht bezahlte Arbeitsplatze
bringen und Kosten fir
StraRensanierung verursachen.”

Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuRRverkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitatskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FulRverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
Nahmobilitatskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FuBverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdétskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
gréRerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhéangern,
berucksichtigt werden.

284

+Wirklich geschutzt fuhlen sich viele
Menschen hier am Neckarnordufer mit
dem Rad, jedoch fehlen fir den stark
verdichteten Stadtteil Oberesslingen,
Gartenstadt mindestens eine
Bahnunterfiihrungen die man mit
Rollator, dem Rollstuhl, dem
Einkaufstrolly, dem Kinderwagen und
dem Fahrrad passieren kann. So
kénnen viele Menschen nicht auf die
andere Seite der Bahnlinie gelangen.
Gut ware der Tteppenfreie Umbau
mindestens einer dieser
Unterfihrngen.”

Gestaltungs-
merkmale

286

Zwischen Wehrneckarasse und
RitterstraRe fuhrt aktuell die
Radwegweisung durch den Park und

Gestaltungs-
merkmale

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der
Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertréagliche
Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden bericksichtigt und
abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhé&ngend zu betrachten,
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuRRverkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitatskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FuBverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
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auf den nicht freigegebenen und zu
schmalen Gehweg zwischen Park und
MaillestraBe und endet an einem
hohen Bordstein und dem
Zebrastreifen am Rechtsabbieger aus
der Ful3gangerzone Ritterstralie.
Davon ist der Aufenthalt m Park und
auf dem Gehweg erheblich gestort. Als
Radfuhrung wurde seit Jahren ein
Zweirichtungsradweg auf der ohnehin
stark uberdimensionierten
Abbiegespur angrenzend an den Park
diskutiert. So kénnte der
Raddurchgangsverkehr um den
Maillepark drumherum gefiihrt
werden."

Nahmobilitatskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FulRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fur die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitdtskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
groRerer Fahrrader, wie Lastenréader und Rader mit Anhéngern,
beriicksichtigt werden.

,Das queren der Fu3gangerstrome mit Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der A g

dem Rad stort den Betrieb auf dem Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie i

Bahnhofsvorplatz erheblich. Der Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertréagliche ,Q‘::"

Neckartalrdweg wird dorthin Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt und 1&'-?
287 | umgeleitet. Eine konfliktfreiere Gestaltungs- abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche ; o?

Fihrung der Raddurchgangsroute ist merkmale aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhéngend zu betrachten, P

notwendig.” um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kdnnen. Die el

Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des :@_ %
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen K e

,Die Umleitung des Neckartalradwegs ebenfalls die Themen des FuRverkehrs und der Barrierefreiheit - = M

und Radnetz BW fiihrt tiber die integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem

FleischmannstraRe. Mit Rechts-vor- sogenannten Nahmobilitdtskonzept gesprochen. Hierzu ist

Links und erheblichem KFZ-Verkehr bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als

ist es hier gefahrlich mit dem Rad zu auch der FuBverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
ogg | fahren. Der Unfallatlas weist diesen Gestaltungs- FTOIgt unter anderem neben der Erhebung der Art der

Bereich als Unfallschwerpunkt aus. merkmale n rastrul_<tur und des baullc_hen Zusftandes auch die Aufnahme

Geplant war die Fleischmannstraie und Kartierung der Wegweisung. Ziel des

eigentlich immer als Fahrradstrae Nahmobilitdétskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes

und die Hochschule schiagt ohnehin Rad- und FuRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung

eine verkehrsberuhigte Verbindung der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und

2wischen ihren zwei Standorten vor.“ Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fiir die

_Aufgrund hier immer auf dem Planung und den Bau. Als wichtige Grund!age hierfur dient "li'rtf'

geschotterten Gehweg parkenden KFZ neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine "'?-S.[‘ra fe .

ist die Blickachse in die Eugenie-von- Oﬁentllchk?ltsbetelllgung im Rahmen des _ o - m Y
289 | Soden StraRe stark beeintrachtigt. Das Gestaltungs- thmob|l|tatsk9nzeptc_es. Zudem”sollen aucij die Anforde”rungen

queren der StraRe ist insbesondere merkmale groBerer Fahrrader, wie Lastenrader und Rader mit Anhangern, Fj@"‘gf o

mit Kindern und fur nicht so versierte beriicksichtigt werden. ﬁ"?i'al,.}

Radnutzerin so eine Uberforderung." Nstr _ )
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+Aus meiner Sicht wére eine getrennte Das Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist es, mogliche =
Fuhrung des RS4 Richtung Osten und unterschiedliche Sichtweisen hinsichtlich einer Siid- und einer £
auf einer anderen StralRe Richtung Nordtrasse, deren Alternativrouten sowie deren Vorteile und Mmiw,;é‘ ‘E’,_
W esten realisierbar. Hierfur kdame Herausforderungen zu sammeln, zu identifizieren und | e 12
sowohl die ParkstraRe als auch die anschlieRend fur die Auswahl einer geeigneten Trasse zu ok
WeilstraRe und die Stuttgarter StraRe beriicksichtigen. Die Fachplanung setzt sich zum Ziel, die -_We“stf' e
in Frage." vertraglichste Variante einer Radschnellverbindung zu N o
identifizieren, die einerseits die Anspriiche der Radfahrenden o AN
beriicksichtigt sowie diese zusammenhangend mit den anderen ."?*:’5"6
Verkehrsteilnehmenden betrachtet und andererseits den ;
Belangen der Anliegerinnen und Anlieger und denen des r% 3
Umweltschutzes entspricht. Im Ergebnis mussen alle Belange =
(e8]

Alternativrouten
der Bevolkerung

abgewogen und ggf. Kompromisse geschlossen werden, die fir
alle Beteiligten tragbar sind. Hierzu gilt es auch die
verschiedenen Alternativrouten sowohl der Nordtrasse als auch
der Sidtrasse, die im Zuge der Onlinebeteiligung von der
Bevolkerung eingezeichnet und benannt wurden, im zu
beruicksichtigen. Als Alternativroute fiir die Stidtrasse wurden
unterschiedliche Fiihrungen, berwiegend durch die
Pliensauvorstadt, vorgeschlagen. Am haufigsten wurden hierbei
als mdgliche Fuhrung die Verbindung uber die Dieselstral3e oder
die Stuttgarter Stral3e, die Eberhard-Bauer-Strae und
anschlieRend die WeilstraRe genannt. Fiir die Nordtrasse
wurden seitens der Bevolkerung ebenfalls verschiedene
Vorschlage durch die Esslinger Altstadt oder auf dem
Altstadtring benannt. Im Zuge der Findung der vertraglichsten
Trasse werden die genannten Fihrungen als Alternativrouten
beriicksichtigt und im weiteren Vorgehen gepriift.
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sVor den Gebauden sind Langs-
Parkstande angelegt von denen nur
Wenige porofitieren. Eventull kann
man diese Parkstande an einen
anderen Stadort verlegen und den
Platz fur den RS4 nutzen.”

Gestaltungs-
merkmale

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der
Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertragliche
Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden bericksichtigt und
abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhé&ngend zu betrachten,
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuRRverkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitdtskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FuBverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
Nahmobilitdétskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FuRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fir die
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Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitatskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
groRerer Fahrrader, wie Lastenréader und Rader mit Anhéngern,
beriicksichtigt werden.
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»Radschutzstreifen auf der Sudseite ist
zu schmal und hat weist starke
Fahrbahnschaden auf.”

Bauliche
MaRnahmen

Im Zuge der innerstéadtischen und berdértlichen Planungen und
Umsetzungen der Radverkehrsinfrastrukturen werden die
Anspriuche und Anforderungen der verschiedenen
Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt. Das Ziel der

Fachplanung ist die Beruicksichtigung der jeweiligen Anspriiche ;‘

und die Umsetzung der bestmdglichen Lésung. Im Zuge dessen
prift die Stadt Esslingen regelméaf3ig den Zustand der /
unterschiedlichen Verkehrsinfrastrukturen. Entsprechend der r‘
Notwendigkeit zur Durchfiihrung von Sanierungsmaf3nahmen

werden entsprechend kurz-, mittel- oder langfristig
Sanierungsmaflinahmen geplant und durchgefiihrt. Fir die
Durchfiihrung von Sanierungs- oder Baumaflinahmen wird
zunachst geprdift, welche Auswirkungen eine solche MaRnahme
auf den Verkehrsfluss hat bzw. inwieweit der Verkehrsfluss
beeintréchtigt werden konnte. Ist eine Sanierungs- oder eine
BaumaRnahme zwingend erforderlich und es besteht eine )
potenzielle Minderung des Verkehrsflusses, werden temporéare ‘
MaRnahmen geplant und ergriffen, um negative Auswirkungen ‘
auf den Verkehrsfluss so gering wie moglich zu halten. Das Ziel -Sud
der Fachplanung ist die Berticksichtigung der jeweiligen

Anspriiche und die Umsetzung der bestmdglichen Lésung. Im ‘

Zuge der innerstadtischen und Gberortlichen Planungen und '\

Umsetzungen der Radverkehrsinfrastrukturen werden die
Anspriiche und Anforderungen der verschiedenen
Verkehrsteilnehmenden berticksichtigt.

Mettingen

t

&
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.Bedauerlicherweise kann der RS4 ja
jetzt weder entlang des
potentialreicheren Neckarnordufer
gefuhrt werden noch wir er mit dem
héchsten Potential durch die Stadtteile
nordlich des Neckars verlaufen.

Um wirklich vielen Menschen sichere
und zeitsparende Radverbindung
entlang der Tallangsachse anzubieten
steht die Stadt jetzt in der
Umsetzungspflicht um die Anschliisse
westlich und 6stlich des
Neckaruferparks potentialhebend zu
ertlichtigen und die lange bekannten
Licken in der Innenstédtischen
Hauptradroute zu schliel3en.

Siehe Potentialananlyse ab Seite 6:

Gestaltungs-
merkmale

Im Rahmen des Trassenfindung, der Gestaltung sowie der
Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des RS4 werden Aspekte wie
Sicherheit, Barrierefreiheit sowie eine moglichst vertréagliche
Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt und
abgewogen. Das Ziel der Fachplanung ist es, die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden zusammenhéngend zu betrachten,
um so die vertraglichste Trasse identifizieren zu kénnen. Die
Stadt Esslingen plant zudem fiir 2024 die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2013. Hierbei sollen
ebenfalls die Themen des FuRBverkehrs und der Barrierefreiheit
integriert betrachtet werden. Aus diesem Grund wird von einem
sogenannten Nahmobilitatskonzept gesprochen. Hierzu ist
bereits Ende 2023 eine Bestandsaufnahme sowohl der Rad- als
auch der FuBverkehrsinfrastruktur gestartet. Im Zuge dessen
erfolgt unter anderem neben der Erhebung der Art der
Infrastruktur und des baulichen Zustandes auch die Aufnahme
und Kartierung der Wegweisung. Ziel des
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https://ris.esslingen.de/sdnetrim/UGhV
MOhpd2NXNFdFcExjZQQz03ASlageb
QQkDNHAjMZM3Lt6Gk9jzQHYCtVG5
a7Y/Machbarkeitsstudie_Radschnellw
eg_Neckartal_Anlagen_1_bis_8.pdf*

Nahmobilitatskonzeptes ist unter anderem ein durchgehendes
Rad- und FulRverkehrsnetz und somit auch die Gewahrleistung
der Erreichbarkeit des RS4, die Identifikation von Haupt- und
Nebenrouten sowie entsprechende Empfehlungen fur die
Planung und den Bau. Als wichtige Grundlage hierfiir dient
neben der Bestandsaufnahme ebenfalls eine
Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Nahmobilitatskonzeptes. Zudem sollen auch die Anforderungen
groRerer Fahrrader, wie Lastenréader und Rader mit Anhéngern,
beriicksichtigt werden.
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