Regierungsprdsidium Stuttgart

Raum nordlich Stuttgart
Verkehrsmanagementkonzept
Analyse 2012
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K21

Datum STU: 03-2011 <

Steuerung: VA S . .ol

Koordinierung: ja q,?f S (‘Zg Regierungsprdsidium Stuttgart

. (13 [ ]
Ovhornecnigung 24% Raum nérdlich Stuttgart
- W *

Anz. Programme: 6 ° Verkehrsmanagementkonzept

Umlautzeiten: A Andl 2012

Morgen/Abends: var./var. nalyse

HBS-Bewertung

Hegnach » Signaltechnische Merkmale
34 K1854 N ausgewdhlter Knotenpunkte und
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g © .
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K 13 Bestand

Fahrstreifeneinteilung:

Bewertung:

TU=90s Vormittag | Nachmittag
Qsv E F
Wartezeit [s/Fz]| 61 120

Steckbrief_Knotenpunkt.cdr, cvm, ts, Karlsruhe, 24.05.2013

K 13 Idee
Bewertung:
TU=90s Vormittag | Nachmittag
QSv C D
Wartezeit [s/Fz] 28 77
Verbesserte
Wartezeit -54% -35%

e Anzahl Fahrstreifen
in Knoteneinfahrt

. Anzahl Fahrstreifen
in Knotenausfahrt

Anderung zu Bestand
bzw. Neubau

Regierungsprdsidium Stuttgart

Raum nordlich Stuttgart
Verkehrsmanagementkonzept
Analyse 2012

Steckbrief fur Knotenpunkte

K13
L 1140 Fellbacher Str. /
L1142 Remstalstraf3e

Datum STU: 10-2010

Steuerung: VA

Koordinierung: ja (K12)
Busbevorrechtigung

Anz. Programme: 4 Umlaufzeiten:

Morgens: 90s
Abends: 90s

Optimierungsméglichkeiten:

- Abbiegeverbot fir Linksabbieger aus
Richtung Hegnach in Fellbacher Straf3e
- Zusdétzliche Fahrstreifen

Plan

V-4

MODUS CONSULT ==

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe



K 12 Bestand

Meslay-Du-
Maine-Str.

Bewertung:

TU=90s

Vormittag

Nachmittag

QSv

C

E

Wartezeit [s/Fz]

16

40

Verbesserte
Wartezeit

Steckbrief_Knotenpunkt.cdr, cvm, Karlsruhe, 08.04.2014

K 12 Idee

Meslay-Du-
Maine-Str.

Q
)
\”\

Anzahl Fahrstreifen
in Knoteneinfahrt

Anzahl Fahrstreifen
in Knotenausfahrt

Busfahrstreifen
in Knoteneinfahrt

Anderung zu Bestand
bzw. Neubau

Regierungsprdsidium Stuttgart

Raum nordlich Stuttgart

Verkehrsmanagementkonzept
Analyse 2012

Steckbrief fur Knotenpunkte

K12
Remstalstraf3e / L 1100 Neckartalstr.
/ Wasenstrafle

Datum STU: 11-2012

Steuerung: VA

Koordinierung: ja (K13)
Busbevorrechtigung

Anz. Programme: 4 Umlaufzeiten:

Morgens: 90s
Abends: 90s

Vormittag Kfz (6-10 Uhr)

Nachmittag Kfz

15-19 Uhr)

Optimierungsméglichkeiten:

- Zusétzlicher zweiter Geradeausfahr-
streifen in Knotenzufahrt aus Richtung
Neckarbricke (Lénge optimiert durch
geringfigige UmbaumafBnahme)

Plan

IV-5a

MODUS CONSULT ==

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe



K 12 Bestand

Steckbrief_Knotenpunkt.cdr, cvm, ts, Karlsruhe, 24.05.2013

ly 4
D

14D £)
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Vo 5
P ol 0 ‘\\‘3
ﬁ» /{‘:“»"//’%%

Westtangente u. Zweite Bricke (aus: Wettbewerb “Neue Mitte Remseck”

Regierungspréasidium Stuttgart

Raum nordlich Stuttgart
Verkehrsmanagementkonzept
Analyse 2012

Steckbrief fir Knotenpunkte

K12
Remstalstraf3e / L 1100 Neckartalstr.
/ Wasenstrafle

Datum STU: 11-2012

Steuerung: VA

Koordinierung: ja (K13)
Busbevorrechtigung

Anz. Programme: 4 Umlaufzeiten:

Morgens: 90s
Abends: 90s

Vormittag Kfz (6-10 Uhr)

Optimierungsméglichkeiten:

- geringfigige Mafinahmen mit erforder-
licher Wirkung sind nicht erkennbar

- Umstrukturierung des Straflennetzes

entsprechend des Konzeptes zur
Neuen Mitte Remseck

Plan

IV-5b
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Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Regierungsprdsidium Stuttgart

Raum nordlich Stuttgart
Verkehrsmanagementkonzept
Analyse 2012

Steckbrief fur Knotenpunkte

K 20,K 51
L 1100 / Westtangente Aldingen

Bl PUR by a0y
HUBIPSIR|RRA-NAT

Datum STU: 07-1999

Steuerung: VA

Koordinierung: ja (TVA)

(mit K214+ K 51)

Anz. Programme: 5 Umlaufzeiten:
Morgens:120s

Abends:120s

Vormittag Kfz (6-10Uhr) Nachmittag Kfz (15-19Uhr)

K 20 Bestand K 20 Idee

Optimierungsmoglichkeiten:

- Modernisierung der Signalisierung
- Zusétzliche Fahrstreifen gemaf
Planung Stadtbahn

Fahrstreifeneinteilung:

e Anzahl Fahrstreifen
in Knoteneinfahrt

Anzahl Fahrstreifen
in Knotenausfahrt

Bewertung: Bewertung: .
; ; : : === Anderung zu Bestand
TU=120s Vormittag | Nachmittag |Tu=90s Vormittag | Nachmittag == L. Neubau
Qsv C C Qsv B C Wegnahme von Fahrstreifen
Wartezeit [s/Fz] 21 26 Wartezeit [s/Fz] 16 17 Plan
Verbesserte
Wartezeit 24% -38% V-6

Steckbrief_Knotenpunkt.cdr, cvm, ts, Karlsruhe, 24.05.2013 MO D U S CO N S U LT ==

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




K 22 Bestand

K 22 Idee

Fahrstreifeneinteilung:

Bewertung: Bewertung:
TU=120s Vormittag | Nachmittag Vormittag | Nachmittag
QSvV E F QSsv C D
Wartezeit [s/Fz] 78 109 Wartezeit [s/Fz] 29 58
Verbesserte
-62° -479
Wartezeit 62% 7%
Steckbrief_Knotenpunkt.cdr, cvm, ts, Karlsruhe, 04.11.2013

Anzahl Fahrstreifen
in Knoteneinfahrt

Anzahl Fahrstreifen
in Knotenausfahrt

Anderung zu Bestand
bzw. Neubau

RP Stuttgart

Raum nordlich Stuttgart
Analyse 2012

Steckbrief fur Knotenpunkte

K22
L 1100 Aldinger Str. / Arnoldstr.

Vormittag Kfz (6-10 Uhr) Nachmittag Kfz (15-19 Uhr)

Optimierungsméglichkeiten:

- Umbau des Knotenpunktes

Plan

V-7
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Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe
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K 23 Bestand

Bewertung:

TU=90s Vormittag | Nachmittag
Qsy C D
Wartezeit [s/Fz] 21 32

K 23 Idee

Bewertung:

TU=90s Vormittag | Nachmittag
Qsv B C
Wartezeit [s/Fz] 18 23
Verbesserte

Wartezeit -14% -28%

Fahrstreifeneinteilung:

e Anzahl Fahrstreifen
in Knoteneinfahrt

Anzahl Fahrstreifen
in Knotenausfahrt

— Anderung zu Bestand
bzw. Neubau

------ BUS  Busspur

Steckbrief_Knotenpunkt.cdr, cvm, ts, Karlsruhe, 24.05.2013

Regierungsprdsidium Stuttgart

Raum nordlich Stuttgart

Verkehrsmanagementkonzept
Analyse 2012

Steckbrief fur Knotenpunkte

K23, K50
MUhlhé&user Strafle / Seeblickweg

K23

Datum STU: 1999 (2006)
Steuerung: TVA (v. a. OV)
Koordinierung: ja (Seeblickweg)
OV-Beschleunigung

Anz. Programme: 4 Umlaufzeiten:
Morgens: 90s

Abends: 90s

HBS-Bewertung: g=...-1.3

K 50

Datum STU: 1998 (2)

Steverung: k.A.

Koordinierung: ja

Anz. Programme: 4 Umlaufzeiten:
Morgens: 90s

Abends: 90s

Optimierungsmoglichkeiten:

- Modernisierung der Signalisierung
- Zusdétzliche Fahrstreifen

Plan

V-8

MODUS CONSULT ==

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe
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Regierungsprdsidium Stuttgart

Raum nordlich Stuttgart

Verkehrsmanagementkonzept
Analyse 2012

Steckbrief fur Knotenpunkte

K30,K31,K52,K53
B27 / Theodor-Heuss-Strafle

K 30, 31

Datum STU: 2006/07

Steuverung: VA

Koordinierung: ja(52-30)
Daueranforderg. L.-abb.
Stauerkennnung zur B27

Anz. Programme: 4 Umlaufzeiten:
Morgens: 90s

Abends: 90s

K 52,53

Datum STU: 07-2010

Steuerung: VA

Koordinierung: ja(52-30)
Pfértneranl. wenn Stau zur B27
Anz. Programme: 4 Umlaufzeiten:

Morgens: 90s
Abends: 90s

Optimierungsmoglichkeiten:

K 30 Bestand

B 27

K 30 Planung

Vormittag | Nachmittag

Bewertung: /

Qsv F

C

Auslastung 150%

70%

Vormittag | Nachmittag
QSv D B
Auslastung 80% 45%
Verbesserung -47% -36%

Fahrstreifeneinteilung:

—_ Anzahl Fahrstreifen
in Knoteneinfahrt

Anzahl Fahrstreifen
in Knotenausfahrt

Anderung zu Bestand
bzw. Neubau

Steckbrief_Knotenpunkt.cdr, cvm, ts, Karlsruhe, 18.06.2013

- Neubau Einfadelspur auf B27 von
K30 aus (geplant fir 2017)
- am K30 evtl. keine Verénderung nétig

Vormittag Kfz (6-10 Uhr)

—141? —332?
—2547 &

— 206

Nachmittag Kfz (15-19 Uhr)
:;;ﬁ@ ;zszz
B

Plan

V-9
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Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Alla Sign 200mm &
MKamers

Aniage m? LED-Signalgeber
Machitiinken Sign. 2/3; &5
Sgn. K243 K28 - Hellg

(GER | MO SDRH

[ — Enoten 3 Gatthid

SIEMENS

K 42 Bestand

Fahrstreifeneinteilung:

Bewertung:

TU=90s Vormittag [ Nachmittag
Qsv C D
Wartezeit [s/Fz] 26 64

K 42 Idee
Bewertung:
TU=90s Vormittag | Nachmittag
QSsv C C
Wartezeit [s/Fz] 24 28
Verbesserte
Wartezeit -8% -56%

r

Anzahl Fahrstreifen
in Knoteneinfahrt

Anzahl Fahrstreifen
in Knotenausfahrt

Anderung zu Bestand
bzw. Neubau

freier Rechtsabbieger

Steckbrief_Knotenpunkt.cdr, cvm, ts, Karlsruhe, 24.05.2013

Regierungsprdsidium Stuttgart

Raum nordlich Stuttgart

Verkehrsmanagementkonzept
Analyse 2012

Steckbrief fur Knotenpunkte

K42
L 1197 / Gotthilf-Bayh-Strafie

Datum STU: 03-2012

Steverung: k. A.

Koordinierung: k. A.

Anz. Programme: 3 Umlaufzeiten:
Morgens: 90s

Abends: 90s

Vormittag Kfz (6-10 Uhr)

Nachmittag Kfz (15-19 Uhr)

Optimierungsmoglichkeiten:

- Modermnisierung der Signalisierung
- Zusétzliche Fahrstreifen

Plan

IV-10
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eim
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: Mohlhau! )
A .‘55

(27

Oeffingen

Neugereut

f

0} o g Weinstadt

Mégliche MaBnahmen an Knoten.cdr, ts, Karlsruhe, 24.05.2013

Regierungspréasidium Stuttgart

Raum nordlich Stuttgart
Verkehrsmanagementkonzept
Analyse 2012

Mégliche Ma3nahmen an Knoten

= = Stau in Fahrtrichtung und
beobachteter Lénge

mEE  Vormittag maBgeblich

== === Staubereich (nicht in Stichprobe der
Fahrzeiterfassung enthalten)

Knoten mit Prifung Signalprogramm
Neuralgischer Knotenpunkt

Optimierungsméglichkeiten:

o Modernisierung / Aktualisierung

der Signalisierung

o Zusétzliche Fahrstreifen / Aus- oder

Umbau des Knotens

@ Neuralgischer Knotenpunkt,

keine Optimierungsméglichkeiten
geringeren Umfangs erkennbar

Plan

4 IV-11
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