Erklirung

Schutz vor Larm an bestehenden
Straflen und Schienenwegen

Einleitung

Verkehrslarm ist eine erhebliche Umweltbelastung. Drei von vier Menschen fihlen sich in Deutschland
durch Straflenverkehrslirm belastigt, mehr als jeder Funfte empfindet starke Beeintrachtigungen'. Die
Larmkartierungen des Straflen- und Schienenverkehrs zeigen, dass mehrere Millionen Menschen unter
gesundheitsrelevanten Lirmpegeln leiden’. Betroffene Burgerinnen und Burger fordern daher, dass
konkrete Schritte unternommen werden, um die Belastung durch Lirm zu senken und die Gesundheit der
Menschen zu schutzen.

Trotz der zahlreichen belegten Lirmprobleme mit Belastungen oberhalb gesundheitskritischer oder gar
grundrechtlich relevanter Schwellenwerte besteht kein Rechtsanspruch auf Lirmschutzmaflinahmen an
bestehenden Straflen oder Schienenwegen. Die Moglichkeiten zur Anordnung straflenverkehrsrechtlicher
Mafinahmen aus Grunden des Lairmschutzes sind unzureichend. Ein systematischer Ansatz zur Lairmsanie-
rung fehlt. Das Entstehen neuer Lirmprobleme wird mit den aktuellen Regelungen nicht wirksam
verhindert.

Diese Schutzlucken gilt es im Interesse der betroffenen Burgerinnen und Burger zu schliefen. Zahlreiche
Vorstofle der Linder, mit denen konkrete Verbesserungs- und Regelungsvorschlige unterbreitet wurden,
wurden bisher durch den Bund nicht aufgegriffen.
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Gemeinsame Forderung
Das aktuelle Lirmschutzrecht ist nicht geeignet, die Belastung der Bevolkerung durch Verkehrslirm zu
bewiltigen.

Die folgenden Schritte sind daher vorzunehmen:

1.

Dem Schutz vor Verkehrslirm muss eine hohere Prioritit eingerdumt werden. Hierfir missen
bessere rechtliche Rahmenbedingungen geschaffen und das verkehrspolitische Handeln stirker am
Gesundheitsschutz der Bevolkerung ausgerichtet werden. Nachhaltige Mobilitit und Larmschutz
gehen Hand in Hand.

Die gesetzlichen Bestimmungen zum Lirmschutz fir den Neu- und Ausbau von Straflen und
Schienenwegen sollten um verhiltnismifige fachrechtliche Regelungen fiir bestehende Strafien und
Schienenwege erginzt werden. Die derzeitige Regelung ist weder geeignet, die gewachsenen
Lirmprobleme an Bestandsstrecken zu l6sen, noch das Entstehen weiterer gesundheitskritischer
Larmprobleme wirksam zu verhindern. Dies sollte um eine praktikable Gesamtlarmbetrachtung
erganzt werden.

Es mangelt insbesondere an verbindlichen und konsistenten, am Gesundheitsschutz der Bevolkerung
ausgerichteten Schwellenwerten. Die in den Lirmschutz-Richtlinien-Straflenverkehr verankerten
Werte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts erfullen diesen Anspruch nicht und mussen abgesenkt
werden. Die Rechtsprechung sieht spatestens bei solchen Lirmbelastungen die grundrechtliche
Zumutbarkeitsschwelle als uberschritten an’. Schon die Verankerung der Schwellenwerte 65 dB(A)
tags und 55 dB(A) nachts wirde die Gesundheitsrisiken nach einhelliger Meinung der Lirmwir-
kungsforschung deutlich absenken®.

Bei straflenverkehrsrechtlichen Maflinahmen sollten die Ziele des Klima-, Umwelt- und Gesundheits-
schutzes neben den Belangen der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs stiarker berticksichtigt
werden’. Insbesondere sollten die Hiirden fiir Geschwindigkeitsbeschrinkungen aus Grinden des
Lirmschutzes herabgesetzt werden®.

Mit Regelungen, die gewahrleisten, dass bestehende gesundheitsschadliche Larmbelastungssituationen
zeitlich gestaffelt beseitigt und das Entstehen neuer Belastungsschwerpunkte verhindert werden, kime der
Bundesgesetzgeber seiner Schutzpflicht nach. Und gleichzeitig wire dies ein wesentlicher Beitrag zum
Gesundheitsschutz der Menschen und mehr Umweltgerechtigkeit.
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Stuttgart, den 23. Juni 2023
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