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Fortschreibung
Anlage

Allgemeines Rundschreiben Stral3enbau Nr. 07/2012
Richtlinie

Allgemeines

(1) Mit dem Allgemeinen Rundschreiben StraRenbau (ARS) Nr. 07/2012 hat das
Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) die Fort-
schreibung der Richtlinie fur Entwurf und Ausbildung von Brickenbauwerken an
Kreuzungen zwischen Strecken einer Eisenbahn des Bundes und Bundesfern-

stralRen, Stand 07/2012 bekannt gegeben.

(2) Die im Rahmen der Fortschreibung der Richtlinie vorgenommenen Anderungen

sind im ARS Nr. 07/2012 dokumentiert.
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3)

(4)

Zwischenzeitlich hat das BMVBS darauf hingewiesen, dass die in der Richtlinie
unter Ziffer 2.2 im Abschnitt (10), zweiter Spiegelstrich dargestellte Regelung ,Auf
Schutzerdungen darf verzichtet werden, wenn der senkrechte Abstand zwischen
Bauwerksunterkante und unter Spannung stehenden Oberleitungsanlagen 8,00 m
und groler ist“ nicht anzuwenden ist. Stattdessen ist die Regelung dieses zweiten
Spiegelstriches im Abschnitt (10) der Richtlinie wie folgt anzuwenden:

Auf Schutzerdungsanlagen darf verzichtet werden, wenn der senkrechte Abstand
zwischen Bauwerksunterkante und der Schienenoberkante 8,00 m und gréi3er ist
und wenn die Pfeiler oder Widerlager der StraRenbriicke von der Gleismitte gro-
Ber 20 m entfernt sind und die Briickenlange von Gleismitte aus jeweils zur Seite
kleiner 60 m ist.

Das ARS Nr. 07/2012 ersetzt das ARS Nr. 25/2003 vom 16. Juli 2003.

Anwendung in Baden-Wirttemberg

(5)

(6)

Das ARS Nr. 07/2012 und damit die Richtlinie fur Entwurf und Ausbildung von
Brickenbauwerken an Kreuzungen zwischen Strecken einer Eisenbahn des Bun-
des und Bundesfernstral3en, Stand 07/2012 sind unter Beachtung der im Ab-
schnitt (3) dieses Schreibens dargestellten Anderung im Geschaftsbereich der
Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes sowie im Geschaftsbereich der
Landesstraf3en in der Baulast des Landes ab sofort anzuwenden.

Den Stadt- und Landkreisen sowie den Gemeinden wird empfohlen, in ihrem Ge-
schaftsbereich das ARS Nr. 07/2012 unter Beachtung der im Abschnitt (3) dieses
Schreibens dargestellten Anderung ebenfalls anzuwenden. Die Regierungsprasi-
dien werden gebeten, die Stadt- und Landkreise als Untere Verwaltungsbehérden
entsprechend zu informieren.



Schlussbestimmungen

(7) Das Schreiben des Ministeriums fir Umwelt und Verkehr Baden-Wurttemberg
vom 29. September 2003 (Az. 66-3944.1/10) wird mit sofortiger Wirkung aufge-
hoben und aus der Liste der Regelwerke der Stral3enbauverwaltung Baden-
Wirttemberg (LisRe-StB-BW) entfernt.

(8) Dieses Schreiben wird entsprechend der VwV Re-StB BW vom 1. Juli 2008 in der
LisRe-StB-BW im Internet- und Intranetangebot der Abteilung 9 des Regierungs-
prasidiums Tubingen, Landesstelle fur StraRentechnik, und dort im Sachgebiet 05
Briicken- und Ingenieurbau, Bereich 1, Verwaltung eingestellt.

gez. Hollatz
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Allgemeines Rundschreiben Straflenbau Nr. 07/2012
Sachgebiet 05.2: Briicken- und Ingenieurbau;
Grundlagen
15.3: Kreuzungs- und Leitungsrecht;
Eisenbahnkreuzungen

(Dieses ARS wird im Verkehrsblatt ver6ffentlicht)

Richtlinie fiir Entwurf und Ausbildung von Briickenbauwerken
an Kreuzungen zwischen Strecken einer Eisenbahn des Bundes

und Bundesfernstrafien
- Anderung der Abstiinde bei Beriihrungsschutz-/Schutzerdungs-

~anlagen

Bezug: Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 25/2003 vom
16.07.2003 — S 16/78.10.20-01/25 Va 03

Aktenzeichen: StB 15/7174.2/4-3/1724191

Datum: Bonn, 04.07.2012

Mit dem im Bezug genannten Allgemeinen Rundschreiben Straenbau
(ARS) hatte ich die ,,Richtlinie fiir Entwurf und Ausbildung von Brii-
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ckenbauwerken an Kreuzungen zwischen Strecken einer Eisenpahn
des Bundes und Bundesfernstraflen eingefiibrt.

Zwischenzeitlich wurde die Aktualisierung der Richtlinie in folgenden
Punkten erforderlich:

- Nr. (10)
Anderung Abstéinde

- Erlguterungen zu (10)
Anderung DIN/Abstand

- Erlduterungen zu (13)
Anderung DIN

Die Anderungen sind mit dem Eisenbahn-Bundesamt und der DB
Netz AG abgestimmt und in der beiliegenden iiberarbeiteten Richtlinie
(Stand 07/2012) enthalten.

Ich bitte ab sofort beim Entwurf/Bau von Briickenbauwerken an
Kreuzungen zwischen Strecken einer Eisenbahn des Bundes und Bun-
desfernstrafien die geéinderten Werte zu Grunde zu legen

Im Interesse einer einheitlichen Handhabung empfehle ich, dieses
ARS auch fiir die in Threm Zustéindigkeitsbereich liegenden Stralen

einzufithren.
Das ARS 25/2003 wird hiermit aufgehoben.

Von Ihrem Einfiihrungsschreiben bitte ich mir eine Kopie zu iibersen-
den.

Im Auftrag
ProfeEieTe, Dr.-Ing3loly fasgiifups.

N s Angesteilte
Anlage:
Richtlinie fiir Entwurf und Ausbildung von Briickenbauwerken an

Kreuzungen zwischen Strecken einer Eisenbahn des Bundes und Bun-
desfernstraflen (Stand 07/2012)
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Richtlinie
fiir Entwurf und Ausbildung von

Briickenbauwerken an Kreuzungen

zwischen Strecken einer Eisenbahn des Bundes

und Bundesfernstralen

Ubersicht

1. Allgemeines
- Zweck der Richtlinie
- Geltungsbereich
- MaRgebende Vorschriften, Richtlinien, Richtzeichnungen und Typenentwirfe
- Ausnahmeregelungen aufgrund besonderer ortlicher Verhalinisse
- Zusammenarbeit der Beteiligten

2. Konstruktive Ausbildung
2.1 EisenbahnUberflihrungen
- Tragwerk als Deckbriicke
- Fahrbahnabschiisse
- Sicherung der Uberbauten gegen Verschiebung durch Anprall
- Gestaltung der Wandflachen
2.2 Strafleniiberfihrungen
- Berihrungsschutzanlagen und Schutzerdungsanlagen
2.3 Besichtigungseinrichtungen

3 Trassierungselemente
3.1 Eisenbahnstrecken
- Lichte HShe bei Strakentberfihrungen tiber Bahnanlagen
- Absténde von Gleismitte
3.2 Bundesfernstrallen .
- Lichte Héhe unter Eisenbahnbriicken
3.3 Widerlager und Grében
- Anordnung der Widerlager
- Zuriickgesetzte Widerlager und Graben

Absatz
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1 Allgemeines

(1) - Zweck der Richtlinie ist es, Grundsétze fur die Ausbildung von Kreuzungsaniagen auf-
zustellen, die zu schneller und sachgerechter Ubereinkunft zwischen den Beteiligten flihren.

Die Grundséatze gehen von technischen Zielvorstellungen aus und ber{icksichtigen neben
Forderungen der Stand- und Verkehrssicherheit die Anforderungen, die sich ergeben aus
der

wirtschaftlichen Erstellung,
- Schenung des Eisenbahnbetriebes und des StralRenverkehrs,
- wirtschaftlichen Erhaltung,
- (berschaubaren technischen Entwickiung.

Abweichungen von diesen Grundsé&tzen sind im begriindeten Einzelfall méglich.

(2) - Die nachstehenden Richtlinien gelten fir den Neubau und die Erneuerung von Bri-
ckenbauwerken an Kreuzungen, die zwischen Strecken einer Eisenbahn des Bundes und
Bundesfermnstrafien erforderlich werden.

(3) - Bei Eisenbahn- und StraRentberflhrungen sind die zum Zeitpunkt der Planung, des
Entwurfes bzw. der Ausflhrung gultigen Vorschriften, Richtlinien, Richtzeichnungen und
Typenentwirfe des Bundesministerium flr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, des Eisen-
bahn-Bundesamtes, der Eisenbahnen des Bundes (soweit hierzu Zulassung und Genehmi-

gung vom EBA erteilt worden sind) und der StraBenbauverwaltung des jeweiligen Landes bei

gegenseitiger Anerkennung zu beachten.

(4) - Falls die Anwendung dieser Vorschriften, Richtlinien, Richtzeichnungen und Typenent-
wirfe aufgrund besonderer &rilicher Verhaltnisse zu gro3en Schwierigkeiten und unverhalt-
nismafig hohen Kosten fiihrt, ist in Abstimmung unter den Kreuzungspartnern eine Aus-
nahmeregelung herbeizufiihren. Vorschriften, die die Stand- oder Verkehrssicherheit berlih-
ren, fallen nicht unter diese Ausnahmeregelung.

(5) - Fir eine reibungslose Durchfihrung von Kreuzungsmafinahmen ist eine friihzeitige
Kontaktaufnahme und Abstimmung der Kreuzungspartner erforderlich. Planungen, Entwiirfe
und Berechnungen, die von den Kreuzungspartnern eingebracht werden, haben den aner-
kannten Regein der Technik und den gegenseitig anerkannten Regelwerken bzw. Vorschrif-
ten der Beteiligten zu entsprechen. Die Kostenermittiungen sind in priiffahiger Form aufzu-
stellen und gegenseitig anzuerkennen.

2 Konstruktive Ausbildung
2.1 Eisenbahnbricken

(B) - Eisenbahnbriicken sind in der Regel mit durchgehendem Schotterbett, wenn keine
Feste Fahrbahn vorgesehen ist und als Deckbriicken auszuflihren.

(7) - Bei Eisenbahnbriicken sind die Fahrbahnen in der Regel mit einem rechtwinkligen Ab-
schluss auszubilden.

8) - Bei lichten Héhen von H < 5,00 m unter Eisenbahnbriicken sind Uberbauten mit Aufla-
gerlasten aus stéandigen Lasten je Stiitzenachse von weniger als 250 kN gegen waagerechte
Verschiebung durch Anprall von Strallenfahrzeugen konstruktiv zu sichern.

(9) - Die Wandflachen von Fuf2- und Radwegunterfihrungen sind so auszufithren, dass
normale wie willklirliche Verunreinigungen leicht entfernt werden kénnen. Gleiches gilt fur
Widerlagerwénde von Eisenbahntberflihrungen an stark begangenen Fuwegen oder wo
sonst aus den Umstanden mit besonderen Verunreinigungen gerechnet werden muss.

Zweck der Richtlinie

Geltungsbereich
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2.2 StralRenuberfihrungen

(10) - Berthrungsschutzanlagen (StraBenanlagen) und Schutzerdungsanlagen (Eisenbahn-
anlagen) sind an allen Stra®enlberflihrungen Uber elektrisch betriebene und iber solche
Strecken anzubringen, bei denen aufgrund der Verkehrsentwicklung eine Elektrifizierung

abzusehen ist.

- Auf Berhrungsschutzanlagen darf verzichtet werden, wenn der senkrechte Abstand
zwischen StralRenoberflache oder Geh-/Radweg des Bauwerkes und unter Spannung
stehender Teilen der Fahrzeuge und Oberleitungsanlagen 3,00 m und groBer ist.

- Auf Schutzerdungsaniagen darf verzichtet werden, wenn der senkrechte Abstand zwi-
schen Bauwerksunterkante und unter Spannung stehenden Oberleitungsanlagen 8,00 m
und gréfer ist.

2.3 Besichtigungseinrichtungen
(11) - Besichtigungseinrichtungen zur Uberwachung und Priifung der Tragwerke sind bei
gréReren Bauwerken dann vorzusehen, wenn die betrieblichen bzw. verkehrlichen Verhait-

nisse auf dem unterfiihrten Verkehrsweg angemessene Sperrzeiten fur die Tragwerksunter-
suchung nicht zulassen,

3 Trassierungselemente
3.1 Eisenbahnstrecken

(12) - Bei elektrifizierten und zur Elekirifizierung vorgesehenen Strecken sind in der Regel
folgende lichte Héhen vorzusehen;

Auf der freien Strecke im Normalbereich der Kettenwerke bei Ausbaugeschwindigkeit
V <160 km/h 5,70 m &1 SO
160 km/h <V <200 km/h 5,90 m 1 SO
V > 200 km/h 6,70 m 01 SO’
V > 200 km/h 7,40 m & SO?
auf der freien Strecke im Bereich von Nachspannungen und in Bahnhdfen bei
V <160 km/h 6,20 m Ul SO
160 km/h <V <200 km/h 6,20 m 0 SO°

V > 200 km/h 7,20 m @ SO’
V > 200 km/h 7,90 m 0 SO?

Bei nicht elektrifizierten Strecken betrégt die lichte Hohe 4,90 m (1 SO.
Fr reine S-Bahnstrecken mit V < 120 km/h betragt die lichte Héhe (1 SO:

- bei Gleichstrom  (ohne Oberleitung) . 4,80m
- bei Wechselstrom (mit Oberleitung) : 6,10m

Zusatzlich zu den angegebenen Werten sind Zuschlage bei (iberhhten und geneigten Glei-
sen zu beriicksichtigen.

Beriihrungsschutz- und
Schutzerdungsanlagen

Besichtigungseinrich-
tungen

Lichte Hdhen bei
Strafeniiberfihrungen
Gber Bahnanlagen

! Systemh&he der Oberleitung 1,10 m, Langsspannweite 40,0 m, Uberhdhung u = 0 mm, L&ngsneigung [ = 0 %o
2 Systemhahe der Oberleitung 1,80 m, Langsspannweite 40,0 m < a < 65,0 m, Uberhdhung u = 0 mm, Langsneigung | = 0 %o
® maximale Bauwerksbreite 15 m: Lage des Bauwerks mittig iber dem Paralleifeld der Nachspannungen und Streckentrennungen

und senkrecht zum Gleis



(13) - Bei Widerlagern, Pfeilern und StUtzen sind von der benachbarten Gleismitte in der
Regel folgende Absténde einzuhaiten:

V < 180 km/h:

V> 160 km/h:

3.2 BundesfernstrafRen

in den Geraden und in Krimmungen
an der Bogeninnenseite 3,30m
in Krimmungen an der Bogenaullen-
seite je nach Uberhéhung:

3,30 bis zu 3,70 m
in den Geraden und in Krimmungen
an der Bogeninnenseite: 3,80 m
in Krimmungen an der BogenauBen-
seite je nach Uberhdhung:

3,80 biszu 4,20 m

(14) - Unter Eisenbahnbriicken ist in der Regel eine lichte Héhe von mindestens 4,70 m

vorzusehen.

3.3 Widerlager und Grében

(15) - Widerlager sind in der Regel parallel zur LAngsachse des unterfilhrten Verkehrswe-
ges anzuordnen. Bei sehr spitzem Kreuzungswinkel empfiehlt sich eine rechtwinklige An-
ordnung zur Langsachse des Uberfihrten Verkehrsweges.

(16) - Fur die Eisenbahn- und StraRenlberfihrungsbauwerke sind Lésungen mit zuriick-

gesetzten Widerlagern zu bevorzugen.
StraBen- und Eisenbahngrében sind méglichst ohne Verziehung mit zu tiberbriicken.

Abstiande von Gleismitte

Lichte Hohe unter
Eisenbahnbriicken

Anordnung der
Widerlager

Zuriickgesetzte
Widerlager, Graben



Erlduterungen zu (1)

Die Richtlinie dient dazu, Auffassungen tber technische Notwendigkeiten dort, wo Forderungen der Sicherheit oder
unbestrittene Regeln der Technik nicht entgegenstehen, durch Stetigkeit in den Entscheidungen zu harmonisieren.

Die in der Richtlinie dargestellten Grundsatze stellen die Regelausfiihrung fir den Neubau und die Erneuerung von
Briickenbauwerken an Kreuzungen zwischen Strecken einer Eisenbahn des Bundes und BundesfernstralRen dar. Aus

diesen Grurdsatzen allein ist nicht ableitbar, dass ein Beteiligter eine entsprechende Ausfithrung oder Anderung der
Kreuzung im Sinne von § 12 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) hétte verlangen missen.

Erlduterungen zu (2)

Fiir Kreuzungen mit Stralen anderer StraRenbaulasttréger werden die gleichen Grundsatze empfohlen.

Erlduterungen zu (6)
Die Deckbriicke hat folgende wesentliche Vorteile:
- Die groRen Eisenbahnlasten werden auf kiirrzestem Weg in den Untergrund geflihrt.

- Alle Tragglieder liegen witterungsgeschitzt unter der abgedichteten Fahrbahntafel. Es ist eine groRe Lebensdauer
bei geringstem Unterhaltungsanspruch zu erwarten.

- Gleisverziehungen und Dammverbreiterungen im Kreuzungsbereich werden vermieden.
- Die Gleisanlage kann nachtraglich veréndert und zukiinftigen Gegebenheiten angepasst werden.
- Weichenverbindungen kénnen ohne Schwierigkeiten vorgesehen werden.

- Die Verlegung der Gleisgradiente ist von der Bauwerksgradiente unabh&ngig.

Erlduterungen zu (8)

Die Gefahrdung durch Anprall ist durch konstruktive Mafinahmen zu begrenzen. Leichte Uberbauten mit geringen Ei-
genlasten soliten an den Auflagern gegen waagerechte Verschiebung gesichert werden. Auf den DIN-Fachbericht Ein-

wirkungen auf Briicken wird verwiesen,

Erlduterungen zu (9)

Das Ziel kann durch besondere Oberflichenbehandlung, durch widerstandsfahige Verkleidung der Wénde oder durch
Anordnung von Scheinfugen, die einen teilweisen Anstrich gestaiterisch erméglichen, erreicht werden.

Erlduterungen zu (10)

Zum Schutz gegen direktes Berlihren sind nach EN 50 122-1 (VDE 0115-3): 2011-09 MaRnahmen erforderlich, die
verhindern, dass sich Personen den unter Spannung stehenden Oberleitungsanlagen unzuiéssig ndhern kdnnen. Der
Schutz gilt als erreicht, wenn von den Standfldchen aus mindestens ein Abstand von 3,00 m zu den unter Spannung
stehenden Teilen eingehalten wird.

Der Bertihrungsschutz ist in der Ausfiihrung vertikal vorzusehen.

Nicht zum Betriebsstromkreis der Oberleitungsaniagen gehérende leitfahige Teile im Bahnbereich sind nach

EN 50 122-1 (VDE 0115-3): 2011-09 zum Schutz von Personen gegen zu hohe Berithrungsspannungen mit der Bahn-
erde zu verbinden (bahnzuerden). Das gilt auch fiir ganze oder teilweise leitende Bauwerke, um ein Verschleppen von
Oberleitungsspannung durch gerissenen Fahrdraht oder entgleisten oder gebrochenen Stromabnehmer zu verhindern.
Damit wird sichergestellt, dass die Oberleitungsanlage bei UnregelméRigkeiten sofort abgeschaltet wird und geféhiliche
Berilhrungsspannungen nicht auftreten kénnen.



Erlduterungen zu (12)

Die lichte Héhe bei elektrifizierten Strecken ist im Wesentlichen abhangig von

- der Ausbaugeschwindigkeit

- der Lage von Nachspannungen oder Streckentrennern

- der Breite des Bauwerkes und

- beivorhandener Elektrifizierung von der Lage der Seilparabel.

Die an einem gegebenen Ort technisch tatséchlich notwendige lichte Héhe ist aus diesem Grunde erst nach einem
Vorentwuif festlegbar. Dabei ist von Fall zu Fall zu untersuchen, ob durch Aufwand bei der Oberleitung oder beim Kreu-
zungsbauwerk die ginstigste bzw. wirtschaftiichste Lésung zu erreichen ist. Die unterschiedlichen Werte der lichten
Héhe fur den Geschwindigkeitsbereich V > 200 km/h sind abhangig von der Bauwerksbreite und dem Kreuzungswinkel
sowie der sich daraus ergebenden Systemhéhe der Oberleitung.

Mit den angegebenen Werten sind in der Regel keine Schwierigkeiten zu-erwarten. Es wird empfohlen, bereits in der
Planungsphase die notwendigen lichten Héhen mit der Eisenbahn des Bundes zu vereinbaren.

Erlduterungen zu (13)

Die Absténde, die Gber das Mindestmal nach EBO hinausgehen, berlcksichtigen einen Randweg und den in Abhan-
gigkeit von der Geschwindigkeit notwendigen Schutzabstand. Bei den angegebenen Abstinden kann in Abhéngigkeit
von der drtlichen Situation die Beriicksichtigung von Anprallersatzlasten erforderlich sein (vgl. DIN EN 1991-1-7 NA und
im Modul 804.2101). Falls sich bei Uberbauungen Zwischenunterstiitzungen nicht vermeiden lassen, sollten fur die
Uberbauten Durchiaufsysteme und fir die Unterstiitzungen wandartige Scheiben gewahit werden.

Erlauterungen zu (14)

Die lichte Héhe von 4,70 m erméglicht eine wirtschaftliche Deckenerneuerung im Hocheinbau. In Ausnahmefallen reicht
eine lichte H6he von 4,50 m aus: hierzu bedarf es der Zustimmung des Bundesministeriums fur Verkehr; Bau und
Stadtentwicklung, soweit der Bund StraRenbaulastiréger ist.

Erlduterungen zu (16)

Die Vorteile dieser Bauweise sind:

- Herstellung der Widerlager und/oder Stiitzenfundamente ohne Abfangung der StraRe bzw. des Gleises

- keine verkehrlichen und betrieblichen Behinderungen wahrend der Bauausfiihrung

- ungestdrter Wasserablauf

- durchgehende Seitenwege

- Vermeidung von aufwendigen Widerlagerkonstruktionen

- Die Tunnelwirkung bei hohen Widerlagern beeintrachtigt die Ubersicht und damit die Verkehrssicherheit. Dies gilt im
Grundsatz, zwar eingeschrankt, auch fur Strallentberfithrungen Gber Eisenbahnen.

- Windschatteneinwirkungen beeintrachtigen die Strallenverkehrssicherheit.

- Hohe Widerlagerwénde beeintréchtigen meistens das Landschaftsbild mehr als zuriickgesetzte Widerlager.



