Bundesprogramm Wiedervernetzung

- Beschlossen vom Bundeskabinett am 29. Februar 2012 -

Vorbemerkung

Deutschland ist ein stark besiedelter Industriestaat mit einem gut ausgebauten
Verkehrsnetz. Das StraBennetz des Uberdrtlichen Verkehrs (Bundesautobahnen,
Bundesstralien, Landesstrallen und Kreisstrallen) umfasst 231.072 Kilometer im
Jahre 2009.

Die Zerschneidung von Lebensraumen durch das Verkehrsnetz sowie die zuneh-
mende Verkehrsdichte haben teilweise zu einer Verinselung und qualitativen
Verschlechterung noch vorhandener Lebensraume fur Tiere und Pflanzen ge-
fahrt. Vor allem durch die Barrierewirkung von StraBen werden der Austausch
innerhalb und zwischen Populationen als auch die Besiedlung neuer Lebensrau-
me beeintrachtigt: Der genetische Austausch der Tier- und Pflanzenarten findet
dann nicht mehr hinreichend statt. Zudem fihrt das hohe Verkehrsaufkommen
bei den Tieren zu erheblichen Verlusten. Durch Flachenverluste, Nutzungsintensi-
vierung, Zerstiickelung der Lebensraume, Gewasserausbau und Entwasserung ist
die Natur schon seit Jahrzehnten starken Beeintrachtigungen ausgesetzt. Mit

dem Klimawandel kommt eine zusatzliche Kategorie der Belastung hinzu.

Alle Faktoren zusammen schwachen die Stabilitat der Okosysteme und die An-
passungsfahigkeit von Arten an sich wandelnde Umweltbedingungen. Durch die
vielfaltigen Auswirkungen des Klimawandels wéachst die Gefahr von Artenverlus-
ten. Es besteht die Gefahr, dass Okosysteme ihre Dienstleistungen fur die
Menschheit (Bodenfruchtbarkeit, Selbstreinigungskraft der Gewasser, Filter fur
die Luft, Ausgangsstoffe fur Medikamente, Nahrungsmittel etc.) nicht mehr im
bisherigen Umfang erbringen kénnen. Dort, wo konkret Abhilfe geschaffen wer-

den kann, ist umgehendes Handeln unerlasslich.

Durch Wildwechsel wird die Sicherheit auf den Strallen beeintrachtigt; das Le-

ben von Menschen wird geféhrdet. So ereigneten sich im Jahre 2009 in
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Deutschland 3.045 Wildunfélle mit Personenschaden, 27 Menschen kamen dabei
ums Leben. Im StraBenverkehr werden nach Angaben des Deutschen Jagd-
schutzverbandes jahrlich mehr als 250.000 Wildtiere getotet. Die Wildunféalle ver-
ursachen nach Angaben des Gesamtverbandes der Deutschen Versicherungswirt-
schaft jahrlich einen Sachschaden von rund 500 Millionen Euro. Dies alles zeigt

Handlungsbedarf auf.

Ziel des Bundesprogramms Wiedervernetzung ist es, die bisher durch das Ube-
rortliche Strallennetz zerschnittenen Lebensraumkorridore wieder miteinander zu
verbinden (Wiedervernetzung). Das Bundesprogramm ist langfristig angelegt.
Zentraler Inhalt dieses Programms ist ein Investitionsprogramm fir den Bau von
Querungshilfen im Bestand des Bundesfernstralennetzes. Mit der Umsetzung des
Investitionsprogramms wird nach Abschluss der Bauprojekte aus dem Konjunk-
turpaket Il begonnen. Mallnahmen anderer Verkehrstrager oder im nachgeord-

neten Stralennetz sind nicht Gegenstand dieses Programms.

Die Bundesregierung bekennt sich zum Leitbild der nachhaltigen Entwicklung. Fur
die Zukunft missen auch zur Erfillung der Nachhaltigkeitsstrategie der Bundes-
regierung moglichst weitere Zerschneidungen vermieden werden. Deshalb wer-
den in diesem Programm auch Handlungsziele in den Aktionsfeldern Straenbau,
Naturschutz und Landschaftspflege, rdumliche Planung und Bauleitplanung so-
wohl fur MaRnahmen im Bestand des Stralennetzes als auch fiir Neubauplanun-
gen formuliert. Zudem werden Hinweise fur die Qualitatssicherung und fur die

nationale und internationale Zusammenarbeit gegeben.

Die Bundesregierung setzt bei der Umsetzung des Programms auf die aktive Mit-

wirkung der Lander, Gemeinden und Verbande.

A Grundlagen

A.l Bedeutung und Gefahrdung der biologischen Vielfalt

Biologische Vielfalt ist eine wesentliche Grundlage fur das Leben und die Ge-
sundheit der Menschen. Um die Okosystemdienstleistungen der Natur auch fir
zuklnftige Generationen zu gewahrleisten, sollten maoglichst alle Arten in ihrer

genetischen Vielfalt und in der Vielfalt ihrer Lebensrdume erhalten bleiben, zumal
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ihre jeweiligen Funktionen im Naturhaushalt und ihr Nutzen fur die Menschen in

ihren Details heute noch nicht alle erkannt sind.

Die Bundesregierung sieht die Bewahrung der Schopfung auch als ethische Ver-

pflichtung an.

Nach wie vor ist die biologische Vielfalt in Deutschland erheblich bedroht: Von
den in Deutschland vorkommenden Lebensraumen sind 72,5 Prozent gefahrdet.
43 Prozent der heimischen Wirbeltierarten sind in der Roten Liste 2009 aufge-
nommen. Fast 28 Prozent sind aktuell bestandsgefahrdet. Zusatzlich stehen fast
10 Prozent auf der aktuellen ,Vorwarnliste“. Insgesamt droht Deutschland damit

der Verlust von mehr als einem Drittel seiner Wirbeltierarten.

Wesentliche Grunde fur die Gefahrdung der Tier- und Pflanzenarten sind die Zer-
storung, Zerschneidung und Verinselung ihrer Lebensrdume. 60 Prozent der aus-
gewiesenen Naturschutzgebiete in Deutschland sind kleiner als 50 Hektar. Auf-
grund der gewachsenen Siedlungs- und Nutzungsstrukturen ist die Gebietskulisse
in Deutschland tendenziell kleinteiliger als in anderen europdischen Staaten. Ak-
tuell werden zudem taglich im Durchschnitt des erfassten Berichtszeitraumes
2007 — 2010 87 Hektar fur Siedlungs- und Verkehrszwecke neu in Anspruch ge-
nommen. Unzerschnittene verkehrsarme Raume von mindestens 100 Quadratki-

lometer GroRe nehmen 25,4 Prozent der Landesflache ein.



Prozess des Aussterbens von Arten
Verkleinerung und Verinselung von Tier- und Pflanzenpopulationen
Unterschreiten von Minimalarealen mit der Folge

- des Unterschreitens ausreichender Individuendichten fir die nachhaltige
Fortpflanzung,

- der Verringerung der genetischen Vielfalt in verbleibenden Populationen und
dem damit verbundenen Verlust der Anpassungsféhigkeit von Individuen an
sich andernde Umweltbedingungen sowie in letzter Konsequenz dem Erlo-
schen solchermalen betroffener Art-Vorkommen.

Barrieren verhindern die Neu- und Wiederbesiedlung von Lebensrdumen - ge-
nauso wie die genetische Interaktion zwischen Lokalpopulationen. Arten konnen
sich dann auch nicht mehr durch rdumliche Verdnderung an sich dndernde Um-
weltbedingungen anpassen.

Dies fihrt zu einer sich selbst verstdrkenden Entwicklung mit einem immer
schnelleren Verlust von Tier- und Pflanzenarten. Folglich kommt es zu Fehlstellen
in Lebensgemeinschaften bzw. zum Fehlen von Habitatbildnern. Daraus folgt ein
weiterer Verlust von abhangigen Arten.

A.2 Bedeutung des Biotopverbunds

Tier- und Pflanzenarten muissen die Mdoglichkeit haben, zwischen Gebieten zu
wechseln und sich in neuen Lebensraumen zu etablieren. Mit dem Biotopverbund
bzw. der Erhaltung von Wandermdglichkeiten zwischen Biotopen und mit Hilfe
von Querungsbauwerken an StraBen wird das Uberleben von Tier- und Pflan-

zenarten in der intensiv genutzten Kulturlandschaft gesichert.

Kernelemente des Biotopverbunds sind insbesondere Schutzgebiete wie Natio-
nalparke, Biospharenreservate oder Natura 2000-Gebiete. Sie liegen oftmals
raumlich isoliert voneinander. Die Moglichkeiten fir die Arten, zwischen diesen
geschitzten Gebieten zu wechseln, kénnen durch VernetzungsmaRnahmen opti-
miert werden. Deshalb sollen Schutzgebiete ebenso wie Flachen aufRerhalb von
Schutzgebieten, die als Lebensraum geeignet sind, Uber Lebensraumkorridore

miteinander verbunden werden.
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A.3 Vernetzung als gemeinsame Aufgabe von Bund und Landern

Das Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) verpflichtet die Lander, ein Netz ver-
bundener Biotope zu schaffen, das mindestens 10 Prozent der Flache eines jeden
Landes umfassen soll. Der Biotopverbund soll landeriibergreifend erfolgen. Die

Lander stimmen sich hierzu untereinander ab.

Der Bund unterstitzt die Lander bei dieser Aufgabe durch konzeptionelle Hilfe-
stellung, insbesondere hinsichtlich der landertbergreifenden Aspekte des Biotop-
verbunds. Aufgabe des Bundes ist es zudem, in seinem Zustandigkeitsbereich die
Funktionsfahigkeit von Biotopverbundbeziehungen sicherzustellen und die Zu-

sammenarbeit innerhalb der Europaischen Union zu gestalten.

Mit ,,chance.natur”, dem Bundesférderprogramm zur ,Errichtung und Sicherung
schutzwirdiger Teile von Natur und Landschaft” leistet die Bundesregierung seit
1979 einen wichtigen Beitrag zur Erhaltung von gesamtstaatlich repréasentativen
Gebieten von Natur und Landschaft. Die Gesamtflache der bisher aus diesem
Programm geftrderten Kerngebiete belduft sich auf rund 254.000 Hektar und

entspricht damit rund 0,7 Prozent der Flache der Bundesrepublik Deutschland.

Einen besonderen Beitrag hat die Bundesregierung durch die Sicherung des Nati-
onalen Naturerbes geleistet. Die Bundesregierung hat in der 16. Legislaturperio-
de 100.000 Hektar gesamtstaatlich reprasentative Naturschutzflachen des Bun-
des (inkl. der Flachen des ,Griunen Bandes®) von der Privatisierung ausgenom-
men und unentgeltlich den Landern und verschiedenen Umwelt- und Natur-
schutzstiftungen sowie Naturschutzverbdnden zur langfristigen Sicherung zur
Verfugung gestellt. Weitere 25.000 Hektar werden in der laufenden Legislaturpe-

riode Ubertragen.

Die Politik des Bundes ist darauf ausgerichtet, die Leistungs- und Funktionsfa-
higkeit des Naturhaushaltes sicherzustellen. Dies gilt insbesondere fur eine vo-
rausschauende Siedlungs- und Verkehrspolitik, fir zukilnftige Strategien in der
Energie-, Agrar- und Waldpolitik sowie fur die Gestaltung des Strukturwandels im

landlichen Raum.



B Konzept zur Wiedervernetzung

Die Bundesregierung hat sich in der Nationalen Strategie zur biologischen Vielfalt
verpflichtet, dass bis zum Jahre 2020 die 6kologische Durchlassigkeit von zer-
schnittenen Raumen erreicht ist. Von den bestehenden Verkehrswegen gehen
dann in der Regel keine erheblichen Beeintrachtigungen des Biotopverbundsys-

tems mehr aus.
Zur Erreichung dieses Ziels gelten folgende Grundséatze:

e Bei raumwirksamen Entscheidungen ist das Netz der Lebensraumkorridore

in Deutschland zu beachten.

e Bei der Planung von Projekten ist zur Erhaltung der Durchlassigkeit der
Landschaft die Zerschneidung von Lebensraumkorridoren zu vermeiden.
Dazu kénnen als VermeidungsmaRnahmen Querungshilfen fur Tiere und

zur Vernetzung von Lebensrdumen vorgesehen werden.

e Im Bestand des Uberregionalen Verkehrsnetzes sind Wiedervernetzungs-
malnahmen an den wichtigsten Punkten der Lebensraumkorridore durch-
zufuhren, an denen mit den gegebenen finanziellen Mitteln der groRtmog-

liche Nutzen erzielt werden kann.
Dieser Nutzen wird an folgenden Zielen gemessen:

» WiedervernetzungsmalRnahmen sollen den effektiv nutzbaren
Lebensraum fiir zerschneidungsempfindliche Arten so erweitern,
dass die Populationen auf einem Niveau stabilisiert werden, mit
dem die jeweiligen Arten in der Landschaft Gberleben kdnnen.
Zerschneidungsempfindliche Arten sind solche Arten, die z.B.
einen hohen Flachenanspruch an unzerschnittene Raume ha-
ben, deren Populationen sich tber groRe Entfernungen austau-
schen muissen oder die eine hohe Dichte an Lebensrdumen

brauchen.
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WiedervernetzungsmalRnahmen sollen den Austausch zwischen
den Lebensrdumen wandernder Arten langfristig sicherstellen

und damit zur Erhaltung dieser Arten beitragen.

WiedervernetzungsmalBnahmen sollen zur Neu- und Wiederbe-
siedlung von Lebensraumen beitragen und damit die Anpassung
zerschneidungsempfindlicher Arten an Veranderungen der Land-

schaft und des Klimas unterstitzen.

WiedervernetzungsmaBnahmen sollen zur Vermeidung von
Wildunféllen beitragen und erhéhen somit die Verkehrssicher-

heit zum Schutz von Verkehrsteilnehmern.

WiedervernetzungsmalRnahmen sollen dazu beitragen, dass Tie-
re und Pflanzen wieder in unserer Landschaft vom Menschen er-
lebt werden konnen. Sie tragen damit zur Erhaltung und Wie-
derherstellung unserer abwechslungsreichen Kulturlandschaften
bei.

WiedervernetzungsmalBnahmen dienen dem Tierschutz, indem

der Unfalltod von Tieren beim Wildwechsel verhindert wird.

Alle Malinahmen haben sich an groRraumigen Verbundkonzepten zu orientieren

und sollen in die Konzepte der Biotopverbundplanungen der Lander und der lan-

deruibergreifenden Biotopverbundplanung eingepasst werden.

Wissenschaftliche Grundlagen hierfur sind insbesondere die seit 2009 vorliegen-

den Forschungsergebnisse des Bundesamtes flr Naturschutz zu den Lebens-

raumkorridoren in Deutschland. Sie beruhen auf Daten zu den selektiven Biotop-

kartierungen und weiteren Landschaftsinformationen der Lander sowie der GIS-

Planungshilfe ,Habitat-Net".

Es wird unterschieden:

Lebensraumnetz von Trockenbiotopen,
Lebensraumnetz von Feuchtbiotopen,
Lebensraumnetz von wertvollen Waldbiotopen sowie

Korridorsystem fir Wald bewohnende grb3ere Saugetiere.
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Als Ergebnis liegen vier Grundlagenkarten vor. Die Zusammenfassung der vier

Grundlagenkarten stellt das Netz der Lebensraumkorridore in Deutschland dar.
Die Karten mit dem zugrundeliegenden Datensatz werden auf der Internetseite
des Bundesamtes fur Naturschutz zur Verfiigung gestellt

(www.bfn.de/0306_wirkungsprognosen-eingriffe.html).

C Aktionsfelder

Das Bundesprogramm zielt auf die Minimierung der Zerschneidungseffekte durch
das bestehende Bundesfernstral’ennetz. Besonderen Einfluss auf die Durchlas-
sigkeit der Landschaft haben auch Stadtebau und sonstige Infrastrukturen sowie
Land- und Forstwirtschaft, die nicht Gegenstand dieses Bundesprogramms sind.
Besonderes Augenmerk dieses Programms kommt den Aktionsfeldern Stralien-
bau, Naturschutz und Landschaftspflege sowie der raumlichen Gesamtplanung

ZU.

C.1 Aktionsfeld StraRenbau

Die Bundesregierung bekennt sich zum Verursacherprinzip. Die Zerschneidung
der Lebensraume wird auch durch das Bundesfernstra3ennetz verursacht. Des-
halb nimmt das Aktionsfeld Stralenbau einen besonderen Stellenwert ein. Neben
der bestehenden rechtlichen Verpflichtung zur Vermeidung von Zerschneidungs-
wirkungen bei der Planung und Durchfiihrung von Neubau- und Ausbauvorhaben
nimmt die Bundesregierung mit diesem Programm im Rahmen der verfigbaren
Mittel die Aufgabe Wiedervernetzung im Bestand des deutschen StralRenver-

kehrsnetzes in Angriff.

C.1.1 Verkehrswegeplanung

Bei der Fortentwicklung des Bundesverkehrswegeplans (BVWP) sind die Lebens-
raumkorridore in Deutschland zu bertcksichtigen. Die Bundesregierung wird den
Bundesverkehrswegeplan an die aktuellen Bedurfnisse und Entwicklungen anpas-

sen.


http://www.bfn.de/0312_landsch_planung.html�
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Bei der Aufstellung eines neuen Bundesverkehrswegeplans ist eine Strategische

Umweltprifung (SUP) durchzufihren. Dabei sind

e Nationalparke, Naturparke, Biosphéarenreservate, weitere Naturschutzge-

biete,
e Natura 2000-Gebiete,
e unzerschnittene verkehrsarme Raume gréRer 100 Quadratkilometer,
e die unzerschnittenen Funktionsraume (UFR) und
e das Netz der Lebensraumkorridore

maigebliche Kriterien, um die Zerschneidung von Landschaften, Lebensraumkor-
ridoren sowie Kernelementen des nationalen Biotopverbundes zu erfassen und zu

bewerten.

C.1.2 Vermeidung von Zerschneidungen bei Neu- und Ausbauvorha-

ben

Zur Vermeidung von Konflikten mit den Lebensraumkorridoren sind bei Neubau-
vorhaben hohe Anspriche an die Planung zu stellen. Die Zerschneidung von Le-
bensraumen und Lebensraumkorridoren ist soweit wie maoglich zu vermeiden.
MaRnahmen zur Vermeidung sind an den zentralen Abschnitten der Lebensraum-

korridore vorzusehen.

Anforderungen an den Standort, die Dimensionierung, die Gestaltung und die
Einbindung von Querungen und den zugehdrigen Leit- und Sperreinrichtungen
ergeben sich aus den vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung zur Anwendung empfohlenen Merkblattern (Merkblatt zur Anlage von
Querungshilfen fir Tiere und zur Vernetzung von Lebensrdumen an Stralien
(MAQ), Ausgabe 2008 der Forschungsgesellschaft fur Stralien- und Verkehrswe-
sen und Merkblatt zum Amphibienschutz an StraBen (MAmS), Ausgabe 2000%).

! Beide Merkblatter sind zu beziehen beim FGSV-Verlag (www.fgsv-verlag.de).



http://www.fgsv-verlag.de/�
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C.1.3 Malnahmen zur Wiedervernetzung

Zur Umsetzung des unter B dargestellten Konzeptes wird die Bundesregierung
zukunftig im Bestand des Bundesverkehrswegenetzes vorrangig Malinahmen dort
anstreben, wo aus bundesweiter Sicht die wichtigsten Wiedervernetzungsab-
schnitte im Netz der Lebensraumkorridore liegen und zugleich die Verkehrssi-

cherheit erhoht wird.
MaRnahmen an Bundesfernstralien fir die Wiedervernetzung kénnen sein:

e QuerungsmaRnahmen fir Tiere und zur Vernetzung von Lebensraumen
Uber StralRen. Dazu zahlen sowohl groRe Mallnahmen wie z.B. Grinbri-
cken als auch kleinere Malinahmen wie zum Beispiel Amphibienschutzan-

lagen.
e Optimierungen bestehender Bauwerke (Uber- und Unterfiihrungen),

e weitere MalRnahmen, um Querungsmadglichkeiten von Tieren und damit

die Verkehrssicherheit zu verbessern, z.B. Wildwarnanlagen,

e flankierende Malinahmen wie Leit- und Sperreinrichtungen zur weiteren

Optimierung im direkten Umfeld der Querungsbauwerke.

Anforderungen an den Standort, die Dimensionierung, die Gestaltung und die
Einbindung von Querungen und den zugehdrigen Leit- und Sperreinrichtungen
ergeben sich aus den vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung zur Anwendung empfohlenen Merkblattern (Merkblatt zur Anlage von
Querungshilfen fir Tiere und zur Vernetzung von Lebensrdumen an Stralien
(MAQ), Ausgabe 2008 der Forschungsgesellschaft fur Stral’en- und Verkehrswe-
sen und Merkblatt zum Amphibienschutz an StraBen (MAmS), Ausgabe 20002).

Im Vorgriff auf dieses Bundesprogramm wurden im Rahmen des Konjunkturpa-
kets 1l von den Landern 14 Grunbrucken realisiert. Nach Abschluss dieser Inves-
titionen wird die Umsetzung des Bundesprogramms Wiedervernetzung aufge-

nommen.

2 Beide Merkblatter sind zu beziehen beim FGSV-Verlag (www.fgsv-verlag.de).
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Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) wird
dann darauf hinwirken, dass die im Auftrag des Bundes fir die Planung und den
Bau von Bundesfernstrallen tatigen Lander vorrangig in den prioritaren Wieder-
vernetzungsabschnitten geeignete Malinahmen umsetzen. Das BMVBS entschei-

det in Abstimmung mit dem BMU uber die MaRnahmen.

Soweit in den prioritaren Wiedervernetzungsabschnitten in den nachsten Jahren
Bedarfsplan-Malinahmen (Neu- und Ausbau) stattfinden werden, ist es zweck-
maRig, die WiedervernetzungsmaRnahmen als Vermeidungsmafnahmen (oder im
Einzelfall KompensationsmaRhahmen) umzusetzen. Finden keine Bedarfsplan-
MaRnahmen in den Abschnitten statt, sind soweit wie mdglich Wiedervernet-
zungsmalnahmen vorzusehen. Diese sind als freiwillige Sanierungsmalinahmen
ohne Rechtsanspruch einzustufen. Eine Anrechnung auf kinftige Eingriffe als be-
vorratete KompensationsmalRnahme wirde der Zielsetzung des Programms ent-

gegenlaufen und begegnet rechtlichen Bedenken.

Fur zukunftige MaRnahmen zur Wiedervernetzung von Lebensraumen an beste-
henden Bundesfernstrallen ist die ,Liste der prioritiren Wiedervernetzungsab-
schnitte” zu Grunde zu legen. Von den Landern kdonnen Alternativabschnitte fur
die Liste vorgeschlagen werden, die den naturschutzfachlichen Zweck vergleich-
bar erfiillen. Grinde fur Alternativvorschlage kénnen sein: Einpassung in landes-
spezifische Biotopverbundplanungen, topographische Verhaltnisse, Eigentums-
verhaltnisse, gunstigeres Nutzen-Kosten-Verhaltnis, besondere Eignung fur
Umfeldgestaltung und Hinterlandanbindung oder die Konkurrenz zu anderen
wichtigen Nutzungen, die aufgrund von Belangen des Allgemeinwohls erforder-

lich sind.

Neben den aus Bundessicht als prioritéar eingestuften Malnahmen zur Wieder-
vernetzung sind auch weitere MaRnahmen sinnvoll. Dazu gehéren MalRnahmen
zur Entscharfung von Wildunfallschwerpunkten oder die regionale bzw. lokale

Vernetzung von Lebensrdumen wie z.B. fir Amphibien oder Fledermause.
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Liste der prioritdaren Wiedervernetzungsabschnitte

Land StralRe Abschnitt

BW A5 sudlich Rastatt/Niederbihl
Oberrhein-Schwarzwald
(gemeinsam mit Bahnlberfihrung I6sen)

BW A5 nordlich Riegel
(gemeinsam mit Bahnlberfiihrung I6sen)
BW A5 sudlich Karlsruhe
Hardtwald
(gemeinsam mit Bahnlberfihrung l6sen)
BW A5 stidwestlich Freiburg
Mooswald
BW A8 westlich Ispringen
Nordschwarzwald
BW A8 Ostlich Pforzheim
Schwarzwald-Teilraum Hagenschiel®
BW A8 nordlich Laichingen (Widderstall) - 6stlich Merklingen
Schwabische Alb
BW A 81 Ostlich Oberdorf am Neckar
Schwabische Alb und Schwarzwald
BW B 10 sudlich GeiRlinger Steige/ Raum Amstetten

Schwabische Alb

(gemeinsam mit Bahnlberfiihrung I6sen)
BW B 14 zwischen Herrenberg und Nufringen
Schwarzwald — Naturpark Schénbuch)
(gemeinsam mit Bahnlberfiihrung I6sen)

BW B 31 oOstlich Titisee Neustadt
Schwarzwald
BW B35 stidlich Maulbronn
Stromberg
BY A3 zwischen westlich Velburg und 6stlich Parsberg

Mittlere Frankenalb

BY A3 oOstlich Neumarkt
Mittlere Frankenalb

BY A3 nordwestlich Rohrbrunn
Spessart

BY A3 westlich Geiselwind
Steigerwald

BY A6 zwischen Nirnberg und Altdorf

Mittlere Frankenalb

BY A8 ostlich Feldwies
Chiemsee, Tiroler Aachen

BY A9 zwischen Plech und Simmelsdorf
Nordliche Frankenalb

BY A9 zwischen Bad Berneck und Miinchberg
Fichtelgebirge - Thiiringer Wald
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Land Stral3e Abschnitt

BY A9 stidlich Hummeltal
Noérdliche Frankenalb

BY A9 Ostlich Thalmé&ssing oder Raum Kinding/Altmhl
Sudliche Frankenalb (,,Albachse”)
(gemeinsam mit Bahnlberfihrung I6sen)

BY A9 Koschinger Forst zwischen Denkendorf und
Stammham
Sudliche Frankenalb
(gemeinsam mit Bahnlberfihrung l6sen)

BY A70 nordlich Hollfeld
Noérdliche Frankenalb

BY A93 bei Wiesau
Oberpfalzer Wald

BY A93 stdlich Nabburg oder bei Teublitz, Samsbacher Forst
nordwestlich Regenstauf oder nordlich Zeitlam
Verbindung Frankenalb und Bayerischer Wald

BY A95 zwischen Eschenlohe und Murnau
Verbindung Murnauer Moos mit Loisach Aue

BY B2 ostlich Garmisch-Patenkirchen
Werdenfelser Land

BY B2 zwischen Krin und Mittenwald
Buckelwiesen

BY B 23 westlich Oberau
Ammergauer Alpen

BY B 308 zwischen Sonthofen und Bad Hindelang
Allgduer Alpen

BB A2 stdlich Wenzlow
Vorflaming

BB A10 westlich Ludwigsfelde
Naturpark Nuthe-Nieplitz

BB A10 nordwestlich Marquardt
Havelland

BB All Ostlich Parlow
Schorfheide

BB A12 sidwestlich Firstenwald
Spreegebiet

BB A13 bei Bronkow
Lausitz

BB A24 nordwestlich Fretzdorf
Wittstock-Ruppiner Heide/Dosse

BB A24 sudlich Fretzdorf /nordlich Warsleben

Wittstock-Ruppiner Heide/Dosse
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Land Stral3e Abschnitt
BB B2 bei Angermiinde
Schorfheide - Odertal
HE A5 nordlich Grebenau
Fulda-Werra-Bergland
HE A5 westlich Alsfeld
Unterer Vogelsberg Feldatal
HE A7 Bereich Ellinghausen
Knall
HE A 66 ostlich Gelnhausen
Spessart
(gemeinsam mit Bahnlberfihrung l6sen)
HE B 456 nordlich Bad Homburg
Taunus
MV A19 stidwestlich Dobbin-Linstow (AS 15)
Naturpark Nossentiner/Schwinzer Heide
MV A24 nordostlich Hagenow
Lewitz
MV B 96 stdlich Altentreptow
kleiner Landgraben
MV B 109 nordlich Anklam
Peenetalquerung
(gemeinsam mit Bahnlberfiihrung I6sen)
MV B 111 westlich Wolgast
Ziesebruchquerung
NI A2 nordlich Hulsede/Sintel
Weserbergland
NI A2 westlich Bad Nenndorf (AS 38)
Weserbergland - Deister
NI A2 ostlich Helmstedt, Lappwald
(gemeinsam mit Bahnquerung losen)
NI A7 ostlich Wilsede bei Evensdorf
Lineburger Heide
NI A7 nordostlich oder stiddstlich von Soltau
Lineburger Heide
NI A7 westlich Wietze
Aller Talsandebene
NI A7 zwischen Ausfahrt Echte und Ausfahrt Seesen
Harz
NI A7 nordlich Nérten-Hardenberg
Leine-Senke
NI A7 bei Hann. Miinden

Kaufunger Wald
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Land StralRe Abschnitt
NI A7 nordlich Bockenem
Hainberg
NI A31 ostlich Emden (FFH)
Fehntjer Tief
NI B 243 stidostlich Osterode
Sidharz
NW A4 westlich BAB-Kreuz Olpe Sud
Sauerland
NW A33 nordlich BAB-Kreuz Wiinnenberg-Haaren
Forst Boddeken
NW A 45 stidlich Wilnsdorf
Siegerland
NW A 560 Siegquerungen zwischen Bergheim und Hennef
(zusammen mit A 3, B 56, A 59 priifen)
NW B8 Aggerquerung zwischen Troisdorf und Siegburg
NW B 54 westlich Liebenscheid/Bereich TUP Daaden
Westerwald
NW B 478 westlich Winterscheid
Broltal
RP Al stdlich Hermeskeil
,Schwarzwalder Hochwald“
RP A3 nordlich Ransbach
Westerwald
RP A6 ostlich Enkenbach-Alsenborn
Pfalzer Wald Nord
RP A6 stidostlich Waldmohr
Kaiserslauterer Senke
(gemeinsam mit Bahniiberquerung l6sen)
RP A48 ostlich Bendorf
Montabaurer Hohe - Westerwald
RP A6l westlich Boppard
Hunsrick
RP A61 westlich Bad Breisig
Eifel
RP B 256 nordlich Rengsdorf
oder
zwischen Bonefeld und Strafenhaus
Westerwald
RP B 49 zwischen Kadenbach und Montabaur

Westerwald




-16 -

Land Stral3e Abschnitt
SL A8 zwischen Limbach (AS 28) und Ein6d (AS 30)
Anbindung Pfalzerwald
SN A4 bei GroRroéhrsdorf
Verbund Oberlausitzer Bergland - Tieflandwalder
SN A9 Elster-Luppe-Aue westlich Leipzig
SN B 156 zwischen WeilRwasser und Boxberg
Muskauer Heide
ST A2 westlich Theelen
Vorflaming
ST A2 ostlich TheeRen
Vorflaming
ST A9 Ostlich Dessau
Biospharenreservat Mittlere Elbe
SH Al stidostlich Reinfeld
Holstein
SH Al nordlich Autobahnkreuz Bargteheide
Holstein
SH A7 Sorgetalquerung bei Tarp
Geest - Angeln
SH A21 nordlich Autobahnkreuz Bargteheide in Verbindung
mitAl
Holstein
SH A24 am Sachsenwald bei Kasseburg
Ostholsteinisches Hiigel- und Seeland
TH A4 nordlich Gerstungen
westlich Thiringer Wald
(gemeinsam mit Bahnlberfihrung I6sen)
TH A4 Ostlich Jena
Verbund Kernberge - Elster-Saale Sandstein Platte
TH A9 sudlich Schleitz
Thiringer Wald

Die Liste wurde wie folgt entwickelt:

Die geographischen Informationen aus dem Strallenverkehrsnetz

wurden zu-

nachst Gber das Netz der Lebensraumkorridore gelegt. Das Ergebnis ist eine Viel-

zahl von Bereichen, in denen das Strallennetz Lebensraumkorridore zerschneidet.

Mit den unten stehenden Kriterien wurden dann die wichtigsten Konfliktbereiche
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(Wiedervernetzungsabschnitte) zwischen Lebensraumkorridor und Stral3ennetz

ermittelt. Diese sind in der Liste aufgefihrt.
Kriterien zur Bestimmung der Wiedervernetzungsabschnitte sind

e die Zerschneidung grofRerer Funktionsraume mit hohem Flachenanteil

schutzbedurftiger Biotope,
e StralBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 10.000 Kfz pro Tag,
e die Wiedervernetzung besonders wichtiger Teile der Lebensraumkorridore,
e Reprasentanz der verschiedenen Landschaften Deutschlands,

e Lage in den landertbergreifenden Lebensraumkorridoren/Achsen des Bio-

topverbunds.

Fur die grofRen Saugetiere wurde das Verkehrsaufkommen von mehr als 30.000
Kfz pro Tag zugrunde gelegt sowie die Bedeutung fur ausgewahlte Zielarten. Ab-
schnitte, bei denen erkennbare Konflikte mit anderen Landnutzungen bestehen,
sind in der Liste nicht aufgenommen. NeubaumafRnahmen, die innerhalb der letz-

ten 10 Jahre verwirklicht wurden, sind nicht aufgenommen.

C.2 Aktionsfeld Naturschutz und Landschaftspflege

Verstarkte Anstrengungen des Naturschutzes und der Landschaftspflege sind so-
wohl in Schutzgebieten als auch auf der gesamten Flache notwendig. Alle Fla-
chennutzer sind aufgerufen, die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Natur-

haushaltes auf Dauer sicherzustellen.

Den Landern obliegt es, ihre Arbeit am gemeldeten europaischen Netz Natura
2000 und am landerubergreifenden Biotopverbund voranzutreiben. Den Biotop-
verbundachsen mit nationaler Bedeutung kommt hierbei eine wichtige Orientie-

rungsfunktion zu.

Mit dem Bundesprogramm Wiedervernetzung sollen die negativen Auswirkungen
der InfrastrukturmalRnahmen des Bundes auf die Funktionsfahigkeit des Biotop-
verbunds vermindert werden. Die Wirksamkeit von Querungsbauwerken wird
wesentlich bestimmt von Malinahmen des Naturschutzes und der Landschafts-

pflege im unmittelbaren Umfeld der Bauwerke und dessen Hinterland.
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C.2.1 Naturschutzfachliche Umfeldgestaltung und

Hinterlandanbindung

Die Wirksamkeit von Querungsmalinahmen ist abhangig von der Lage zu wert-
vollen Biotopen. Verlauft die StraRe in der Nachbarschaft von bedeutenden Le-
bensrdaumen, ist die Querungsmalinahme besonders wirksam. Bei groerer Ent-
fernung zu den bedeutenden Lebensrdumen miussen zusatzliche vernetzende
Lebensraumstrukturen geschaffen werden, die unter Berlcksichtigung der beste-
henden und zuldssigen Nutzungen der betroffenen Gebiete den notwendigen

Austausch der Arten sicherstellen.

Geeignete Umfeldgestaltung und Hinterlandanbindung sind fur die Wirksamkeit
von Querungsbauwerken somit wichtige Voraussetzung. Dies ist in geeigneten
Planen (z.B. Landschaftsplanen, landschaftspflegerischen Begleitplanen) abzusi-

chern.

WiedervernetzungsmalRnahmen sollten auf lokaler und regionaler Ebene in ein

Gesamtkonzept eingebunden sein. Hierzu gehéren:

e Einbindung in vorhandene Biotopverbund- und Artenschutzkonzepte der

Lander,
e Einbettung in die kommunale Landschaftsplanung,

e Beteiligung der ortlichen Landnutzer bei der Umfeldgestaltung (z.B. Land-

und Forstwirtschaft sowie Jagd- und Fischereiwirtschaft),

e Zusammenarbeit mit lokalen Akteuren und Verbdnden auf Schutz- und

Nutzerseite.

Die naturschutzfachliche Umfeldgestaltung und Hinterlandanbindung der
Querungsbauwerke liegt im Verantwortungsbereich der Lander und Kommunen.

Der Bund tragt mit Modellprojekten zur Erarbeitung von Losungsvorschlagen bei.
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Erprobungs- und Entwicklungsvorhaben des BfN:
»Holsteiner Lebensraumkorridore”

Bei dem Vorhaben handelt es sich um ein Leuchtturmprojekt des Bundes
im Rahmen der Nationalen Strategie zur biologischen Vielfalt. Es wird mo-
dellhaft dargestellt, wie der Ost-West-Lebensraumverbund in der Region
Kiel-Eckernforde-Rendsburg-Neumdinster und der Metropolregion Ham-
burg, der durch die BAB 21, BAB 7 und die geplante Nordumfahrung Ham-
burg im Zuge der BAB 20 zerschnitten wird, wieder hergestellt und gesi-
chert werden kann.

Ziel ist es, fiir Tier- und Pflanzenarten das Uberleben in der Kulturlana-
schaft zu sichern. Hierfiir werden VerbundmalSnahmen und Strategien fir
eine geeignete Hinterlandanbindung von Querungshilfen entwickelt.

In diesem Vorhaben arbeiten Naturschutz, Jagd, Forst, StralSenbau und
verschiedene Kommunen eng zusammen, um die MalSnahmen so zu bin-
deln, dass sie einen grofStmdglichen Nutzen fir die biologische Vielfalt ent-
falten kénnen.

Der Bund unterstiitzt die erforderfichen MalSnahmen modellhaft auf einer
Fldche von ca. 400 Quadratkilometern.

C.2.2 Einsatz der Natur- und Umweltschutzinstrumente

Eines der Ziele des neuen Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG), das am 1.
Marz 2010 in Kraft getreten ist, ist es, zur dauerhaften Sicherung der biologi-
schen Vielfalt entsprechend dem jeweiligen Gefahrdungsgrad insbesondere ,le-
bensfahige Populationen wild lebender Tiere und Pflanzen einschlielich ihrer Le-
bensstatten zu erhalten und den Austausch zwischen den Populationen sowie
Wanderungen und Wiederbesiedelungen zu ermdéglichen* (8 1 Abs. 2 Nr. 1
BNatSchG). Hierzu stellt das Bundesnaturschutzgesetz eine Reihe von Instrumen-
ten zur Verfugung, die gezielt auch fir MaRnahmen der Wiedervernetzung einge-

setzt werden sollen.

Mit der Eingriffsregelung (88 13 ff BNatSchG) steht das zentrale Instrument des
Naturschutzes flr die Erhaltung der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes auf
der gesamten Flache zur Verfigung. Ausgleichs- oder Ersatzmalinahmen fir Ein-
griffe des Bundesfernstraenbaus sind zur Unterstitzung der Ziele des Bundes-
programms verstarkt auf die Sicherung und Entwicklung bestehender Vernet-

zungsbeziehungen und der Funktionalitdt der Lebensraumkorridore auszurichten.
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Auch gezielte WiedervernetzungsmalRnahmen sind als Kompensationsmal3nah-

men maoglich.

Die Bundesregierung erwartet, dass die im neuen Bundesnaturschutzgesetz ent-
haltenen Flexibilisierungen der Eingriffsregelung verstarkt zur Anwendung kom-
men. Sofern die Kompensation mittels Okokonten geplant ist, sollten MaRnahmen
der Vorzug gegeben werden, die neben der Kompensation der betroffenen
Schutzguter multifunktional auch der Hinterlandanbindung und Umfeldgestaltung
von Querungsbauwerken dienen. Die Bundesanstalt fur Immobilienaufgaben
prift, ob geeignete Bundesliegenschaften in den Lebensraumkorridoren fir
KompensationsmaRnahmen vorzugsweise ber Okokonten zur Verfiigung gestellt

werden kénnen.

Mit der FFH-Vertraglichkeitspriifung nach der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie (8 34
BNatSchG) hat der Naturschutz ein Instrument zur Verfigung, mit dem maogliche
erhebliche Beeintrachtigungen von Natura 2000-Gebieten durch Plane und Pro-
jekte schon im Vorfeld umfassend berucksichtigt werden kdnnen. MalRnahmen
zur Wiedervernetzung tragen zur Koharenz des europaischen Netzes Natura 2000
bei. Sie sind auch so auszurichten, dass sie die Funktionsfahigkeit des nationalen

Biotopverbundes starken.

Mit der Umweltvertraglichkeitsprifung und der Strategischen Umweltprifung
konnen auf den ,vorgelagerten Planungsebenen” (z.B. Bundesverkehrswegeplan,
Raumordnungsverfahren und Linienbestimmungsverfahren fir Straf’en) Bereiche
festgestellt werden, in denen Konflikte zwischen Natur- und Landschaftsschutz
sowie dem StralRenverkehrsnetz entstehen und entsprechend dem Konkretisie-
rungsgrad der Planung MafRRnahmen zur Vermeidung bzw. Minimierung der Aus-
wirkungen festgelegt werden. Bei der Bearbeitung der Umweltvertraglichkeits-
prifung auf der Ebene der Linienbestimmung sollen die benannten Abschnitte

zu den Lebensraumkorridoren bertcksichtigt werden.

C.3 Aktionsfeld raumliche Gesamtplanung

Die Bundesregierung orientiert sich am Leitbild der nachhaltigen Entwicklung.

Das bedeutet, die Inanspruchnahme von Freiflachen im AuBenbereich fir Sied-
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lungs- und Verkehrszwecke mdglichst zu reduzieren. Nicht vermeidbare Beein-
trachtigungen des Naturhaushaltes durch Eingriffe sind auszugleichen, den Erfor-
dernissen des Biotopverbundes ist Rechnung zu tragen. Die Landschaftsplanung
zum Biotopverbund und zur Vernetzung ist bei der Aufstellung der Plane der
Landes-, Regional- und Bauleitplanung zu bertcksichtigen. Die Raumordnung ist
das zentrale Instrument des nachhaltigen Handelns in der Flache; die kommuna-

le Planung konkretisiert die Aussagen.

Mit der EntschlieBung der Ministerkonferenz fir Raumordnung vom 27.11.1992
wurden alle Fachressorts aufgefordert, ihren Beitrag zum Aufbau und zur raum-
ordnerischen Sicherung des 6kologischen Verbundes zu leisten und zu dessen
Realisierung beizutragen. Es wurden kreuzungsfreie Verbindungen der ¢kologi-

schen Verbundsysteme an hoher belasteten Verkehrswegen gefordert.

C.3.1 Handlungsziele fur die Raumentwicklung

Fur die Bundesregierung haben die Leitvorstellungen der Raumordnung (8 1 des
Raumordnungsgesetzes — ROG) zur Entwicklung, Sicherung und Erhaltung des
Raumes u.a. auch fur die Tier- und Pflanzenwelt héchste Prioritat. Eine nachhal-
tige Raumentwicklung bringt die sozialen und wirtschaftlichen Anspriiche an den
Raum mit seinen 6kologischen Funktionen zusammen. Die landesweiten Rau-
mordnungspléane, Regionalplane und kommunalen Flachennutzungsplane sollten
im Rahmen der Abwéagung auch Ziele zur Freiraumstruktur enthalten, wozu auch
grolirdumig Ubergreifende Freiraume und Freiraumschutz gehéren. Wichtig ist
es, Funktionsraume fir den Austausch der Arten zwischen schutzwirdigen Le-

bensrdumen zu sichern.

C.3.2 Anforderungen an die Uberregionale Planung

Um die groRraumigen Verbundbeziehungen zu kennzeichnen, sollten die Lebens-
raumkorridore nachrichtlich in die Raumordnungspléane ibernommen werden. Mit
der Mdglichkeit der Festlegung von Vorrang- und Vorbehaltgebieten steht der
Raumordnung in den Landern dartber hinaus ein Instrument zur Verfigung, mit

dem bestimmte Bereiche vorrangig fur den Freiraumschutz und fir Lebensraum-
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korridore gesichert werden konnen. Um die Funktionsfahigkeit von Wiederver-
netzungsmalnahmen nachhaltig und dauerhaft zu sichern, sollten die Lebens-
raumkorridore in allen Raumordnungsplanen der Lander planerisch gesichert

werden.

Es sollte eine enge Abstimmung aller Fachplanungskonzepte vorgenommen wer-

den. Ziele und Malinahmen sind gemeinsam mit den Landnutzern zu entwickeln.

C.3.3 Berichterstattung

Im Raumordnungsbericht 2011 wird das Thema Zerschneidung und Fragmentie-
rung der offenen Landschaft durch Siedlungsbander und Infrastrukturkorridore
im Kapitel Flachennutzung und bauliche Flacheninanspruchnahme behandelt. In
ihrer Stellungnahme zum Raumordnungsbericht wird die Bundesregierung zu-
kunftig auch die Ziele des Freiraumverbundsystems innerhalb des gesamten Ziel-

katalogs der raumlichen Nutzungsinteressen bertcksichtigen.

D Qualitatssicherung

Damit das Bundesprogramm wirksam und effizient durchgefuhrt werden kann,
muss die Umsetzung der Aktionsfelder stets auf der Grundlage der neuesten Er-
kenntnisse erfolgen. Das bedeutet, dass die Daten auf aktuellem Stand gehalten
werden, Erfolgskontrollen und Nutzen—Kosten—Prifungen durchgefuhrt werden,
Uber die Umsetzung berichtet wird und nach Bedarf zu speziellen Fragestellun-

gen eine wissenschaftliche Begleitforschung erfolgt.

D.1 Weiterentwicklung der Datengrundlagen

Aktuelle Daten Uber den Zustand und Veranderungen von Natur und Landschaft
sind unverzichtbare Grundlage flir gezielte MalRnahmen der Wiedervernetzung.
Mit dem Netz der Lebensraumkorridore liegt ein aktueller GIS-gestitzter Daten-
satz fur Deutschland vor. Er wird auf der Internetseite des Bundesamtes fur Na-

turschutz zur Verfiigung gestellt.
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5 Jahre nach Vorlage des Bundesprogramms Wiedervernetzung findet eine Uber-
prifung statt, ob Aktualisierungen der den Lebensraumkorridoren zugrunde lie-

genden Daten erforderlich sind.

Die Querungshilfen fur Tiere und zur Vernetzung von Lebensrdumen einschliel3-
lich der MaRnahmen dieses Bundesprogramms sollen in einer Datenbank der
Bundesanstalt fur StraRenwesen erfasst werden. Die Bundesanstalt fur Stral3en-
wesen halt zudem Daten zum Stralennetz und zu Verkehrsmengen vor und fuhrt
die Statistik Uber Stralenverkehrsunfalle.

Die Landerdaten zur Biotopkartierung sind nicht bundesweit einheitlich, sondern
weisen landerspezifische Unterschiede auf. Flachendeckende, bundesweit ver-
gleichbare Biotopkartierungen durch die Lander wirden die Qualitdt der Daten-
grundlage fur die Lebensraumkorridore weiter erhéhen. Die Fortschreibung des
Konzepts der Lebensraumkorridore auf der Grundlage aktualisierter Landerdaten

bleibt auch unabhangig davon eine wichtige Aufgabe.

D.2 Erfolgskontrolle

Fur jedes Querungsbauwerk sollte die Wirksamkeit und Effizienz nach einheitli-

chen Kriterien nachgewiesen und dokumentiert werden.

D.3 Umsetzungsbericht

Uber den Umsetzungsstand wird in funf Jahren ein Zwischenbericht vorgelegt.

Bestandteil des Berichts werden Angaben sein Uber

e die Entwicklung der den Flachenverbrauch und die Zerschneidungswirkun-
gen beschreibenden Indikatoren (Zunahme der Siedlungs- und Verkehrs-
flache, Anzahl und Flache unzerschnittener verkehrsarmer Raume grofer
100 Quadratkilometer, mittlerer Zerschneidungsgrad des Landes, Stand

der unzerschnittenen Funktionsraume),

e die im Rahmen der Abarbeitung der Liste fur prioritire Wiedervernet-

zungsabschnitte verwirklichten MaRnahmen an Bundesfernstralien,
e die hierfir aufgewandten Mittel,

e die Wirkungs- und Effizienzkontrollen der gebauten Griinbricken.
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D.4  Wissenschaftliche Begleitforschung

Weiterer Forschungsbedarf besteht noch zu Einzelaspekten mit dem Ziel der Op-

timierung der Investitionen, wie die

e Verbesserung der Wirkungsprognosen zur Erhdhung der Planungssicher-
heit,

e Gestaltung und Dimensionierung von Querungsbauwerken fur verschiede-

ne Zielarten,
e Wirksamkeit von Grunbricken fir Tiere mit hoher Indikatorwirkung,

e Moglichkeiten der weiteren Standardisierung der Dimensionierung, Gestal-

tung und Einbindung von Querungsbauwerken,

e Bedeutung von StraBensdumen als Teil eines Lebensraumnetzwerks fur

gefahrdete Arten.

Die Themen werden je nach Bedarf in die Forschungsprogramme des BMU und
des BMVBS integriert.

E Zusammenarbeit

Die Umsetzung des Bundesprogramms Wiedervernetzung erfordert eine enge

Zusammenarbeit aller beteiligten Akteure.

E.1 Koordination innerhalb der Bundesregierung

Das Bundesprogramm Wiedervernetzung liegt in der gemeinsamen Federftihrung
von BMVBS und BMU. Hierfir wird die bereits existierende gemeinsame intermi-

nisterielle Arbeitsgruppe fortbestehen. Die Arbeitsgruppe wird
e den Gesamtprozess koordinieren,
e die Auswahl der Projekte begleiten,
e eine Erfolgs- und Effizienzkontrolle sicherstellen,

e den Zwischenbericht zur Umsetzung des Programms erstellen sowie
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die Zusammenarbeit mit den Verbanden und die Offentlichkeitsarbeit ko-

ordinieren.

Mitwirkung der Lander

Die Lander nehmen bei der Umsetzung des Bundesprogramms Wiedervernetzung

eine zentrale Rolle ein:

E.3

Die Planung und Umsetzung der WiedervernetzungsmafRnahmen an Bun-
desfernstrallen obliegt den im Auftrag des Bundes tatigen Landern. Die
Lander stimmen die geplanten Malinahmen zur Wiedervernetzung im

Rahmen der Ublichen Zusammenarbeit mit dem BMVBS ab.

Die Lander sind fur den Aufbau, die Funktionsfahigkeit und die rechtliche
Sicherung des Biotopverbunds sowie fir den Vollzug von Naturschutz und
Landschaftspflege  zustandig. Im Rahmen der Bund/Lander-
Arbeitsgemeinschaft Naturschutz, Landschaftspflege und Erholung (LANA)
findet hierzu ein regelmaRiger Austausch zwischen Bund und Landern
statt. Das BMU wird die Lander in diesem Rahmen auch Uber den Fort-
schritt der Umsetzung des Bundesprogramms Wiedervernetzung unter-
richten sowie die Bundesressorts Uber den erfolgten Austausch informie-

ren.

Die Lander sind fur die Aufstellung der Raumordnungsplane und ihre Um-
setzung zustandig. Sie treffen die Entscheidungen Uber die Raumnutzun-
gen im Rahmen der jeweiligen Landesprioritaten. Hierbei sind die Ziele

und Grundsatze der Bundesraumordnung zu berucksichtigen.

Mitwirkung der Verbande

Die Verbande haben bei der Vorbereitung des Bundesprogramms Wiedervernet-

zung eine bedeutende Rolle gespielt. Sie haben bereits friihzeitig eigene Konzep-

te zur Wiedervernetzung entwickelt. Diese Konzepte sind in die Forschungsarbei-

ten zu dem Netz der Lebensraumkorridore des Bundesprogramms Wiedervernet-

zung eingegangen.
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DJV/BfN-Karte: Lebensraumkorridore fiir Mensch und Natur (2004)

Die Karte der Lebensraumkorridore fir Mensch und Natur gibt das Grobkonzept
Lebensraumkorridore in Deutschland wieder. Es umfasst Lebensraumkorridore
fur Arten der Wélder und Halboffenlandschaften, fir Arten der Niederungen und
Flusstédler mit Feucht- und Trockenlebensrdumen, fur Arten der Kistenlebens-
rdume und fir Arten der tiberwiegend trockenen Landschaften.

NABU-Bundeswildwegeplan (2007)

Aufbauend auf der Karte der Lebensraumkorridore fiir Mensch und Natur hat der
NABU die aus seiner Sicht vordringlichen 125 Konfliktpunkte an Verkehrswegen
fur Wiedervernetzungsmalsnahmen vorgeschlagen.

BUND-Wildkatzenwegeplan (2007)

Der Wildkatzenwegeplan des BUND orientiert sich am Vorkommen und an mogli-
chen Ansiedlungsgebieten der Wildkatze auf der Gesamtfldche der Bundesrepub-
lik Deutschland. Es wurden auch Wildkatzenvorkommen und grolBere Waldfla-
chen in den Nachbarldndern berticksichtigt, um eine grenziiberschreitende Ver-
knlpfung der Korridore zu gewéhrleisten.

Fur die Umsetzung des Bundesprogramms Wiedervernetzung kommt den Ver-
banden eine aktive Rolle zu. Es sollte die Beteiligung der vor Ort aktiven Vertre-
ter aus Schutz- und Nutzerverbanden bei der Planung und Umsetzung von Mal3-
nahmen angestrebt werden, um vor allem deren Orts- und Gebietskenntnisse zu
nutzen. Es sollte gepruft werden, ob Verbande Patenschaften fir Pflege- und

Unterhaltungsmalinahmen an Querungsbauwerken tibernehmen kdnnen.

Die Interministerielle Arbeitsgruppe Wiedervernetzung von BMVBS und BMU wird
einen regelmaliigen Informationsaustausch mit den Naturschutzverbanden auf
Bundesebene sowie dem Allgemeinen Deutschen Automobilclub (ADAC) zur Um-

setzung des Programms organisieren.
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E.4 Internationale Zusammenarbeit
E.4.1 Bilaterale Zusammenarbeit mit Nachbarstaaten

Die Wanderungen wild lebender Tiere machen an Staatsgrenzen nicht halt. Er-
forderlich ist eine Okologische Durchlassigkeit der Landschaft tber nationale
Grenzen hinaus. Die Aktivitaten zur Wiedervernetzung in Deutschland mussen
abgestimmt sein mit den Verbundplanungen und Wiedervernetzungsmalinahmen
der Nachbarlander. Die diesem Programm zugrunde liegende ,Liste der priorita-
ren Wiedervernetzungsabschnitte* ist mit den entsprechenden Planungen der

Nachbarlander in Einklang gebracht.

Aktivitdten der Nachbarldnder

Auch Deutschlands Nachbarn setzen sich fur die Wiederherstellung eines zu-
sammenhédngenden Netzes von Lebensrdumen fir die wild lebenden Tier- und
Pflanzenarten ein:

Nationale  Wiedervernetzungsprogramme gibt es in den Niederlanden
(Meerjarenprogram Ontsnijppering), Osterreich (Lebensraumvernetzung Wildtie-
re), der Schweiz (Wildtierkorridorprojekt) und der Tschechischen Republik.

Regionale Konzepte zur Wiedervernetzung gibt es in Belgien, Frankreich und den
Niederlanden.

Planungshilfen zur Wiederherstellung von Verbund tiber das StralSennetz gibt es
in Belgien, Ddanemark, Frankreich, Luxemburg, den Niederlanden, Osterreich, Po-
len, der Schweiz und der Tschechischen Republik.

E.4.2 Conference of European Directors of Roads (CEDR)

Das BMVBS wird das Bundesprogramm Wiedervernetzung in die Arbeit von CEDR
einbringen. Eine europaische Abstimmung Uber Wiedervernetzungskonzepte und
die Vermeidung von Zerschneidungseffekten im Bereich des Stralienbaus findet
unter dem Dach von CEDR statt. Die Arbeitsgruppe 7 ,wildlife and traffic* wurde
u.a. eingerichtet, um die Erfahrungen in den Landern auszutauschen und darauf
aufbauend einen europaischen Standard im Bereich von Querungshilfen zu ent-

wickeln.
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E.4.3 Infra Eco Network Europe (IENE)

Das Bundesamt fur Naturschutz wird das Bundesprogramm Wiedervernetzung in
die Arbeit des “Infra Eco Network Europe” (IENE) einbringen. Dem Netzwerk ge-
horen Vertreter der Verkehrs- und Naturschutzbehérden europaischer Lander
sowie Naturschutzverbénde und Wissenschaftler an. Ziel ist es, einen Informa-
tionsaustausch Uber die in Europa stattfindenden Aktivitaten zur Wiederver-
netzung zu ermdglichen. Die Bundesregierung wird Gastgeber der néachsten

IENE-Konferenz im Jahre 2012 sein.
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