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1. Ziel und Zweck der Férderung

Baden-Wirttemberg hat sich entschlossen, den Kohlestoffdioxid-(CO2-)AusstoR im Verkehr
bis 2030 um 55 Prozent gegentber 1990 zu reduzieren und dies im Klimaschutz- und
Klimawandelanpassungsgesetz Baden-Wiirttemberg (KlimaG BW vom 7. Februar 2023)
festzuschreiben. Zur Erreichung hat sich das Land folgende finf Ziele fiir eine nachhaltige
Mobilitat gesetzt:

- Verdopplung des 6ffentlichen Verkehrs;

- jedes zweite Auto fahrt klimaneutral;

- ein Funftel weniger Kraftfahrzeugverkehr;

- jede zweite Tonne fahrt klimaneutral;

- jeder zweite Weg wird selbstaktiv mit Rad oder zu Ful3 zuriickgelegt.

Um diese Ziele zu erreichen, braucht es einen flachendeckenden Ausbau der nachhaltigen
Mobilitat, wie sie im Landeskonzept Mobilitdt und Klima beschrieben sind.

Durch die vorliegende Férderung unterstiitzt das Land die Kommunen bei der Erstellung von
qualifizierten Fachkonzepten, die sich mit der Gestaltung von nachhaltiger Mobilitat und der
Umsetzung von KlimaschutzmaBnahmen im Verkehr beschaftigen. Qualifizierte Fachkonzepte
liefern wiederum die Grundlage, um die zahlreichen Férdermdglichkeiten fiir kommunale
Verkehrsinfrastruktur des Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (LGVFG) besser
nutzen zu kdnnen. Qualifizierte Fachkonzepte steigern die Effizienz des Mitteleinsatzes und
verbessern die Wirkung und Qualitdt von MaBnahmen entsprechend der oben beschriebenen
Ziele. Dies geschieht durch eine Ausrichtung am Klimaschutz im Verkehr, die starkere
Beriicksichtigung nachhaltiger Mobilitat, die Verknipfung von Verkehrstragern und -mitteln
und das Entstehen durchgangiger und sicherer Verkehrsnetze entsprechend dem Stand der
Technik. Ferner kdnnen qualifizierte Fachkonzepte bei entsprechender Ausrichtung als
verkehrsrechtliche Anordnungsgrundlage (beispielsweise, aber nicht ausschlieBlich, fir
MaBnahmen der Parkraumbewirtschaftung) herangezogen werden. Das Land hat daher ein
Interesse daran, dass auf kommunaler Ebene moglichst flachendeckend entsprechende
qualifizierte Fachkonzepte als Grundlage fur die Verkehrsplanung vorliegen. Dies erleichtert
auch die Umsetzung nachhaltiger verkehrlicher Ma3nahmen fir Kommunen.
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Forderfahig ist die Erstellung von qualifizierten Fachkonzepten flr die antragsstellende
Gebietseinheit. Entlang der fiinf Schwerpunktbereiche sind die folgenden Fachkonzepte
forderfahig. Dabei ist auch eine Kombination der genannten Fachkonzepte in einem
zusammengefassten Antrag moglich:

Aktive Mobilitat und Aufenthaltsqualitat

FuBverkehrskonzept

FuBgangerquerungskonzept

Radverkehrskonzept

Konzepte fir Fahrradparken und Bike+Ride

Schulwegplan

Konzept fur lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitten
Dialogkonzepte fiur lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitten
Fahrradparken und Bike+Ride

O O O O O O O O O

Parkraumkonzept inkl. digitaler Parkraumkontrolle

Multimodalitat

o Integrierte Mobilitdtskonzepte beim Wohnungsbau, Bauen und Umbau im
Bestand und in der Quartiersentwicklung

o Carsharing

o Mobilstationen

Mobilitdts- und Infrastrukturplanung

Klimamobilitatsplan

Aktionsplan fir Mobilitat, Klima- und Ladrmschutz

Emissionsarmer Stadtteil, inkl. Dialogprozesse

Ladeinfrastrukturkonzept

City-Logistik Konzepte

O O O O O O

Betriebliches Mobilitdtsmanagement in Gewerbegebieten:

Gewerbegebietskonzept

Offentliche und vernetzte Mobilitat

o Konzepte zur Einfiihrung von Diensten des vernetzten Fahrens (C-ITS)
insbesondere zur Busbeschleunigung

o Konzepte zum autonomen Fahren im Offentlichen Verkehr

o Mobilitadtspass
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Konzepte flr mehrere raumliche Bereiche kdnnen zu einem Fdrderantrag zusammengefasst
werden, wenn diese im Rahmen einer gemeinsamen Ausschreibung vergeben werden
(beispielsweise Konzepte fur Schulwegplane oder FuBverkehrskonzepte fiir mehrere
kreisangehorige Gemeinden innerhalb eines Landkreises oder Erstellung von
Ortsmittenkonzepten fiir mehrere Stadtteile oder Teilorte einer Stadt oder Gemeinde). Ebenso
sind in sich abgeschlossene Teilleistungen eines Konzeptes forderfahig, sofern als
Endprodukt ein den Vorgaben dieser Férdergrundsatze entsprechendes Konzept erstellt wird.

Eine Forderung der Qualifizierung und/oder Fortschreibung bestehender Konzepte nach den
vorliegenden Standards ist grundsatzlich maglich.

Soziale Teilhabe wie bspw. Barrierefreiheit und kinderfreundliche oder geschlechtergerechte
Mobilitat soll bei der Arbeit an den Fachkonzepten explizit beriicksichtigt werden (siehe dazu
auch §2 (2) Landesmobilitatsgesetz und diese Informationen).
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Zuwendungsvoraussetzungen

Der Zuwendungsempfadnger hat die allgemein gtiltigen zuwendungsrechtlichen

Bewilligungsvoraussetzungen, insbesondere Ziffer 1 der VV zu § 44 LHO, zu erfillen. Um

Investitionen in nachhaltige Mobilitat zielgerichtet und effizient einzusetzen sowie die

Wirkung von MaBnahmen entsprechend der Ziele des Ministeriums flr Verkehr Baden-

Wirttemberg zu verbessern, missen qualifizierte Fachkonzepte hohe Anforderungen und

Qualitatsanspriche erfiillen. Fir die Erstellung von qualifizierten Fachkonzepten werden zur

Bewertung der Zuwendungsfahigkeit daher folgende Standards vorgegeben:

a)

b)
c)

d)

)

Eine strategische Ausrichtung der gesamten Verkehrsplanung ist erforderlich. Dies
schlieBt die Definition von Zielen und eine (Potenzial-) Analyse, ebenso wie eine
MaBnahmen-, Zeit- und Budgetplanung mit Priorisierungen ein.

Ubersichtsplane in geeignetem MaBstab sind den Fachkonzepten beizufiigen.

Zur Offentlichkeitsbeteiligung und zur begleitenden Information und Kommunikation
mit verschiedenen Zielgruppen sind Formate zu erstellen. Die Art und Ausgestaltung
der Formate werden dem Antragssteller tGberlassen. Der Fokus soll dabei auf der
Ausgestaltung und Umsetzung der MaBBnahmen liegen, nicht auf der Notwendigkeit
von MafBhahmen an sich.

Die zu fordernden Fachkonzepte mussen schon bei der Antragsstellung ein
Arbeitspaket zum Evaluationskonzept fir die Umsetzung der geplanten MaBnahmen
enthalten. Dabei sind die spezifischen Bedarfe und Anforderungen der einzelnen
Fachkonzepte sowie der jeweiligen Gebietskulisse zu berlicksichtigen.

Wenn Mobilitdtsdaten entstehen, sind diese der Integrationsplattform MobiData BW®
zu Ubermitteln. Eigens fir die Bereitstellung und Biindelung von Mobilitdtsdaten
betreibt das Land Baden-Wirttemberg die Integrationsplattform MobiData BW® mit
verschiedenen landesweiten Datensatzen fur alle nachhaltigen Mobilitatsangeboten
wie beispielsweise den éffentlichen Personennahverkehr (OPNV), Sharing,
Radverkehr, Park + Ride (P+R), Bike + Ride (B+R) sowie Elektro-Ladeinfrastruktur.’
Dem Antrag auf Foérderung ist ein mit dem Vergaberecht des Landes Baden-
Wirttemberg kompatibles Angebot eines Fachbliros oder des zu beauftragenden

T Unter https://www.mobidata-bw.de/blog/daten-factsheets finden sich erkldrende Factsheets zu den Profilen der geblindelten

Datensétze und Informationen zu Formaten und Schnittstellen fir den Datenimport.
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Akteurs der 6ffentlichen Hand beizufligen, aus dem die zu beauftragenden Leistungen
und die damit verbundenen Kosten hervorgehen.

Folgende Fachkonzepte werden entlang der vier Schwerpunktbereiche geférdert.

2.1. Aktive Mobilitdt und Aufenthaltsqualitat

2.1.1 FuBverkehrskonzept

Ein qualifiziertes FuBverkehrskonzept muss mindestens die folgenden Punkte enthalten:

e Definition von Zielen der FuBverkehrsférderung

e Status quo-Analyse mit Ermittlung der Gehwegbreiten in Bereich von Bundes- und
LandesstraBBen, von HauptfuBwegen, Schulwegen im Verlauf von
HauptverkehrsstraBBen und Ortsmitten

o Baulasttragerlbergreifende integrierte Netzkonzeption fir den Alltags- und den
FreizeitfuBverkehr mit durchgangigen, lickenlosen, direkten Verbindungen
(insbesondere Ausweisung eines Hauptroutennetzes, Beriicksichtigung von
Schulwegen und Ortsmitten)

e MaBnahmenlisten oder MaBnahmenkataster (mdgliche MaBnahmenbereiche:
Potentiale fur Flachenumverteilungen zur Herstellung regelwerkskonformer Gehwege,
straBenverkehrsrechtliche und verkehrstechnische MaBBnahmen zur Verbesserung von
Sicherheit und Leichtigkeit des FuBverkehrs (insbesondere an Querungsstellen mit
HauptstraBen), MaBnahmen fir Klimafolgenanpassung (blau-griine-Infrastruktur,
Hitzeschutz) und Begleitinfrastruktur wie Sitzgelegenheiten etc.)

e Priorisierung der MaBnahmen nach fachlichen Kriterien wie beispielsweise
Verkehrssicherheit, Netzbedeutung und FuBverkehrspotential

e grobe Kostenschéatzung fir priorisierte MaBnahmen, damit sowohl fiir die
verschiedenen Baulasttrager als auch fur den Zuwendungsgeber eine qualifizierte
Budgetplanung moglich ist

e Zielsetzung und Umsetzungsplanung nach Méglichkeit mit Aussagen zu
Finanzmitteln und Personalressourcen sowie Aussagen zur Wirkungskontrolle und
Fortschreibung
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¢ Qualitdtsmanagement mit Aussagen zur Unterhaltung der Infrastruktur sowie zu
betrieblichen Aspekten (Gewahrleistung der Hindernisfreiheit)

Ein qualifiziertes FuBverkehrskonzept sollte dartiber hinaus folgenden Punkte enthalten:

e Ermittlung der Gehwegbreiten im Bereich von Schulwegen im Rahmen der Status-
Quo-Analyse

e Fachliche Bewertung der Querungsanlagen an Hauptrouten und Betrachtung der
Wartezeiten von ZufuBgehenden an LSA und Ableitung geeigneter MaBnahmen aus
Sicht des FuBverkehrs

e Ermittlung von Unfallursachen im FuBBverkehr

e Partizipation und akteursuibergreifender Planungsdialog

e Zielindikatoren fur die jeweiligen Bereiche

o Detaillierte fachliche Qualitdtsstandards fir Handlungsfelder wie Infrastruktur,
Barrierefreiheit, Querungen, Aufenthalt, Wegweisung, Flachenverteilung und Zugang
zum OPNV

e Offentlichkeitsarbeit und zielgruppenspezifische Kommunikation fiir das ZufuBgehen

e Prozessstandards wie beispielsweise zum Umgang mit (falsch) parkenden
Fahrzeugen

Die Musterlésungen fur Ortsmitten in Baden-Wurttemberg? sind bei der Konzepterstellung zu
berlcksichtigen.

Sind fur die Erstellung des Konzeptes FuBverkehrszdhlungen erforderlich, sind diese
ebenfalls férderfahig.

2 https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload/Ortsmitten_Musterloesungen.pdf
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2.1.2 FuBgéangerquerungskonzept

Ein qualifiziertes FuBgéngerquerungskonzept muss mindestens die folgenden Punkte
enthalten:

e Bestandsaufnahme der Ist-Situation (insb. Identifizierung von Querungsbedarfen,
Gefahrenstellen und Optimierungspotentialen)

e MaBnahmenliste oder MaBnahmenkataster zur Dokumentation und Beschreibung der
fUr die Konzeptumsetzung erforderlichen MaBhahmen

e Abstimmung mit den Baulasttragern sowie mit den zustandigen
StraBenverkehrsbehdérden idealerweise inkl. Durchfiihrung von Verkehrsschauen

2.1.3 Radverkehrskonzept

Ein qualifiziertes kommunales Radverkehrskonzept muss mindestens die folgenden Punkte
enthalten:

e Integrierte baulasttragertbergreifende Netzkonzeption fiir den Alltags- und den
Freizeitradverkehr mit durchgéngigen, lickenlosen Verbindungen

e Hinweis: Fir regionale Konzepte ist die Einbeziehung der Ortsdurchfahrten
Voraussetzung.

e Berlicksichtigung und Einbeziehung des RadNETZ BW

e Analyse des Ist-Zustandes (Verkehrssicherheitsdefizite, Netzliicken und
infrastruktureller Mangel) fir den Radverkehr

e MaBnahmenlisten oder MaBnahmenkataster zur Dokumentation und Beschreibung der
fir die Umsetzung erforderlichen Ma3nahmen unter Bericksichtigung der
Qualitatsstandards und Musterlésungen fir Radverkehrsanlagen in Baden-
Wurttemberg?®

e Priorisierung der MaBBnahmen nach fachlichen Kriterien wie Verkehrssicherheit,
Netzbedeutung und Radverkehrspotential

3 https://www.aktivmobil-bw.de/downloads/RadNETZ/QS_MULOE_BW _10_2025.pdf
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o Grobe Kostenschatzung, damit sowohl flr die verschiedenen Baulasttrédger als auch
fir den Zuwendungsgeber eine qualifizierte Budgetplanung mdéglich ist

e Zielsetzung und Umsetzungsplanung nach Méglichkeit mit Aussagen zu Modal Split-
Zielen, Finanzmitteln und Personalressourcen sowie Aussagen zur Wirkungskontrolle
und Fortschreibung

e Verkniipfung mit dem OPNV, insbesondere B+R-Anlagen an Haltestellen und
Bahnhdfen sowie gegebenenfalls Fahrradmitnahme im OPNV

e Offentlichkeitsarbeit mit umsetzungsbegleitenden MaBnahmen unter
Beriicksichtigung der entsprechenden Angebote fir Kommunen des Landes Baden-
Wirttemberg*

¢ Qualitdtsmanagement mit Aussagen zur Unterhaltung der Infrastruktur sowie zu
betrieblichen Aspekten

Als Grundlage sollte bei der Erstellung eines qualifizierten kommunalen Radverkehrskonzepts
die RadSTRATEGIE Baden-Wiurttemberg® und das Umsetzungsprogramm zur RadSTRATEGIE
2025-2030° berticksichtigt werden. Sind fur die Erstellung des Konzeptes
Radverkehrszahlungen erforderlich, sind diese ebenfalls forderféhig. Die Integration von
Beteiligungsformaten sowie die Beriicksichtigung von Offentlichkeitsarbeit und
zielgruppenspezifische Kommunikation bei den MaBnahmen zur Radverkehrsférderung
werden empfohlen. Neue und bestehende Radnetze sind mit Routen-/Netzfiihrung und
Eigenschaften in RadVIS als Radverkehrs-Infrastruktur-System des Landes Baden-
Wirttemberg einzupflegen. Die im Rahmen des Radverkehrskonzepts erhobenen Daten sind
ebenfalls moéglichst vollstédndig in die RadVIS-Datenbank einzupflegen.

Unter dem Foérdertatbestand ,,Radverkehrskonzept® kann auch die Durchfihrung eines
Bicycle Policy Audit (BYPAD)” geférdert werden. Kommunen kénnen mit der BYPAD-
Methode, begleitet durch eine/n zertifizierte/n BYPAD Auditor:in, durch eine Analyse der
Starken und Schwachen die Qualitat ihrer Aktivitadten zur Forderung des Radverkehrs selbst

4 Siehe https://www.aktivmobil-bw.de/radverkehr/radkultur

5 Ministerium fur Verkehr Baden-Wiirttemberg: ,,RadSTRATEGIE Baden-Wiirttemberg. Wege zu einer neuen Radkultur fiir Baden-
Waurttemberg®, 2016, https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload/Downloads/RadSTRATEGIE_Baden-
Wuerttemberg_web.pdf (abgerufen am 6. Marz 2024)

6 Siehe https://www.aktivmobil-bw.de/radverkehr/radstrategie-des-landes-baden-wuerttemberg/umsetzungsprogramm-2025-
2030

7 https://www.bypad.org/ (abgerufen am 6. Marz 20024)
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evaluieren. Gleichzeitig werden konkrete Vorschlage erstellt, wie das Radverkehrssystem in

Zukunft verbessert werden kann.

Es wird die gesamte Qualitdtskette mit folgenden neun Modulen untersucht:

Anforderung der Radfahrerinnen und Radfahrer
Steuerung der Politik und Koordinierung
Strategien und Konzepte

Finanzen und Personal

Infrastruktur und Sicherheit

Information und Erziehung

Kommunikation und Partnerschaften
Ergédnzende MalBhahmen

Evaluation und Wirksamkeit

Zum Abschluss des BYPAD-Verfahrens ist ein Aktionsplan zu erstellen.

2.1.4 Konzepte fur Fahrradparken und Bik+Ride

Ein qualifiziertes Fahrradparken- und/oder Bike+Ride-Konzept muss mindestens die

folgenden Punkte enthalten:

Bestandsaufnahme und digitale Erfassung der Ist-Situation (Stellplatz-Angebot
bezuglich Quantitdt und Qualitat)

Erfassung und Berlcksichtigung der verkehrlichen Anbindung, Sichtbarkeit der
Anlagen (Beschilderung) und Distanz zu den jeweiligen Zielorten

Analyse zur Auslastung des vorhandenen Angebots unter Berilicksichtigung
witterungsbedingter und jahreszeitlicher Schwankungen sowie von gehduftem
LSWildparken®

Erstellung von Bedarfsabschatzungen zur Ermittlung des regelmafig zu erwartenden
Bedarfs (im Fall von Bike+Ride: orientiert am Bedarfsermittlungsverfahren des
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,Leitfaden Bike+Ride“ des Landes®). Ziel des Landes ist ein Radverkehrsanteil von 20
Prozent, hieran sollte sich die Schatzung des Bedarfs orientieren.
MaBnahmendefinition und -priorisierung zur Herstellung bedarfsgerechter Anlagen
sowie Hinweise zu Beschaffenheit, Standortwahl und Integration in den StraBenraum /
das Haltestellen-/Bahnhofsumfeld

Abstimmung der geplanten AusbaumaBnahmen mit weiteren FérdermaBnahmen, wie
Mobilstationen, barrierefreier Haltestellenausbau, MaRnahmen der Rad- und
FuBverkehrsférderung (Unter Berlicksichtigung der Qualitatsstandards von
Bike+Ride-Anlagen gemaR des ,Leitfaden Bike+Ride" des Landes® und der
Wissensdokumente zum Fahrradparken der FGSV sowie der Musterldsungen des
Landes Baden-Wiirttemberg™).

Schulwegplan

Ein qualifizierter Schulwegplan muss mindestens die folgenden Punkte enthalten:

Digitale Erfassung der real genutzten Schulwege der Schiilerinnen und Schiler (z. B.
mit dem Schulwegplaner-BW)

Auswertung

Erfassung und Bereitstellung empfohlener Rad- und FuBwege (z. B. mittels
Kartendarstellung)

Erarbeitung eines MaBnahmenplans fir die Behebung von Problemstellen, Hinweis auf
Gefahrenstellen und die Optimierung der genutzten Wege in Zusammenarbeit von
Schule, Baulasttragern, StraBenverkehrsbehoérde, Polizei und Eltern beziehungsweise
Schilerinnen und Schilern

Als Grundlage sollten bei der Erstellung des qualifizierten Schulwegplans der Leitfaden
»Schulwegplane leichtgemacht” der Bundesanstalt fur StraBenwesen (BASt)" hinzugezogen

8 Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg: Leitfaden Bike+Ride. Fiir eine erfolgreiche Verkniipfung von Offentlichem

Verkehr und Fahrrad, 2019.

® Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg: Leitfaden Bike+Ride. Fiir eine erfolgreiche Verkniipfung von Offentlichem

Verkehr und Fahrrad, 2019.

1 Siehe https://www.aktivmobil-bw.de/regelungen-arbeitshilfen/standards-und-musterloesungen/baden-wuerttemberg
" Bundesanstalt fiir StraBenwesen: Schulwegpléne leichtgemacht. Der Leitfaden, 2019.
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https://www.aktivmobil-bw.de/regelungen-arbeitshilfen/standards-und-musterloesungen/baden-wuerttemberg
https://www.bast.de/DE/Publikationen/Medien/Verhalten-und-Sicherheit/Schulwegplaene.html
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werden. Qualifizierte Schulwegpléane sind vorzugsweise kommunentbergreifend zu planen.
Eine Koordinierungsrolle der Landkreise wird empfohlen.

Qualifizierte Fachkonzepte zu Schulwegplanen sind nur auf Stadt- oder Landkreisebene
forderfahig. Die Prifung der Schulstandorte auf Umsetzbarkeit von SchulstraBen und
Schulzonen sowie die Erarbeitung von Umsetzungskonzepten ist sowohl als alleiniger
Gegenstand der Férderung sowie als Teil der Schulwegeplanung férderfahig.

2.1.6 Konzept fir lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitten

Ein qualifiziertes Konzept fir lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitten
(Ortsmittenkonzept) kann sich auf Stadtteilzentren, Teilorte und Ortsmitten beziehen.
Ortsmittenkonzepte kénnen einzelne Ortsmitten zum Gegenstand haben oder eine
Betrachtung mehrerer Stadtteilzentren, Teilorte und Ortsmitten. Ein qualifiziertes
Ortsmittenkonzept muss mindestens die folgenden Punkte enthalten:

e Bestandsaufnahme und Identifikation von Abweichungen vom Stand der Technik flr
sichere und attraktive Verkehrsinfrastruktur,

e Formulierung eines Zielstandards fiir die Flachenverteilung (Verkehrsfliche und
begriinte Flache sowie ruhender Verkehr),

e Formulierung und Abstimmung von Qualitatszielen fir die Umgestaltung von
Ortsmitten fur unterschiedliche Verkehrstrager und Zielgruppen,

e Erarbeitung von MaBnahmen fur die Erreichung des Zielstandards inkl.
Flachenumverteilung zugunsten umweltfreundlicher Mobilitat sowie MaBnahmen der
Klimafolgenanpassung,

e Begleitende Kommunikationsstrategie und Nutzung geeigneter Beteiligungsformate.
Hinweis: Die Nutzung der Angebote des Landes im Bereich Ortsmitten
(Visualisierungen und Ausleihe von Mébeln fiir temporére
StraBenraumumgestaltungen) wird bereits begleitend zur Konzepterstellung
empfohlen.
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Ein Ortsmittenkonzept kann dartber hinaus ein Umsetzungskonzept auf der Grundlage der
»,Qualitatserfassung Ortsmitten“ enthalten. Die Musterlosungen fir Ortsmitten in Baden-
Wirttemberg' sind bei der Konzepterstellung zu beriicksichtigen.

Eine Kombination mit einem Dialogprozess lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitten wird
empfohlen.

2.1.7 Dialogkonzepte fir lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitten

Ortsmitten sind haufig identitatsbildende Orte, an denen sich viele Nutzungsanspriiche an
den offentlichen Raum Uberlagern. Die Umgestaltung von Ortsmitten berihrt eine Vielzahl an
Belangen und Interessen (Anwohnende und Pendelnde, Einzelhandlerinnen und
Einzelhandler, Gastronomen). Um aus den vielen Interessen und Perspektiven eine lebendige
und verkehrsberuhigte Ortsmitten fur alle zu machen, sind geeignete Dialogprozesse
erforderlich.

Ein Konzept fir die Planung und Durchfiihrung von Dialogprozessen zur Schaffung von
lebendigen und verkehrsberuhigten Ortsmitten erganzt planerische und bauliche Konzepte
und MaBnahmen zum Umbau von Ortsmitten. Ein qualifiziertes Dialogkonzept muss
mindestens folgende Punkte enthalten:

e Detaillierter Zeitplan Uber die gesamte Projektlaufzeit mit Meilensteinen als Grundlage
flr das Dialogkonzept
e Stakeholderanalyse
e Konzeption und Umsetzung von mindestens finf unterschiedlichen MaBBnahmen fur
eine vorbereitende und begleitende Offentlichkeitsarbeit und -beteiligung, darin:
o MafBnahmen, die sich an einzelne Zielgruppen richten
o partizipative Formate in der betreffenden Ortsmitte oder den betreffenden
Ortsmitten
e Evaluation

2 https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload/Ortsmitten_Musterloesungen.pdf
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Eine Kombination mit einem Konzept lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitten wird
empfohlen.

2.1.8 Parkraummanagement inkl. digitaler Parkraumkontrolle

Ein qualifiziertes Parkraumkonzept muss mindestens die folgenden Punkte enthalten:

e Entwicklung von Zielen fir ein klimafreundliches Parkraummanagementkonzept, wie
z. B. die Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung oder Reduzierung und Verlagerung
von Parkflachen aus dem 6ffentlichen Raum in private und/oder 6ffentlich
zugangliche Parkierungsanlagen

e Ausgestaltung von MaBnahmen der Parkraumbewirtschaftung (Zeit- und
Bewohnerparken) unter Berlicksichtigung der entsprechenden rechtlichen
Anordnungsgrundlagen.

e Erstellung oder Weiterentwicklung der Uberwachung des ruhenden Verkehrs,
insbesondere der Uberwachungsfrequenz und der Ahndung des Gehwegparkens
sowie sicherheitsrelevanter Parkverst6ie.

o Reflektion und bewusste Entscheidung zu Entsiegelungspotenzialen im Zuge der
Neuordnung von Parkraum, u. a. im Sinne der Klimawandelanpassung

e Erstellung eines Gesamtkonzeptes mit konkreten Zielen und wirksamen MaBnahmen
unter Berlcksichtigung des Zusammenspiels der Push- und Pull-MaBnahmen sowie
Abschéatzung von Verlagerungseffekten

e Darstellung der Zielerreichung mit Handlungsschritten, Priorisierungen,
Realisierungszeitrdumen, Kostenabschatzung und Finanzierungsmdglichkeiten

e Beachtung der Veroffentlichungen des Landes wie bspw. das Hinweispapier zum
ruhenden Verkehr™

Ein qualifiziertes Parkraumkonzept kann dartber hinaus die folgenden Punkte enthalten:

3 Siehe bspw. Ministerium fir Verkehr Baden-Wurttemberg: Ruhender Verkehr, Hinweispapier fir die StraBenverkehrsbehorden,
BuBgeldbehérden und Kommunen in Baden-Wirttemberg, 2020.
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e Ausgestaltung von Prozessablaufen und IT-Infrastruktur (Hard- und Software) zur
Anwendung der digitalen Parkraumkontrolle mithilfe von Scan-Fahrzeugen

e Ausarbeitung unterstitzender DigitalisierungsmaBnahmen fir die Anwendung von
Scan-Fahrzeugen in der Parkraumkontrolle, hierbei insbesondere digitale
Kartographierung sowie Digitalisierung von Sonderparkberechtigungen

2.2. Multimodalitat

2.2.1 Integrierte Mobilitatskonzepte beim Wohnungsbau, Bauen und
Umbau im Bestand und in der Quartiersentwicklung

Ein qualifiziertes Konzept fir integrierte Mobilitatskonzepte bei Wohnungsbau, Bauen und
Umbau im Bestand und in der Quartiersentwicklung kann sich auf die Bebauung oder den
Umbau von innerstadtischen Flachen (Gebaudekomplexe, Wohnungszentren, Quartiere,
Brachflachen), auf die Bebauung oder den Umbau von kommunalen AuBenflachen
(ErschlieBung von neuen Baugebieten, die Errichtung von neuen Siedlungen oder die
Entwicklung von Gewerbe- und Industriegebieten) und Mixed-Use-Konzepte (Wohnen,
Arbeiten und Freizeit) beziehen.

Ziel der Férderung ist die Planung und Umsetzung von Bau- und UmbaumafBnahmen und
Quartiersentwicklungen mit einer nachhaltige Mobilitdtsplanung zu vernetzen und in ihrer
Kombination zu planen und umzusetzen.

Ein qualifiziertes Mobilitatskonzept beim Wohnungsbau, Bauen und Umbau im Bestand und
in der Quartiersentwicklung muss mindestens die folgenden Punkte enthalten:

e Bestandsaufnahme zur Flachenverteilung und deren Nutzung (Verkehrsflache
inklusive ruhender Verkehr, Bau- oder Wohnfldche und begriinte Flache)

e Bestandsaufnahme der Verkehrsnachfrage, der Mobilitatsangebote sowie der
Standorte der Daseinsvorsorge unter Berilicksichtigung der Bewohnendenstruktur

e Planung nachhaltiger Mobilitdtsangebote fir die Bau- oder Wohnflache unter
Einbezug aller Verkehrstrager
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Erarbeitung von kombinierten verkehrlichen und mobilitatsbezogenen MaBnahmen
zur Umsetzung einer umweltfreundlichen Mobilitat fir das Bau- bzw. Wohngebiet
unter Prifung von Aspekten von besonderer Wichtigkeit, beispielsweise:
Gestaltung der aktiven Nahmobilitat, Optimierung der OPNV-Anbindung,
Ladeinfrastruktur, Birgerbus, Subjektférderung / Mobilitatsgutscheine, Betriebliche
Optimierung bei Verkehrsunternehmen, Mobile Einzelhandels- und
Dienstleistungsangebote, Carsharing, Mitfahrsysteme,
Fahrradabstellanlagen/Bike+Ride, Offentliche Mietfahrradsysteme & Elektrofahrrader,
Mitfahrerparkplatze (P+M), Inter- und multimodale Informationssysteme,
Mobilitatsstationen, Mobilitdtsmanagement fir Betriebe, Verkehrssubstituierende
Informations- und Telekommunikation, Mobilitdtsmarketing, Kampagnen, OPNV-
Nutzertraining, integrierte Siedlungs- und Verkehrsentwicklungsplanung,
Nahversorgung und MaBBnahmen zur Reduzierung von Stellpldtzen

Begleitende Kommunikationsstrategie und Nutzung geeigneter Beteiligungsformate

2.2.2 Carsharing

Ein qualifiziertes Fachkonzept flir Carsharing muss mindestens die folgenden Punkte

enthalten:

Identifikation von mdglichen Carsharing-Stationen im Kreis- oder Stadtgebiet bei
einem stationsbasierten Carsharing-Konzept

Identifikation von mdglichen Carsharing-Geschaftsgebieten im Kreis- oder
Stadtgebiet bei einem kombinierten Carsharing-Konzept

Analyse des Potenzials und der Bedlrfnisse der Nutzerinnen und Nutzer und
Anpassung des Carsharing-Angebots an die BedUurfnisse, einschlieBlich Standards an
eine Carsharing-Station gemaB des Bundesverbands Carsharing e.V. (bcs)
Darstellung des vorhandenen und kinftigen Mobilitatsangebots

Multi- und intermodale Biindelung und Verkntpfung vorhandener und neuer
Verkehrstrager, insbesondere unter Beachtung von lberértlicher Verknipfung von
Mobilitdtsangeboten

Entwicklung einer begleitenden Kommunikationsstrategie

Vorschlage zur Integration von Informationstechnologie (Einbindung in bestehende
Systeme, wie MobiData BW®)
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e Entwicklung eines Projektplans und Teilnahme- und Auswahlkriterien im Zuge des
Ausschreibungsprozesses flir Carsharing-Angebote
e Betrachtung von baulichen Aspekten der Barrierefreiheit

Qualifizierte Carsharing-Konzepte sind vorzugsweise kreisweit zu erstellen und
kommunenUbergreifend zu planen. Eine Koordinierungsrolle der Landkreise wird empfohlen.

Ein qualifiziertes Fachkonzept fur Carsharing kann dartber hinaus folgende Punkte enthalten:

e Berlicksichtigung von Carsharing bei der Erstellung einer kommunalen
Stellplatzsatzung - beispielsweise mit der Moglichkeit einer Reduktion der Anzahl an
notwendigen Stellplatzen aufgrund qualifizierter Mobilitatsverbesserung, wie u. a.
Carsharing

o Weiterentwicklung lokaler Bewirtschaftungsformen zur Férderung des Carsharings

e Beratung bei der Erstellung oder Anderung von Bebauungsplénen

e Beratung von méglichen Férderleistungen fur Sharing-Angebote und ggfs.
Ladeinfrastruktur

e Entwicklung von Beteiligungsformaten, eines Evaluationskonzepts und
Informationsveranstaltungen

e Darstellung eines Corporate-Carsharing-Angebots und der Integration in Betriebliches
Mobilitatsmanagement

2.2.3 Mobilstationen

Ein qualifiziertes Fachkonzept flir Mobilstationen muss mindestens die folgenden Punkte
enthalten:

e Identifikation von mdglichen Mobilstationen im Kreis- oder Stadtgebiet

o Darstellung des vorhandenen und kiinftigen Mobilitdtsangebots

e Multi- und intermodale Blindelung und Verknipfung vorhandener und neuer
Verkehrstréager, insbesondere unter Beachtung von tberértlicher Verknipfung von
Mobilitdtsangeboten
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e Analyse des Potenzials und der Bediirfnisse der Nutzerinnen und Nutzer und
Anpassung der Stationen an die Bediirfnisse, einschlielich Standards und
Zusatzausstattungen wie Service, Komfort und Aufenthaltsqualitat

e Planung der Betriebs- und Wartungsstrategie der Mobilstationen, einschlief3lich
Betreibermodelle und Betriebskosten

e Entwicklung einer begleitenden Kommunikationsstrategie

e Vorschlage zur Integration von Informationstechnologie (Ort- und
Echtzeitinformationen der Angebote und Einbindung in bestehende Systeme, wie
MobiData BW®)

e Betrachtung von Aspekten der Barrierefreiheit

2.3. Mobilitats- und Infrastrukturplanung

2.3.1 Klimamobilitatsplan

Der Klimamobilitatsplan orientiert sich am europaischen Sustainable Urban Mobility Plan
(SUMP). Zentrale Anforderungen an einen Klimamobilitdtsplan sind die Férderung
nachhaltiger, klimafreundlicher Mobilitdt sowie eine langfristige und dauerhafte Reduktion
der lokalen Verkehrsemissionen.

Der Klimamobilitatsplan muss mindestens die folgenden Punkte umfassen:

o Konkretes, quantitatives CO2-Reduktionsziel gemaf den Vorgaben in der Anlage 20
zur VwV-LGVFG und im ,,Handbuch Modellierung zur modellgestitzten Erstellung von
Klimamobilitatsplanen

¢ Nachweis der CO2-Reduktion, die mit den geplanten MaBnahmen erreicht wird. Die
Emissionsadnderungen muissen unter Verwendung eines multimodalen
Verkehrsmodells ermittelt und dokumentiert werden.

e Status quo-Analyse der Mobilitats- und Verkehrssituation vor Ort

e Strategie mit Leitbild, Zielen und Indikatoren

o konkrete MaBBnahmen zur Zielerreichung

™ Handbuch Modellierung: https://www.klimaschutz-bewegt.de/download/handbuch-modellierung-klimamobilitaetsplan/
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e Umsetzungsplanung, das hei3t MaBhahmen muissen mit konkreten
Handlungsschritten, Zustandigkeiten, Realisierungszeitrdumen, Kostenabschatzung
und Finanzierungsmoglichkeiten formuliert werden

e Monitoring und Evaluationskonzept zur Kontrolle der Umsetzung der Vorhaben des
Klimamobilitdtsplans (Prozesskontrolle) und der Zielerreichung (Ergebniskontrolle)
mit einem mindestens flunfjahrigen Evaluationszyklus sowie einem Vorgehen zur
Nachjustierung des Klimamobilitdtsplans (Fortschreibungskonzept). Dabei miissen
mindestens die in der Anlage 20 zur VwV-LGVFG genannten Indikatoren enthalten
sein.

e Kommunikationsstrategie zur Verbreitung der Inhalte des Klimamobilitatsplans und
zum Erreichen eines breiten Konsenses fir die Umsetzung der MaBnahmen

e Beteiligung relevanter Verwaltungseinheiten, Verkehrsunternehmen,
Interessengruppen, Verbande, Politik als Bestandteil der friihzeitigen und
fortlaufenden Beteiligung der Offentlichkeit

Die Beachtung des ,Handbuch Modellierung zur modellgestitzten Erstellung von
Klimamobilitatsplanen® bei der Ermittlung und Dokumentation der Emissionsanderungen mit
dem Verkehrsmodell wird mit Blick auf die LGVFG-Férderung von InfrastrukturmaBnahmen
eines Klimamobilitatsplans mit dem Klimabonus stark empfohlen.

Weitere Empfehlungen zur Erstellung eines Klimamobilitédtsplans sind dem Leitfaden fur
Klimamobilitatsplane™ sowie der Anlage 20 zur VwWV-LGVFG zu entnehmen.

Nach Veroffentlichung des Landesverkehrsmodells (LVM) ist dessen Anpassung und
Anwendung fir die Zwecke des Klimamobilitatsplans forderfahig. Ebenso férderféhig sind alle
Modellrechnungen und entsprechende Dokumentationen gemaR dem ,Handbuch
Modellierung zur modellgestitzten Erstellung von Klimamobilitatsplanen®.

5 Leitfaden fur Klimamobilitatsplane: https://www.klimaschutz-bewegt.de/download/klimamobilitaetsplan-der-leitfaden/
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2.3.2 Aktionsplan fur Mobilitat, Klima- und Larmschutz

Ein Aktionsplan flr Mobilitat, Klima- und Larmschutz muss gemaf dem Leitfaden
LAktionsplan fur Mobilitat, Klima- und Larmschutz'®” in finf Arbeitsphasen erstellt werden,
verbunden mit der Durchfiihrung von mindestens zwei Workshops. Alternativ kann die
Erstellung auch geméanR der européischen ,Leitlinien fiir nachhaltige urbane
Mobilitatsplanung“” erfolgen.

Demnach muss der Aktionsplan fir Mobilitat, Klima- und Larmschutz mindestens die
folgenden Punkte enthalten:

e Status-Quo-Analyse (Starken-Schwéchen-Analyse)

e Strategische Zielsetzung, d. h. Formulierung von Zielen und Indikatoren

e thematische Bearbeitung der flinf Leitlinien und zwo6lf MaBnahmensets des Leitfadens

e Festlegung von konkreten MaBnahmen mdglichst fur jedes MaBnahmenset auf Basis
der Ergebnisse der Starken-Schwachen-Analyse und strategischen Ziele

e Handlungsschritte fur die MaBnahmenumsetzung inkl. Priorisierung,
Realisierungszeitraume, grobe Kostenabschdtzung und Finanzierungsmaoglichkeiten,
einfache qualitative Angaben zu Energie- und Treibhausgaseinsparungen sowie
Wechselwirkungen (Push & Pull-Kombinationen)

e Handlungsschritte und Indikatoren fir die Evaluation der MaBnahmenumsetzung und
Wirksamkeit der Maf3hahmen.

Fiur das qualifizierte Fachkonzept des Aktionsplans fur Mobilitat, Klima- und Larmschutz gilt
ein Foérdersatz von 75 Prozent der zuwendungsfahigen Kosten.

6 Leitfaden Aktionsplan fiir Mobilitat, Klima- und Larmschutz: https://www.klimaschutz-bewegt.de/wp-
content/uploads/Aktionsplan-fuer-Mobilitaet-Klima-und-Laermschutz-Leitfaden.pdf

7 Leitlinien fur nachhaltige urbane Mobilitdtsplanung: https://urban-mobility-
observatory.transport.ec.europa.eu/document/download/4eel4eec-1bef-418¢c-9600-
b6b4fc5ee3a3_en?filename=sump_guidelines_german.pdf&preflLang=de
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2.3.3 Emissionsarmer Stadtteil, inkl. Dialogprozesse

Ein emissionsarmer Stadtteil ist ein abgegrenztes Siedlungsgebiet, in dem durch
verschiedene verkehrsplanerische und regulatorische MaBnahmen lokal entstehende
Emissionen aus dem Verkehr méglichst vermieden werden. In diesen Stadtteilen profitieren
Bewohner und Anlieger von 6ffentlichen Investitionen, um den Umstieg auf emissionsfreie
Fahrzeuge zu erleichtern und von den Vorteilen der emissionsfreien Mobilitat z. B. beim
Larmschutz zu profitieren. Zudem wird der emissionsfreie Verkehr bevorrechtigt, d. h. nicht-
emissionsfreie Verkehre werden schrittweise beschrankt. Geférdert werden Fachkonzepte
und Dialogprozesse. Sie ermdglichen eine lokale Verstédndigung lber Vorteile und Umsetzung
entsprechender Konzepte. Sie schlagen im Ergebnis konkrete Einflihrungsschritte, die
Lokalisierung und die konkrete Abgrenzung vor. Ein Fachkonzept muss konkrete Maf3nhahmen
zur Umsetzung von abgasarmen Stadtteilen inklusive Realisierungszeitrdumen und
Kostenabschatzungen enthalten. Ein qualifiziertes Fachkonzept fir abgasarme Stadtteile
muss mindestens die folgenden Punkte beinhalten:

e Beschreibung der Ausgangslage (Verkehrssituation, vorhandenen Informationen tber
Luft- und Larmbelastungen, planerische Rahmenbedingungen wie vorhandene
Luftreinhalteplane, Klimamobilitatsplane etc.)

e Abgrenzung und Beschreibung des Untersuchungsgebietes

e Beschreibung der untersuchten/vorgesehenen MaBnahmen

e Erstellung einer Wirkungsanalyse mit Prognose fur Emissionsreduktionen

e Einbindung von Stakeholdern und Birgern sowie Kommunikationsstrategie

o Aufstellung eines Umsetzungsplanes: notwendige Beschlisse, Zustandigkeiten,
Zeitplan, Kostenabschatzungen

e Rechtlich muss das Konzept sich dazu eignen, als stadtebaulich-verkehrsplanerisches
Konzept im Vertretungsgremium beschlossen zu werden (vgl. Arbeitshilfe des
Netzwerks Klima Mobil).

e Abgasarme Stadtteile fuBen auf einer lokalen Verstédndigung. Daher sind auch die
professionelle Planung und Durchflihrung von Dialogprozessen, inklusive der
Erstellung von Informationsmaterialien, der Erhebung von Bedurfnissen und
Hemmnissen und der Durchfliihrung professionell moderierter Veranstaltungen
forderfahig.
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2.3.4 Ladeinfrastrukturkonzept

Ein qualifiziertes Fachkonzept fiir Ladeinfrastruktur ist dazu geeignet, die Vorgaben des 8§83 (4)
LMG zur Berlcksichtigung des Bedarfs an Ladeinfrastruktur auf Park- und Stellpldtzen auf
eine systematische Grundlage zu stellen. Dies gilt insbesondere fiir die Mitverlegung von

Netzanschlissen gemal dem kiinftigen Bedarf. Das Konzept soll mindestens die folgenden

Punkte enthalten:

Bedarfsgerechte Versorgung des Zielgebiets mit 6ffentlich zuganglicher
Ladeinfrastruktur mindestens gemaB den europaischen Vorgaben™

Orientierung der Bedarfsermittlung fur Ladeinfrastruktur an den Zielen des
Ministeriums fir Verkehr Baden-Wiirttemberg fiir den Bestand an Elektro-Fahrzeugen
in den Zieljahren 2030 und 2040'%; erganzend fuBlaufige Erreichbarkeit der
Ladeinfrastruktur in Siedlungs- und Gewerbegebieten und Entfernung des nachsten
Schnellladepunkt in maximal fiinf Kilometern (Radius)

Darstellung der vorhandenen Ladeinfrastruktur fir Pkw und leichte sowie schwere
Nutzfahrzeuge sowie Méglichkeiten fiir deren Verkniipfung und Ausbau (kommunale,
gewerbliche und private Ladeinfrastruktur im &ffentlichen, halbdffentlichen und
nichtéffentlichen Raum), Planung, Bedarfsermittlung, Konzeption und
Standortplanung (z. B. Standortkriterien, Ladetechnik, Ladeleistung, Interoperabilitat)
Standorte oder zumindest Standortbereiche der kiinftig zu errichtenden
Ladeinfrastruktur inklusive der dazu notwendigen Netzanschlisse im StraBenkdrper.
Planung einer vorlaufenden Verlegung von Kabeln oder Leerrohren im Zuge ohnehin
stattfindender StraBenbauarbeiten.

Beriicksichtigung von Aktivitaten (z. B. Zielvorgaben, FérdermaBnahmen,
Umsetzungsvorhaben) weiterer Akteurinnen und Akteure (Bund, Land, Kommune)
Einbeziehung von Ladeinfrastruktur in die Stadtplanung (Quartiersgaragen,
Bebauungsplane, Stellplatzsatzungen)

Bertcksichtigung von Sektorenkopplung, Smart-Grid-Losungen, intelligente
Ladelésungen und Potenzialen von bidirektionalem Laden

8 Verordnung (EU) 2023/1804 des Européischen Parlaments und des Rates vom 13. September 2023 iiber den Aufbau der

Infrastruktur fir alternative Kraftstoffe und zur Aufhebung der Richtlinie 2014/94/EU.

% https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/politik-zukunft/elektromobilitaet/ladeinfrastruktur
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e Berlicksichtigung von Fragestellungen der Integration von Ladeinfrastruktur in die
Stromnetze (z. B. vorhandene und geplante Netzanschlusskapazitaten)

e Strategie flr Betrieb und Wartung und Nachristung der Ladeinfrastruktur sowie
Aufenthaltsqualitat, Auffindbarkeit und moglichst barrierefreier Gestaltung von
Ladestandorten

e Kommunikationsstrategie zum Ladeinfrastrukturkonzept

e Sie sollen zudem auch private Ladeinfrastruktur (z. B. in Mehrfamilienh&usern) und
halboffentliche Ladeinfrastruktur (z. B. auf Supermarktparkplédtzen) berticksichtigen.
Dazu sollen sie auf die Auskunftspflicht der Netzbetreiber nach § 12 LMG
zurlckgreifen.

2.3.5 City-Logistik Konzepte

Laut Prognosen wird der GUterverkehr in den ndchsten Jahren weiter steigen. Individuelle
Paketsendungen erleben seit Jahren einen noch starkeren Anstieg. Diese Verkehre setzen die
Innenstaddte zunehmend unter Druck. Neben den klassischen Bereichen der City-Logistik
kdnnen beispielsweise auch Anlieferungen an Handel und Gewerbe in urbanen Rdumen
sowie auch die Durchfiihrung von GroBprojekten (z. B. Bauvorhaben) eine Biindelung von
Verkehren notwendig machen.

City-Logistik-Konzepte sollen innovative Anséatze aufzeigen, wie diese Verkehre nachhaltiger
ausgestaltet werden kdnnen. Bisher gibt es im Bereich der City-Logistik eher
Nischenldsungen, die sich nicht ohne Weiteres auf andere Bereiche Ubertragen lassen. Ein
individuelles Konzept soll fir jede Kommune ein auf die Bedirfnisse vor Ort angepasstes
Portfolio an MaBnahmen bereithalten, das z. B. Lieferzonen betrachtet, regulatorische
MaBnahmen wie Umweltzonen, Standorte fir Mikrodepots, Radwege fir Lastenrdder usw.

Die erarbeiteten MaBnahmen sollen insbesondere auch auf eine anschlieBende LGVFG-
Férderung nach der Dekarbonisierungsrichtlinie abzielen. Ziel ist es, theoretische Konzepte in
die dauerhafte praktische Anwendung zu bringen.

Ein qualifiziertes Fachkonzept fur City-Logistik muss mindestens die folgenden Punkte
beinhalten:
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Darstellung der vorhandenen oder prognostizierten Wirtschaftsverkehre im zu
untersuchenden Zielraum

Auswertung der Stakeholder, Vernetzung sowie Abgleich der unterschiedlichen
Bedarfe

Erarbeitung eines MaBnahmenportfolios unter Bewertung von Aufwand und Nutzen
(Klimawirkung)

Empfehlungen fiir eine weitergehende Umsetzung (Regulatorik, invest. MaBnahmen)

2.3.6 Betriebliches Mobilitatsmanagement in Gewerbegebieten:

Gewerbegebietskonzept

Ein qualifiziertes Konzept fir Gewerbegebiete bezieht sich auf ein raumlich abgrenzbares,

bestehendes Gewerbe-, Industrie- oder Mischgebiet und die dort ansassigen

Arbeitgeberinnen und Arbeitgeber mit dem Ziel der bedarfsgerechten Festlegung und

Planung von MaBBnahmen zur Férderung nachhaltiger betrieblicher Mobilitat vor Ort.

Gewerbegebietskonzepte missen mindestens die folgenden Punkte enthalten:

Durchfiihrung einer Erreichbarkeitsanalyse mit Betrachtung verschiedener (v. a.
nachhaltiger) Mobilitatsformen: Offentlicher Verkehr (Bus und Bahn), Fahrrad,
FuBverkehr, Einbeziehung erste und letzte Meile sowie P+R- und B+R-Angebote,
motorisierter Individualverkehr, ggf. weitere z. B. Carsharing oder Bikesharing
Durchflihrung von Mitarbeitendenbefragungen bei den anséssigen Arbeitgeberinnen
und Arbeitgebern sowie Erhebung des Modal Splits im Gewerbegebiet

Durchfihrung von Wohn-Standort-Analysen bei den ansdssigen Arbeitgeberinnen und
Arbeitgebern

Erhebung der Verfiigbarkeit von Parkflachen (6ffentlich und privat)

Erhebung der Verfligbarkeit von Ladeinfrastruktur fir Pkw (6ffentlich und privat)
Erhebung der Verfligbarkeit von Radabstellanlagen (6ffentlich und privat)

Erstellung eines (MaBnahmen-)Konzepts auf Basis der Analysen und Erhebungen mit
dem Ziel der Férderung der nachhaltigen Mobilitat vor Ort.

Die ansassigen Arbeitgeberinnen und Arbeitgeber sollen in allen Phasen der Konzeption zur

aktiven Beteiligung eingeladen werden.
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2.4. Offentliche und vernetzte Mobilitat

2.4.1 Konzepte zur Einfiihrung von Diensten des vernetzten Fahrens (C-
ITS) insbesondere zur Busbeschleunigung

Ein Konzept zur Einfiihrung von Diensten des vernetzten Fahrens (C-ITS) sollte mindestens
die folgenden Punkte enthalten:

e Darstellung der geplanten, umzusetzenden C-ITS Dienste mit einer
Nutzenbetrachtung. In Frage kommen hier insbesondere Dienste zur Beschleunigung
des Umweltverbundes oder zur Priorisierung von Einsatzfahrzeugen

e Identifikation und Darstellung der relevanten Strecken und Knotenpunkte, auf bzw. an
denen C-ITS Dienste verfligbar sein sollen

e Darstellung der erforderlichen technischen Komponenten zur Umsetzung der C-ITS
Dienste sowohl im Bereich der Infrastruktur, in Fahrzeugen (On-board-units in Bussen
oder Einsatzfahrzeugen) als auch im
Backend (Netzwerk- und Serverinfrastruktur, Informationssicherheit)

e Darstellung des erforderlichen Umrustungsaufwandes inkl. Kostenschatzung.
Gegebenenfalls Erstellung eines Stufenplans mit in sich wirksamen
Realisierungsstufen

e Erarbeitung eines Betriebskonzepts inkl. Betrachtung der Informationssicherheit und
des Datenschutzes

2.4.2 Konzepte zum autonomen Fahren im 6ffentlichen Verkehr

Baden-Wirttemberg méchte das Potenzial des autonomen Fahrens im &ffentlichen Verkehr
erschlieen und sieht sich als Innovationstreiber. Dazu sind technologische, betriebliche und
rechtliche Weiterentwicklungen erforderlich. Das zu beantragende Kurzkonzept soll als
Grundlage fiir den Ubergang autonomer Fahrzeuge des SAE-Levels 4 in den Regelbetrieb
dienen. Die Inhalte sollen weiterentwickelt und konkretisiert werden, insbesondere
hinsichtlich Fahrzeugbeschaffung, Implementierung und Einbindung von relevanten
Akteuren.
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Darin sollten regelmaBig folgende Punkte enthalten sein:

e Beschaffung von geeigneten Fahrzeugen sowie Integration in verbinde- und ggf. auch
landeribergreifende Beschaffungsorganisationen

e Identifikation und Auswahl geeigneter Modellstrecken fiir den Einsatz autonomer
Fahrzeuge im OV

o Aufbau einer Betriebsorganisation einschlie3lich der Planung der erforderlichen
Infrastruktur (z. B. Leitstellen, StraBeninfrastruktur, technische Aufsicht)

e Integration autonomer Fahrzeuge in die Verbunds- und Tarifstruktur

e Offentlichkeitsbeteiligung zur Herstellung von Akzeptanz

Voraussetzung ist dabei die Planung eines perspektivischen Regelbetriebs von autonomen
Fahrzeugen im QV, die Uiber den bloBen Charakter eines Pilotprojekts hinausgeht. Das
Konzept soll auf einen standardisierbaren Prozess hinwirken, welcher auch mit anderen
kommunalen Aufgabentrégern, Verkehrsunternehmen oder Verblinden vereinbar sein kann.

2.4.3 Mobilitatspass

Der Mobilitatspass ist ein freiwilliges, kommunales Abgabeninstrument fir den OPNV in
Baden-Wirttemberg, konzipiert auf Basis einer sogenannten Drittnutzerfinanzierung. Mit
einem Mobilitatspass flr Einwohnerinnen und Einwohner oder fir Kfz-Halterinnen und Kfz-
Halter haben Kommunen die Mdglichkeit, die bestehenden Finanzierungssaulen des OPNV
aufzustocken, um Ausbau- und Verbesserungsmalnahmen im OPNV breiter zu finanzieren.
Damit kdnnen sie Anreize setzen, vermehrt vom Auto auf den OPNV umzusteigen, was dem
Klimaschutz zugutekommt. Ein Vorteil des Mobilitadtspasses liegt in der VerknUpfung der
Beitragszahlung mit einem Mobilitdtsguthaben. Das heif3t, wer einen Beitrag fir den
Mobilitdtspass bezahlt, erhalt dafir in selber Hohe ein Mobilitdtsguthaben, welches bei dem
Erwerb von OPNV-Zeitkarten eingesetzt werden kann.

Die rechtliche Grundlage fiir die mégliche Einfihrung eines Mobilitdtspasses durch eine
Kommune (Stadtkreis, Landkreis, GroBe Kreisstadt) bildet das Landesmobilitdts-gesetz vom
18. Méarz 2025 (insbesondere §§ 14 bis 21).
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Eine Kommune, welche die Einfliihrung eines Mobilitdtspasses in Erwagung zieht, steht vor der
Aufgabe, im Vorfeld der Einflihrung verschiedene fachlich-konzeptionelle, rechtliche,
technische und kommunikative Vorbereitungen zu treffen. Diese Vorbereitung zur Einflihrung
eines Mobilitatspasses kann beispielsweise umfassen:

e Berechnung der Erldspotenziale, Definition der Abgabenhdhe, Bestimmung des
Abgabengebietes, Festlegung mdglicher Ausnahmegruppen

e Zuordnung der Verwendung der Erléspotenziale zu verkehrsplanerischen Ausbau- und
VerbesserungsmaBnahmen fiir den OPNV im Abgabengebiet

e Vorbereitung eines Verfahrens zur Abgabenerhebung und -verrechnung (mit den
Mobilitdtsguthaben) einschlieBlich der rechtskonformen Datenbeschaffung und -
verarbeitung sowie Einbindung in die bestehenden Systeme der Kommune

e Konzeptionierung eines Buchungssystems fir die Mobilitatsguthaben

e Konzeptionierung einer beihilferechtskonformen Verwendung des
Abgabenaufkommens und seiner Weiterleitung an das ¢rtliche Verkehrsunternehmen/
den Verkehrsverbund

o Klarung eventueller datenschutzrechtlicher, steuerrechtlicher, beihilferechtlicher und
weiterer rechtlicher Fragen

e Erstellung einer kommunalen Abgabensatzung

e Konzeptionierung und Durchfihrung einer kommunikativen Begleitung des
Einfihrungsprozesses (kann Botschaften und Argumente, Inhalte fir verschiedene
Kommunikationskanéle, Pressearbeit, Information, Dialog und Beteiligung von
Kommunalpolitik, Akteursgruppen sowie der interessierten Offentlichkeit enthalten,
ggf. auch (Vorher-) Evaluation zu Wirkung und Akzeptanz)

Im Rahmen der vorliegenden Férderung kdnnen Ausgabearten, die zur Vorbereitung der
Einflhrung eines Mobilitatspasses erforderlich sind, als zuwendungsféhig anerkannt werden.
Hierzu zdhlen insbesondere Kosten fir externe Gutachten, Beratungs- und sonstige
Dienstleistungen, unter anderem (aber nicht ausschlieBlich) juristischer, abgabenfachlicher,
verkehrsfachlicher und kommunikationsfachlicher und technischer Natur im Sinne der o.g.
Erfordernisse.
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3. Rechtsgrundlage, Art und Umfang der Férderung

3.1. Mittelgewahrung

Zuwendungen werden gewadhrt nach MaBgabe

der Landeshaushaltsordnung fiir Baden-Wiirttemberg (LHO) sowie der dazu
erlassenen Allgemeinen Verwaltungsvorschriften (VV-LHO), insbesondere §§ 23,
44 1 HO, sowie der Allgemeinen Nebenbestimmungen zur Projektférderung an
kommunale Kérperschaften (ANBest-K) und der Allgemeinen
Nebenbestimmungen fiir Zuwendungen zur Projektférderung (ANBest-P) in der
jeweils geltenden Fassung;

des Landesverwaltungsverfahrensgesetzes (LVwV{G), das zuletzt durch Gesetz
vom 12. Mai 2015 (GBL. S. 324) gedndert worden ist, in der jeweils geltenden
Fassung, insbesondere der §§ 43, 48, 49, 49a LVwV{G.

Weitere Bedingungen und Auflagen werden gegebenenfalls im Zuwendungsbescheid
festgelegt.

Die Forderung erfolgt im Rahmen der verfigbaren Ausgabe- und
Verpflichtungserméchtigungen gemaR dem Staatshaushaltsgesetz. Ein Rechtsanspruch auf
die Gewahrung von Zuwendungen besteht nicht. Aus gewdhrten Zuwendungen kann nicht
auf eine klinftige Férderung geschlossen werden. Bewilligungsstelle ist das &rtlich
zustandige Regierungsprasidium, das aufgrund seines pflichtgemaBRen Ermessens
entscheidet.

3.2. Art,Umfang und Héhe der Zuwendungen

Die Forderung erfolgt im Rahmen einer Projektférderung und wird als Zuschuss gewahrt. Als
Finanzierungsart wird eine Anteilsfinanzierung in Hohe von 50 Prozent der bei der
Antragstellung ermittelten zuwendungsfahigen Kosten festgelegt. Eine Spitzabrechnung bei
Projektédnderung ist aus Griinden der Verwaltungsvereinfachung nur in Ausnahmefallen
vorgesehen.

Seite 30 von 40



SR Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr

IR

Abweichend hiervon wird fir den Aktionsplan fir Mobilitat, Klima- und Larmschutz eine
Anteilsfinanzierung in Hohe von 75 Prozent der zuwendungsféhigen Kosten festgelegt. Ein
Aktionsplan fir Mobilitdt, Klima- und Larmschutz ist ein gesamtplanerisches Instrument, das
den Zusammenhéngen zwischen den Aufgabenbereichen Mobilitat, Klima- und Larmschutz
Rechnung trédgt und die daraus entstehenden Synergieeffekte ausnutzt. Da der Aktionsplan
fir Mobilitat, Klima- und Larmschutz in seiner Zielsetzung deutlich Uber die gesetzlichen
Pflichten von Kommunen zur Ladrmaktionsplanung hinausgeht, ist er in seiner Gesamtheit
zuwendungsfahig. Dies gilt auch, wenn Kommunen als Teil dieses Aktionsplans oder parallel
zu dessen Aufstellung einen Larmaktionsplan geméaR § 47d, 47e Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) aufstellen und die Férderung auch fur die Erfillung
dieser gesetzlichen Pflichtaufgabe glinstige Wirkungen hat. Im Rahmen der Férderung
missen die genannten Synergieeffekte berlcksichtigt werden, wobei es nicht erforderlich ist,
die Einsparungen, die sich bei der Aufstellung des Larmaktionsplans auf Grund der
Synergieeffekte ergeben, exakt zu beziffern und vollstéandig in Abzug zu bringen. Vielmehr ist
es sachgerecht, die nach 8§ 47d, 47e BImSchG verpflichteten Gemeinden mit einem pauschal
verringerten Satz zu férdern. Daher wird fir diese Staddte und Gemeinden eine
Anteilsfinanzierung in H6he von 65 Prozent festgelegt. Einem Larmaktionsplan-pflichtigen
Antragsteller, der den Larmaktionsplan in der aktuellen Fortschreibung zum Zeitpunkt der
Erarbeitung eines Aktionsplans fir Mobilitat, Klima- und Larmschutz bereits vorliegen hat, ist
der regulare Fordersatz von 75 Prozent zu gewahren. Dies ist begriindet, da die
Pflichtaufgabe des Larmaktionsplans zum Zeitpunkt der Antragstellung des Aktionsplans
bereits erfiillt ist. So kénnen sich keine Synergieeffekte aus der (geplanten) Erstellung des
Aktionsplans fur die Erfillung der Pflichtaufgabe (Larmaktionsplan) ergeben.

Eine Forderung erfolgt nur, wenn die zuwendungsfahigen Kosten des Vorhabens mehr als
10.000 Euro betragen (Bagatellgrenze). Fur qualifizierte Fachkonzepte im Bereich Carsharing
gilt eine Bagatellgrenze von 5.000 Euro.

Ausgabearten und Kosten, die zu den im Antragsformular aufgezeigten Arbeitspaketen
gehoren, kbnnen als zuwendungsfahig anerkannt werden. Dazu gehdren insbesondere
(Potential-) Analyse und Definition Zielvorgaben; Planungs- und Konzeptionsarbeit;
MaBnahmen der begleitenden Offentlichkeitsarbeit und Biirgerbeteiligung; Evaluation der
geplanten MaRBnahmen und projektspezifische Sachkosten. Nicht forderféhig sind
Reisekosten.
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Die Beauftragung von Akteuren der 6ffentlichen Hand zur Erstellung von qualifizierten
Fachkonzepten ist ebenso moéglich wie die Beauftragung von privatwirtschaftlichen
Unternehmen. Férderfahige Leistungen missen aber in jedem Fall extern vergeben werden.
Marktibliche Tagessatze sind dabei forderfahig. Die Grundsatze der Wirtschaftlichkeit und
Sparsamkeit miissen beachtet werden (87 LHO). Héhere als marktiibliche Tagessatze sind
vom Antragsteller zu begriinden und missen im Einzelfall betrachtet werden. Wie sich der
Umfang marktiblicher Tagessatze bemisst, obliegt dem Ermessen der Bewilligungsbehdrde.

Zur Erstellung eines qualifizierten Fachkonzepts ist immer eine begleitende
Offentlichkeitsbeteiligung und Offentlichkeitsarbeit erforderlich. Die hierfiir anfallenden
Kosten, beispielsweise flr die Erarbeitung verschiedener Formate der
Offentlichkeitsbeteiligung und die konzeptionelle Aufbereitung der Offentlichkeitsarbeit im
Rahmen des geférderten Projektes sind férderfahig. Kosten fir Raummiete und Catering sind
dabei nicht forderfahig.

3.3. Erfolgskontrolle

Der Antragsteller wertet mit der Verwendungsbestatigung (Muster K2, VV-LHO Punkt 7 der
Anlage 3 zu Nummer 13.5.1 zu § 44 LHO - ANBest-K) bzw. dem Verwendungsnachweis (VV-
LHO Punkt 6 der Anlage 2 zu Nummer 5.1 zu § 44 LHO - ANBest-P) umféanglich den Erfolg des
Vorhabens aus. Zur Erfolgskontrolle sind mit der Verwendungsbestatigung oder dem
Verwendungsnachweis die folgenden Angaben darzustellen:

Fertigstellung des jeweiligen qualifizierten Fachkonzepts (Zielbeschreibung und
Zielerreichung)

ZahlenmaBiger Nachweis mit Ubersichtstabelle der verausgabten Mittel
(Kostenkalkulation und Mittelabfluss)

Umsetzungsplanung der qualifizierten Fachkonzepts ist erkennbar

3.4. Zuwendungsempfanger

Zuwendungen werden gewahrt an Stadt- und Landkreise, Stadte und Gemeinden in Baden-
Wirttemberg. Ebenfalls antragsberechtigt sind Zusammenschlisse von mehreren Kommunen
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zu Verblnden unter Angabe einer federfihrenden Behérde sowie Regionalverbande in
Baden-Wirttemberg.

Fur qualifizierte Fachkonzepte im Bereich ,Konzepte flir Fahrradparken und Bike+Ride",
,Mobilitatspass®, ,Konzepte zum autonomen Fahren im 6ffentlichen Verkehr und
»,Mobilstationen® sind auch Verkehrsunternehmen und Verkehrsverbiinde antrags- und
zuwendungsberechtigt. Voraussetzung hierfir ist die schriftliche Zustimmung des oder der
zugehorigen Stadt- oder Landkreise.

Qualifizierte Fachkonzepte im Bereich ,,Schulwegplan® sind nur auf Stadt- bzw.
Landkreisebene férderfahig.

Im Fall von qualifizierten Fachkonzepten, die aufgrund der Lage der antragstellenden
Kommune Landergrenzen lberschreiten, ist eine Abdeckung der gesamten betroffenen
Kommunen mdéglich. Voraussetzung ist, dass der Antragsteller und Zuwendungsempfanger in
Baden-Wirttemberg anséassig ist.

Fur qualifizierte Fachkonzepte im Bereich ,Betriebliches Mobilitdtsmanagement in
Gewerbegebieten: Gewerbegebietskonzept” sind auch (kommunale)
Gewerbegebietsvereine/-verbliinde und vergleichbare Institutionen mit Zustimmung der
jeweilige/n Kommune/n antrags- und zuwendungsberechtigt.

3.5. Bewilligungszeitraum

Der Bewilligungszeitraum der geférderten MaBnahme betragt drei Jahre (36 Monate) und
wird im Férderbescheid konkret festgelegt. D. h. der Abschluss der Planungs- oder
Konzeptleistungen muss spéatestens drei Jahre nach Zugang des Bewilligungsbescheides
erfolgen. Zudem muss eine Auftragsvergabe fir die Planungsleistungen spatestens sechs
Monate nach Bewilligung des Férderantrags erfolgen. Die Auftragsvergabe ist der
Bewilligungsstelle mitzuteilen.
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3.6. Anforderungs- und Auszahlungsverfahren

Zuwendungen werden erst nach Bestandskraft des Zuwendungsbescheids ausgezahlt. Sie
dirfen frihestens insoweit ausgezahlt werden, als sie voraussichtlich innerhalb von drei
Monaten flr zuwendungsfahige Ausgaben bendtigt werden. Abschlagszahlungen dirfen 90
Prozent der Zuwendungen nicht Uberschreiten. Die tbrigen 10 Prozent kdnnen nach Vorlage
des Verwendungsnachweises (ANBest-P) oder der Verwendungsbestatigung (ANBest-K)
angefordert werden. Die Regierungsprasidien nehmen die Auszahlung der Mittel an die
Zuwendungsempfanger vor und tragen dabei den Grundséatzen, entsprechend Nummer 3.7.4
der Grundsatze fir Verwaltungsvorschriften flir den jeweiligen Zuwendungsbereich
(GruVwVZu), Rechnung.

3.7. Verwendungsbestatigungsverfahren/
Verwendungsnachweis

Ausgehend von den Vorgaben der ANBest-K ist die Verwendung der Zuwendung innerhalb
von einem Jahr nach Erflllung des Zuwendungszwecks, spatestens jedoch ein Jahr nach
Ablauf des Bewilligungszeitraums der im Zuwendungsbescheid angegebenen Stelle zu
bestatigen (Verwendungsbestatigung K2). Im Ubrigen wird auf Ziffer 7 der ANBest-K
hingewiesen.

Ausgehend von den Vorgaben der Nummer 6 ANBest-P ist die Verwendung der Zuwendung
innerhalb von sechs Monaten nach Erfillung des Zuwendungszwecks, spatestens jedoch mit
Ablauf des sechsten auf den Bewilligungszeitraum folgenden Monats der im
Zuwendungsbescheid angegebenen Stelle nachzuweisen (Verwendungsnachweis).

3.8. Sonstige Zuwendungsbestimmungen

Zuwendungen werden nur fir Vorhaben bewilligt, die vor Bekanntgabe des
Zuwendungsbescheids noch nicht begonnen worden sind. GemaR Ziffer 1.2 VV-LHO zu § 44
LHO kann die Bewilligungsbehérde im Einzelfall Ausnahmen zulassen.
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Kumulierungsregelungen:

Eine Doppelférderung hat der Zuwendungsempfénger auszuschlie3en. Eine ergédnzende
Inanspruchnahme von Férdermitteln anderer Zuwendungsgeber (Aufstockung der
Regelférderung) fiir dasselbe Vorhaben oder Teile eines Vorhabens ist nach Priifung durch
den Fordergeber und im Rahmen des geltenden Rechts zuléssig. Es muss gewéhrleistet sein,
dass der Zuwendungsempfanger mindestens 10 Prozent der zuwendungsfahigen Kosten
selbst tragt.
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4. Antrags- und Bewilligungsverfahren

4.1. Antragstellung, Antragsweg und Antragsunterlagen

Die Antrége sind in digitaler Ausfertigung beim 6rtlich zustandigen Regierungsprasidium per
E-Mail einzureichen.

Der Zuwendungsantrag umfasst das standardisierte Antragsformular einschlieBlich der
erforderlichen Nachweise.

Eine Kombination verschiedener qualifizierte Fachkonzepte in einem zusammengefassten
Antrag ist zulassig.

4.2. Bewilligungsverfahren

Prifungs-, Entscheidungs- und Bewilligungsbehdrde ist das ortlich zustédndige
Regierungsprasidium. Die im Zusammenhang mit diesem Fdrderprogramm durch das
Ministerium fur Verkehr bereitgestellten Formblatter sind zu verwenden.

Die Prifung und Bewilligung der Forderung erfolgt in Reihenfolge des Eingangs der
forderfahigen Antrage, bis alle Mittel ausgeschiuttet sind.
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5. Unwirksamkeit von Zuwendungsbescheiden, Erstattung
und Verzinsung

Bei Nichteinhaltung der in diesen Férdergrundsatzen enthaltenen Regelungen, der geltenden
Vorgaben der Landeshaushaltsordnung sowie der dazugehdrigen Verwaltungsvorschrift oder
in den in § 49 LVwWV{G genannten Fallen behalt sich die Bewilligungsstelle in Gdnze oder
anteilig eine Ruckforderung der gewahrten Zuwendung vor.

Die Bewilligungsstelle kann den Zuwendungsbescheid insbesondere ganz oder teilweise
widerrufen und bereits gewahrte Zuwendungen zurtickfordern, wenn der
Zuwendungsempfanger die Mittel nicht entsprechend dem Zuwendungszweck verwendet
oder wenn das Projekt vor dem im Antrag beschriebenen und im Bewilligungsbescheid
festgesetzten Zeitraum beendet wird (Zweckbindungszeitraum).

Fur die Aufhebung von Zuwendungsbescheiden, der Riickerstattung der Zuwendungen sowie
fUr die Verzinsung sind neben den haushaltsrechtlichen Bestimmungen die Vorschriften des
LVWVI{G, insbesondere die 8§ 48, 49, 49a LVwV{G anzuwenden.
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6. Strafrechtliche Hinweise

Unrichtige oder unvollstandige Angaben zu subventionserheblichen Tatsachen kénnen nach
§ 264 Strafgesetzbuch (StGB) (Subventionsbetrug) strafbar sein, sofern die Angaben fiir das
antragstellende Unternenmen oder einen anderen vorteilhaft sind. Gleiches gilt, wenn die

Bewilligungsstelle tUber subventionserhebliche Tatsachen in Unkenntnis gelassen worden ist.

Rechtsgrundlagen sind § 264 StGB und §8 2 ff. Subventionsgesetz vom 29. Juli 1976 (BGBL. |
S.2037) in Verbindung mit § 1 des Gesetzes Uber die Vergabe von Subventionen nach
Landesrecht (LSubvG) vom 1. M&rz 1977 (GBL. S. 42).
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7. Prufungsrecht des Rechnungshofs

Der Rechnungshof Baden-Wirttemberg ist berechtigt, bei dem Zuwendungsempfénger zu
prufen (§ 91 LHO).
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8. Inkrafttreten

Die Fordergrundsatze treten mit Verdffentlichung in Kraft und am 31. Dezember 2031 auBBer
Kraft.
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