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1.2

R:\_Projekte 10700-10799\10791\04_Genehmigungsplanung\Berichte\2022_11_30_Erlauterungsbericht. erg. KGdocx.docx g’\?

Darstellung des Vorhabens

Planerische Beschreibung

Der Feldweg Flst Nr. 4850 kreuzt auf der Gemarkung Méssingen die eingleisige,
nicht elektrifizierte Strecke von Tubingen nach Sigmaringen in km 16,886, die
Kreuzung ist als Eisenbahnulberfihrung hergestellt. Die bestehende Eisenbahn-
Uberfihrung liegt zwischen dem Bahnhof Mdssingen in km 16,1 und dem Bahnhof

Hechingen in km 24,7.

Aufgrund des schlechten baulichen Zustandes muss die Eisenbahnuberfihrung
zur Erhaltung und Verfiigbarkeit der Streckenqualitat erneuert werden. Anderun-

gen an den Gleisanlagen sind nicht vorgesehen.

Der Weg mit der Flst. Nr. 4850 hat eine Breite von ca. 4,50 m und stellt eine Ver-
bindung zwischen der Butzenbadstral’e und der Méssinger Strale im Stadtteil Bel-
sen dar. Die geplante Bahnbrticke wird mit groReren Abmessungen hergestellt, so
dass eine Verbindungsstralte mit gréReren Abmessungen, welche eine Verbin-
dung zwischen der Allee Kanton-Saint-Julien und der Butzenbadstralle darstellt,
moglich ware. Uberlegungen fiir eine solche Verbindungsstrale bestehen bereits
seit dem Jahr 1988. Die lichte Durchfahrtshéhe der Briicke betragt zukunftig >3,30

m. Diese Hohe ist fur Rettungsfahrzeuge des DRK ausreichend.

Vorerst ist nur an die Wiederherstellung des bestehenden Wegenetzes gedacht.
Im Bereich der geplanten Bahnbricke muss aber der Weg 4850 leicht ver-
schwenkt und zuséatzlich, um die lichte Durchfahrtshéhe zu erreichen, abgesenkt
werden. Die Anbindung an die Freiherr-vom-Stein-Strale erfolgt, entsprechend

dem heutigen Bestand, an derselben Stelle.

StraBenbauliche Beschreibung

Die Lange der Anbindung des Weges Flst. Nr. 4850 an die Freiherr-vom-Stein-
Strale betragt ca. 65 m. Im Bereich der Verschwenkung wird zur besseren Uber-

sichtlichkeit die Fahrbahn von 4,50 m auf 5,50 m aufgeweitet.
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Der heute schon teilweise bestehende Gehweg von der Freiherr-vom-Stein-
Stralle, der heute vor der Briicke endet, wird unter der Briicke hindurch bis zum
Weg, der zum Ernwiesenstadion fuhrt, hergestellt. Somit kdnnen Fulliganger ohne
das Betreten der Fahrbahn vom Ortsteil Belsen bis zum Ernwiesenstadion gelan-

gen.

2 Begrundung des Vorhabens

Seitens der Stadt Mdssingen wurde bereits im Jahr 1988 der Bau einer Verbin-
dungsstral’e angedacht, welche eine Sammelstralte im Siiden von Méssingen her-
stellt. Diese Sammelstralie sollte von der Siemensstrafle kommend den Stadstteil
Béastenhardt sowie den Siiden der Stadt Mdssingen bis zur Grabenstralie verbin-
den. Bis auf den Abschnitt zwischen Butzenbadstrale und der Allee Kanton-Saint-
Julien auf Hohe der verlangerten Eugen-Gauss-Stral3e sind die Stral3en zwischen-

zeitlich hergestellt worden.

Im Gemeinderat der Stadt Mdssingen wurde der Beschluss fiir die Planung des
Lickenschlusses bereits vor einigen Jahren gefasst, ohne jedoch den zeitlichen

Rahmen festzulegen.

Aus diesem Grund wird der jetzige Verbindungsweg mit der Fist. Nr. 4850 im Be-
reich der Bahnbriicke abgesenkt und wieder hergestellt, so dass eine lichte Durch-
fahrtshéhe von >3,30 m vorhanden ist.

Die Grolie und Lage der geplanten Bahnbriicke wurden an die zuklinftige Verbin-
dungsstral’e angepasst. Auch der bestehende Abwassersammler der in diesem
Bereich verlauft wurde bei der Festlegung der Lage des Brlickenbauwerks berlck-

sichtigt. Eine Verlegung des Sammlers ist nicht erforderlich.

Begriindung fiir die Eisenbahnfiihrung:

Die Eisenbahnulberfiihrung Gber den Feldweg in Méssingen befindet sich in einem
schlechten baulichen Zustand, die Erneuerung ist daher erforderlich. Die geplante

BaumalRnahme dient der Sicherheit und Verfligbarkeit der Streckenqualitat sowie
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4.1

4.2

der Sicherheit und Abwicklung des Verkehrs auf der Schiene und ist daher sinn-
vollerweise geboten. Ein Aufweitungsverlangen der Stadt Méssingen liegt vor, so

dass hiermit ein Antrag auf Plangenehmigung/ - feststellung gestellt wird.

Vergleich der Variante und Wahl der Linie

Bei der Anbindung des Weges Flst. Nr. 4850 an die Freiherr-vom-Stein-Stralle ist
darauf zu achten, dass man am tiefst mdglichen Punkt an der Freiherr-vom-Stein-
Stralde anbindet, um die Langsneigung beim Anschluss mdéglichst gering zu halten.
Dem wurde bei der jetzigen Planung Rechnung getragen. Die angrenzende Flache
im Westen ist im Eigentum des DRK und kann nicht in Anspruch genommen wer-
den. Die Bahnbriicke wird dem zukuinftigen Verlauf der Verbindungsstral’e ange-
passt. Die Wegeflihrung vom Weg 4850 greift diese Situation entsprechend auf.
Die Gradiente des Weges wurde so gewahlt, dass keine Trogsituation entsteht.
Die Langsneigung im Bereich der Bahnbrucke betragt 1 % Richtung Stden, so
dass auch bei Starkregenereignissen der Verbindungsweg von den Rettungsfahr-

zeugen des angrenzenden DRK befahren werden kann.

Technische Gestaltung der BaumaRnahme

Ausbaustandard

Die Verbindung wird entsprechend dem bestehenden Weg Flst. 4850 hergestellt,
welcher heute eine Breite von 4,50 m hat. Im Bereich der Verschwenkung wird die

Fahrbahn aus Griinden der Ubersichtlichkeit auf 5,50 m aufgeweitet.

Die Langsneigung des Verbindungsweges betragt vom Bauanfang bis zur Bahn-
briicke 1 %. Von der Bahnbrlicke bis zur Freiherr-vom-Stein-Stralle maximal
10,9 %.

Querschnittsgestaltung

Die Wegbreite betragt 4,50 - 5,50 m, die Gehwegbreite 1,50 m.

Zwischen Gehweg und Wegrand verlauft ein Randstein mit +12 cm.

R:\_Projekte 10700-10799\10791\04_Genehmigungsplanung\Berichte\2022_11_30_Erlauterungsbericht. erg. KGdocx.docx ("\7

-



Auftrag Grole Kreisstadt Mossingen Seite 6
10.791 Anbindung Weg Flst. Nr. 4850 an Freiherr-vom-Stein-Stralle
im Zuge des Bahnbriickenneubaues
Entlang der Gehweghinterkante verlauft ein Einfassungsstein aus Beton.
Der gegenulberliegende Fahrbahnrand wird ohne Randeinfassung ausgebildet.
4.3 Fahrbahnbefestigung
Der Fahrbahnaufbau erfolgt gemal RStO 12, Tafel 1, Zeile 3. Belastungsklasse
0,3:
96 kg/gm (4 cm) Asphaltbeton AC 11 DN.
185 kg/gm (8,0 cm) Asphalttragschicht AC 22 TN
15 cm Schottertragschicht 0/45
28 cm Frostschutzschicht 0/45
55 cm Gesamtaufbau
Gehwegaufbau:
65 kg/gm 2,5 cm Asphaltbeton AC 5 DL
185 kg/gm 8 cm Asphalttragschicht AC 22 TL
15 cm Schottertragschicht 0/45
25 cm Frostschutzschicht 0/45
~ 50 cm Gesamtaufbau
4.4 Boschungsgestaltung
Bdschungen sind bei der Baumalnahme nur in geringem Umfang erforderlich.
Diese werden mit einer Bdschungsneigung von max. 1:1,5 hergestellit.
4.5 Baugrund
451 Baugrund Strafle
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Vom Ingenieurbiiro Terton wurde eine vereinfachte Baugrundbeurteilung mit Da-
tum vom 14.11.2011 erstellt.

Im Bereich der geplanten Bahnunterfiihrung wurden 2 Baggerschurfe durchgefihrt

und als Einfachmessstellen ausgebaut. In beiden Schirfen konnten Grundwasser-

zutritte festgestellt werden.
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4.5.2
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Bis zum 20.12.2012 konnten an den Einfachmessstellen Wasserstande ermittelt
werden. Entsprechend dem Baugrundgutachten werden voraussichtlich Unter-

grundverbesserungen erforderlich.

Am 01.06.2022 wurde eine weitere Baugrunduntersuchung vom Ingenieurbiro
Terton erstellt. Dabei wurden die Ergebnisse der Grundwassermessungen vom
August 2021 bis zum Mai 2022 berlcksichtigt.

Es wurden am 06.04 und 07.04.2020 nérdlich der Bahnunterfihrung zwei Grund-
wassermessstellen eingerichtet. Die Grundwassermessungen enden im August
2022 (siehe Bericht Ingenieurbiro Terton). Der bisher héchste gemessene Grund-

wasserspiegel liegt bei ca. 459,0 mNN.

Baugrund Eisenbahniberfiihrung

Die Eisenbahnulberfiihrung liegt in der Erdbebenzone 3. Somit ist der Bemes-
sungswert der Bodenbeschleunigung mit ag = 0,8 m/s? anzusetzen. Des Weiteren
ist der Baugrund der Untergrundklasse R sowie der Baugrundklasse B zuzuord-

nen.

Die angetroffenen Baugrundverhaltnisse kénnen zu den folgenden drei Schichten

bzw. Schichtkomplexen zusammengefasst werden:

1. Auffullungen: Schiuffe (U), Tone (T)
2. Untergrund: Schiuffe (U), Tone (T)
3. Fels: Tonstein

D

\SF



Grol3e Kreisstadt Méssingen
Anbindung Weg Flst. Nr. 4850 an Freiherr-vom-Stein-Stralle
im Zuge des Bahnbriickenneubaues

Seite 8

In der nachfolgenden Tabelle sind die Bodenkennwerte flir die Béden angegeben:

Tabelle: Bodenkennwerte

c
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SCHLUFF, kiesig, weich 18 (8) 30,0 2 3
schwach sandig bis san- UL 4/5
dig, tiw. tonig, mit Steinen steif 19 (9) 30,0 5 5
Schluffe | SCHLUFF, kiesig, tonig, :
tiw. sandig UM 4 steif 18 (8) 27,5 10 4
SCHLUFF, kiesig, sandig,
organogen, tiw. mit Stei- ou 4/5 weich 16 (6) 20,0 10 1
nen
weich 19 (9) 275 2 3
TON, schwach kiesig bis
kiesig, schluffig, tiw. san- TL 4 steif 20 (10) 27,5 15 5
dig
halbfest 21(11) | 275 25 10
Tone weich 18 (8) 25,0 5 2
TON, schwach bis stark
kiesig, tlw. schwach ™ 4 steif 19 (9) 25,0 20 4
schluffig, schwach sandig
halbfest 10 (10) 25,0 30 8
TON, schwach kiesig, ;
schwach schlufﬁg TA 5 steif 18 (8) 20,0 30 3
Tonstein Tst 6 zersetzt 25 (15) 40 25 200
— stark verwit-
Tonstein Tst 6-7 tert - frisch 25 (15) 40 50 400

Fir Hinterflllungen, Arbeitsraumverfillungen, Gelandeauffullungen, Bodenaus-

tausch o. a. ist ein geeignetes Bodenmaterial der Verdichtungsklasse V1 zu ver-

wenden. Dieses muss folgende Kriterien erflllen.

Tabelle 4: Spezifische Anforderungen an Ersatzboden

Bodengruppe nach DIN 18196

nichtbindige, grobkdrnige Boden (GW, GI, SW, SI)

Schlammkornanteil (d < 0.063 mm)

<5Gew. %

Steinanteil (d 2 63 mm)

<10 Gew. %

GroBtkorndurchmesser dmax

< 100 mm, max. 1/3 der Schattlagenhthe

Glihverlust Va

<3 Gew. %

Proctordichte per

> 1800 kg/m?

Einbau und Verdichtung lagenweise
Schiitthéhe: <30cm
Wichte erdfeucht y 18 - 21 kKN/m3
wirksamer Reibungswinkel @'« 32,5-35°
wirksame Kohésion c¢'k (0 kN/m?)
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Bei den Erkundungsarbeiten im Zeitraum vom 15.03. bis 21.03.2017 wurde in den
Bohrungen BK 1 und BK 2 Grund- bzw. Schichtwasser angetroffen. Es wurden teil-
eingespiegelte Wasserstande zwischen ca. 459,9 mNN (ca. 5,3 m u. SO, BK 1)
und ca. 458,0 mNN (ca. 7,1 m u.SO) gemessen. Der Bemessungswasserstand ist

bei ca. 460,5 mNN anzusetzen.

Die im Untergrund anstehenden feinkérnigen Béden (Tone und Schluffe) kdnnen
als schwach durchlassig (kf = 10-8 — 10 -6) bis sehr schwach durchlassig (kf < 10-
8) eingestuft werden. Es muss wahrend der BaumalRnahme grundsatzlich mit ei-
nem witterungsbedingten Zutritt von Schicht- und Oberflachenwasser gerechnet
werden. Das Untersuchungsgebiet liegt aul3erhalb von Wasser- bzw. Quellschutz-

gebieten.

Das Grundwasser wurde an der GW-Messstelle (BK 2) in einer Tiefe von ca. 2,8 m
unter GOK beprobt und auf Betonaggressivitat gemaf DIN 4030 und Stahlaggres-
sivitat nach DIN 50929 untersucht. Anhand der durchgefiuhrten Untersuchung kann
die Betonaggressivitat des Grundwassers als ,nicht angreifend” eingestuft werden.
Hinsichtlich der Stahlaggressivitat ist die Korrosionswahrscheinlichkeit als gering

Zu bewerten.

Da der Boden nicht flr eine Flachgriindung geeignet ist, ist eine Bodenverbesse-
rungsmafinahme durchzufiihren. Diese besteht aus einem Bodenaustausch und
das Einbringen von Rittelstopfsaulen. Die Machtigkeit des Bodenaustauschs sollte
mindestens dem halben Rasterabstand der Ruttelstopfsaulen entsprechen. Bei ei-
nem geplanten Rasterabstand von ca. 1,7 m betragt somit die Bodenausgleichs-
schicht ca. 0,85 m.

Leitungen

Parallel zum Bahngleis verlauft auf der Nordseite eine Gashochdruckleitung. Diese
Gashochdruckleitung muss, bedingt durch die Tieferlegung des Weges, ebenfalls
tiefer verlegt werden. Sinnvoll ist es, dann diese Leitung in einer Tiefe zu verlegen,

die auch einem mdoglichen spateren Ausbau der Verbindungsstralie gerecht wird.
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Inwieweit eine weitere Verlegung durch den Eingriff in den Schutzstreifen durch
die geplante EU- Baugrube erforderlich ist, wird gepriift.
Leitungen der Telekom, welche in diesem Bereich verlaufen mussen ebenfalls tie-
fer gelegt werden.
4.7 Entwasserung
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Die Entwasserung im geplanten Bereich erfolgt Gber Strallenablaufe und einer
Sammelleitung DN 200 PP, welche an die Verlangerung der bestehenden Entwas-
serungsmulde angeschlossen wird. Diese bestehende Entwasserungsmulde wird
Uber den bestehenden Entlastungskanal DN 1300 im Weg Flst. Nr. 4848 zum
Ernbach abgeleitet.

Auf der Ostseite ist eine 1,0 m breite Entwasserungsmulde zur Ableitung von

Oberflachenwasser aus dem angrenzenden Grlinbereich vorgesehen. Gerade in
Wintermonaten wirde sonst das Oberflachenwasser von der Grinflache Uber die
Fahrbahn laufen und gerade das Steilstiick mit fast 11 % zusatzlich vereisen. Fir
die Planumsentwasserung wird eine Sickerleitung verlegt, welche ebenfalls in die

verlangerte Entwasserungsmulde abgeleitet wird.
Bedingt durch die Tieferlegung des Weges muss die bestehende Entwasserung

der Deutschen Bahn auf der Sudseite des Bahndammes umgelegt werden. Ent-

sprechend dem Bestand erfolgt die Verlegung mit einer Nennweite DN 300.

Sicherheitsdrainage

Anhand der bisherigen Messungen liegt der héchste Grundwasserspiegel bei ca.
459,0 mNN. Laut Landratsamt Tubingen ist mit einem Bemessungswasserstand
max. Grundwasserspiegel + 1,50 m zu rechnen. Somit ist der Bemessungswasser-

stand mit 460,5 mNN anzusetzen.

Bei der Anbindung Weg Flst. Nr. 4580 ist flr den Fall, wenn der Grundwasserspie-

gel standig oder zeitweise Uber dem Planum liegt und abgesenkt werden muss,
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eine Planumssickerschicht unterhalb des StralRenkérpers mit einer Dicke von 50
cm vorgesehen. Die geplante Sicherheitsdrainage wird an die westl. bestehende

Entwasserungsmulde angeschlossen (Anlage 4.1).

Nach der Herstellung der endglltigen Verbindungsstral3e ist weiterhin eine Sicher-
heitsdrainage erforderlich, da die neue OK Fahrbahn bei 459,3 mNN liegen wird

und sich der komplette Stralenkorper im Grundwasserbereich befinden wird.

4.8 StraBenausstattung

Die Beschilderung erfolgt entsprechend dem heutigen Bestand:

- Zeichen 265 - Verbot fur Fahrzeuge Uber eine Hoéhe von 3,30 m einschl. Ladung

- Zeichen 262 - Verbot fur Fahrzeuge Uber 4 t tatsachliches Gewicht

- Zeichen 205 - Vorfahrt gewahren bei der Einmindung in die Freiherr-vom-Stein-Str.

- Die vorhandene Wegweisung wird entsprechend dem Bestand beibehalten

4.9 Ingenieurbauwerke

Die DB-Strecke Strecke 4630, Tubingen - Sigmaringen kreuzt in Bahn-km 16,886
den beschriebenen Feldweg in Mdssingen. Die Bahnstrecke wird im Bauwerksbe-
reich 1-gleisig betrieben. Die Strecke ist im Bereich der EU nicht elektrifiziert und
liegt auf der freien Strecke zwischen dem Haltepunkt Bad Sebastiansweiler-Belsen

und dem Bahnhof Mdssingen.

Im Jahr 2012 wurde der Uberbau durch eine Hilfsbriicke mit einer Stiitzweite von
6,90 m ersetzt. Im Rahmen einer Kreuzungsvereinbarung soll die Eisenbahniiber-
fuhrung erneuert werden. Durch eine geplante Ausbaumalinahme der Stadt soll

die Briicke eine grofRere Stltzweite besitzen.

491 Beschreibung des derzeitigen Anlagenzustandes

Die vorhandene Eisenbahniberfiihrung besitzt eine Stitzweite von 6,90 m. Der
Uberbau besteht aus einer Hilfsbriicke, welche auf die vorhandenen Widerlager
mit neuen Auflagertragern aus Stahl aufliegt. Die Widerlager bestehen aus Stahl-

beton.
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4.9.2 Beschreibung des geplanten Anlagenzustandes

Die neue Eisenbahnilberflihrung soll als Stahlbeton-Rahmenbauwerk hergestellt
werden. Die Widerlager sind aufgrund der geplanten Trasse der Stral3e schiefwin-
kelig. Nordlich der bestehenden Briicke wird die Eisenbahnuberflihrung zunachst
auf einer Verschubbahn hergestellt. Wahrend einer Sperrpause wird dann die
Hilfsbriicke ausgebaut und die bestehenden Widerlager abgebrochen. Aufgrund
der Bodenverhaltnisse muss der Untergrund der Verschubbahn und den neuen
Widerlagern verbessert werden. Dies soll durch einen ca. 70 cm starken Boden-
austausch und Ruttelstopfsdulen mit einem Durchmesser von 80 cm erzielt wer-
den. Der Rasterabstand der Rittelstopfsaulen betragt ca. 1,7 m mit einer Tiefe von
ca. 4,0 m.
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Abbildung 1: Ldngsschnitt
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Abbildung 2: Regelquerschnitt
Tabelle 1:Bauwerksdaten

Lichte Weite: ca.11,84 m
Stitzweite: ca. 12,50 m

Lichte Hohe: >3,30m
Kreuzungswinkel: ca.79°

Bauart: Stahlbetonrahmen
Anzahl Uberbauten: 1

Konstruktionshohe: 60 cm

Breite zwischen Gelandern: 6,86 m

Gleis: 1

Widerlager: Stahlbetonwiderlager
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4.9.3 Bauzeit und Baudurchfiihrung
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Die Bauliche Anderung der Eisenbahniiberfiihrung ist ab Marz 2024 vorgesehen.
Fir den Abbruch und den Neubau der Eisenbahniberfihrung wird eine Gesamt-
bauzeit von ca. 8 Monaten veranschlagt. Die erforderlichen Rodungsarbeiten wer-

den im Februar 2024 innerhalb der gesetzlich erlaubten Zeiten durchgefiihrt.

Fir den Abbruch der bestehenden Briicke und den Einschub des neuen Brlicken-

bauwerks ist folgender Bauablauf geplant:

x Baustelle einrichten; Baugelande freimachen
x Rodung der Gehdlze im Baustellenbereich

x Leitungserkundung durchfiihren; Neubau Querung und Verlegen der Tele-
komkabel in die neue Querung

x Baugrubenaushub
x Verschubfundamente und Fundamente Rahmenbauwerk
x Seitliche Herstellung Rahmenbauwerk

x Totalsperrung der Strecke von 23.10.2024 bis 4.11.2024 mit Ruckbau alte
EU und Einschub des seitlich hergestellten Bauwerkes in Endlage

x IBN der Eisenbahniberfliihrung 4.11.2024, 4:00 Uhr
x Stralienbau-, Geh- und Radwegarbeiten
x Restarbeiten

x Landschaftsbauarbeiten, Baustelleneinrichtungsflachen rekultivieren und ur-
sprunglichen Zustand herstellen

Die Andienung/ ErschlieRung der Baustelle ist Uiber die Ohrnbachstralte méglich.
Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen stehen im unmittelbaren Briickenbereich
zur Verfugung. Die Nutzung der Flachen wird auf den unbedingt notwendigen Um-
fang beschrankt. Diese Flachen befinden sich innerhalb der vorhabentrager-eige-

nen Flurstlcke. Flachen Dritter werden nicht in Anspruch genommen.

Der Feldweg und der anliegende Geh- und Radweg missen im Baustellenbereich
wahrend der Baudurchfiihrung voll gesperrt werden. Die erforderliche verkehrs-

rechtliche Genehmigung wird rechtzeitig vor Baubeginn beantragt.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Umweltauswirkungen durch StraBenbaumaRBnahme - veraltet nur zur
Information -
Angaben zu den Umweltauswirkungen durch die Strallenbaumalnahme wurden
vom Biro Pustal erstellt und liegen diesem Antrag bei.
Die umweltfreundliche Bauliberwachung ist laut Gutachten von Frau Pustal gefor-
dert und bereits beauftragt.

5.2 Umweltauswirkungen durch die Eisenbahniiberfilhrung
Fir das geplante Vorhaben wurden ein Landschaftspflegerischer Begleitplan und
ein artenschutz-rechtliches Gutachten von dem Biro galaplan freiburg GmbH er-
stellt und liegt diesem Antrag unter Anlage 19.1 — 19.4 bei.

5.21 Vorhabenbedingter Flachenverbrauch
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Im Rahmen der Bautatigkeit ist Uberwiegend mit bauzeitlichen Flacheninanspruch-

nahmen zu rechnen.

Insgesamt ist fur die Baustelleneinrichtung sowie das erforderliche Baufeld im di-
rekten Umfeld der EU mit einem Flachenbedarf von ca. 2.688 m? zu rechnen.
Nach Abschluss der Bautatigkeit werden die Flachen wieder in ihren urspringli-

chen Zustand zurtckgefuhrt.

Zudem entstehen kleinflachige Neuversiegelungen durch die Aufweitung des Bau-
werks bzw. die Verbreiterung der Uberfihrten Stral3e einschliellich des Gehwegs.
Im Randbereich der Stralte kommt es durch die Anlage von Banketten zudem zu
Teilversiegelung von Flachen. Zusatzliche anlagebedingte Flacheninanspruchnah-
men entstehen durch die Anlage von Entwasserungsmulden einschliel3lich deren
Einschnittsbéschungen. Die Mulden sowie die Béschungen werden nach Ab-
schluss der Bauarbeiten begriint. Der anlagebedingte Flachenbedarf umfasst

690 m?, hiervon entfallen 467 m? auf aktuell bereits teil- oder vollversiegelte Fla-

chen.

\SF



Auftrag
10.791

Grole Kreisstadt Mossingen Seite 16
Anbindung Weg Flst. Nr. 4850 an Freiherr-vom-Stein-Stralle
im Zuge des Bahnbriickenneubaues

5.2.2 Vermeidungs- und VerminderungsmafRnahmen

Im Rahmen der Bauarbeiten bzw. vorbereitenden Arbeiten sind folgende MalRnah-

men vorgesehen:

X

Einweisung der Baufirma im Hinblick auf die nutzbaren und in den Planen
dargestellten BE-Flachen und Arbeitsraume

Einsatz einer umweltfachlichen Baulberwachung

Schutz vor Beschadigung angrenzender Geholze und Wiesenbestande durch
Schutzzaune

Gehdlzrickschnitt und Rodungsarbeiten nur in der Zeit vom 01.10. bis 28.02.

Lebensraumentwertung zum Schutz von Reptilien ab Ende August vor Bau-
beginn

Aufstellen von Reptilienschutzzaune im Zuge der Lebensraumentwertung
Kontrolle der entwerteten Reptilienlebensrdume durch die UBU
Minimierung von nachtlicher Baustellenbeleuchtung

Lagerung von wassergefahrdenden Stoffen sowie Betankungsvorgange nur
auf versiegeltem Untergrund

VorsorgemalRnahmen beim Umgang mit umweltgefahrdenden Stoffen inner-
halb der BE-Flachen und der Arbeitsraume zum Schutz des Bodens und des
Grundwassers

5.2.3 Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzgiiter

Schutzgebiete oder geschutzte Biotopflachen sind vom Vorhaben nicht betroffen.

Im Rahmen des Vorhabens sind geringe Beeintrachtigungen fir die Schutzguter

Pflanzen/Tiere, Boden und Wasser zu erwarten.

X
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Baubedingter Verlust von Biotopflachen/Nutzungen mit teilweise mittlerer und
hoher Bedeutung (611 m? Fettwiese, 342 m? Trittrasen, 307 m? grasreiche
aus-dauernde Ruderalvegetation, 145 m? Lagerplatz (im Untergrund Trittra-
sen), 117 m? Feldgehdlz, 70 m? Hecke aus nicht heimischen Straucharten,
50 m? Gebulsch mittlerer Standorte, 40 m? Feldgarten) durch die geplanten
BE-Flachen und das erforderliche Baufeld

Baubedingte vortibergehende Inanspruchnahme von Bdden (1.682 m?)

Gefahr von Schaden an Gehdlzen und Vegetationsbestanden die an die
Baustelle angrenzen

Gefahr von baubedingtem Schadstoffeintrag in den Boden sowie das Grund-
wasser (Uber Wirkungspfad Boden)
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x Beeintrachtigung faunistischer Vorkommen (voriibergehende Lebensraum-

verluste, Stérwirkungen und Beunruhigungseffekte fir Vogel, Reptilien und
Fledermause)

x Anlagebedingte Beeintrachtigung bzw. dauerhafter Verlust oder Anderung

von Vegetationsflachen und Nutzungen sowie der anstehenden Béden durch
Neuversiegelungen sowie die Anlage von Banketten und Entwasserungsmul-
den (109 m? Fettwiese, 59 m? Gebusch mittlere Standorte, 53 m? grasreiche
ausdauernde Ruderalvegetation, 2 m? Hecke aus nicht heimischen Strauch-
arten)

Schutzqut Pflanzen und Tiere

Wahrend der Bauzeit besteht die Gefahr von Beeintrachtigungen fir Vegetations-
bestande, die an die Baustelle angrenzen, durch unsachgemalRen Umgang mit

Baumaschinen, Materialablagerung oder Befahren der Flachen.

Durch die Baumalinahmen entstehen fir die 6rtliche Fauna voriibergehende Le-
bensraumverluste sowie temporare Beunruhigungseffekte im unmittelbaren
Baustellenbereich. Vorhabenbedingte Auswirkungen sind flir Vogel, Reptilien und

Fledermause zu erwarten.

Die baubedingt erforderlichen Flachen werden nach Abschluss der BaumalRinahme

wieder in ihren urspriinglichen Zustand zurtickgefihrt.

Als Ausgleich fir die anlagebedingten Neuversiegelungen / dauerhaften Inan-

spruchnahmen sind entsprechende Ausgleichsmalinahmen vorgesehen.

Schutzgqut Boden

Gemal} der Bodenkarte 1:50.000 (BK 50) des Landesamts fir Geologie, Rohstoffe
und Bergbau Baden-Wirttemberg (LGRB) sind die Bdden im Plangebiet der Bo-
deneinheit ,Pseudogley-Kolluvium, z.T. Gber Pseudogley-Pelosol* (A209) zuzuord-
nen, die in der Gesamtbewertung als mittel eingestuft wird. Bei den Béden im di-
rekten Eingriffsbereich (EU, Bahndamm, Randbereiche von StraRenflachen) han-

delt es sich um klnstlich geschuttete und/oder berformte Béden. Diese besitzen
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keinen natirlichen Bodenaufbau mehr und sind deshalb in ihrer Bedeutung gerin-

ger zu beurteilen als die ermittelte Bodeneinheit.

Aufgrund der tiberwiegenden anthropogenen Uberpragung der Béden im Plange-
biet ist die Empfindlichkeit gegenlber baubedingter Beanspruchung insgesamt als
gering zu bewerten. Die geplante Neuversiegelung stellt eine erhebliche Beein-

trachtigung dar, die auch fir bereits veranderte Boden zutrifft.

Zur Vermeidung von dauerhaften Beeintrachtigungen durch die BE-Flachen und
Arbeitsraume werden die beanspruchten Flachen nach Abschluss der Bauarbeiten
entsprechend rekultiviert. Im Bereich des Arbeitsraumes wird zudem eine Teilfla-
che des alten StraRenbelags entsiegelt, riickgebaut und mit Bodenmaterial aufge-
fullt.

Als Ausgleich fir die anlagebedingten Neuversiegelungen / dauerhaften Inan-
spruchnahmen sind entsprechende Ausgleichsmalinahmen vorgesehen (schutz-

gutlbergreifend).

Schutzqut Wasser

Entsprechend der Daten des LGRB (Hydrogeologische Karte 1:50.000) liegt der
Vorhabenbereich innerhalb der hydrogeologischen Einheit der Verwitterungs-/Um-

lagerungsbildung.

Es erfolgen keine direkten Eingriffe in die Grundwasserstrukturen. Wahrend der

Bauzeit besteht eine unfallbedingte Gefahr des Schadstoffeintrags.

Daruber hinaus sind keine weiteren naturschutzrechtlich relevanten Beeintrachti-

gungen oder Wechselwirkungen, die zu Beeintrachtigungen flhren, zu erwarten.
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5.3 Immissionen
5.31 Betriebsbedingte Gerauschimmissionen
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Da es sich bei einem Neubau einer Eisenbahniberfiihrung gemaf16. BImSchV
um einen erheblichen baulichen Eingriff handelt, ist im Rahmen eines schalltechni-
schen Gutachtens zu prifen, ob die geplante Baumallinahme zu einer wesentli-
chen Anderung der Beurteilungspegel fiihrt und die relevanten Immissionsgrenz-
werte (berschritten werden. Falls es zu einer wesentlichen Anderung kommt, be-
steht ein Anspruch auf Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV,

d.h. auf Larmvorsorge.

Zur Untersuchung der zukiinftigen Schallimmissionssituationen aus dem Strecken-
betrieb wurde das Buro Moéhler + Partner Ingenieure AG, Augsburg beauftragt. Es
liegt hierzu das Gutachten Bericht Nr. 250-7112-B01, Stand Juli 2022 der Planung

zugrunde.

Durch die Ersteller des Gutachtens wurden im Rahmen der schalltechnischen Un-

tersuchung folgende Arbeitsschritte durchgeflihrt:

a) Berechnung der Schallimmissionen aus dem Schienenverkehr in Prognosenull-

fall ohne baulichen Eingriff und Prognosefall mit baulichem Eingriff

b) Beurteilung des erheblichen baulichen Eingriffs im Hinblick auf eine wesentliche

Anderung nach 16. BImSchV fir Schienenverkehr

Die Untersuchungen zeigen, dass sich durch die Anderung der lichten Weite der
Briicke von 5,1 auf 11,4 Meter die Beurteilungspegel um bis zu 0,9 dB(A) erhéhen.
Diese Pegelerhéhung erfillt im vorliegenden Fall jedoch nicht die Kriterien der we-
sentlichen Anderung im Sinne der 16. BImSchV. Des Weiteren werden an allen
Immissionsorten die Grenzwerte der 16. BImSchV weiterhin eingehalten. Ein An-

spruch auf Schallschutz besteht somit nicht.

D

-



Auftrag Grol3e Kreisstadt Méssingen Seite 20
10.791 Anbindung Weg Flst. Nr. 4850 an Freiherr-vom-Stein-Stralle
im Zuge des Bahnbriickenneubaues

5.3.2 Baubedingte Gerauschimmissionen

Die Baumalinahme zur Erneuerung der Eisenbahniberfihrung befindet sich im
Stadtgebiet von Mdssingen in der Nahe von Wohnbebauung. Es ist damit zu rech-
nen, dass durch baustellentypische Tatigkeiten Larm entsteht, der die Anwohner
negativ beeinflusst. Auf Grundlage einer Bauablaufplanung, Aussagen iber den
Einsatz und die Art der verwendeten Baumaschinen sowie der Kenntnis der Ein-
satzzeiten wurde daher eine schall- und erschiitterungstechnische Untersuchung
zur Prognose der zu erwartenden Bauimmissionen innerhalb der schutzbedurfti-

gen Nutzungen in der Nachbarschaft erstellt.

Mit der Durchfihrung der Untersuchung wurde das Biro Moéhler + Partner Ingeni-
eure AG, Augsburg beauftragt. Es liegt hierzu das Gutachten Bericht Nr. 250-
7112-01, Stand August 2022 der Planung zugrunde.

Die Untersuchungen zum Baularm, inkl. des Baustellenverkehrs kommen zu dem
Ergebnis, dass Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm auf-
treten konnen. Tatséchliche Uberschreitungen durch die BaumaRnahme, die Not-
wendigkeit und der Umfang von SchutzmalRnahmen werden insbesondere auch
vom tatsachlichen Bauablauf und den zur Ausfiihrung kommenden Baugeraten ab-

hangen.

Infolge der Bautatigkeiten ist zur Minderung von baubedingten Erschitterungs-
immissionen fiir die Gebaude mit potenziellen Uberschreitungen ein Schutzmalk-
nahmenkonzept erforderlich, um erhebliche Belastigungen fur die Anwohner/Mitar-

beiter durch die BaumafRnahme im Tag- und Nachtzeitraum zu vermeiden.

Aufgrund von Sicherheitsbelangen und betrieblichen Zwangen kénnen der Riick-
bau der alten Eisenbahniberflinrung und der Einschub des seitlich hergestellten
Rahmenbauwerkes nur im Zeitraum von Mittwoch, 23.10.2024, 00:01 Uhr bis Mon-
tag, 04.11.2019, 04:30 Uhr wahrend der durchgehenden Streckensperrungen
durchgefiihrt werden. Damit kann im Interesse einer moglichst kurzen Sperrung
der Strecke auf nachtlichen Baubetrieb nicht verzichtet werden. Alle weiteren Ar-

beiten auRerhalb der Streckensperrung werden an Werktagen im Tagzeitraum von
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07:00 Uhr bis 20:00 Uhr durchgefiihrt. Baubetriebliche Mallhahmen zur Reduzie-
rung der dargestellten Larmbelastung sind damit ausgeschopft.
Die DB Netz AG verpflichtet sich folgende Malihahmen zur Minderung des Bau-
larms durchzufihren:
x Einsatz von Baumaschinen, die den Anforderungen der 32. BImSchV (Ge-
rate- und Maschinenlarmverordnung) entsprechen
x Vor Beginn der Baumaflnahme werden die betroffenen Anwohner Gber die
BaumalRnahmen, Bauverfahren, deren Dauer und die zu erwartenden
Larmeinwirkungen umfassend informiert.
x Wahrend der oben genannten Sperrpause wird den betroffenen Anwohner in
der Nacht ein Ersatzwohnraum angeboten.
6 Weitere Rechte und Belange
6.1 Grunderwerb
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Das Bauvorhaben liegt im Gebiet der Gemeinde Mdssingen, Gemarkung Méssin-
gen. Die Eisenbahnuberfihrung befindet sich auf Grundstiicken im Eigentum der
DB Netz AG.

Fir die Baudurchfiihrung ist eine voribergehende Inanspruchnahme von Grund-
stiicken der Vorhabentragerin, der Stadt Mdssingen erforderlich. Hierbei handelt
es sich um Flachen, die wahrend der Bauzeit als Zufahrten, Lager- und Montage-
flachen, Baustelleneinrichtungsflachen oder Arbeitsstreifen in Anspruch zu neh-

men sind.

Nach Fertigstellung der BaumaflRnahme werden diese Flachen den Eigentiimern
zurlickgegeben. Entschadigungen fir Nutzungsrechte, Ertragsausfalle, Wirt-
schaftserschwernisse und etwaige Rekultivierungs- bzw. Instandhaltungsmafinah-
men u. 8. werden durch besondere Vereinbarungen einvernehmlich mit den Be-

troffenen geregelt.
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Der Grunderwerbsplan und das Grunderwerbsverzeichnis sind unter Anlage 12.1
und 12.2 beigeflgt.
6.2 Kabel und Leitungen
Die vorhandenen Kabel und Leitungen Dritter werden in Abstimmung mit den zu-
standigen Versorgungstragern nach technischen Erfordernissen gesichert.
Der Leitungsbestandsplan ist als Unterlage 11.1 beigefiigt.
6.3 Gas-Hochdruckleitung
Aufgrund fehlender Uberdeckung bei der StraRenanbindung ist die Tieferlegung
der Gas- Hochdruckleitung (DN300) geplant. Es finden Abstimmungen mit dem Ei-
gentumer der Gas-Hochdruckleitung Terranets statt.
Die Tieferlegung soll von April bis September 2023 erfolgen.
6.4 StraBen und Wege
Die Zufahrt zu den Baustelleneinrichtungsflachen/Baufeld erfolgt tiber die Ohrn-
bachstralle.
Der Feldweg muss im Baustellenbereich wahrend der Baudurchfihrung voll ge-
sperrt werden. Die erforderliche verkehrsrechtliche Genehmigung wird rechtzeitig
vor Baubeginn beantragt.
6.5 Kampfmittel
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Im Projektgebiet ,Mdssingen, Strecke 4630, km 16,5-17,1“ konnte eine potenzielle
Kampfmittelbelastung ermittelt werden. Auf der gesamten Flache besteht das Ri-
siko auf versprengte Munition zu stolden. Gemal} Baufachlicher Richtlinien Kampf-
mittelrdaumung besteht weiterer Erkundungsbedarf (KATEGORIE 2).

Ein Fachplaner flir Kampfmittelraumung wurde bereits beauftragt, die Arbeiten

werden vor Baubeginn abgeschlossen sein.
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6.6 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

MaRgebend fir den Einbau / Wiedereinbau von mineralischen Materialien z.B. Bo-

denaushub im Bauvorhaben sind die aktuellen Vorgaben der

x Bodenschutzgesetzgebung (insbes. § 12 BBodSchV) einschliellich jeweili-
ges Landesrecht,

x den Gewaéasserschutzvorschriften,

x Entsorgung von Bauschutt in Baden-Wirttemberg: Vorlaufige Hinweise zum
Einsatz von Baustoffrecyclingmaterial (,Dihimann-Erlass®), April 2004, Minis-
terium fur Umwelt und Verkehr Baden-Wirttemberg

x Verwertung von Boden als Abfall in Baden-W(rttemberg: Verwaltungsvor-
schrift des Umweltministeriums fur die Verwertung von als Abfall eingestuften
Bodenmaterial vom Marz 2007

x Fur die chemische Untersuchung von Altschotter bzw. seiner Kornfraktionen
ist zusatzlich die aktuelle Altschotterrichtlinie Ril 880.4010 ,Bautechnik; Ver-
wertung von Altschotter” zu berucksichtigen.

x Der im Zuge der Baumalinahme anfallende Bodenaushub, Bauschutt und
Altschotter wird zur Deklaration in sortenreinen Haufwerken bis zu einem Vo-
lumen von 500 m? bereitgestellt. Die Hauf werke werden beprobt und die Ma-
terialien entsprechend den geltenden Richtlinien verwertet.

6.7 Gewasser
entfallt

6.8 Land- und Forstwirtschaft
entfallt

6.9 Brand- und Katastrophenschutz
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Die Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und
Betrieb von Schienenwegen nach AEG sind eingehalten. Der 80 cm breite Sicher-
heitsraum fir einen ebenflachigen Rettungsweg ist bei der Planung berucksichtigt.
Im Bereich des Briickenbauwerks ist neben dem Rettungsweg ein Fillstabgelan-

der zur Absturzsicherung vorgesehen.
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7 Trager offentlicher Belange
71 Liste Trager offentlicher Belange
Eine Liste der angeschriebenen TOB'’s liegt diesem Antrag unter Anlage 21.1 bei.
7.2 Rickmeldungen Trager offentlicher Belange
Die Riuickmeldungen der einzelnen TOB’s sind unter Anlage 21.2 zu finden.
Bei dem Neubau der Eisenbahniberflihnrung wird die innere Erdung bereits vorge-
sehen, so dass im Falle einer zuklinftigen vorgesehenen Elektrifizierung keine zu-
satzlichen Kosten entstehen.
8 Kosten
Da es sich um eine Kreuzungsmafinahme nach § 12.2 des Eisenbahnkreuzungs-
gesetzes handelt, werden die Baukosten von beiden Kreuzungspartnern, dem
Strallenbaulasttrager der geplanten Verbindungsstrale und der DB Netz AG ge-
meinsam getragen.
9 Durchfiihrung der BaumalRnahme
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Nach Fertigstellung der Bahnbriicke kann der Verbindungsweg hergestellt werden.

Folgender Terminplan ist vorgesehen:

x Planrecht hat Bestandskraft bis Ende August 2023

x Tieferlegung der Gashochdruckleitung bis 04/2023 bis 09/2023

x Ausschreibung der Briickenbauarbeiten bis Ende September 2023
x Vergabe der Briickenbauarbeiten bis Ende November 2023

x Baubeginn fir Erneuerung der Eisenbahnuberfihrung Februar 2024
x Inbetriebnahme der Bahnbriicke bis Ende November 2024

x nach Fertigstellung der Eisenbahniberfihrung Anbindung Weg

\SF
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x Restarbeiten, Mangelbeseitigung und Baustellenrdumung

x Landschaftsbauarbeiten, Baustelleneinrichtungsflachen rekultivieren und ur-
sprunglichen Zustand herstellen.
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