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1.1

Darstellung des Vorhabens

Planerische Beschreibung

Die vorliegende Planung umfasst die Beseitigung des Bahniibergangs in der GroR3en
Kreisstadt Wangen im Allgéu (Landkreis Ravensburg) im Zuge der Bundesstral3e
B 32 Ravensburger Strale/Buchweg und der Bahnstrecke 4560 von Kil3legg nach
Hergatz. Der bestehende Bahniibergang liegt ca. 400 m noérdlich der Innenstadt
Wangens in Bahnkilometer 13,038. Der Bahnibergang wird ersetzt durch eine
Uberfuihrung der Bahnlinie (Eisenbahnuberfiihrung/Bahnbriicke) tiber die tiefer zu

legende Bundesstralie.

Die B 32 beginnt bei Lindenberg im Allgau und verlauft iber Wangen im Allgéau,
Ravensburg und Bad Saulgau bis nach Hechingen. Die Bahnstrecke Ki3legg —
Hergatz ist Bestandteil der Ausbaustrecke (ABS) 48 von Minchen nach Lindau. Der

Bahnubergang wurde im Zuge des Ausbaus der ABS 48 nicht umgebaut.

Trager der Baulast der Bundesstral3e einschliefZlich der parallel zur BundesstralRe
verlaufenden Radwege ist der Bund, Trager der Baulast des Schienenweges ist die
DB InfraGO AG, Trager der Baulast der Gehwege ist die Stadt Wangen.
Vorhabentrager ist das Regierungsprasidium Tidbingen im Rahmen der

Bundesauftragsverwaltung.

Die Planung beinhaltet folgende TeilmaRnahmen:

- Tieferlegung der B 32, Ravensburger StraRe/Buchweg etwa ab der Einmindung
des Hans-Schnitzer-Wegs bis ca. 50 m vor der Einmindung der Gegen-
baurstralie

- Uberfiihrung (Eisenbahniiberfiihrung) der Bahnstrecke KiRlegg — Hergatz iber
die tiefer gelegte B 32

- Absenkung der Einmindung Zeppelinstrale

- Uberfiihrung (StraBentiiberfiihrung) der KreisstraRe K 8007 (PraRbergstraRe)
Uber die tiefer gelegte B 32

- bahnparallele Weiterfiihrung der Praf3bergstralie auf einer Lange von ca. 170 m

sowie Anbindung der Praf3bergstral3e an die Zeppelinstralle
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- Abhangen der Bahnhofsstral3e und der Fronwiesenanbindung von der B 32

- Bau einer 40 m ,breiten* Brlcke (Stral’eniberfihrung) tber die tiefer gelegte
B32 als Verbindung zwischen Ravensburger Vorstadt und dem
Naherholungsgebiet ,Buch® sowie zur Anbindung der Kleingartenanlage
,Fronwiesen”

- getrennte, an die Planung angepasste, Ful3- und Radwegfiihrung

- hdéhenmafige Anpassung der Pral3bergstralie (K 8007), der Zeppelinstralle, des
Hans-Schnitzer-Wegs, des Hinderofenwegs und der Fronwiesen an die Planung

- Auflassung der bisherigen nicht barrierefreien FuRgangerunterfilhrung zwischen
Pral3bergstral3e und Fronwiesen

- bauzeitliche Verkehrsfuhrung mit Ersatzbahnibergang fur die B 32 zur
Vermeidung einer mehrjahrigen Vollsperrung der B 32 wahrend der Bauzeit

- Landschaftspflegerische BegleitmalRnahmen
Die Malnahme unterliegt den Regelungen des Eisenbahnkreuzungsgesetzes
(EKrG). Sie ist nicht Bestandteil von Bedarfs- oder Ausbauplanungen des Bundes

entsprechend des Bedarfsplans 2016.

Verbindungsfunktion und StraRenkategorie

Die Verbindungsfunktion wird entsprechend der Richtlinien fir die integrierte Netz-
gestaltung (RIN 2008) ermittelt. Die B 32 verbindet das Mittelzentrum Wangen
sowohl mit dem Oberzentrum Friedrichshafen/Ravensburg/Weingarten der baden-
wrttembergischen Region Bodensee-Oberschwaben als auch mit dem bayrischen
Oberzentrum Kempten. Sie erfullt somit die Verbindungsfunktionsstufe I,

Uiberregional.

Bei dem mit dieser Malinahme Uberplanten Streckenabschnitt der B 32 handelt es
sich um eine vorwiegend anbaufreie Hauptverkehrsstraf3e im Vorfeld bzw. innerhalb
bebauter Gebiete. Aufgrund der vorgenannten tberregionalen Verbindungsfunktion

wird sie in die Kategorie VS Il eingeordnet.
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Réaumliche Verfahrensgrenzen der Planfeststellung

Die raumlichen Verfahrensgrenzen sind im folgenden Stadtplanausschnitt in

dunkelblau dargestellt. Ergdnzend zum eigentlichen Vorhaben zur Beseitigung des

Bahnuibergangs im Zuge der B 32 sind bauliche Mal3hahmen am Argenauweg sowie

nordlich der Kleingartensiedlung Fronwiesen erforderlich. Die Umsetzung

naturschutzfachlicher AusgleichsmafRnahmen ist im ,Buch® und am Schwarzenbach

vorgesehen. Lagerflachen fur den Bodenaushub sind auf Parkplatzflachen des

Landesgartenschaugelandes geplant.
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1.2

Widmung/Umstufung

Fur die B32 ergeben sich keine Anderungen der Widmung. Die kinftige
Verlangerung der Praf3bergstral3e bis zur Einmindung in die Zeppelinstral3e wird als
Kreisstralle gewidmet. Das Teilstick der Zeppelinstrale zwischen neuer
Einmindung und Einmindung in die B 32 wird von einer Gemeindestralle zur
Kreisstralle umgestuft. Das entsprechende Konzept ist als Unterlage 12 Teil der

Planfeststellungsunterlagen.

StraBenbauliche Beschreibung

Ausbaulangen:

B 32 B+000 - B+440 = 440 m
K 8007 K+000 - K+350 = 350 m
Zeppelinstrale  Z+060 - Z+160 = 100 m
ZeppelinstraBe  Z+212 - Z+281 = 69 m
Hans-Schnitzer-Weg = 15m
Hinderofenweg = 23 m
Fronwiesen = 113 m
Ausbaulangen gesamt: 1.110 m

StralRenguerschnitte:

Die Festlegung der Stral3enquerschnitte erfolgt in Anlehnung an die Richtlinien fir
die Anlage von Stadtstralen (RASt 06) und unter Beriicksichtigung der vorhandenen

Fahrbahnbreiten.

B 32:

Fur den tiefer zu legenden Bereich der B 32 findet Berticksichtigung, dass es sich um
eine Ortsdurchfahrt mit sehr hohem werktéaglichen Verkehrsaufkommen von bis zu
20.000 Kfz/24 h und einem Schwerverkehrsaufkommen von bis zu 800 SV/24 h
handelt (vgl. Unterlage 21, Verkehrsuntersuchung, Abb. 3.1: Bezugsfall 2015). In
Anlehnung an die derzeitige Fahrbahnbreite von 7,50 m im Bereich Buchweg wird
auch fir den kinftig tiefer liegenden Bereich der B 32 eine Fahrbahnbreite von

7,50 m gewabhilt.
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K 8007:
Der Querschnitt der Kreisstrale K 8007 (Pral3bergstrale) wird auf eine

Fahrbahnbreite von 6,50 m festgelegt.

Gemeindestral3en:
Die aufgrund der Tieferlegung der B 32 anzupassenden kommunalen Stral3en
ZeppelinstralRe, Hans-Schnitzer-Weg, Bahnhofstrale und Fronwiesen werden

entsprechend ihrer vorhandenen Breite ausgebaut.

Rad- und Gehwege:

Die parallel zur B 32 gefuihrten Radwege erhalten im Einrichtungsverkehr eine Breite
zwischen 1,60 m und 2,00 m und im Begegnungsverkehr eine Breite zwischen
2,00 m und 3,00 m. Die Gehwege haben jeweils eine Breite zwischen 1,50 m und
2,50 m.

Vorhabenpragende Bauwerke

Die Mallnahme wird gepragt durch drei hintereinanderliegende Briickenbauwerke
sowie Stitzwande im Bereich der tiefer gelegten B 32.

- Bauwerk 1 — ,PralRbergbriicke” (StralRenuberfiihrung) in Bau-Kilometer 0+246:
Uberfiihrung der PraRbergstraRe (K 8007) mittels eines Briickenbauwerks tiber
die tiefer gelegte B 32 zur Verbindung der bestehenden Prafl3bergstral3e mit
deren Verlangerung im Bereich des Geldndes der friiheren Wirttembergischen

landwirtschaftlichen Zentralgenossenschaft (,WLZ*-Gelande)

- Bauwerk 2 — ,Eisenbahniiberfiihrung (EU)* in Bau-Kilometer 0+263:
Uberfiihrung der Bahnstrecke mittels eines Briickenbauwerks (iber die tiefer

gelegte B 32

- Bauwerk 3 — ,Breite Fronwiesenbriicke®(Stralentberfiihrung)
von Bau-Kilometer 0+290 bis 0+330:

Uberfuihrungsbauwerk uber die tiefer gelegte B 32 als Verbindung zwischen der
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von der B 32 abgeh&ngten Bahnhofsstraf3e und der Anbindung Fronwiesen; das
Bruckenbauwerk wird aus stadtebaulichen Grunden mit einer ,Breite“ von 40 m

ausgefuhrt

- Stutzwand Nr. 2 von Bau-Kilometer 0+075 bis 0+240 linksseitig:
Stutzbauwerk an der Hinterkante des Geh-/Radwegs mit einer Lange von ca.
165 m und einer Hohe bis zu 7,2 m zur Abfangung des Hohenunterschiedes zu

den Grundstiicken entlang des Hinderofenwegs

- Stitzwand Nr. 8 von Bau-Kilometer 0+334 bis 0+412 linksseitig:
Stutzbauwerk an der Hinterkante Geh-/Radweg mit einer Lange von ca. 75 m und
einer Hohe bis zu 5,6 m zur Abfangung des HOhenunterschiedes zum

Naherholungsgebiet Buch

- Stitzwande beidseitig der tiefergelegten B 32 (Trogstrecke):
Nr. 3 und 5 von Bau-Kilometer 8+160 0+190 bzw. 0+175 bis 0+290 und
Nr. 9 und 10 von Bau-Kilometer 0+330 bis 0+405 (links) bzw. 0+398 (rechts)

Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die bestehende B 32 (Ravensburger Stral3e/Buchweg) verlauft im vorliegenden
Abschnitt durch die Ortslage von Wangen und weist die Streckencharakteristik einer
weitgehend anbaufreien Stadtstralie auf.

Die Geschwindigkeit ist im gesamten Abschnitt auf 50 km/h beschrankt. Die hohe
Verkehrsbelastung wird Uberwiegend durch Ziel- und Quellverkehr verursacht.

Die Bahnstrecke 4560 KiR3legg — Hergatz quert die BundesstralRe héhengleich. Durch
die Schlie3zeiten des Bahnlbergangs ist der Verkehrsfluss auf der B 32 sehr stark

beeintrachtigt.

Im Planungsabschnitt minden mit dem Hans-Schnitzer-Weg, der Zeppelinstral3e
(Westring), der PralRbergstralRe (K 8007), den Fronwiesen, der BahnhofstraRe und
der Ravensburger Stralle sechs untergeordnete Stral3en plangleich in die

Bundesstralle.
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1.3

Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die Streckencharakteristik als innerortliche Stadtstral3e und die
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h bleiben unverandert erhalten.

Die Planung sieht vor, kinftig anstelle der vorgenannten sechs Einmindungen nur
noch die plangleichen Einmindungen Hans-Schnitzer-Weg und Zeppelinstral3e zu
erhalten. bi M i [ itei i i

GAmpel ) —ausgestattet. Der Knotenpunkt B 32 / Zeppelinstrale wird als

Kreisverkehrsplatz (,KVP“) ausgestaltet.

Die PraRRbergstralRe (K 8007) wird kinftig Uber die tiefer gelegte B 32 Uberfihrt und
schlief3t Gber den neu zu bauenden Abschnitt der K 8007 und die Zeppelinstral3e an
die B 32 an.

Die Einmindungen der Bahnhofstrale, der Fronwiesen und der sldlichen
Ravensburger StraRe werden geschlossen. Die ErschlieBung des Gebiets

"Ravensburger Vorstadt" erfolgt tiber die Gegenbaurstrale.

Der Anschluss Fronwiesen erfolgt kiinftig von der ,Ravensburger Vorstadt* aus tber
die entsprechend der stadtebaulichen Konzeption verlegte Bahnhofstral3e und die
neue ,Breite Fronwiesenbriicke“ (BW 3). Uber diese Verbindung kann auch das

Naherholungsgebiet ,Buch” erreicht werden.

Aufgrund  der  Verkehrsverhdltnisse ist aullerhalb des unmittelbaren
MalRnahmenbereichs auch die Signalisierung der Einmiindung
B 32/Gegenbaurstral3e erforderlich.

Streckengestaltung

Um die Auswirkungen der Mal3nahme zur Beseitigung des Bahniibergangs im Zuge
der B 32 in Wangen im Allgdu auf die gestalterische Situation der Stadteinfahrt und
somit auch auf das gesamte Erscheinungsbild der Stadt Wangen positiv zu

beeinflussen, wurde ein streckenbezogenes Gestaltungskonzept entwickelt.

Die drei in geringem Abstand liegenden Brickenbauwerke haben sehr

unterschiedliche Funktionen und darauf basierend unterschiedliche Abmessungen.
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Verbunden mit den hohen Stitzwanden ergibt sich eine stddtebaulich trennende
Wirkung durch die Tieferlegung der Bundesstral3e.

Um in der innerstadtischen, historischen Situation trotzdem eine gestalterische
Qualitéat zu erhalten, wurde ein Gestaltungskonzept entwickelt, das eine leichte
Neigung der Stutzwande nach oben vorsieht. Dadurch wird erreicht, dass die
Situation offener und weniger beengt wirkt. Die unmittelbar an die Stitzwéande

anschlielRenden Widerlagerwande werden ebenfalls leicht nach auRen geneigt.

Die Stutzwénde im Verlauf der Geh- und Radwege werden mit Gabionenkdrben
verkleidet. Die Beflllung der Kérbe erfolgt mit anstehendem Gestein, wodurch das
durch den Einschnitt gedffnete geologische Fenster symbolisiert und eine optische
Verringerung der Bauhdhe erreicht wird. Erganzend ist eine zuriickhaltende

Begriinung der Stitzwande mit Kletterpflanzen vorgesehen.

Die ,Breite Fronwiesenbricke“ (Bauwerk 3) wird aus stadtebaulichen Grinden
platzartig konzipiert, um die aus der Tieferlegung der B 32 resultierende
Trennwirkung zwischen Ravensburger Vorstadt und Freizeitgebiet Buch zu
minimieren. Die gestalterische Ausbildung auf dem Bauwerksdeckel erfolgt durch die
Stadt Wangen unter Beachtung der konstruktiv zuldassigen Moglichkeiten.

Fir den zwischen dem neu zu bauenden, bahnparallelen Abschnitt der
Pra3bergstralle und der Bahnlinie vorgesehenen Zaun ist als gestalterische

Maflnahme die Berankung mit Kletterpflanzen vorgesehen.

Ergadnzende Baumpflanzungen zur Straf3enraumgestaltung und zur Verbesserung

des Stadtklimas sind im Zuge der Zeppelinstral3e vorgesehen.

Die entwickelte ansprechende architektonische Gestaltung des Einschnitts mit den
beidseitig gestaffelten und begrinten Stitzwéanden sowie den weiteren
Gestaltungselementen im angrenzenden Bereich leistet einen wesentlichen Beitrag
zur Minimierung der Auswirkungen auf das Stadtbild. Die vorliegende Lésung und
Gestaltung wurde in einem engen Abstimmungsprozess zwischen Stadt, Planern und

Strallenbauverwaltung erarbeitet.
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Begrundung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und
Verfahren

Bereits im Gesamtverkehrsplan der Stadt Wangen von 1970 (Prognose 1995) wurde
die damalige Verkehrsbelastung der Ravensburger Straf3e (B 32) als zu hoch fir eine
zweistreifige Stadtstralle bezeichnet. Die Vorschlage zur Verbesserung des
Hauptstral3ennetzes umfassten als ersten Punkt den vierstreifigen Ausbau der B 32
(Ravensburger Straf3e/Buchweg).

Schon damals kam der Gedanke auf, den Bahnibergang im Zuge der B 32 zu
beseitigen. Eine erste grol3e Studie fiir eine Unterfahrung der Bahn ergab allerdings,
dass dann aufgrund der bestehenden H&henverhéltnisse auch die ZeppelinstralRe
unterfahren werden musste. Aufgrund der topographischen Verhaltnisse und des
Zwangspunkts des Anschlusses ZeppelinstralRe erschien eine kreuzungsfreie
Losung mit vertraglichem Kostenaufwand nicht zu erreichen zu sein. Die Beseitigung
des Bahnibergangs wurde deswegen zu diesem Zeitpunkt als nicht realisierbar

bewertet und nicht weiterverfolgt.

Der Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt von 1980-1990 und dessen
Fortschreibung weisen im Erlauterungsbericht mehrfach und deutlich auf die B 32 als
wichtigste Verbindung Ravensburg (B 30) —Wangen — B 308 und auf die vorhandene

sehr hohe Verkehrsbelastung in Wangen hin.

Der damalige FNP nennt unter Kapitel 4.5 ,Verkehr und Versorgung“ als
Planungsziel 2.5.3 des zu diesem Zeitpunkt geltenden Landesentwicklungsplans
(LEP) eine Verbesserung der Verkehrsverbindung der zentralen Orte mit ihren
Verflechtungsbereichen. Durch den Bau der A 96 konnte zwar eine gewisse
Abnahme des Verkehrs aufRerhalb des Stadtgebietes von Wangen festgestellt
werden, die extrem starke Belastung der B 32 innerhalb des Stadtgebietes Wangen
blieb jedoch. Die bekannten ,Storfaktoren® wie Bahnubergang und Einmindungen

sind bei gestiegener Verkehrsbelastung nach wie vor vorhanden.

Bestatigt wurde die extrem starke Belastung der B 32 durch eine umfassende

Untersuchung der Verkehrssituation mit Schwerpunkt auf dem motorisierten
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Individualverkehr (MIV), die die Stadt Wangen im Jahr 2000 in Kooperation mit dem
Regierungsprasidium Tubingen in Auftrag gegeben hatte. Die von der Spiekermann
GmbH, Disseldorf, durchgefihrte konzeptionelle MIV-Untersuchung wurde 2002
abgeschlossen. Die Ergebnisse zeigten, dass die Gesamtbelastung der B 32 auch
nach der Verkehrsfreigabe der A 96 sehr hoch war und dringende Abhilfe geboten
sei, um bei steigendem Verkehrsaufkommen einen ,Kollaps® in der Ortsdurchfahrt im
Zuge der B 32 in Zukunft zu vermeiden. Ebenfalls wurde festgestellt, dass die B 32
aufgrund des hohen innerstadtischen Ziel- und Quellverkehrs kein hohes

Verlagerungspotential aufweist.

Bereits im Jahr 1999 haben die standig steigenden Verkehrsbehinderungen durch
die Schlie3zeiten des Bahnibergangs im Zuge der B 32 die Stadt Wangen
veranlasst, erneut eigene Uberlegungen zur verkehrlichen Verbesserung
durchzufiihren. Ergebnis dieser Untersuchungen war eine so genannte ,kleine
Tunnellésung® (Stand 15.09.1999) mit einer Tunnelstrecke der B 32 von ca. 120 m
Lange unter der Bahnlinie und einer Uberfihrung der KreisstraRBe K 8007. Die
Verbindung Bahnhofstral3e — ,alte“ Ravensburger Straf3e war tber der Tunnelstrecke
geplant. Die Anbindung der Zeppelinstral3e erfolgte bei dieser Untersuchung
plangleich durch Absenkung der Zeppelinstral3e. Diese Voruntersuchungen zeigten,
dass eine Beseitigung des Bahnibergangs entgegen des Ergebnisses des

Gesamtverkehrsplans aus dem Jahr 1970 doch realisierbar erscheint.

Anfang 2000 wurde das Ingenieurbiro pirker+pfeiffer ingenieure mit der
Detailuntersuchung und der Planung der B 32 zur Unterfahrung der Bahnlinie
beauftragt. Eine erste Vorplanung sah eine Variante 1 mit einer Tunnellange von
105 m und eine Variante 2 mit einer ,Tunnellange“ (Uberdeckelung) von 40 m vor
(Stand 06.06.2000).

Weitere Untersuchungen fuhrten zu einem Entwurf ohne Tunnellésung. Die Fiihrung
der B 32 erfolgt in Tieflage mit beidseitigen Stlitzwéanden und Briickenbauwerken zur
Querung von KreisstraRe, Bahnlinie und Fronwiesen (Stand 14.07.2000). Dieser
Entwurf wurde weiter ausgearbeitet und mit den Beteiligten abgestimmt. Daraus
entstand die Entwurfsplanung vom 19.12.2001. Diese wurde der Deutschen Bahn
AG und der StralRenbauverwaltung vorgestellt und deren grundsatzliche Zustimmung

erlangt. Der auf dieser Planung basierende Vorentwurf (Stand 27.02.2006) wurde
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Ende 2006 dem Innenministerium Baden-Wurttemberg (IM BW) zur Genehmigung

vorgelegt.

Aufgrund eines Vorschlages der Burgerinitiative ,Eine-Brucke-statt-drei” im
November 2007 wurden weitere Planungsvarianten untersucht. Auf Basis der
alternativen Trassenfuhrung der Burgerinitiative wurden im Dezember 2007 und
Februar 2008 zwei Varianten fur plangleiche Einmindungen der Pral3berg- und der
ZeppelinstralRe in die B 32/Ravensburger StralRe erarbeitet. Aufgrund des VorstolRes
der Birgerinitiative wurde im weiteren Planungsverlauf der im Jahr 2006 beim IM BW

eingereichte Vorentwurf zurlickgezogen.

Eine weitere Planungsvariante mit einer gegeniber der Planung 2006 nach Westen
abgerickten Lage der B 32 wurde 2008 untersucht. Fir diese Variante wurden
Untervarianten mit und ohne Anbindung der BahnhofstraBe an die B 32 und

unterschiedliche Radwegflhrungen entwickelt.

Mit dem dann folgenden Erwerb des ,Adler-Gelandes® und der Aufstellung des
Bebauungsplanes ,Ravensburger Vorstadt“ durch die Stadt Wangen ergaben sich
neue Rahmenbedingungen fir die Planung zur Beseitigung des Bahnibergangs in
Wangen. Im Jahr 2010 wurde die Planung auf Basis des Vorentwurfs aus dem Jahr

2006 wiederaufgenommen.

Die maRgeblichen Anderungen im Vergleich zur damaligen Planung waren der Entfall
der direkten Verbindung zwischen Bahnhofsstrae und dem sudostlichen Abschnitt
der Ravensburger Stral3e, die Verschiebung und ,Verbreiterung® des Bauwerks 3 als
Verbindung zwischen Bahnhofsstral3e und Fronwiesen sowie die Fiuihrung der Geh-
und Radwege Uber dieses Bauwerk. Der bahnseitige Gehweg im Verlauf des neu zu
bauenden Teilstlicks der Pral3bergstrale musste aufgrund von Abstandsvorgaben
der DB AG entfallen. Fir die Einmindungen B 32/Zeppelinstrale und
B 32/Gegenbaurstralle  wurden auf Basis der  Verkehrsuntersuchung

Signalisierungen vorgesehen.

Aufgrund eines Vorschlages der neuen Bdurgerinitiative ,Radwege Bahn & B 32°
wurde 2011 die frihzeitige Absenkung der B 32 und das Abhangen des Hans-
Schnitzer-Weges untersucht. Dieser Vorschlag wurde jedoch wegen der Mehrkosten,

der groReren Eingriffe, der gréfReren Ausbauldnge und der nur geringfligigen
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2.2

2.3

Verbesserung der Langsneigung von 6,25 % auf 5,80 % bei der Bearbeitung des
Entwurfes nicht weiter berticksichtigt.

Der aktualisierte Vorentwurf wurde dem Verkehrsministerium Baden-Wdirttemberg
(VM) 2015 vorgelegt. Nach dem Abschluss einer Kreuzungsvereinbarung zwischen
DB AG, StraRenbauverwaltung und der Stadt Wangen konnte der Entwurf 2017
genehmigt werden. Der Gesehenvermerk durch das damalige Bundesministerium fuir
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) wurde Mitte 2019 erteilt.

Diese genehmigte Planung bildet die Basis fur den vorliegenden

Feststellungsentwurf.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Fur das Bauvorhaben ,B 32, Beseitigung des Bahniibergangs Wangen im Allgau®
besteht nach den Vorgaben des 87 Abs.1 UVPG (Gesetz uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung) keine Pflicht  zur Durchfihrung einer
Umweltvertraglichkeitsprifung (keine UVP-Pflicht).

Das Bauvorhaben fallt in Anlage 1 des UVPG unter die Nr. 14.6 ,Bau einer sonstigen
Bundesstrale® und ist in Spalte 2 dieser Anlage mit einem ,A“ gekennzeichnet. Das
heiBt es ist eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalles durchzufiihren. Die
allgemeine Vorprifung des Einzelfalles kommt zu dem Ergebnis, dass kein

Erfordernis zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung besteht.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Die MaBBnahme ist als Eisenbahnkreuzungsmafinahme nicht Bestandteil des
Bedarfsplans 2016. Ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag liegt nicht

Vvor.
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Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Durch die innerstadtische Lage der Malinahme sind Ziele der Raumordnung und der
Landesplanung nicht betroffen. Die Planungen sind abgestimmt auf die
stadtebaulichen Zielvorhaben der Stadt Wangen. Die Mal3nahme zur Beseitigung des
Bahnubergangs ist auf die im Jahr 2014 erfolgte Neubebauung der "Ravensburger
Vorstadt" abgestimmt. Der Bebauungsplan "Zeppelinstralte“ fand ebenfalls

mafgeblichen Eingang in die Planung.

Bahnseitig korreliert die Beseitigung des Bahniibergangs mit dem Ausbau und der
Elektrifizierung der Strecke Miinchen — Lindau (ABS 48). Die ABS 48 war Bestandteil
des Bundesverkehrswegeplans 2003 und ist bereits umgesetzt. Die Elektrifizierung
und der Ausbau der Strecke Miinchen — Lindau — Grenze Deutschland/Osterreich
ermdglichen ein zeitgemales, gegenilber Auto und Flugzeug wettbewerbsfahiges

Fernverkehrsangebot zwischen den européischen Metropolen Minchen und Zirich.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéaltnisse

Verkehrsanalyse und Bewertung der Analysebelastung

Durch den Bau der Bundesautobahn (BAB) 96 westlich der GroRen Kreisstadt
Wangen im Allgdu haben sich seit den 1990er Jahren die Uberregionalen Nord-Siid-
Verkehre von der ehemaligen, durch Wangen verlaufende B 18 auf die BAB 96
verlagert. Auf der von Nordwest nach Sudost verlaufenden Ortsdurchfahrt der B 32
hingegen sind seither die Verkehrszahlen und die damit verbundenen Belastungen
deutlich gestiegen.

Das Verkehrsgutachten der brenrer BERNARD-ingenieure-GmbH-vom22.04-2021
BERNARD Gruppe ZT GmbH vom 03.01.2024 weist auf der B 32 im Bezugsfall 2015

im Bereich des Bahnibergangs zwischen Zeppelin- und Pral3bergstrale einen
durchschnittlichen werktaglichen Verkehr (DTV-W5) von 20.000 Kfz/24 h mit einem
Schwerverkehrsaufkommen von 800 SV/24h aus (vgl. Unterlage 21,
Verkehrsuntersuchung, Abb. 3.1: Bezugsfall 2015).
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Die Situation im Bereich des Bahnibergangs im Zuge der B 32 (Ravensburger
StralRe) zwischen Bahnhofstraf3e und Praf3bergstral3e ist gekennzeichnet durch
dieses hohe innerstadtische Verkehrsaufkommen sowie starke
Verkehrsbehinderungen durch das haufige Schlieen der Schrankenanlage. Der
Verkehrsfluss wird durch taglich ca. 50 SchlieBungen mit etwa 150 Minuten
Schlief3zeit unterbrochen (Stand 2015).

Der Uberwiegende Teil der SchlieBungen der Schrankenanlage féllt in die
Hauptverkehrszeit des StralRenverkehrs. Viele Schlielungen erzeugen einen
beidseitigen Ruckstau auf der B 32 und in den angrenzenden Stadtstraf3en, welcher
sich oft nur zah auflést. Bei einer angenommenen Dauer der Stauauflésung von 3
Minuten ergibt dies bei 50 SchlieRungen einen Zeitraum von 2,5 Stunden bei denen
der Verkehr stockt. Hinzu kommt die tagliche eigentliche Schrankenschliel3zeit von
ca. 2,5 Stunden.

Aufgrund der hohen Belastung durch den motorisierten Verkehr sind Querungen der
B 32 durch FulRganger und Radfahrer im Bereich der Pra3berg-, Zeppelin- und
Bahnhofsstral3e nicht sicher maoglich.

Verkehrsprognose und Bewertung der Prognosebelastung

In die Verkehrsprognose haben die allgemeine Siedlungsentwicklung, Szenarien der
allgemeinen Mobilitat sowie die Prognose der Bundesverkehrswegeplanung 2030
Eingang gefunden. Als Prognosehorizont wurde das Jahr 2030 2040 festgelegt.

Durch die strukturellen Entwicklungen der GroRRen Kreisstadt Wangen im Allgau wird
fur das Jahr 2030 2040 eine Zunahme der Einwohnerzahl um 1-830 2.700 und eine
Zunahme der Arbeitsplatze von 1600 1.720 prognostiziert (vgl. Unterlage 21,
Verkehrsuntersuchung, Fabelle-3 Kap. 4.2). Aus den Kennwerten fir den
Motorisierungsgrad und der durchschnittlichen Jahresfahrleistung wurde bis zum
Jahr 20636 2040 der Gesamtfaktor 1,005 ermittelt. Die Giberregionalen Verkehre in den
Landkreisen Ravensburg und Lindau bis 20636 2040 sind mit +8;9-% +7,6 % flr den
Personenverkehr und +12:4-% +20,6 % fur den Gduterverkehr in die Prognose

eingeflossen (vgl. Unterlage 21, Verkehrsuntersuchung, Fabelle-5 Kap. 4.4).

Auf Basis dieser Prognosegrundlagen wurden die Fahrtenmatrizen des Leicht- und

Schwerverkehrs auf den Prognosehorizont 2036 2040 hochgerechnet. Fir den
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Leichtverkehr ergibt sich fur das Jahr 2636 2040 eine Zunahme von +6;5%-+5,2 %,
fur den Schwerverkehr von +12.8-% +18,3 % gegenuber dem Jahr 2015.

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen verteilt sich auf dem innerstadtischen
HauptstraRennetz. Aufgrund des hohen Widerstands durch die Schlie3zeiten des
Bahnubergangs ergibt sich im Prognosenulifall 2636 2040 im Bereich des
Bahnubergangs nur eine geringere Verkehrszunahme von etwa 3-% 1 %. Auf der
B 32 zwischen Zeppelin- und PraBbergstraBe wird ein durchschnittlicher
werktaglicher Verkehr (DTV-W5) von 20:600 20.200 Kfz/24 h ausgewiesen (vgl.
Unterlage 21, Verkehrsuntersuchung, Abb. 5.1).

Die bereits im Erhebungsjahr 2015 schwierigen Verkehrsverhaltnisse im Bereich des
Bahnubergangs werden weiter verschlechtert. Dies gilt insbesondere, da sich nach
der Elektrifizierung und dem Ausbau der Bahnstrecke Minchen — Lindau —
Grenze D/A (ABS 48) aufgrund der teilweise héheren Zuggeschwindigkeiten sowie

der Takterhéhungen die Schrankenschliel3zeiten weiter erhdht haben.

Durch die Beseitigung des Bahnubergangs bzw. den Bau einer hoéhenfreien
Kreuzung zwischen Stral3e und Schiene wird die Verkehrsqualitdt auf der B 32
erheblich verbessert, da die Wartezeiten am Bahniibergang entfallen. Dadurch steigt
die Attraktivitat der B 32 als Verkehrsachse und es wird eine weitere Blindelung des
Verkehrs auf der B 32 bewirkt. Im Planfall B 32-Unterfihrung wird fir das Jahr 2630
2040 der durchschnittliche werktagliche Verkehr (DTV-W5) mit 22200 21.850
Kfz/24 h prognostiziert (vgl. Unterlage 21, Verkehrsuntersuchung, Abb. 10.1).

Durch die MaRnahme werden Zeit- und Betriebskosten der StralRennutzer in
erheblichem Umfang eingespart und die stadtebauliche Situation insbesondere durch

das Bauwerk 3 (,Breite Fronwiesenbriicke®) stark aufgewertet.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die MaRnahme wird durchgefiihrt, da dies die Sicherheit und die Abwicklung des
Verkehrs entsprechend 8§ 3 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) erfordert. Die

Verkehrssicherheit wird fir alle Verkehrsteilnehmer erhéht.

Fur den StralB3enverkehr werden die Unfallrisiken durch die Verringerung der Anzahl

an Einmundungen in die B 32 deutlich verringert. An den im MaflRnahmenbereich
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2.5

2.6

verbleibenden Einmindungen B 32/Zeppelinstrale und B 32/Gegenbaurstralle wird
die Verkehrssicherheit durch den Bau eines Kreisverkehrsplatzes bzw. einer ver

Lichtsignalanlagen erhoht.

Durch eine eigene, von der Fahrbahn abgesetzte oder geschitzt auf der Fahrbahn
gefuhrte, durchgangige Fuhrung fur Ful’ganger und Radfahrer wird insbesondere
auch die Sicherheit fir diese Verkehrsteilnehmer maf3geblich erhoht.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Nach Umsetzung des Vorhabens ergeben sich auch positive Effekte fir die
Schutzguter ,Stadtklima“ und ,Menschen-landschaftsbezogene Erholung“ durch die

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen:

1. Positive Auswirkungen auf das Stadtklima durch verbesserten Verkehrsfluss und
weniger Verkehrsstaus im Zuge der B 32 und somit geringere verkehrsbedingte
Immissionen infolge der BahniUbergangsbeseitigung und dem Entfall der
SchrankenschlieBungen.

2. Positive Auswirkungen auf die innerdrtliche Erholungssituation bzw. auf das
Schutzgut Menschen durch Schaffung eines barrierefreien Zuganges zwischen
Stadtkern Wangen und Stadtpark Buch sowie durch Verbesserung der lokalen

Larmsituation infolge des gleichmaRigeren Verkehrsablaufs.

Eine Entlastung fir alle Verkehrsteilnehmer wird durch die standige durchgangige

Verbindung zwischen Stadtkern und Stadtrand erfolgen.

Zwingende Griinde des iiberwiegenden offentlichen Interesses

Dieses Unterkapitel entféllt, da weder eine FFH-Ausnahmeprifung noch eine

artenschutzrechtliche Ausnahmeprifung erforderlich sind.
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Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Beim Untersuchungsgebiet handelt es sich um einen Uberwiegend bebauten
innerstadtischen Bereich von Wangen, der nérdlich des historischen Stadtkerns im
Umfeld des Bahnhofs liegt und unterschiedliche Nutzungen aufweist:

- nordlich des Bahnhofs auf der Westseite der B 32 befinden sich Flachen mit
hohem Versiegelungsgrad: Gewerbeflachen, Einkaufsmarkte mit Stellplatzen
sowie geplante Gewerbeflachen auf dem ehemaligen, inzwischen freigerdaumten
WLZ-Gelande* bzw. dem ehemaligen Giterbahnhof (Bebauungsplan

,Zeppelinstral3e’),

- nordlich des Bahnhofs auf der Ostseite der B 32 liegen ausgedehnte

Wohnbauflachen,

- sudlich des Bahnhofs auf der Westseite der B 32 wurden in den letzten Jahren
umfangreiche Sanierungs- und Neubaumaflinahmen durchgefiihrt: im Rahmen
des Bebauungsplanes ,Ravensburger Vorstadt' ist die friher vorhandene
Gewerbeflache ,Adler-Areal® zu einer Wohn- und Mischbauflache mit

Geschosswohnungsbau umgewandelt worden,

- 0stlich des Bahnhofs und 6stlich der B 32 liegt der Stadtpark Buch, an den sich
eine ausgedehnte Wiesensenke mit Bachlaufen und Weihern anschlief3t
(Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,Hammerweiher mit Buch®). Der Stadtpark Buch
besitzt mit dem gesamten LSG eine sehr hohe wohnortnahe
Erholungsbedeutung; am nérdlichen Rand der Wiesensenke befindet sich die

Kleingartenanlage ,Fronwiesen’.
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Abbildung 2: Luftbild des Untersuchungsgebiets
(Quelle: Daten- und Kartendienst LUBW)

Das Untersuchungsgebiet beschrankt sich auf den innerstéadtischen Planungsbereich
sowie die fur die Bauzeit erforderlichen Umleitungsstrecken.

Aulerdrtliche Varianten verbunden mit einer Auflassung des Bahniibergangs kamen
grundsatzlich nicht zum Tragen, da eine Ortsumfahrung insbesondere aufgrund des
hohen Ziel- und Quellverkehrsanteils verkehrlich nicht ausreichend wirksam ware.

Die an das Baufeld anschlieRenden StrafRen sind die B 32 (,Ravensburger Strafl3e/
,Buchweg’), die K 8007 (,PralRbergstrale’), die Zeppelinstralle, die Bahnhofstralle
und die ,Fronwiesen‘. Das Geléande weist einen nicht unerheblichen, auf Luftbildern
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schwer erkennbaren Hohenunterschied auf. Das Gelande fallt somit (vom Luftbild aus
betrachtet) nach rechts ab.

Die Praf3bergstral3e (K 8007) miindet von Norden kommend vor dem Bahniibergang
hohengleich in die B 32. Die Zeppellinstra3e miindet von Sudwesten kommend
ebenfalls in die B 32.

Sudlich des Bahniibergangs befindet sich das Bebauungsgebiet ,Ravensburger
Vorstadt’, welches mit der BahnhofstraRe von Stdwesten kommend an die B 32
angeschlossen wird. Ostlich der B 32 befindet sich das Naherholungsgebiet
,Fronwiesen’, welches mit einem gleichnamigen Weg plangleich mit der B 32

verbunden ist. Die Einmindung befindet sich unmittelbar neben dem Bahniibergang.

In diesem Bereich existiert auch eine FuRgangerunterfihrung unter der Bahnlinie, die
eine zur B 32 parallel verlaufende Verbindung zwischen ;Fronwiesenweg‘ und

,PraBbergstralle‘ herstellt.

Im Westen, von Bahnlinie und Bundesstrafl3e sowie Zeppelinstral3e eingeschlossen,
befindet sich ein brachliegendes Gelande, welches im Bebauungsplan

Zeppelinstralie’ fir eine gewerbliche Nutzung vorgesehen ist.

Ansonsten kann im Norden, zwischen B 32 wund PraRBbergstrale, eine
Wohnbebauung, und nordwestlich des Knotenpunkts, zwischen B 32 und
ZeppelinstralRe, eine gewerbliche Bebauung konstatiert werden.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Variantenubersicht

- Nullvariante
- Variante ,Tunnellésung® (2000)
: . Friihzeitig
- Variante ,Vorentwurf 2006 - ausgeschiedene
- Variante Burgerinitiative ,Eine-Brucke-statt-drei” (2007) Varianten

- Variante ,Trassenabriickung nach Westen® (2008)
- Variante Blrgerinitiative ,Radwege Bahn & B 32“ (2011)

—_

- aktueller Entwurf mit Stral3enunterfiihrung
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Frihzeitig ausgeschiedene Varianten:

Nullvariante:

Die Beseitigung des Bahniibergangs durch die Realisierung einer héhenfreien
Querung ist zur Abwicklung des Verkehrs auf der Stral3e und zur Gewéhrleistung der
Sicherheit auf StraRe und Schiene erforderlich. Mit der Nullvariante ergibt sich fur
diese Kriterien keine L6sung.

Variante ,Tunnell6sung“ vom 06.06.2000 (Vorplanung):

Die im Zuge der Vorplanung 2000 alternativ untersuchten Tunnelldsungen mit
verschiedenen Langen scheiden wegen der hoheren Baukosten, hoheren
Betriebskosten und der Probleme und Nachteile bei der Geh- und Radwegfiihrung

aus.

Variante ,Vorentwurf 2006“ (27.02.2006):

Die Vorentwurfsvariante 2006 mit drei unmittelbar nebeneinander liegenden

Briickenbauwerken schied aufgrund der Eingabe der Blrgerinitiative ,Eine-Briicke-
statt-drei“ sowie der nachfolgend geanderten stadtebaulichen Vorgaben durch den
Erwerb des ehemaligen ,Adler-Gelandes® durch die groRe Kreisstadt Wangen im

Allgéu aus.

Variante der Birgerinitiative ,Eine-Bricke-statt-drei“ von 2007 (Untersuchungq):

Die vorgeschlagene Langsneigung von 5,0% kann wegen der kreuzenden
Kanalisation nicht verwirklicht werden. Durch die geanderte Langsneigung der B 32
konnten die zu verlegenden Kanalleitungen aufgrund der nicht mehr vorhandenen
Uberdeckung nicht mehr hergestellt werden. Da die Variante technisch nicht
realisierbar ist und zudem ein hoher Flachenverbrauch mit erheblichen Eingriffen in

das ehemalige ,WLZ-Areal’ und das ,Adler-Gelande’ schied auch diese Variante aus.

Variante ,Trassenabrickung nach Westen“ von 2008 (Vorplanung):

Diese Variante wurde wegen der erforderlichen Eingriffe in das ehemalige \WLZ-
Areal’ und das ,Adler-Gelande® sowie der grof3eren Neigung der B 32 nicht

weiterverfolgt.

Variante der Burgerinitiative ,Radwege Bahn & B 32 von 2011 (Untersuchung):

Diese Variante, die die Abbindung des Hans-Schnitzer-Wegs beinhaltet, fand wegen

der Mehrkosten, der grol3eren Eingriffe, der grol3eren Ausbauldnge und der nur
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geringfigigen Verbesserung der Langsneigung von 6,25 % auf 5,80 % bei der
weiteren Bearbeitung der Planung keine Berlicksichtigung.

Ubersicht der untersuchten Varianten:

Aufgrund des Ausschlusses der vorgenannten Varianten wurde im Rahmen der
Erstellung des Vorentwurfs die vorliegende, zur Planfeststellung eingereichte
Variante ausgearbeitet und in den nachfolgenden Aspekten beurteilt.

In Kapitel 3.3 — Variantenvergleich — erfolgt eine generelle Gegeniiberstellung der

Planungsvariante zu den friihzeitig ausgeschiedenen Varianten.

Planungsvariante

Beqinn, Verlauf, Ende und Lange der Strecke

Die Planungsvariante verlauft vom Hans-Schnitzer-Weg in sudlicher Richtung,
unterfiihrt die Bahngleise und endet beim Geb&ude Buchweg 20. Die B 32 wird auf
einer Lange von 440 m ausgebaut, teilweise verlegt und um bis zu 6,3 m gegenlber
dem heutigen Gradientenverlauf abgesenkt. Die Absenkung erfolgt primar auf dem

Streckenzug zwischen Hans-Schnitzer-Weg und dem derzeitigen Bahniibergang.

Fur zu FuRgehende und Radfahrende werden von der ZeppelinstralBe bis zum
Beginn der Bebauung im Buchweg baulich abgesetzte Geh- und Radwege
hergestellt. Uber das Bauwerk 3 wird eine sichere planfreie Querungsmoglichkeit

Uber die tiefer liegende Bundesstral3e moglich.

Zwangspunkte der Lage und Hohe

Lage: - Hans-Schnitzer-Weg am Bauanfang
- ZeppelinstralRe
- Uberfiihrung der PraRbergstralRe K 8007
- Eisenbahnbricke
- Uberfuhrung Fronwiesen
- Bebauungspléane Zeppelinstral3e und Ravensburger Vorstadt

- B 32 am Bauende
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Hbhe: - Anschlusse der bestehenden Stral3en und Wege an die B 32
- Uberfuhrungsbauwerk PraRbergstraRe (K 8007) liber die B 32
- Hohenlage Bahnlinie Ki3legg - Hergatz

- Uberfuhrungsbauwerk Fronwiesen

Verknipfung mit dem Ubergeordneten und nachgeordneten Netz

Die Verknipfung der B 32 mit dem bestehenden Stral3ennetz bleibt grundsatzlich
bestehen. Es entfallen jedoch die direkten Anbindungen der K 8007
(,PralRbergstralie’), der BahnhofstralRe und des Anschlusses Fronwiesen an die B 32.
Die PrafRbergstralle wird mit dem Brickenbauwerk 1 tber die tiefer gelegte B 32
Uberfiihrt, bahnparallel verlangert und nach etwa 160 m in einer Rechtskurve zur
ZeppelinstraRe gefuhrt. Das Teilstick der Zeppelinstrale zwischen dieser neuen
Einmindung und der dem kunftig tiefer liegenden Einmindung Kreisverkehrsplatz
B 32/Zeppelinstrale wird als Kreisstrale gewidmet. Die Bahnhofstralde und der
Anschluss  Fronwiesen werden (Uber das Brickenbauwerk 3 ,Breite
Fronwiesenbricke” verbunden. Der nérdliche Teil der Bahnhofsstral3e mindet in die

Gegenbaurstral3e, Uber die die B 32 erreicht wird.

Beeinflussung anderer Planungen

Die Planung ist abgestimmt auf die Bauleitplanung der Grol3en Kreisstadt Wangen
im Allgau sowie auf den bereits erfolgten Ausbau und die Elektrifizierung der

Bahnstrecke.

Kreuzungen/Naherungen/Verknlipfungen mit/an Anlagen anderer Verkehrstrager

Die B 32 kreuzt bei Bau-km B+263 die Bahnlinie Ki3legg — Hergatz héhenfrei.

Notwendige FolgemalRnahmen gréfReren Umfanges

Durch die Tieferlegung der B 32 sind Leitungsverlegung in erheblichem Mafle
erforderlich. Die Leitungen der 6ffentlichen Versorgung werden soweit erforderlich

den neuen Verhaltnissen angepasst, gesichert oder verlegt.

Eingriffe in Eigentumsverhéaltnisse

Zur Verankerung der linksseitigen Stitzwand Nr. 2 ist von Bau-km B+100 bis B+220
das Einbringen von Ankerlagen in die Flursticke 517, 517/1, 517/4 und 517/2

erforderlich. Die Ankerlagen greifen in die sidwestlichen Bereiche der Flurstiicke ein,
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die an die Stutzwand Nr. 2 angrenzenden (vgl. Unterlage 15.4, Blatt 1 sowie
Unterlage 15.5, hier insbesondere Anlage 9).

Beim Einbringen der Anker sind vorhandene Erdbohrungen oder Erdsondagen wie

z.B. fur Erdwarmesonden zu beriicksichtigen.

Zur Verankerung der Stitzwand Nr 8 ist von Bau-km B+335 bis B+400 das Einbringen
von Ankerlagen in das Flursttick 584/1 erforderlich. Dartiber hinaus sind von Bau-km
B+330 bis B+420 fur die Stutzwande Nr. 10 und 11 das Einbringen von Ankerlagen
in die Flurstiicke 525/5, 522, 166 und 168 erforderlich.

Besonders schwerwiegende Eingriffe in Eigentumsverhaltnisse

Bei Bau-km B+200 links, Flurstiick 517/2 (Ravensburger Str. 28) ist zur Erstellung
der Stitzwand Nr. 2 das bestehende Wohngebaude abzubrechen. Ein Abriss der
Nebengebaude ist ebenfalls vorgesehen, um Baustelleneinrichtungsflachen zu

schaffen.

Uberbauung von Altlasten/Altlastenverdachtsflaichen

Die Uberbauung von Altlasten/Altlastenverdachtsflachen ist nicht vorgesehen.

Technische Besonderheiten

Zur Uberfuhrung der abgesenkten B 32 werden drei Briickenbauwerke errichtet
sowie Stltzwéande bis zu einer Hohe von 5,10 m.

Bauwerk 1: StraRBenbticke im Zuge der ,Pral3bergstralle’ (K 8007)

Bauwerk 2: ,Eisenbahniberfliihrung®im Zuge der Bahnstrecke Kif3legg — Hergatz
Bauwerk 3: StraRenbriicke ,Breite Fronwiesenbricke“ im Zuge der Verbindung

BahnhofstralRe/Fronwiesen (Gemeindestrafl3en)

Die-Einmimndung Der Kreisverkehrsplatz B 32/Zeppelinstralde liegt ca. 2,00 m tiefer
als im aktuellen Bestand.

Variantenvergleich

Aufgrund der Vielzahl an Zwangspunkten insbesondere durch die Randbebauung
erfolgte der Variantenvergleich im Zuge der straBentechnischen Planung. Der

Variantenvergleich umfasste primar die Moglichkeiten, das bestehende Netz
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3.3.1

3.3.2

3.3.3

3.34

anzuschliel3en. Der Planungs- und Eingriffsbereich aller untersuchten Varianten war
aufgrund der unter 3.2.2 beschriebenen Zwangspunkte ann&hernd identisch.

Untersuchte Varianten flr einzelne Knotenpunkte werden im Kapitel 4.5.2 aufgefihrt.

Raumstrukturelle Wirkungen

Die raumstrukturellen Wirkungen sind sowohl bei den friihzeitig ausgeschiedenen
Varianten als auch bei der aktuellen Planungsvariante gering. Die Unterscheidung
innerhalb der Varianten ist fir eine Variantenentscheidung nicht erheblich.

Verkehrliche Beurteilung

Das grundlegende StraRennetz bleibt sowohl bei den friihzeitig ausgeschiedenen
Varianten als auch bei der Planungsvariante bestehen. Die Einmindungen der
K 8007 (,PraRbergstralRe‘) sowie der Bahnhofsstral3e in die B 32 kdnnen aufgrund
der erforderlichen Tieferlegung der Gradiente der B 32 in den untersuchten Varianten
nicht aufrechterhalten werden. Gleiches gilt fir die Anbindung des
Naherholungsgebiets Fronwiesen. Die verkehrliche Beurteilung der untersuchten
Varianten unterscheidet sich diesbeztglich nicht.

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Mit der Beseitigung der hohengleichen Kreuzung zwischen Bahnlinie und
Bundesstral3e entféllt bei allen untersuchten Varianten dieser Gefahrenpunkt und es
entsteht ein erheblicher Sicherheitsgewinn fir die beteiligten Verkehrstrager.
StraRenseitig entsteht durch das Vermeiden von Uberstauungen von Einmiindungen

im Planungsraum eine deutliche Erh6hung der Verkehrssicherheit.

Die entwurfstechnischen Parameter sind durch die in 3.2.2 beschriebenen
Zwangspunkte bei allen untersuchten Varianten nahezu gleich. Auch hier ergeben

sich keine relevanten sicherheitstechnischen Unterschiede.

Umweltvertraglichkeit

Nach der (berschlagigen Priafung der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der

allgemeinen Vorprufung hat sich gezeigt, dass durch das Bauvorhaben keine
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3.3.5

3.35.1

3.35.2

erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen verursacht werden, da geeignete
MalRRnahmen zur Vermeidung und Minimierung sowie zum Ausgleich erheblicher

Beeintrachtigungen von Naturhaushalt und Landschaftsbild umgesetzt werden.

Artenschutzrechtliche Verbotstatbestdande treten bei Durchfiihrung geeigneter
vorgezogener Vermeidungs- und AusgleichsmalRnahmen (CEF-Malinahmen) nicht
ein. Hinsichtlich der Eingriffe in Natur und Landschaft sind alle Varianten wegen ihrer

ahnlichen innerstadtischen Trassenlage indifferent zu bewerten.

Wirtschaftlichkeit

Investitionskosten

Die Investitionskosten der frilhzeitig ausgeschiedenen Varianten waren entweder
hoher als bei der Planungsvariante (z.B. Tunnellésung) oder die Varianten wurden
aus technischen Grinden ausgeschlossen. Die Planungsvariante beinhaltet die
,Breite Fronwiesenbricke® (Bauwerk 3). Die Investitionskosten fur die Verbreiterung
von 6,50 m auf 40 m werden durch die Stadt Wangen getragen.

Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Zur Beseitigung des Bahniibergangs wurden die voranstehend beschriebenen
Varianten ,Tunnelldsung®, ,Eine-Briicke-statt-drei, ,Trassenabriickung nach
Westen®, ,Variante der Burgerinitiative ,Radwege Bahn & B 32 untersucht. Diese
Varianten waren entweder teurer als der vorliegende Entwurf oder aus technischen

Griunden nicht realisierbar.

Die im Vorentwurf enthaltene Verbreiterung des Bauwerks 3 zu einem 40 m breiten
Briickenbauwerk ist nicht kreuzungsbedingt veranlasst. Die Verbreiterung tragt der
stadtebaulichen Entwicklung der GrofRen Kreisstadt Wangen im Allgau Rechnung.
Die Mehrkosten fir die Verbreiterung werden durch die Stadt Wangen getragen
ebenso wie die Kosten der Gehwege entlang der Verlangerung der PralRbergstralRe

sowie eines Teilstlicks der Westseite der Zeppelinstralie.

Aufgrund der deutlichen Erhtéhung der Sicherheit durch die Beseitigung des

Bahniibergangs und der Entscharfung der Unfallsituation an der Einmindung B 32
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(,Ravensburger Stral3e)/Zeppelinstral3e entsteht ein hoher volkswirtschaftlicher

Nutzen.

Die Planungsvariante ist wirtschaftlich.

3.4 Gewahlte Variante

Die gewahlte Variante ist die Planungsvariante (siehe Kap. 3.2.2). Andere

untersuchte Varianten sind friihzeitig ausgeschieden (siehe Kap. 3.2.1).
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Technische Gestaltung der BaumaRnahme

Ausbaustandard

Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Bei dem uberplanten Streckenabschnitt der B 32 handelt es sich um eine vorwiegend
anbaufreie Hauptverkehrsstralle im Vorfeld bzw. innerhalb bebauter Gebiete.
Aufgrund der Uberregionalen Verbindungsfunktion wird die B 32 nach den Richtlinien
fur die Anlage von StadtstralBen (RASt 06) in die Stral3enkategorie VS Il eingeordnet.
Fur den gesamten Stralenabschnitt wurde eine Entwurfsgeschwindigkeit von
Ve=50 km/h zu Grunde gelegt, da die MalRnahme vollstandig im innerstadtischen
Bereich liegt.

Betriebsform
Die B 32 wird in der Betriebsform ,allgemeiner Verkehr* betrieben.

Regelquerschnitt

Die durchgehende Fahrbahn der B 32 in der Tieflage erhéalt eine Fahrbahnbreite von
7,50 m. Die Breite der durchgehenden Fahrstreifen betragt 3,75 m. und—im

Grundsatze und Elemente der Linienfihrung

Die MindestgréRe der Trassierungselemente nach RASt 06 fir anbaufreie
Hauptverkehrsstraf3en sind nicht unterschritten. Die Wahl der Elemente und deren
Anordnung innerhalb der Planungsstrecke erfolgte mit der Zielsetzung,

Unstetigkeiten zu vermeiden.

Grundsatze der Knotenpunktgestaltung und Betriebsmerkmale

Der bestehende Knotenpunkt B 32/Zeppelinstral3e (Einmindung) wird im Zuge der

Tieferlegung umgebautund-sighalisiert zu einem Kreisverkehrsplatz umgebaut. Er
bleibt grundsatzlich in seiner Ferm—und Funktion erhalten. Die bestehende

Einmindung B 32/Pral3bergstralle muss aufgrund der Tieferlegung der B 32
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aufgelost werden. Die Pral3bergstral3e wird kinftig Uber die tiefer liegende B 32
Uberfiihrt und an die ZeppelinstralBe angeschlossen. Ebenfalls aufgeldst wird der
Knotenpunkt B 32/Bahnhofstra3e/Fronwiesen. Bahnhofstral3e und Fronwiesen
werden uber ein Brickenbauwerk verbunden, die Anbindung an die B 32 erfolgt tber
die Gegenbaurstraf3e. Im Zuge der vorliegenden MaRRnhahme wird die Einmiindung
B 32/Gegenbaurstralle ebenfalls signalisiert.

Detailanpassungen insbesondere in Bezug auf die Dimensionierung der
Schleppkurven erfolgten auf Basis einer gesonderten Abstimmung zu

Langholztransporten.
Die Aspekte des unterhaltungsfreundlichen Entwerfens und Bauens aus Sicht des

Betriebsdienstes wurden, soweit in der Planung mdglich, beachtet.

Vorgesehene Verkehrsqualitat

Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr

Durch die hdhenfreie Kreuzung zwischen B 32 und Bahnlinie und dem dadurch
bedingten Entfall der Schrankenschlie3zeiten sowie der ebenfalls hohenfreien
Ldsungen fur die Knotenpunkte PraRbergstrale, Bahnhofstrale und Fronwiesen
wird der Verkehrsfluss auf der BundesstralBe verstetigt und dadurch die

Verkehrsqualitat des Stra3enverkehrs deutlich erhoéht.

Die Leistungsfahigkeitsbemessung wurde nach dem Handbuch fiir die Bemessung
von StraBenverkehrsanlagen (HBS) ermittelt. Fir einen Einzelknoten sollte
mindestens die Qualitatsstufe D im Verkehrsablauf erreicht werden. Fir den
signalisierten—-Knotenpunkt Kreisverkehrsplatz B 32/ZeppelinstralRe ergibt sich die
Qualitatsstufe B C. Die Einmindung der verlangerten Pral3bergstrale in die

ZeppelinstralRe als vorfahrtgeregelter Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe B.

Verbindungs- und ErschlieBungsqualitat im Rad- und FuRgangerverkehr

Der Geh- und Radverkehr wird von der Zeppelinstral3e bis zum Beginn der Bebauung
im Buchweg getrennt vom motorisierten Verkehr gefuhrt. Fir zu Fu3gehende und
Radfahrende werden jeweils getrennte Verkehrsflachen ausgewiesen. Uber das

Bauwerk 3 wird eine sichere planfreie Querungsmaglichkeit Gber die tiefer liegende
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BundesstralRe moglich. Diese Losung entspricht der stadtebaulichen Konzeption fir
die ,Ravensburger Vorstadt®. Die daraus resultierenden hohen Langsneigungen der
Geh- und Radwege wurden seitens der Stadt Wangen zugunsten der positiven

innerstadtischen Vernetzung in Kauf genommen.

Die Verkehrsqualitat wird durch die Trennung der Verkehrsarten und durch
angemessene Querschnitte erhoht.

Gute Befdrderungsqualitat im OPNV

Haltestellen fur den OPNV sind nicht vorhanden und nicht vorgesehen. Die
vorliegende Planung beriicksichtigt die Uberlegungen der Stadt Wangen im
ndrdlichen Bereich des ehemaligen WLZ-Geldndes* eventuell einen Busbahnhof zu

errichten.

Ausreichende ErschlieBung von benachbarten Flachen

Die ErschlieBung benachbarter Flachen ist Uber das nachfolgende Stral3en- und
Wegenetz gesichert. Gesonderte Abstimmungen erfolgen hierbei hinsichtlich der im
Rahmen des Bebauungsplans ,Zeppelinstrae“ vorgesehenen Bebauung des

Areals.

Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Angemessene Geschwindigkeiten

Durch die Vielzahl an Knotenpunkten im Streckenzug der Ortsdurchfahrt der B 32
und dadurch, dass sich die gesamte Verkehrsanlage im innerdrtlichen Gebiet

befindet, ist keine erhdhte Geschwindigkeit zu erwarten.

Sichere Fahrverldufe

Durch die Beseitigung des Bahnubergangs und der Unterfihrung der B 32 unter der
Bahnanlage hindurch wird fir alle Verkehrsteilnehmer die Verkehrssicherheit

malfigeblich erhoht.

Sichere Fiihrung in Knotenpunkten

Die Anordnung und Ausbildung der Knotenpunkte wurde entsprechend den

Verkehrsbelastungen gewahlt, sodass ein sicheres Ein- und Abbiegen der



B 32, Beseitigung des Bahnubergangs in Wangen Seite 30

Verkehrsstrome gewabhrleistet ist. Die Sichtfelder werden von Bepflanzung und

Bauwerken freigehalten. An den der Einmindungern B-32/Zeppelinstralle—und
B 32/Gegenbaurstralde ist eine Lichtsignalanlage vorgesehen.

Sichere Nutzung durch schwache Verkehrsteilnehmer

Zur Erhohung der Verkehrssicherheit wird der motorisierte und nicht motorisierte
Verkehr im Ausbaubereich auf getrennten Verkehrswegen gefihrt. Aufgrund der zur
B 32 parallel gefuhrten Geh- und Radwege wird die Verkehrssicherheit fir die
schwachen Verkehrsteilnehmer mafigeblich erhéht. An derr im Ausbaubereich
verbleibenden Einmindungen der Zeppelinstrale kann die Querung der B 32 im
Schutz derLichtisighalantagen von Fullgangeruberwegen erfolgen. Im Bereich der
neuen Einmindung der Pral3bergstral3e in die ZeppelinstralRe sind Querungshilfen
fur zu FulRgehende sowohl im Zuge der Praf3bergstral3e als auch der Zeppelinstral3e

vorgesehen.

Darstellung der Ergebnisse des Sicherheitsaudits

Die Vorentwurfsunterlagen wurden einem Sicherheitsaudit unterzogen. Die
planungsrelevanten Anmerkungen wurden in den vorliegenden Feststellungsentwurf
eingearbeitet. U.a. wurden die Gehwege entlang der verlangerten PralRbergstralle
auf 2,50 m verbreitert und der Radius der Ful3- und Radweg-Verbindungsrampe
B 32/Pral3bergstraBle vergroRert. Weitere geforderte Detailplane, wie z.B.
Markierungs- und Beschilderungsplane,  werden im Rahmen  der
Ausfihrungsplanung erstellt. Im Zuge der Umplanung des Knotenpunkts
ZeppelinstraBe / B 32 zu einem Kreisverkehrsplatz wurde ein ergédnzendes

Sicherheitsaudit erstellt.



B 32, Beseitigung des Bahnubergangs in Wangen Seite 31

4.2 Bisherige/zukiinftige StraBennetzgestaltung

Ubersicht der die BundesstraRRe kreuzenden StraRen und Wege

Bau-km Stral3e/ Vorhandener Geplanter Belastungs- Art der Kreuzun
StralRenkategorie Querschnitt Querschnitt klasse 9
B 32
B+016 Hans-Schnitzer- 450 m 4,50 m Bk 1.0 Knotenpunkt
Weg (Ausbau)
. Knotenpunkt
B+134 | ZeppelinstralRe 12,00 m 11,50 m Bk 10 (Ausbau zu KVP)
PralRbergstrale Bauwerk ohne
B+247 K 8007 6,50 m 6,50 m Bk 1,8 Verkniipfung
Zweigleisiger _ _ Bauwerk ohne
B+263 | Bahntrasse Querschnitt Verknipfung
B+275 | Fronwiesen 3,50m 5,00 m -- Bauwg_rk ohne
Verknipfung
B+295 | BahnhofstralRe 9,00 m -- -- Aufgabe
B+515 | GegenbaurstralBe 10,50 m 10,50 m -- Knotenpunkt

Tabelle 1:  Ubersicht kreuzender StraRen und Wege

Verlegungen von Straen und Wegen, Ersatzwege, Parallelwegfiihrungen

Der heutige direkte Anschluss der Praf3bergstrae (K 8007) an die Bundesstralle
entfallt. Kiinftig wird die K 8007 mit einer Uberfiihrung (Bauwerk 1: ,PralRbergbriicke®)
die tiefer liegende B 32 queren, parallel zur Bahn verlaufen und ca. 80 m westlich der

Einmiundung Karl-Hirnbein-Strafl3e an die Zeppelinstrale angeschlossen werden.

Der Anschluss der Kleingartensiedlung ,Fronwiesen® kann kinftig nicht mehr an die
B 32 angeschlossen werden. Die Verbindung zwischen dem Quartier "Ravensburger
Vorstadt" und dem Freizeitgebiet "Buch" bzw. der Kleingartensiedlung ,Fronwiesen”
erfolgt Uber eine 40 m ,breite“ begriinte Briicke (Bauwerk 3: ,Breite Fronwiesen-

bricke®).

Die BahnhofstralRe kann ebenfalls nicht mehr plangleich an die B 32 angeschlossen

werden. Die Fuhrung zum Ubergeordneten Netz erfolgt Uber die Gegenbaurstral3e.
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Widmung, Umstufung, Einziehung

Der neue ca. 300 m lange Streckenabschnitt der Praf3bergstraf3e von Bau-km 0+000
bis ca. 0+300 wird gemal §5 StraRengesetz Baden-Wiurttemberg (StrG) zur
KreisstralRe K 8007 in der Baulast des Landkreises Ravensburg gewidmet.

Die bisherige, in der Baulast der Stadt Wangen im Allgau stehende Gemeindestral3e
LZeppelinstrale® wird gemalt §6 Abs. 1 StrG von der neuen Einmindung der
Praf3bergstralde bis zur Einmiindung in die B 32 auf einer Lange von ca. 170 m zur
KreisstraRe K 8007 in der Baulast des Landkreises Ravensburg aufgestuft.

Ersatz, Verlegung, Anderungen von Zufahrten

Die bestehende Zufahrt zum ehemaligen WLZ-Geldnde' (Bebauungsplan
,Zeppelinstrae’) gegeniiber der Karl-Hirnbein-Strale wird geschlossen. Das
Flurstiick 498/7 soll kinftig Uber neue Zufahrten im Zuge der Pral3bergstral3e

erschlossen werden.

Linienfihrung

Beschreibung des Trassenverlaufs

B 32 (Ravensburger StralRe/Buchweq)

Die B 32 wird auf einer Lange von ca. 440 m verlegt und um bis zu 6,3 m gegeniber
dem heutigen Gradientenverlauf abgesenkt. Die maximale Neigung betragt 6:25%
6,50 % auf einer Lange von ca. 235-m 110 m. Im Absenkungsbereich ist die
ZeppelinstraRe an die B 32 anzuschlieBen. Die Querung der Prafl3bergstralRe (K
8007) erfolgt mit einem Bruckenbauwerk, ebenso die Querung der DB-Strecke sowie

die Verbindung Bahnhofstral3e - Fronwiesen.

Der Geh- und Radverkehr wird beidseitig der B 32 durchgehend gefihrt, wobei fur
Radfahrende und zu Fu3gehende getrennte Verkehrsflachen ausgewiesen werden.
Im Querungsbereich mit der Pral3bergstrale und der DB-Strecke werden die
Gehwege und Radwege nur soweit erforderlich abgesenkt (jeweils = 2,50 m unter

Briickenunterkante).
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Beidseitig der Bundesstral3e sind Stitzwande in einer Lange von ca. 240 m und bis
zu einer Hohe von 5,10 m erforderlich. Weitere Stitzwande sind entlang der Rad-

und Gehwege notwendig mit einer max. Héhe von 7,20 m.

ZeppelinstralRe

Der Einmiundungsbereich der Zeppelinstralie in die B 32 befindet sich bereits heute
ca. zwei Meter tief im Einschnitt. Die Anbindung der ZeppelinstralBe an die
abgesenkte B 32 ist jedoch mit einem maximalen Gefélle von 4% zwischen Karl-
Hirnbein-StralRe und Einmindungsbereich problemlos realisierbar. Entlang des
sudlichen Schrammbords der ZeppelinstralRe entfallt die bestehende Stlitzwand von
ca. 60 m Lange und bis zu 1,50 m Hohe. Die vorhandene Stitzwand entlang der
nordlichen Gehweghinterkante schiitzt den zum Gewerbegebaude gehérenden tiefer
liegenden Hof und kann durch die Absenkung der Zeppelinstral3e in ihrer Hohe
gekirzt werden. Eine-neue-Stiltzwand-istin-diesem-Bereich-nicht-erforderlich—Es ist
vorgesehen, die bestehende Stutzwand mit der neuen Stutzwand Nr. 13 zu

verbinden.

K 8007 (,Prabergstraiie’)

Der heutige direkte Anschluss der Praf3bergstrale an die Bundesstral3e entfallt.
Kiinftig wird die K 8007 mit einer Uberfiihrung die B 32 queren, parallel zur Bahn
verlaufen und ca. 80 m westlich der Einmindung Karl-Hirnbein-StralRe an die

Zeppelinstralle angeschlossen.

Im Bereich des neu zu bauenden Streckenabschnitts der Pral3bergstral3e erfolgt die
Anlage eines Gehwegs einseitig auf der bahnabgewandten Seite mit einer Breite von
2,50 m. Bahnseitig muss aufgrund der erforderlichen Abstande zur kinftig

elektrifizierten Bahnstrecke auf einen Gehweg verzichtet werden.

Im Bereich der Parallelfiihrung der Pral3bergstralle zu den Bahngleisen sind
zwischen PralRRbergstrafRe und Bahnanlage auf einer Lange von ca. 140 m passive

Ruckhaltesysteme sowie ein Blendschutzzaun erforderlich.

Vom ostlichen Gehweg entlang der B 32 fithrt zwischen den Bauwerken 1
.Pralbergbricke® und 2 ,Eisenbahniberfihrung® eine Fuligdngerrampe zur
Pra3bergstralRe. Die Relation fur Radfahrende aus Richtung Innenstadt in Richtung

Waltersbihl* fuhrt Uber den Hans-Schnitzer-Weg. Die Verbindung fur zu
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FuRgehende und Radfahrende aus Richtung Ravensburg zur Praf3bergstralie bzw.
von der Praf3bergstral3e in Richtung Innenstadt erfolgt ebenfalls tber eine Rampe.

Bahnhofstral3e und sidliches Teilstiick der Ravensburger Stralle

Durch die Tieferlegung der B 32 ist eine Anbindung der Bahnhofstral3e und des
sudlichen Teilstiicks der Ravensburger StrafRe an die B 32 nicht mehr moglich. Die
notwendige VerkehrserschlieBung erfolgt Gber die Gegenbaurstra3e. Die neuen
Verkehrsbeziehungen sind Bestandteil des Bebauungsplans "Ravensburger
Vorstadt" der Stadt Wangen.

Voraussetzung fur den Verzicht einer direkten Anbindung der Bahnhofsstral3e an die
B 32 sind die Verlegung des Zentralen Omnibusbahnhofs (ZOB) oder andere
betriebliche und bauliche Malinahmen zur Aufrechterhaltung des Busverkehrs. Die
Realisierung entsprechender Mal3nahmen wurden seitens der Grof3en Kreisstadt

Wangen zugesagt und sind nicht Bestandteil der Beseitigung des Bahniibergangs.

Fronwiesen

Die Verbindung zwischen dem Quartier "Ravensburger Vorstadt" und dem
Freizeitgebiet "Buch" bzw. der Kleingartensiedlung “Fronwiesen® erfolgt Uber eine

40 m ,breite“ begrinte Briicke (,Breite Fronwiesenbriicke®).

Geh- und Radwege

Die parallel zur B 32 verlaufenden Geh- und Radwege werden Gber Rampen an die
PraRRbergstralRe (K 8007) angebunden. Uber die Fronwiesenbriicke erfolgt die
Verknlpfung der Rad- und Gehwegrelationen der durch die B 32 getrennten Gebiete.
Es ergeben sich Verknipfungsfunktionen von der B 32 aus Richtung Ravensburg
kommend und aus dem Gebiet Waltersbihl in das Gebiet ,Ravensburger Vorstadt*
und hiertiber in die Wangener Altstadt bzw. das Wangener Stadtzentrum sowie in

umgekehrter Relation.

Die bestehende Ful3gangerunterfiihrung unter der Bahn an der K 8007 bei Station
K+320 wird geschlossen. Die Anbindung erfolgt Gber die Rampe an die
Praf3bergstralie (K 8007).
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4.3.2 Zwangspunkte

Im Folgenden werden die Zwangspunkte, an denen sich zu orientieren war,

aufgelistet:

- Bebauungsplan ,Zeppelinstraflie*

- Bebauungsplan ,Ravensburger Vorstadt*

- Anbindung bzw. Uberfiihrung der K 8007 (PraRbergstraie)
- Anschluss der Zeppelinstral3e

- Anbindung Fronwiesen (Naherholungsgebiet)

- Beseitigung des Bahniibergangs mit Tieferlegung der B 32

- Bahngleise und Anlagen der Bahn

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan

Trassierungselemente B 32:

Rmin

135150 m

Amin

50 m

Die Trassierungselemente der RASt 06 sind eingehalten. Sie sind so aufeinander

abgestimmt, dass innerhalb der Planungsstrecke keine Unstetigkeiten auftreten.

434 Linienfihrung im Héhenplan

Trassierungselemente B 32:

min Hg =1.060 800 m
min Hy = 800 m
max s = 6;25 6,50 %
min s = 0,80 %

Die Hohenplanelemente nach RASt 06 sind eingehalten.
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435 Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten

Bei der rdumlichen Trassierung wurde durch Abstimmung der Entwurfselemente in

Lage und Hohe erreicht, dass keine Defizite entstehen.

Die erforderlichen Haltesichtweiten gemaR RASt06 werden in beiden
Fahrtrichtungen auf dem gesamten Streckenabschnitt eingehalten.

4.4 Querschnittsgestaltung

44.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Bestandteile des Regelquerschnittes der B 32

Fahrbahnbreite: 7,50 m
Notgehwege (Tieflage): 1,00 m
inksabbi i . e 3.

Querschnittbestandsteile fir FuR— und Radverkehrsanlagen im Zuge der B 32

Radweg Wegbreite Einrichtungsverkehr: 1,60 m
Radweg Wegbreite Zweirichtungsverkehr: 2,50 m

Gehweg Wegbreite: 1,50 m

Anforderungen an den OPNV

Haltestellen fur den OPNV sind nicht vorgesehen.

Querschnitte in besonderen Bereichen und zusétzliche Elemente

Im Querschnitt sind zusatzliche Einrichtungen (Stitzbauwerke) wegen der Tieflage

der B 32 vorhanden.

Qualitat des Verkehrsablaufes

Die Qualitatsstufe des sigralisierten als Kreisverkehrsplatz ausgebildeten

Knotenpunktes B 32/Zeppelinstral3e erreicht die ausreichende Stufe B C.
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4.4.2

uerneigun

Die Mindestquerneigung der B 32 betragt 2,5 %. Verwindungen der Fahrbahn sind

bei B+040 und B+190, die Anrampungen sind innerhalb der Grenzwerte.

Entwésserung

Durch die Mindestquerneigung von 2,5 % und den Langsneigungen > 0,8 % ist der

Wasserabfluss im Zuge der B 32 gewahrleistet.

Fahrbahnverbreiterungen und Aufweitungen

Fahrbahnverbreiterungen und Aufweitungen sind in den Ubergangsbereichen am

Bauanfang und Bauende vorgesehen.

Fahrbahnbefestigung

Belastungsklasse

Ermittlung der Belastungsklasse: besondere Beanspruchungen sind nicht bekannt

Bemessungsrelevante Beanspruchung B (nach RStO 12):
Verkehrsbelastung 2636 2040 (Planfall):
B 32: 22.200 21.800 Kfz/24h; SV-Anteil: 956-1000 Kfz/24h (4:3% 4,6 %)

Anzahl der Fahrstreifen: 2

Breite Fahrstreifen: 3,50m-3,75m

max. Langsneigung: 6:25 6,50 %
B=N-DTASY) . qgm - f1-f2-f3-fz - 365

N = 30 Jahre

DTA®Y) = DTVEV) . f,

mit Achszahlfaktor fa = 4,0 bei BundesstraRen (Tabelle A1.1)
DTA ®Y) = 9001000 FZ/24 h - 4,0 = 3:600 4000

Lastkollektivquotient gem = 0,25 bei BundesstralRen (Tabelle A 1.2)
Fahrstreifenfaktor f; = 0,50 bei zwei Fahrstreifen (Tabelle A 1.3)
Breitenfaktor f» = 1,10 Fahrstreifenbreite (Tabelle A 1.4)
Steigungsfaktor f3 =1,14 bei 6 - 7 % Steigung (Tabelle A 1.5)
Mitteljahrlicher Zuwachsfaktor P = 0,02 bei Bundesstral3en (Tabelle A 1.6)

Faktor Mittlere jahrliche Zunahme f, = 1,352 bei N = 30 Jahre (Tabelle A 1.7)
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B =30 -36004000-0,25-0,50-1,10-1,14 - 1,352 - 365
B = 8,35 9,28 Mio. Achslbergange

Hieraus ergibt sich Belastungsklasse (Bk) 10 (Tabelle 1)

Im Bereich des Kreisverkehrsplatzes Zeppelinstraf3e ist nach RStO die

nachsthohere Belastungsklasse zu wahlen, Bk 32.

Befestigung der Fahrbahn

Die Befestigung erfolgt gemafd RStO 12 (Ausgabe 2012) nach
Belastungsklasse 10 (KVVP Bk 32), Tafel 1, Zeile 4.

Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus:
Ausgangswerte: Bk 10 (KVP Bk 32)
Frostempfindlichkeitsklasse F2/F3

Frosteinwirkungszone I

F2 F3

Richtwert nach Tabelle 6 55 cm 65 cm
Tab. 7, Frosteinwirkung + 5cm + 5cm
Klimaunterschiede + 0cm + O0cm
Wasserverhaltnisse + 5cm + 5cm

Lage der Gradiente + 5cm + 5cm
Ausfuhrung der Randbereiche - 5cm -5cm

65 cm 75 cm

Die Befestigung der B 32 erfolgt auf Grundlage dieser Zahlen nach
Belastungsklasse 10, Tafel 1, Zeile 4 wie folgt:

B 32 4 cm  Deckschicht Splittmastixasphalt SMA 8 S
8 cm Binderschicht AC22B S
10 cm  Asphalttragschicht AC 32T S
20 cm  Kiestragschicht 0/45
33 cm Frostschutzschicht 0/45
75 cm

Im Bereich des Kreisverkehrsplatzes B 32/ ZeppelinstralBe ist nach RStO die
nachsththere Belastungsklasse Bk 32 zu wahlen. Die Befestigung erfolgt gemar

Tafel 1, Zeile 4 RStO fir die Belastungsklasse 32 wie folgt:
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KVP B 32/ 4 cm  Deckschicht Splittmastixasphalt SMA 8 S
Zeppelinstralle 8 cm Binderschicht AC22B S

14 cm  Asphalttragschicht AC32 T S

20 cm  Kiestragschicht 0/45

29 cm  Frostschutzschicht 0/45

75cm

Die ZeppelinstralRe wird im Anschlussbereich, da sie auch als Umleitungsstrecke und
Zufahrt zum neuen ZOB genutzt wird, ebenfalls in der Belastungsklasse 10

ausgefihrt.

Zeppelinstralle 4 cm Deckschicht Splittmastixasphalt SMA 8 S
8 cm Binderschicht AC22B S
10 cm  Asphalttragschicht AC32T S
20 cm  Kiestragschicht 0/45
33 cm Frostschutzschicht 0/45
75 cm

Entsprechend dem geringeren Verkehrsaufkommen erfolgt die Befestigung der
Praf3bergstralle (K 8007) in Belastungsklasse 1,8.

K 8007 4 cm Deckschicht Splittmastixasphalt SMA 8 N
12 cm  Asphalttragschicht AC 32 T N
20 cm  Kiestragschicht 0/45
24 cm  Frostschutzschicht 0/45
60 cm

Anbindung Fronwiesen 2,5cm  Asphaltdeckschicht AC8 D N
10 cm  Asphalttragschicht AC 22 T N
20 cm  Kiestragschicht 0/45
17 cm Frostschutzschicht 0/45
50 cm.

Radwege 2,5cm  Asphaltdeckschicht AC5D L
8 cm  Asphalttragschicht AC22 T L
30 cm Kiestragschicht 0/45
40,5 cm

Gehwege 2,5cm  Asphaltdeckschicht AC5D L
8 cm  Asphalttragschicht AC 22 T L
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4.4.3

20 cm Kiestragschicht 0/45
30,5cm

Korrekturwert

Die Berechnungen des Verkehrslarms erfolgen entsprechend den Vorgaben der
RLS 19. Fur die Deckschicht aus Splittmastixasphalt wird gemafl RLS 19, Tabelle 4a,
ein Stral3endeckschichtkorrekturfaktor von -2,6 dB(A) fir PKW und fur von -1,9 dB(A)
fur LKW angesetzt.

Besondere bautechnische MaRnahmen

Besondere bautechnischen MaRnahmen hinsichtlich des Fahrbahnaufbaus sind nicht

vorgesehen.

Bbschungsgestaltung und Sicherungsmallahmen

Da die B 32 neu die Bahnlinie unterquert, wird die Baustrecke im Einschnitt gefuhrt.
Wegen der beengten Situation erhalt die B 32 beidseits durchgangig gestaffelte
Stltzwande. Béschungen ergeben sich in den Bereichen oberhalb der Stitzwande
bzw. oberhalb der stral3enparallelen Radwege sowie im Bereich zwischen Bauwerk 3
,Breite Fronwiesenbriicke* und der links- und rechtsseitigen Radwegflihrung. Die
Bdschungen werden mit der Regelneigung 1:1,5 ausgefihrt und mit

standortgerechten Gehdlzen bepflanzt oder mit Landschaftsrasen angesat.

Die Gestaltung der Béschungen erfolgt entsprechend des Landschaftspflegerischen
Begleitplans (LBP).

Fur die Stiutzwande sowie deren Bepflanzung wurde eine Gestaltungsplanung
erstellt, die Bestandteil des Ausgleichskonzepts ist. Eine ansprechende
architektonische Gestaltung des Einschnittbereichs zur Minimierung der
Auswirkungen auf das Stadtbild und zur Erzielung einer gefélligen Gesamtansicht

wird angestrebt durch:

- den Einsatz von Gabionen mit Befiullung aus anstehendem (autochthonem)
Gestein und zurlickhaltender Begriinung aus Kletterpflanzen im oberen

Stutzwandbereich oberhalb des Geh- und Radweges,
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4.5

45.1

- den Einsatz von strukturiertem Sichtbeton in rauer Schalung mit ca. 5-10 cm
auskragendem, ca. 40 cm hohem Mauerkopf in glatter Betonschalung im unteren
Stutzwandbereich zwischen der B 32-Fahrbahn und dem Geh- und Radweg

sowie

- die Optimierung des Gesamt-Erscheinungsbildes Uber entsprechende
Gestaltungsplanung der Gelander-Elemente und der Beleuchtung (Schaffung

einer besonderen Lichtsituation fur die Geh- und Radwege).

Besondere bautechnische MaRnahmen/Sicherungsmaflnahmen

SicherungsmalRhahmen an bestehenden Bauwerken sind erforderlich. Vor dem
Bauende muss die rechts vorhandene Stutzwand wegen der Absenkung der
Bundesstral3e von ca. Bau-km B+400 bis B+418 unterfangen werden. In ca. Bau-km
B+423 ist die Unterfangung der auf dem Flurstiicks Nr. 180 stehenden Garage

erforderlich.

Hindernisse in Seitenrdumen

Im Seitenraum der geplanten StralRe befinden sich die Stiitzbauwerke entlang der
B 32 sowie die Widerlager der ,Breiten Fronwiesenbriicke® (Bauwerk 3).

Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

Anordnung von Knotenpunkten

Die-Einmiindung Der Knotenpunkt derZeppelinstral3ein-die / B 32 bleibt lagemaRig
erhalten und wird h6henmaRig um ca. 2,00 m tiefer gelegt. Die heutige Steigung der

Zeppelinstral3e von 1,2% zur B 32 wird in ein Gefélle von 4% 3,5 % geé&ndert. Bie

hrhahnhraitan nd Abbhieae aifan hlaihan arh an m aa diccar MaRnahme
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erhalt-die-Einmindung—eine—Lichtsignalanlage. Im Zuge der MalRnahme wird der

Knotenpunkt zu einem Kreisverkehrsplatz mit einem Durchmesser von 32 m

umgebaut.

Die Einmundung der BahnhofstralRe in die Bundesstral3e sowie der heutige direkte

Anschluss der Prafl3bergstrale an die Bundesstralle entfallen. Kunftig wird die
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4.5.2

K 8007 (,PraRbergstralRe‘) mit einer Uberfiihrung die B 32 queren, parallel zur Bahn
verlaufen und ca. 80 m westlich der Einmiindung Karl-Hirnbein-StralRe an die
ZeppelinstralRe angeschlossen werden.

Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Die Knotenpunkte, die im Zuge der Ma3nahme verandert oder neugestaltet werden,
sind nach RASt 06 bemessen und werden dementsprechend ausgefuhrt.

Knotenpunkt B 32 / ZeppelinstralRe

Der Knotenpunkt B 32/Zeppelinstral3e (K 8007) wird mit—einer—Lichisignalanlage
ausgestattet als Kreisverkehrsplatz ausgestalt

Fur die Anbindung der ZeppelinstralRe an die B 32 wurden die Knotenpunktformen
eines Kreisverkehrsplatzes sowie einer signalisierten Einmindung untersucht.

Die beiden Knotenpunktvarianten wurden in den Kategorien Verkehrsqualitat, Ful3-
und Radverkehrsfiihrung, Flachenbedarf, Auswirkungen auf die L&arm- und
Luftschadstoffemissionen, Klimavertraglichkeit sowie Wirtschaftlichkeit (Bau- und

Betriebskosten) bewertet und verglichen.

- Qualitatsstufe des Verkehrs
Eine signalisierte Einmindung mit Linksabbiegespuren auf der B 32 und in der
Zeppelinstral3e erreicht die Qualitatsstufe D, demgegenUber erreicht ein
Kreisverkehrsplatz die Qualitatsstufe C. Grundsatzlich sind beide
Knotenpunktformen ausreichend leistungsfahig. Insbesondere die Wartezeiten
des durchgehenden B 32-Verkehrs schneiden ahnlich ab. Die Verkehrsstrome
der einmundenden ZeppelinstralRe hingegen kdnnen bei einem Kreisverkehr mit
deutlich geringeren Wartezeiten abgewickelt werden. Ein Kreisverkehr ist daher

im Hinblick auf die Verkehrsqualitat zu bevorzugen.

- Ful3- und Radverkehrsfiihrung
Beide Varianten bieten Verbesserungen fur den FulRverkehr gegenlber der
jetzigen Bestandssituation. So ist ein geschitztes Queren der B 32 bei beiden

Varianten gewahrleistet. Im Falle der Kreisverkehrsldsung werden alle drei
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Kreisverkehrsarme mit FuRgangertiberwegen ausgestattet. Diese Losung bietet
fur Ful’ganger daher im Vergleich zur signalisierten Einmindung eine noch
bessere Umlaufigkeit. Ebenfalls ist bei FuRgangeriberwegen mit geringeren
Wartezeiten gegenuber signalisierten Furten zu rechnen. Im Hinblick auf die
Radverkehrsfiihrung sieht die Kreisverkehrslosung eine Fiihrung des Radverkers
auf der Kreisverkehrsfahrbahn vor. Diese ist innerorts als sichere Fuhrungsform
zu bewerten, da die Fahrgeschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs gering sind und ein
Uberholen nicht moglich ist. Bei einer signalisierten Einmindung wird der
Radverkehr entlang der B 32 auf Radfahrschutzstreifen bzw. separat auf einem
begleitenden Radweg gefiihrt, welche beide sichere Flhrungsformen darstellen.
Nachteilig wirkt sich eine signalisierte Einmiindung fur den Linksabbieger in die
ZeppelinstralRe aus. In diesem Fall ist entweder eine seperate Phase vorzusehen
oder der Radfahrer muss die B 32 zu Ful3 Uber eine Ful3gangerfurt queren.

Insgesamt ist die Kreisverkehrslésung im Hinblick auf die Rad- und

FuRverkehrsfuhrung vorteilhaft.

- Flachenbedarf
Gegendber einer signalisierten Einmundung weist ein Kreisverkehrsplatz einen
groleren Flachenbedarf auf. Bei den hier betroffenen Flachen handelt es sich um
versiegelte bzw. brach liegende Flachen, deren Erwerb von den Eigentimern in
Aussicht gestellt wurde. Eine signalisierte Einmiindung stellt sich hierbei dennoch

geringflgig glinstiger dar.

- L&rm- und Luftschadstoffemissionen
Im Hinblick auf die Luftschadstoffemissionen ist eine signalisierte Einmindung
vorteilhaft, da eine Kreisverkehrsfahrbahn aufgrund der gefahrenen Mehrlangen
zu mehr Emissionen fihrt. Aufgrund der im Kreisverkehr im Durchschnitt
geringeren Geschwindigkeiten schneidet dieser im Hinblick auf Schallemissionen
besser ab. Die Luftschadstoffemissionen Uberschreiten in keiner der Varianten
die Grenzwerte. Gleichzeitig werden Larmgrenzwerte jedoch teilweise

Uberschritten, was den Kreisverkehr in der Gesamtbetrachtung vorteilhaft macht.

- Klimavertraglichkeit
Aufgrund der  groleren zurlickgelegten Fahrstrecke in einer

Kreisverkehrsfahrbahn flhrt diese gegenuber einer signalisierten Einmindung zu
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einem Mehrausstol3 an Treibhausgasen. Die Bahnibergangsbeseitigung ist
gegeniber der Bestandssituation jedoch insgesamt gleichwertig im Hinblick auf

die Treibhausgasemissionen, unabhanig von der Knotenpunktsform.

- Wirtschaftlichkeit
Die Herstellung eines Kreisverkehrsplatzes fuhrt gegentiber einer signalisierten
Einmindung im Allgemeinen zu héheren Baukosten. Diese sind vor allem durch
die groRere versiegelte Flache und einen starkeren Fahrbahnaufbau bedingt. Im
vorliegenden Fall stehen dem jedoch Flacheneinsparungen durch den Entfall von
Ein- und Abbiegestreifen entgegen. AuRerdem konnen durch die reduzierten
Querschnitte in den Kreisverkehrsanschlissen mehrere Stitzwande gekulrzt
werden, die Stutzwand Nr. 12 kann sogar entfallen. Bei Kreisverkehrsplatzen ist
hingegen von einem erhéhten Erhaltungsaufwand auszugehen, da sich die
Fahrbahn aufgrund der auftrenden Scherkréafte schneller abnutzt. Insgesamt
schneidet ein Kreisverkersplatz im konkreten Fall in wirtschaftlicher Sicht

dennoch besser ab.

Fazit: Aufgrund der Vorteile bei der Verkehrsqualitat und der Fuf3- und
Radverkehrsfuhrung und deren besonderer Bedeutung bei innerstadtischen
Planungen ist ein Kreisverkehr als insgesamt vorzugswiirdig anzusehen. Im Hinblick
auf Flachenbedarf, Emissionen, Klimavertraglichkeit und Wirtschatftlichkeit schneiden
die beiden Varianten in Summe &ahnlich ab, weswegen diese Punkte in der Abwégung

als weniger gewichtig betrachtet werden.

Knotenpunkt K 8007 / ZeppelinstralRe

Der neue Anschluss der PralRbergstrale (K 8007) an die Zeppelinstral3e wird ohne
Lichtsignalanlage ausgefuihrt. Sowohl die K 8007 als auch das gegenuberliegende
gewerblich genutzte Grundstiick werden Uber Linksabbiegestreifen angeschlossen.
Der bisherige Netzknoten 008 der B 32 mit der Pra3bergstralRe entféllt aufgrund des
Hohenunterschieds.

Aus gleichem Grund entféllt der Knotenpunkt B 32/Bahnhofstraf3e/Fronwiesen.
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4.5.3

Knotenpunkt B 32 / Gegenbaurstral’e

Der aulerhalb des eigentlichen Ausbaubereichs liegende Knotenpunkt
B 32/Gegenbaurstral3e ist aufgrund des prognostizierten Verkehrsaufkommens zur
Sicherstellung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts ebentalls zu signalisieren.

Bei der Gestaltung der Knotenpunkte erfolgten bereits Detailanpassungen
hinsichtlich der Fahrbeziehungen der Langholztransporte, insbesondere in Bezug auf
die Dimensionierung der Schleppkurven. Die Hauptroute der Langholztransporte
fuhrt aus stdlicher Richtung kommend zum Holzwerk am Argenauweg. Im Zuge der
Ausstattung der Knotenpunkte wird auf die Langholztransporte ebenfalls ein

Augenmerk gelegt.

Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
Zufahrten

Fur Radfahrende-und zu FulRgehende ist am Knotenpunkt B 32/Zeppelinstralie sewie

B-32/Gegenbaurstraffe eine sichere Querung der Bundesstral3e im Schutz einer
Lichtsignalanlage von FulRgangeriberwegen moglich. An der auf3erhalb des
Baufelds liegenden Einmindung B 32/Gegenbaurstrale ist eine Querung der

Bundesstral3e im Schutz einer Lichtsignalanlage moglich.

Die Verbindung von der B32 zur KB8007 ,PralBbergstralRe’ wird Uber

Rampenldésungen realisiert.

Im Bereich der Einmindung K 8007 ,PralRbergstral3e‘/Zeppelinstrafde ist im Zuge der
Pra3bergstralle eine Querungsmdoglichkeit Gber eine Fulgéangerfurt innerhalb des
Fahrbahnteilers moglich. Kurz nach Bauanfang der Zeppelinstrae, bei Bau-km

Z+090, befindet sich eine Fuligéngerfurt im Zuge der Zeppelinstralle.

Eine ergédnzende Verteilungsfunktion 0Ubernimmt das Bauwerk 3 ,Breite
Fronwiesenbricke®. Die seitlichen Auffahrten auf dieses Bauwerk sind durch eine
Spreizung der eigentlich fahrbahnbegleitenden Geh- und Radwege im Bereich der
Briicke gegeben. Die B 32 kann Uber das Bauwerk vom Ful3- und Radverkehr

hohenfrei gekreuzt werden. Gleichzeitig dient es auch der kinftigen Erreichbarkeit
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4.7

der Kleingartensiedlung Fronwiesen sowie des vorgelagerten Parkplatzes fir den

motorisierten Verkehr.

Besondere Anlagen

Rastanlagen, Nebenanlagen sowie Anlagen des ruhenden Verkehrs sind nicht

vorgesehen.

Bauzeitliche Verkehrsfiihrung

Zur Aufrechterhaltung des innerstadtischen Verkehrs im Zuge der B 32 wahrend der

Bauzeit wird eine bauzeitliche Umleitungsstrecke vorgesehen. Zur Querung der

Bahnlinie wird im Zuge der Umleitungsstrecke ein Ersatzbahniibergang mit

Vollschranken vorgesehen.

Ingenieurbauwerke

Bricken

Im Zuge der Malinahme sind nachstehende Bauwerke zu errichten:

Bau- Bauwerks- Bau-km Lichte |Kreuzungs-| Lichte | Breite zw. vorge-
werk | pezeichnung Weite winkel Hohe | Gelandern sehene
[m] [gon] [m] [m] Grindung
Uberfiihrung der Flach-
1 K 8007 B+246,59 18,40 94,9 24,70 10,00 grindung
- y 3,95 +
p |Uberfihrungder | 5 55300 | 950+ | 1030 | 2470 | 11,20 |Fach
Eisenbahn 495 grindung
Uberfiihrung Flach-
3 | Anschluss B+309,98 9,50 98,8 24,70 39,16 .
Fronwiesen grtindung
Tabelle 2:  Ubersicht zu errichtender Bauwerke
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Angaben von Feldanzahl, Bauart, Herstellungsart

Die Bauwerke 1 und 2 werden als Dreifeldbricke und das Bauwerk 3 als
Einfeldbriicke erstellt. Die Bauwerke 1 und 3 — ,PraRbergbricke“ und ,Breite
Fronwiesenbriicke® sind als Ortbetonbriicken vorgesehen. Das Bauwerk 2
~Eisenbahniberfihrung® wird in einer seitlichen Baugrube in Betonbauweise erstellt

und in den Endzustand verschoben.

Lastannahmen

Bauwerk 1 und 3: DIN EN 1991-2, Lastmodell LM1, MLC = 50/50-100

Bauwerk 2: DIN EN 1991-2, Lastmodelle LM71, SW/0, SW/2, alpha=1,0

Begriindung der Hauptabmessungen

Bei den drei Briickenbauwerken wurde unter Berlicksichtigung der Wirtschaftlichkeit
das Augenmerk daraufgelegt, dass sie sich stadtebaulich gut in die Umgebung
einfigen. Hierzu werden die Spielraume, die das Regelwerk bietet, ausgenutzt und

umgesetzt.

Begriindung der vorgesehenen Griindungen

Aufgrund der Untergrundbeschaffenheit sind Flachgriindungen fir die Bauwerke

vorgesehen.
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Stutzbauwerke
U Bauwerksbezeichnung SELAG S e
werk von - bis [m] [m]
1 Stltzwand Nr. 1 B+020 — B+050 35 <1,0
2 Stutzwand Nr. 2 B+075 — B+240 162 <772
3 Stitzwand Nr. 3 B+160 190 — B+290 | 431 100 <43
4 Stlitzwand Nr. 4 B+148 170 —B+240| 9370 <2,0
5 Stitzwand Nr. 5 B+160 175 -B+290| 129 115 <472
6 Stitzwand Nr. 6 K+293 — K+324 53 <25
7 Stutzwand Nr. 7 K+293 — K+324 65 <25
8 Stitzwand Nr. 8 B+334 — B+412 80 <5,6
9 Stutzwand Nr. 9 B+330 — B+405 75,5 <5,0
10 Stitzwand Nr. 10 B+330 — B+398 68,5 <43
Stitzwand Nr. 11 Unter-
11 (Unterfangung B+382 — B+418 36 fangung
bestehende Stiitzwand) <15
13 Stitzwand Nr. 13 B+050 — B+115 74 <24

* Verlauf der Stiitzwand bis B+115 parallel zur B 32, dann auf 9 m Lange parallel zur Zeppelinstrale

Tabelle 3:

Ubersicht zu errichtender Stiitzbauwerke einschl. Unterfangung

Zur Realisierung dieser Baumalinahme im beengten, bebauten Bereich sind

Stutzwande in erheblichem Umfang erforderlich. Die Darstellung der erforderlichen

Stltzwande erfolgt in Unterlage 5.2 ,Lageplan Stitzwande®. Die Hoéhenabwicklung
der Stutzwéande Nr. 2, 3, 4, 5, 8, 9 und 10 ist der Unterlage 15.4, Blatt Nr. 1 bis 4 zu

entnehmen.
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Gestaltung und Griindung

Die Stutzwande zwischen der B 32 und den hdéher liegenden, langslaufenden Geh-
und Radwegen sind als Winkelstiitzmauern und einer Sichtschalung mit rauen
Brettern vorgesehen. Analog zu den Briickenbauwerken erfolgt die Einbindung in die
stadtebauliche Umgebung.

Die Einschnitte entlang der Gehwege werden Uber Gabionenmauern abgefangen.
Bei grofReren Einschnitten erfolgt die Abfangung Uber Bohrpfahlwande, die durch
verflllbare Gitterkérbe vorgehangt werden sollen. Das Gestaltungskonzept der
Stutzwande ist Bestandteil der Landschaftspflegerischen Begleitplanung.

Larmschutzanlagen

Aktive Larmschutzanlagen (Bauwerke) wie Larmschutzwande oder Larmschutzwalle
sind nicht vorgesehen. Sie scheiden aufgrund der Topographie und der beengten

Platzverhaltnisse aus.

Als aktive LarmschutzmalRnahme erfolgt die hochabsorbierende Ausbildung der
Stutzwéande entlang der Gehwege an der verlegten B 32.

Sofern der aktive L&rmschutz nicht ausreicht sind passive Mal3nahmen in Form von

Larmschutzfenstern vorzusehen (vgl. hierzu Kapitel 6.1).

Offentliche Verkehrsanlagen

Offentliche Verkehrsanlagen, Nahverkehrseinrichtungen u. 4. sind im Zuge dieser

Mafnahme im Baufeld nicht vorgesehen.
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Leitungen

Die im folgenden aufgelisteten Ver- und Entsorgungsleitungen sind durch die

MaflRnahme betroffen und missen umgelegt, abgeandert oder

Malnahmen geschitzt werden.

durch bauliche

1 |Bmnng s | stact Wangen
2 534218 bis Regenwasserkanal Stadt Wangen Anderung
o B s e 250 | St Wergen
4 ggﬂgzgaeng bis Sﬁ;lgi’t\lugg DN 150, DN 100 2:::83 Energienetze Anderung
5 ggzgg;aeng bis Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG Anderung
6 ggzgg;aeng bis Stromkabel 20 kV und 0,4 kV | Netze BW Anderung
7 Sr:t%e?r?gu:edr Telematik DB InfraGO AG Sicherung/
Bahngleise ggf. Anderung
Tabelle 4. Ubersicht betroffener Ver- und Entsorgungsleitungen
Begrindung

Durch die Tieferlegung der B 32 sind Leitungsverlegung in erheblichem Mafle

erforderlich. Die Leitungen der 6ffentlichen Versorgung werden soweit erforderlich

den neuen Verhdltnissen angepasst, gesichert oder verlegt.

Mitverlegung von Leitungen

Die Leitungen werden in Abstimmung mit den Leitungstrdgern in den neuen

Stral3enkdrper verlegt oder bleiben unangetastet.

Angaben zur Kostenregelung

Die Kostenregelung fur das Verlegen der Leitungen bestimmt sich nach den

bestehenden Vertragen bzw. gesetzlichen Regelungen und ist nicht Gegenstand der

Planfeststellung.
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Baugrund/Erdarbeiten/Grundwasser

Es liegt ein Bauwerks- und Baugrundgutachten der ,Deutsche Eisenbahn-Consulting
GmbH’, Auftraggeberin ,DB ProjektBau GmbH, Niederlassung Sid‘ vom 17.03.2003
fir den Neubau der Eisenbahniberfihrung (vgl. Unterlage 20.1) sowie eine
Baugrunduntersuchung und Grindungsberatung des ,Ingenieurbiros Dr. Spang’,
Auftraggeberin ,Baustoff- und Bodenprifstelle Tibingen (StraRenbauverwaltung)
vom 08.01.2004 (vgl. Unterlage 20.2), vor.

Im Jahr 2021 wurden erganzende Boden- und Grundwasseruntersuchungen
durchgefuhrt, um die Aushubmassen hinsichtlich der Verwertung abfalltechnisch
einzuordnen und die Auswirkungen auf die Grundwasserverhéltnisse zu bewerten.
Diese Untersuchungen sind in den Berichten des Ingenieurbiros Berghof vom
10.02.2022 (Unterlage 20.3) und 15.02.2022 (Unterlage 18) dokumentiert.

In Abstimmung mit dem Landratsamt Ravensburg wurde Unterlage 18.3 vom
23.08.2024 erstellt. Hierin sind die bauzeitlichen und dauerhaften Eingriffe ins

Grundwasser beschrieben und erganzende MalRnahmen werden festgelegt.
Aktuell erfolgt die Fortschreibung des Geotechnischen Berichts (Streckengutachten

und Bauwerksgutachten).

Baugrund und Erdarbeiten

Lage und Morphologie

Das Baugelénde liegt ca. 400 m nordwestlich des Stadtzentrums der Grol3en
Kreisstadt Wangen im Allgéu. Es lassen sich drei Gelandebereiche unterscheiden.

Nordwestlich der Bahntrasse fallt die Gradiente der B 32 ab Bau-km B+200 mit ca.
4,5 % nach Sudosten ab. Das Gelande seitlich der Stralie steigt nach Norden mit
Neigungen von ca. 25 bis 30° um bis zu 4 m an und verflacht dann. Im Bereich
zwischen B 32 und Hinderofenweg stehen Wohnh&user. Die Boschung selbst ist mit
Baumen und Buschwerk bewachsen. Auf der anderen Stral3enseite, stidwestlich der
B 32 und entlang der Zeppelinstral3e liegen Gewerbeflachen, das Gelande ist dort

relativ eben.
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Zwischen Bau-km B+200 und B+300 der B 32, im Bereich der Bahntrasse und der
geplanten PrafRbergstral3e (K 8007), ist das Gelande beidseits der B 32 sehr flach.

Zwischen Bau-km B+300 und B+400, stddstlich der Bahn, fallt die Straf3e mit bis zu
5,5 % Neigung weiter ab, sie liegt hier im Einschnitt. Das Gelande 6stlich der B 32
steigt mit ca. 20 bis 25 % um bis zu 10 m an. Die Béschung ist bewaldet. Westlich
der Straf3e steht eine bis zu 7 m hohe Stiitzwand, dahinter folgen Wohnhé&user.

Geologie

Auffillungen:

Die Auffullungsméchtigkeiten im Baufeld betragen meist 1 bis 2 m und erreichen
maximal 3,2m. Die Auffullungen bestehen Uberwiegend aus Kies/Sand,
bereichsweise aus Schluff mit unterschiedlichen Beimengungen von
Fremdbestandteilen (Bauschutt, Ziegel, Beton, Schwarzdecke, Metall, Kunststoff,

Glas, Keramik).

Naturlich anstehende Bodenschichten:
Unter den Auffillungen folgen die Wirm-Schotter, die durch eine kleinraumige
Wechsellagerung von Kies/Sand und Geschiebemergel (Schluffe) charakterisiert

sind und bis in eine Tiefe von 18 m u. GOK aufgeschlossen wurden.

Hydrogeologie

Der Aquifer wird von den oberflichennahen fluvioglazialen Sedimenten gebildet,
deren Wasserstand stark von Niederschlagen abhéangig ist. Der Geschiebemergel
bildet hier den Grundwasserstauer. Einzelne in den Geschiebemergel eingelagerte,
nicht bindige Schichten (Kies-/Sandlinsen) kdnnen gespanntes Grundwasser
geringer Ergiebigkeit enthalten. Die Flie3richtung des Grundwassers ist auf die Obere
Argen (Vorflut) hin ausgerichtet.

Erdbebenzone
Das Baufeld liegt in Erdbebenzone 0.

Altlasten
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Im Umfeld der Baumal3nahme liegen nachfolgende Flachen die im Altlastenkataster
Baden-Wdurttemberg als ,altlastenverdachtige Flache / Altlast® gefuhrt sind:
AS Kaserei Bel-Adler; AS DB-Lokschuppen; AS Tessol-Tankstelle; AS EV-
Tankstelle Dingemittellager; AS Schrottplatz Bahnhof.

Im Jahr 2021 wurden durch das Ingenieurbiro Berghof umfassende
Schadstoffanalysen an Bodenproben aus den Bereichen mit anfallenden
Aushubmassen durchgefiihrt. Nachfolgend ist die abfalltechnische Bewertung der

anfallenden Aushubmassen tabellarisch dargestellt (vgl. Unterlage 20.3, Tabelle 1).

Zuordnungsstufe | Kubatur [m3]
Summe Z0 27.300
Summe Z0"lla 6.000
Summe Z0* 100
Summe Z1.1 0
Summe 12 2800
sSumme £2 4 000
sSumme DKO 300
sSumme DKI 400
Summe DKII 1.200
Summe iiber alles 42.100

Tabelle 5:  Ubersicht abfalltechnische Bewertung der anfallenden Aushubmassen

Die gesamte BaumalRnahme wird Uber eine Fachbauleitung Altlasten begleitet. Die
unterschiedlichen Chargen werden auf Haufwerke gelagert, gekennzeichnet und
gemal LAGA PN98 beprobt und deklariert. Die Verwertung/Entsorgung wird vom

Fachbauleiter Altlasten Uberprift und begleitet.

Mengenbilanz/Bodenmanagement

Ein Erdmassenausgleich ist bei dieser Malnahme nicht moglich, da es sich
Uberwiegend um die Tieferlegqung der BundesstralBe handelt. Der
Erdmassentberschuss betrdgt ca. 42.000 m? und soll entsprechend der Vorgaben
aus dem Verwertungs-/Entsorgungskonzept des Ingenieurbiros ,Berghof* vom
10.02.2022 verwertet, bzw. bei Uberschreitung der Zuordnungsklasse Z2 entsorgt

werden.
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4.11.2

Umgang mit Oberboden

Oberboden fallt nur in sehr untergeordnetem Umfang an. Dieser wird nach dem
Abschieben untersucht und einer entsprechenden Verwertung zugefuhrt.

Baustelleneinrichtungsflachen/Bautabufldchen

MaRnahmennahe Baustelleneinrichtungsflachen sind auf dem Flurstiick 517/2 sowie
auf Teilflachen der Flurstiicke 498/7, 522/6 und 523/15 vorgesehen.

Die Zwischenlagerung des Erdaushubs zur Beprobung erfolgt auf einer Teilflache des
Flurstiicks 444. Eine kurzeitige, baustellennahe Zwischenlagerung von Erdaushub

kann auf den Flurstlicken 517/2 und einer Teilflache des Flurstiicks 498/3 erfolgen.

Bautabuflachen sind nicht gesondert gekennzeichnet. Die im LBP-Malinahmenplan
dargestellten erhaltenswerten Baum- und Gehdlzbestande sind in ihrem Wurzelraum

als Bautabuflachen von Bautétigkeiten freizuhalten.

Grundwasser

Die quantitativen und qualitativen Grundwasserverhaltnisse wurden im Jahr 2021
durch  das Ingenieurbiro  ,Berghof’  untersucht. Es wurden vier
Grundwassermessstellen ausgebaut und mit Datenschreibern ausgestattet sowie
Pumpversuche und chemische Analysen durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind im
Bericht des Ingenieurbiros ,Berghof vom 15.02.2022 (vgl. Unterlage 18)

dokumentiert und nachfolgend zusammenfassend dargestellt.

Der Grundwasserleiter wird von den oberflaichennahen fluvioglazialen Sedimenten
gebildet, in denen der Wasserstand stark von Niederschlagen abhangig ist. Der
Geschiebemergel bildet hier den Grundwasserstauer. Einzelne in den
Geschiebemergel eingelagerte, nicht bindige Schichten (Kies-/Sandlinsen) kdnnen
gespanntes Grundwasser geringer Ergiebigkeit enthalten. Die FlieRrichtung des
Grundwassers ist auf die Obere Argen (Vorflut) hin ausgerichtet. Das Grundwasser
flieRt von West nach Ost bis Stidost. Die Méachtigkeit des Grundwassers ist mit meist

ca. 1 bis 3 m gering.
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Es wurden Grundwasserproben auf einen mit dem Landratsamt Ravensburg,
Umweltamt, sowie dem Abwasserwerk Wangen abgestimmten Parameterumfang
untersucht. Die ermittelten Stoffgehalte zeigen keine Aufféalligkeiten und
unterschreiten die gegenibergestellten Grenz- und Prifwerte. Aus gutachterlicher
Sicht ist auf Grundlage der bisher vorliegenden Daten von keiner Belastung des
spater wahrend der Bauwasserhaltung geférderten Grundwassers auszugehen. Die
Wiedereinleitung ist aus gutachterlicher Sicht grundséatzlich, nach einer Ableitung
Uber ein Absetzbecken mit nachgeschaltetem Kiesfilter, in den Regenwasserkanal
mdglich. Parallel dazu sind Proben und Analysen des geférderten Grundwassers
vorgesehen. Der mit dem Landratsamt Ravensburg abgestimmte Umfang kann der

Unterlage 18.3 entnommen werden.

Da die Gradiente der zukinftigen B 32, insbesondere im Bereich des Bauwerks 2
zumindest  temporéar (bei  Grundwasserhochstdnden) auf HoOhe des
Grundwasserspiegels liegt, ist hier der Einbau einer Flachendrainage notwendig, um

die Trockenhaltung des StraRenkdrpers dauerhaft sicherzustellen.

Die Baugruben fir die Bauwerke 1 bis 3 greifen an ihren Tiefpunkten in das
Grundwasser ein und es sind temporér bauzeitliche Wasserhaltungsmaflinahmen
erforderlich. Es soll eine offene Wasserhaltung mit Drainagen und Pumpensiimpfen
erfolgen. Der vom Gutachter abgeschatzte maximale bauzeitliche Wasserandrang
liegt bei 87 m®h fur Bauwerk 1, 93 m®/h fur Bauwerk 2 und 75 m%nh fir Bauwerk 3.

Es werden Bauwerksteile in wasserfihrende Schichten einbinden. Bei diesen
Bauwerksteilen handelt es sich um Kanale, Fundamente, uberschnittene
Bohrpfahlwéande und Stutzwande. Eine Auswirkung dieser Bauteile auf den

Grundwasserchemismus ist lediglich temporar (Betoniervorgang) zu erwarten.

Da die Grundwasserstrémungsrichtung weitestgehend parallel zur Achse der B 32
ausgerichtet ist und die Bohrpfahlwande und Fundamente in ihrer LAngsausdehnung
parallel zur Stral3e ausgerichtet sind, beschranken sich die Auswirkungen auf den
Grundwasserstand (lokales Aufstauen oberhalb von Bauteilen, bzw. lokale
Absenkung unterhalb von Bauteilen) auf raumlich eng begrenzte Bereiche. Die vom
Ingenieurbiro ,Berghof’ abgeschéatzten maximalen Aufstaubetrage liegen mit 6 bis

10 cm im tolerierbaren Bereich. Daneben wird die Umstrémung und ggf. auch
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Unterstromung durch den Einbau des Flachenfilters begiinstigt. Somit werden die
Aufstaubetrage weiter reduziert.

Entwasserung

Durch die Tieferlegung der Bundesstralle werden zwei Hauptsammler der Stadt
Wangen unterbrochen und missen im Zuge der MaRnahme umgelegt werden. Der
Umfang der Arbeiten ist zusammen mit der Stadt festgelegt worden. Das
Oberflachenwasser der StraRen wird Uber langslaufende neue Kanale gesammelt

und zu den zu verlegenden Hauptsammlern geleitet.

Mit besonderen Schwierigkeiten bei der Anderung und Durchfiihrung der

Entwasserungseinrichtungen ist nicht zu rechnen.

Ein bestehender Hauptsammler DN 700 ist von der K 8007 (,Pral3bergstral3e’) bis zur
ZeppelinstralRe neu zu verlegen. Dies erfolgt ostlich der B 32 und ist aus dem
Lageplan Kanalisation (Unterlage 8.1) zu ersehen. Die kostengunstigste Variante zur
Umverlegung scheint eine Durchpressung der Kanalleitung DN 700 zwischen
Praf3bergstralle und Einmindung Zeppelinstral3e, die im Bereich der Bohrpfahlwand
und zwischen dem Gebaude Ravensburger Stral3e 28 erfolgt. Der Kanalschacht vor
der Querung B 32 hat eine Tiefe von tber 2,0 m. Der Kanal quert die Bundesstral3e

und fihrt zur vorhandenen Kanalleitung in der Zeppelinstraf3e.

StraBenausstattung

Markierung, Leiteinrichtungen und Beschilderung werden nach den glltigen

Richtlinien vorgesehen. An—dertiefergelegten-Einmindung—B-32-(Ravensburger
Strafle)/Zeppelinstralle—sowie—an An der aulerhalb des eigentlichen

Mafnahmenbereichs liegenden Einmindung B 32 (,Buchweg‘)/Gegenbaurstralle

sind ist eine Lichtsignalanlager vorgesehen.
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Angaben zu den Umweltauswirkungen

Die Maflinahme befindet sich im Stadtgebiet von Wangen. Im Zuge der Planungen
wurde ein Landschaftspflegerischer Begleitplan aufgestellt und in der weiteren

Bearbeitung berticksichtigt.

Da die BaumafRnahme im Wesentlichen bestehende Stral3en, Flachen der Deutschen
Bahn AG und stral3enbegleitende Bdschungsflachen im bebauten Stadtraum in
Anspruch nimmt, ergeben sich insgesamt keine gravierenden Auswirkungen auf
Naturhaushalt und Landschaftsbild.

Dennoch verursacht die Manahme erhebliche Auswirkungen auf das Stadtbild mit
ausgepragter Trennwirkung zwischen Altstadt, Stadtpark Buch/Fronwiesen und der
Pra3bergsiedlung. Sowohl die zusétzliche Versiegelung im Zuge der B 32 wie auch
deren Trennwirkung, der randliche Verlust des Stadtparkes Buch bzw. des
Landschaftsschutzgebiets (LSG) 'Hammerweiher mit Buch' verursachen Eingriffe in
Naturhaushalt und Ortsbild, die einen adéaquaten naturschutzrechtlichen Ausgleich

erfordern.

Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

Bestand

Wohn- und Wohnumfeldfunktionen

Beim Plangebiet handelt es sich um einen lberwiegend bebauten innerstadtischen

Bereich von Wangen im Umfeld des Bahnhofs mit unterschiedlicher Nutzung:

nordlich des Bahnhofs auf der Westseite der B 32 befinden sich Flachen mit
hohem Versiegelungsgrad:

Gewerbeflachen, Einkaufsmarkte mit Stellplatzen, Omnibusbahnhof sowie
geplante Gewerbeflachen auf dem ehemaligen freigeraumten WLZ-Areal bzw.

dem ehemaligen Guterbahnhof (Bebauungsplan Zeppelinstral3e),

- nordlich des Bahnhofs auf der Ostseite der B 32 liegen ausgedehnte

Wohnbauflachen,
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- sudlich des Bahnhofs auf der Westseite der B 32 wurden in den letzten Jahren
umfangreiche Sanierungs- und NeubaumalRnahmen durchgefiihrt:
im Rahmen des Bebauungsplanes 'Ravensburger Vorstadt' ist die friher
vorhandene Gewerbeflache 'Adler-Areal' zu einer Wohn- und Mischbauflache mit

Geschosswohnungsbau umgewandelt worden,

- ostlich des Bahnhofs und 6stlich der B 32 liegt der Stadtpark Buch, an den sich
eine ausgedehnte Wiesensenke mit Bachlaufen und Weihern anschlief3t (LSG
'Hammerweiher mit Buch'). Der Stadtpark Buch besitzt mit dem gesamten LSG

eine sehr hohe wohnortnahe Erholungsbedeutung.

Am nordlichen Rand der Wiesensenke befindet sich die Kleingartenanlage

‘Fronwiesen'.

Landschaftsbezogene Erholung

Die stadtisch gepragte Landschaft im Untersuchungsraum bietet in den unten
benannten Bereichen mit hoher Landschaftsbildqualitat gute Voraussetzungen fir die

landschaftsbezogene Erholung:

Stadtpark Buch:

Das Gebiet des Stadtparkes Buch bildet mit der angrenzenden Wiesensenke ein
besonders bedeutsames Element fir die Naherholung und das Wohnumfeld. Es
ist deshalb seit mehr als 50 Jahren als Landschaftsschutzgebiet (LSG
'Hammerweiher mit Buch') ausgewiesen. Ein zusatzliches Erholungsangebot

bietet die Kleingartenanlage im Bereich 'Fronwiesen'.

- Erholungswald Stufe 1 (FVA 2021, Datenabfrage Waldfunktionen):
Der altholzgepragte Mischwald im Bereich des Stadtparkes Buch besitzt ein
abwechslungsreiches und interessantes Waldbild. Mit seinem dichten Wegenetz
weist er eine sehr gute stadtnahe Erholungseignung auf. Aktuell bildet die
bestehende B 32 allerdings eine starke Trenn- bzw. Barrierewirkung far

Erholungssuchende aus der Altstadt.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Die geplante Beseitigung des Bahniibergangs an der B 32 im Stadtgebiet von

Wangen verursacht Eingriffe in das Schutzgut Menschen mit folgender Auswirkung:
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Wohn- und Wohnumfeldfunktionen

Zur Durchfiihrung der BaumalZnahme ist eine etwa dreijéhrige Verlagerung der B 32
aus dem Baufeld erforderlich. Zur Aufrechterhaltung der Verkehrsbeziehungen auf
der Ortsdurchfahrt im Zuge der B 32 ist eine bauzeitliche Verkehrsfiihrung mit einem
Ersatzbahnibergang notwendig. Trotz der Trassierung der bauzeitlichen
Verkehrsfiuhrung auf vorbelasteten Flachen wie Bahngelande, geplantem
Gewerbegebiet und ohnehin vorgesehener PralRbergstralle entstehen zusatzliche
erhebliche (kumulative) Beeintrachtigungen fur das Schutzgut Menschen bei flnf
Gebauden: Bahnhofstrale 36/1, 36/2 und 48 sowie Karl-Hirnbein-Strale 1 und
Ravensburger StraRe 13, die passive LarmschutzmalBnahmen erfordern (vgl.
Unterlage 17.1).

Allerdings ergeben sich durch die Umbaumafnahmen im Zuge der B 32 wahrend der
12 Bauphasen z.T. erhebliche Beeintrachtigungen durch nicht vermeidbaren

Baularm:

- Im Tagzeitraum sowie im Nachtzeitraum ist wéahrend der Gesamtbauzeit von rd.
4 Jahren an voraussichtlich 7 Gebauden die zeitweise Uberschreitung der
Schwellenwerte von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts zu erwarten,

- In manchen Bauphasen wird die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle
Uberschritten, so bei der Herstellung tiberschnittener Bohrpfahlwéande (Bauphase
2a bei 4 Gebéduden und Bauphase 3a bei 2 Gebauden), bei Rammtatigkeiten in
Bauphase 4b (1 Gebaude) und in Bauphase 5d wéhrend der Nachtarbeiten
innerhalb der 2-tagigen Sperrpause (Uberschreitung von 60 dB(A) nachts.

Fur unzumutbaren unvermeidbaren Baularm bzw. larmbedingte
Nutzungseinschréankungen der Aufenthaltsraume betroffener Gebaude bestehen
Entschadigungsanspriiche und im Extremfall sogar Ersatzwohnanspriiche.
Detaillierte Angaben dazu sind in der schalltechnischen Untersuchung Baularm
enthalten (Unterlage 17.3).

Durch die Abhangung von Pralibergstrale und Fronwiesenweg von der B 32
wahrend der etwa vierjdhrigen Bauzeit und der Nutzung der Umleitungsstrecken
entstehen vortbergehende Beeintrachtigungen der Wohnumfeldfunktionen im LSG

Hammerweiher mit Buch und entlang des Argenauwegs.
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5.2

521

Fur die neue Fuhrung der B 32 mit beseitigtem Bahniibergang prognostiziert die
Schalltechnische Untersuchung fiur das Wohnumfeld folgende erheblichen
Belastungen fir den Prognose-Planfall (PFU 2036 2040, vgl. Unterlage 17.1
schalltechnische Untersuchung Straf3e):

- Ausbau der PraBbergstraRe: keine Uberschreitung der giltigen

Immissionsgrenzwerte;

- Tieferlegung der B 32: Uberschreitung der giiltigen Immissionsgrenzwerte bei drei
zwei Gebauden (Buchweg 18 und 20Hinderofenweg-13). Fur diese Gebaude
bestent dem Grunde nach Anspruch auf Larmvorsorge mit passiven

Schallschutzmallhahmen

Landschaftsbezogene Erholung

Erhebliche Beeintrachtigungen der Erholungsfunktionen ergeben sich durch den
Flachenverlust am Westrand des Stadtparkes Buch und den Wegfall eines

Parkzuganges. Im Detail werden folgende Auswirkungen verursacht:

. Erhebliche Beeintrachtigungen der Erholungsfunktionen in einem bedeutsamen

siedlungsnahen Freiraum durch den Eingriff in den Westrand des Stadtparkes
Buch:
- Verlust von ca. 2.300 m2 Parkflache auf rd. 120 m Lange

(davon dauerhafter Verlust ca. 1.350 m?, bauzeitlicher Verlust ca. 950 m?),

- Verlust eines Parkzuganges,

* Randlicher Eingriff ins Landschaftsschutzgebiet ,Hammerweiher mit Buch® durch

randliche Flacheninanspruchnahme (dauerhafter Verlust ca. 1.350 m?2).

Naturhaushalt

Bestand

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Die geplante Baumalinahme der Beseitigung des Bahniibergangs im Zuge der B 32

findet im innerstadtischen Bereich statt, der einen hohen Anteil an Versiegelung (v.a.
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Gewerbeflachen) aufweist und deshalb keine besondere Bedeutung fir die
heimische Tier- und Pflanzenwelt besitzt. Die Gehdlzbestande entlang der Stral3e
haben - mit Ausnahme des Stadtparkes Buch - vor allem gestalterische Bedeutung.

Der sudliche Randbereich des Stadtparkes besitzt wegen der bestehenden
Trennwirkung und Verkehrsbelastung der B 32 eine eingeschrankte Bedeutung als
Lebensraum fir Voégel und Flederméuse. Dennoch konnte eine erstaunliche
Artenvielfalt nachgewiesen werden. Der Wald im Stadtpark Buch wird als

Lebensraum ,arten- und strukturreicher Parkwald“ (LUBW-Nr 59.50) eingestuft.

Der Fachbeitrag Artenschutz (RAMOS, Unterlage 19.3) hat die Ergebnisse des
Fledermausgutachtens KRAMER (Unterlage 19.4) bestétigt und dartiber hinaus noch

zusatzliche Artenvorkommen ermittelt.

-  KRAMER hat bereits den Nachweis von 5 Fledermausarten im
Untersuchungsgebiet (Stadtpark Buch und Bel-Adler-Areal) dokumentiert:
Breitflugelfledermaus, Kleine Bartfledermaus, GroRer  Abendsegler,
Zwergfledermaus, Braunes Langohr; RAMOS hat zusatzlich noch das
Vorkommen von 4 bis 5 weiteren Fledermausarten nachgewiesen:
Wasserfledermaus, Rauhaut- und/oder WeiRrandfledermaus und Verdacht auf
Kleiner Abendsegler sowie Zweifarbfledermaus (nicht eindeutig tber Detektor

bestimmbar).

- Nach beiden Gutachten bestehen jedoch keine Hinweise auf
Wochenstubenquartiere (= Fortpflanzungsstatten) von Fledermausen im

Vorhabensbereich.

- Durch den Nachweis zusatzlicher Fledermausarten wird der Stadtpark Buch als

wesentliches und bedeutsames Jagdgebiet fir die Fledermausfauna eingestuft.

- Die grol3kronigen B&ume im Bereich Ravensburger Straf3e und Buchweg sowie
der Gehdlzsaum am Stadtpark Buch dienen Fledermausen zur Orientierung
(Leitlinie) auf dem Weg zwischen den Quartieren im Siedlungsbereich (z.B.
evangelische Kirche) und den Nahrungshabitaten im Stadtpark Buch und um den
Schiel3stattweiher. Die Flederm&use queren dabei die B 32, um zu ihren
Nahrungshabitaten zu gelangen bzw. wieder zu den innerstadtischen Quartieren

zurickzukehren.
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Die feuchte Wiesensenke 0stlich des Buch besitzt eine hohe Bedeutung fir die
heimische Pflanzen- und Tierwelt. Die Weiher und Feuchtwiesen bieten Habitate v.a.
fur Amphibien, Wasservogel und Libellen. Bei den Amphibien sind Erdkrote,
Grasfrosch und Laubfrosch sowie Bergmolch nachgewiesen, bei den Vogelarten
Gebirgsstelze, Wasseramsel, Eisvogel sowie die Schilfbriiter Rohrammer, Teich-
rohrsanger, Sumpfrohrsédnger. Die Wiesensenke dient auch Zugvogeln als Rastplatz

oder als Nahrungshabitat (z.B. Bekassine, Weil3storch).

Flache und Boden

Gemall Angaben der Geologischen Karte befindet sich die Stadt Wangen in der
eiszeitlich geformten Jungmoranenlandschaft der Wirmeiszeit. Das Plangebiet ist
durch die wirmzeitlichen Ablagerungen gepragt. Der darunter lagernde tertidre
Untergrund der Oberen SiRwassermolasse besteht im Wesentlichen aus kiesigen

und sandigen Schluffen mit vorwiegend halbfester Konsistenz.

Bei den Bdden der Jungmoranenlandschaft handelt es sich um wiirmeiszeitliche
kiesige, schluffig-lehmige Sandbdden und schluffig-sandige Lehmbdden. Die
Méachtigkeit der lagenweise verlehmten bis stark verlenmten fluvioglazialen Sande
und Kiese schwankt zwischen ca. 1,5 m und ca. 10 m (am Bauanfang). Darunter
folgen Geschiebelehme und -mergel der Grundmorane. Im Stadtgebiet sind die

Bdden Uberwiegend anthropogen Uberformt bzw. versiegelt.

Entsprechend der Untersuchungen des Ingenieurbtiros ,Berghof* aus dem Jahr 2021
(Unterlage 20.3) befinden sind Altlasten im Bereich des Baufelds.

Auffullungen:

Uber den natirlichen Sedimenten sind anthropogene Auffiillungen unterschiedlicher
Méchtigkeit und Zusammensetzung nachgewiesen. Die Auffullungen finden sich auf
der nordlichen Bahnseite im Bereich des ehemaligen Gulterbahnhofareals und im
Bereich sudostlich des Bahnhofs im ehemaligen ,Adler-Gelande® (Geotechnische
Arbeitsgemeinschaft BERGHOF Analytik + Umweltengineering GmbH und
CRYSTAL Geotechnik Beratende Ingenieure & Geologen GmbH 2021).
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Auf dem ,Adler-Gelande“ wurden geringmachtige Auffullungen von im Durchschnitt
ca. 1 m angetroffen, die baubedingt (Tanks, Gruben, ...) bereichsweise grélere
Méachtigkeiten bis zu ca. 4 m erreichten. Die Auffullungen bestehen tberwiegend aus
Kies, Sand mit geringen Mengen an Fremdbestandteilen (Ziegel, Asche,
Bauschutt, ...). Durch die Neubebauung des ,Adler-Geldndes® wurden grofe Teile

der Auffullungen und Tanks entfernt. Heute ist das Areal grof3tenteils bebaut.

Im Bereich des ehemaligen Giuterbahnhofs liegen ebenfalls geringméchtige
Auffillungen vor, die im Durchschnitt ca. 2 m betragen; baubedingt sind auch hier
groBere Machtigkeiten bis ca. max. 4m vorhanden. Die grobkdrnige
Zusammensetzung der Auffullschichten (Kies, Sand) enthalt nur geringe Anteile an
Fremdbestandteilen (z.B. Ziegel, Asche, Bauschutt). Das Gelande ist aktuell
groftenteils unbebaut und unversiegelt und dient als Frei- und Lagerflache. Auch hier
wurden unterirdische Tanks entfernt, z.B. auf dem ehemaligen Tessol-

Tankstellengelande.
Altlasten:

Im Bahnhofsareal existieren Vorbelastungen durch friilhere gewerbliche Nutzungen.
Auf der Nordseite befand sich der Glterbahnhof mit Lokschuppen und eine Tessol-
Tankstelle.  Sowohl  Lokschuppen als auch  Tankstelle sind als
Altlastenverdachtsflachen kartiert, allerdings mittlerweile abgerissen und nicht mehr
als Belastung vorhanden. Verunreinigungen sind lokal zu erwarten, aber i.d.R. flachig

begrenzt (Bereich ehemaliges Tanklager).

Auf der Siudseite der Bahnstrecke sind die Altlasten auf dem ehemaligen ,Adler-

Gelande* im Zuge der neuen Uberbauung groRtenteils bereits saniert worden.

Aufgrund  der  ermittelten  flichenhaften  Auffillungen  existieren  im
Untersuchungsraum groRtenteils nicht mehr die urspringlichen Boden. Uberwiegend
handelt es sich um anthropogen stark verénderte Auffullbéden im innerdértlichen
bebauten Bereich, die teilweise als Altlastverdachtsflachen kartiert sind, nur noch
sehr eingeschrankt nattrliche Bodenfunktionen aufweisen und deshalb nur eine

geringe Funktionserfillung besitzen.



B 32, Beseitigung des Bahnubergangs in Wangen Seite 64

Die vorhandenen Aufflllbéden erfillen — soweit sie nicht Uberbaut sind — im
Wesentlichen nur noch Funktionen als ,,Ausgleichskdrper im Wasserkreislauf®, da sie

die anfallenden Niederschlage aufnehmen und ans Grundwasser abgeben.

Grundwasser

Im Untersuchungsraum existieren in den oberflachennahen fluvioglazialen
Sedimenten lokale Grundwasservorkommen, deren Wasserstande stark von
Niederschlagen abhangig sind und somit auch starken Schwankungen unterliegen
(vgl. Unterlage 20.2). Der unter den fluvioglazialen Sanden und Kiesen (Wirm-
Schotter) lagernde Geschiebemergel bildet die grundwasserstauende Schicht.
Zudem bestehen im Geschiebemergel eingelagerte, nicht bindige Schichten, die als

Kies-/Sandlinsen gespanntes Grundwasser geringer Ergiebigkeit enthalten.

Anhand der vorhandenen Messstellen und der zahlreichen langjahrigen Messreihen
kénnen gesicherte Angaben zur GrundwasserflieBrichtung, zu den Flurabstanden

und zur Machtigkeit des Grundwasseraquifers gemacht werden.

Die FlieRBrichtung des Grundwassers verlauft von Westen in Richtung Ost bis Stidost
auf die Obere Argen zu, die die Vorflut bildet. Die Grundwasserméachtigkeit ist mit ca.
1 bis3m gering. Auch der Forderstrom wahrend der Beprobungen und der

Pumpversuche ist mit 0,02 — 0,3 I/s als eher gering einzustufen.

Im Nahbereich der B 32 betragt der Flurabstand ca. 5 m, im Stden ca. 9 m (jeweils
bezogen auf das Hohenniveau der heutigen B 32). Im Bahnuibergangsbereich, in dem
sich die drei Bauwerke (BW 1-3) befinden, liegt der Abstand zum
Grundwasserspiegel bei ca. 6 bis 9 m (entsprechend 565 bis 562 m. (. NN). Im
tiefsten Einschnittsbereich der Gradiente der neuen B 32 wurden bisher die hochsten
Grundwasserspiegel gemessen. Um dort die Grundwassersituation bis zum
Baubeginn detaillierter zu beobachten, sind im Jahr 2021 vier weitere Messstellen
eingerichtet, die mit Datenloggern versehen sind. Die Daten sind im Fachgutachten
zu ,Aushub und Grundwasser® und im wasserrechtlichen Erlauterungsbericht
dokumentiert (vgl. Unterlage 18 und 18.3). Die Grundwasserstandsmessungen
werden bis zum voraussichtlichen Baubeginn 2024 2025 und wahrend der Bauzeit

fortgefihrt.
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Schadstoffbelastung:

Nach Angaben der vorliegenden Grundwasser-Untersuchungen des Ingenieurbiros
,Berghof* (vgl. Unterlage 18) bestehen im Bereich der ehemals gewerblich genutzten
Flachen (ehem. L<Adler-Gelande®, ehem. Gulterbahnhof) verbreitet
Schadstoffbelastungen, die nur in Teilbereichen (Altlastflachen ,Ehem.
Lokschuppen® u. ,Tessol-Tankstelle) kritische Werte Ubersteigen: ,Bereiche mit
Schadstoffen beschranken sich im weitesten Sinne auf die Aufflllungen mit erhdhten
Gehalten an PAK; untergeordnet treten Schwermetalle und MKW
(Mineralkohlenwasserstoffe) auf. Abfalltechnisch sind sie in der Regel kleiner als Z2
einzustufen. MKW beschrénken sich auf die unmittelbaren Bereiche um die ehem.
Tanks. Lésemittel (CKW, BTX) treten nur in Spuren auf.”

Oberflachenwasser

Im Bereich der geplanten innerértlichen StraBenbaumalRnahme existieren keine
FlieBgewasser. Auf der Ostseite des Stadtparkes Buch im Bereich Fronwiesen
verlauft der Schiel3stattgraben, der die Wiesensenke in Richtung Argen entwéssert.
Der Schiel3stattgraben weist einen abschnittsweise beeintrachtigen Bachlauf auf mit
einem regelmafligen Trapezprofil und gerader Linienfihrung. Im Bereich des
Schiel3stattweihers wird der Bach in den Weiher geleitet, den er auch durchfliel3t. Der
in friheren Zeiten angelegte Umlaufgraben auf der Sidwestseite des
Schiel3stattweihers liegt trocken und wird nicht mehr als Bachlauf genutzt. Das

Bachbett ist teilweise verfallen und zugewachsen.

Luft und kleinraumiges Klima

Das kleinflachige innerstadtische Plangebiet mit dem hohen Versiegelungsgrad
erfullt keine besonderen lokalklimatischen Ausgleichs- und Regenerationsfunktionen.
Wichtige stadtklimatische Funktionen erfillen aber der stral3enbegleitende
Baumbestand (vor allem die grol3kronigen Baume), der Parkwaldbestand des
Stadtparkes Buch mit seinem hohen Altbaumanteil und die zusammenhéangende

Wiesensenke zwischen Stadtpark und Burgelitz.
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5.2.2

Umweltauswirkungen

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Erhebliche Auswirkungen auf Habitate streng geschitzter Fledermaus- und

Vogelarten im Stadtpark Buch durch

Inanspruchnahme von Waldrandbereich mit einzelnen Altbdumen mit
Baumhohlen, Spalten und Nistkasten mit potenziellen Quartieren fir
Flederméause (kleine Bartfledermaus, Wasserfledermaus) und Brutplatzen v.a.
fur hohlenbritende Vogel (Feldsperling, Grauschnépper, Trauerschnépper) auf
rd. 120 m Lange;

Inanspruchnahme von rd. 0,13 ha groRem Waldrandbereich mit besonderer
Funktion als Nahrungshabitat fir Fledermause und Vogel,

Stérung bestehender Fledermaus-Flugbewegungen zwischen dem Stadtgebiet
Wangen und dem Stadtpark Buch durch teilweise Beseitigung des vorhandenen
Baumbestandes und des Waldrandbereiches Buch auf rd. 120 m Lange durch
Bau der B 32 neu (betroffen Transfer-Bewegungen von Breitflugel-, Zwerg-,
Rauhaut- /Weildrand-, kleinen Bartfledermausen sowie Abendsegler, braunen

Langohren und Mausohren).

Flache und Boden

Vorubergehende z.T. erhebliche Auswirkungen durch temporare/bauzeitliche
Inanspruchnahme von vier Flachen im Nahbereich der Baumaflnahme als
Baustelleneinrichtungsflache; zwei der Flachen sind fir die kurzzeitige

Zwischenlagerung von Erdaushub der Baumafl3nahme vorgesehen.

Erhebliche Auswirkungen durch zusatzliche Versiegelung von rd. 0,31 ha

unversiegeltem, teilweise nattrlich gewachsenem Boden.

Grundwasser

Aufgrund der vorgesehenen bautechnischen Schutzvorkehrungen und -mafinahmen

sind keine erheblichen Auswirkungen auf die Grundwasservorkommen zu erwarten.
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5.2.3

5.3

53.1

Oberflachenwasser

Unerhebliche Betroffenheit, keine erheblichen Auswirkungen.

Luft und kleinraumiges Klima

Im _westlichen Abschnitt keine erheblichen Auswirkungen, da (berwiegend

bestehende StralRen- und Gewerbeflachen betroffen sind. Durch die Auflassung des
hohengleichen Bahnibergangs und den besseren Verkehrsfluss ist eine leichte

Verbesserung der bestehenden Luftschadstoff-Belastung zu erwarten.

Im 6stlichen Abschnitt unerhebliche Auswirkungen, da nur ein kleinflachiger (0,13 ha

grof3er), stadtklimatisch wenig bedeutsamer Waldrand beansprucht wird.

Fachbeitrag Klima

Die in der Planung ausgearbeitete Bahniibergangsbeseitigung wird im Fachbeitrag
Klima im Hinblick auf die Auswirkungen auf das globale Klima im Sinne des Bundes-
Klimaschutzgesetzes beurteilt (Unterlage 17.5). Die Beurteilung erfolgt anhand der
ordnungsgemalen Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der Auswirkungen
durch die Treibhausgasemissionen durch den Bau, die Erhaltung und den Betrieb der
StralReninfrastruktur und deren Bauwerke, die verkehrsbedingten Emissionen durch
die Nutzung der StraReninfrastruktur nach  Fertigstellung und die
landnutzungsbedingten Emissionen durch die Inanspruchnahme und Gestaltung von
Vegetationsflachen als Treibhausgasspeicher und -senken. Unter Bericksichtigung
aller betrachteten klimarelevanten Aspekte schneidet die Planvariante in Summe

vergleichbar dem betrachteten Nullfall (Bestandssituation) ab.

Landschaftsbild

Bestand

Das Untersuchungsgebiet gehért zum Westallgduer Higelland und liegt im Zentrum
der Stadt Wangen in Stadtrandlage auf der Ostseite des Bahnhofs. Pragende
gestalterische Elemente bilden die groR3flachigen Gewerbebrachflachen, der
innerstadtische StralBenraum der B 32, der von zahlreichen stadtbildprdgenden

Baumen wund Geholzbestdnden gesdumt ist, und die Bahnanlagen im
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5.3.2

Bahnhofsbereich. Als besondere stadtgestalterische Elemente pragen der Stadtpark
Buch und der noch verbliebene alte Baumbestand auf dem ehem. Bel-Adler-Areal
das Stadtbild. Der Stadtpark Buch befindet sich auf einem Huigel, der den
StralRenraum der B 32 und die Gewerbeflachen zum Freiraum der Fronwiesen

abschirmt.

Landschaftsbildqualitat

Die stadtisch gepragten Gewerbe-, Bahnhofs- und StraRenflachen werden mit einer
geringen Bedeutung fur das Landschaftserleben bewertet. Der Stadtpark Buch mit
seinem stadtbildpragenden Relief und dem dominierenden Altbaumbestand bildet
einen naturnah gepragten Bereich von sehr hoher landschaftsasthetischer

Bedeutung.

Umweltauswirkungen

Die geplante Beseitigung des Bahnlbergangs an der B 32 im Stadtgebiet von
Wangen verursacht Eingriffe in das Landschafts- bzw. Stadtbild. Im Detail werden

folgende Auswirkungen verursacht:

- Aufriss eines stadtbildpragenden Baum- und Gehdlzbestandes am Stadtpark
Buch auf rd. 120m Lange (Waldrandbereich mit laubholzdominiertem
Mischbestand aus Buche, Berg- und Spitzahorn, Esche, Eiche, Linde u. Ulme
mit geringem Nadelholzanteil aus Fichte und Douglasie sowie strauchreicher

Waldrandzone;

- erhebliche Auswirkungen auf die gestalterische Situation und das Stadtbild durch
Anlage von beidseitigen Stutzwanden (max. Einzel-Ladnge 162 m und max. Hohe
7,2 m entlang der B 32) sowie technische Bauwerke (3 querende Briicken),

- erhebliche Beeintrdchtigungen des Stadtbildes durch die Beseitigung von

34 stadtbildpragenden Baumen und Gehdélzbestanden.
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5.4

54.1

54.2

5.5

Kulturguter und sonstige Sachgiter

Bestand

Boden- und Kulturdenkmaler sind durch das geplante Vorhaben nicht betroffen.

Umweltauswirkungen

Kulturelles Erbe

Keine Beeintrachtigungen zu erwarten. Kulturgiter sind durch das geplante
Vorhaben nicht betroffen.

Sachguter
Durch das geplante Vorhaben sind die folgenden Sachguter betroffen:

1. Wohn- und Wirtschaftsgebaude Ravensburger Stral3e 28 (geplanter Abriss),
2. Westrand des Stadtparkes Buch (stadtische Parkflache),

3. brachliegende Gewerbeflachen.

Artenschutz

Nach den Ergebnissen der faunistischen Erhebungen (vgl. Unterlage 19.3 und 19.4)
werden durch das Vorhaben folgende Artengruppen betroffen:

Fledermause und europaische Vogelarten

Nach den faunistischen Erhebungen tritt im Planungsgebiet eine Reihe nach Anhang
IV der FFH-RL streng geschitzter Tierarten (8 bis 9 Fledermausarten) sowie
wertgebende européische Vogelarten (insbesondere Rotmilan, Sperber, Turmfalke,

Griunspecht, Kuckuck und Waldkauz) auf.

Folgende Fledermausarten wurden nachgewiesen:
Kleine Bartfledermaus, Wasserfledermaus, Braunes Langohr, Breitfligelfledermaus,
GrolRer Abendsegler, Zwergfledermaus, Rauhautfledermaus oder

Weilrandfledermaus, Kleiner Abendsegler.
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Die artenschutzfachliche Beurteilung kommt zum Ergebnis, dass eine Verwirklichung
von Verbotstatbestdnden geman § 44 Abs. 1 Nr. 1 - 3 BNatSchG hinsichtlich dieser

Arten vermieden werden kann, wenn

e Rodungsarbeiten und Baufeldfreimachung auf3erhalb der Aktivitatszeit von
Fledermédusen und auferhalb der Vogelbrutzeit stattfinden (gemal3 LBP-

Malnahme Nr. 10.1) sowie

e vorhandene Nistk&sten im Baufeld vor Baubeginn abgehéngt (LBP-Malinahme
10.1) und Ersatznistkasten an geeigneten Stellen aul3erhalb des Baufeldes
angebracht werden (gemal LBP-MalRnhahme Nr. 10.2).

Amphibien

Bei den Amphibien konnten keine Arten aus Anhang IV der FFH-RL nachgewiesen

werden. Bei den nachgewiesenen Arten handelte es sich um Grasfrosch, Erdkrote

und Bergmolch (alles besonders geschiitzte Arten).

Am Nordrand des Stadtparkes Buch wurden an Regentagen bzw. bei néchtlichen
Begehungen im Bereich der Zufahrtsstralle zu den Fronwiesen etwa 60 — 80
wandernde Individuen dieser Amphibienarten beobachtet.

Zauneidechse

Ein Nachweis der nach Anhang IV der FFH-RL streng geschitzten Zauneidechse

konnte trotz mehrerer Begehungen im Untersuchungsgebiet bis zum Jahr 2018 nicht
erfolgen (vgl. Fachbeitrag Artenschutz KRAMER 2014, RAMOS 2020; vgl.
Unterlagen 19.3 und 19.4).

Im Jahr 2022 erfolgte ein Nachweis der Zauneidechse im Zusammenhang einer

stadtischen Planung auf der Gewerbebrache auf dem ehemaligen WLZ-Areal
(Angaben der Stadt Wangen 2023). Die Vorkommen wurden 2023 mit zahlreichen
Jungtieren bestatigt (Unterlage 19.3: Artenschutzbeitrag).

Mittlerweile hat der Bauherr reagiert und im Jahr 2024 samtliche Zauneidechsen aus
dem Eingriffsgebiet in ein neu angelegtes Ersatzhabitat im Siden von Wangen

umsiedeln lassen. Im Plangebiet sind nun keine Zauneidechsen mehr vorhanden.



B 32, Beseitigung des Bahnubergangs in Wangen Seite 71

5.6

5.7

Pflanzen

Streng geschutzte Pflanzenarten sind vom geplanten Vorhaben nicht betroffen.

Natura 2000-Gebiete

Die geplante Stral3enbaumafinahme verursacht keine Betroffenheit von Natura 2000-
Belangen, da sie keine Natura 2000-Gebiete berihrt und keine FFH-Lebens-

raumtypen beansprucht.

Weitere Schutzgebiete

Im stadtisch gepragten Untersuchungsraum existiert nur ein weiteres Schutzgebiet,
auf das sich das Vorhaben der B 32 auswirkt. Dabei handelt es sich um das
Landschaftsschutzgebiet ,Hammerweiher mit Buch®. Fur die geplante randliche
Inanspruchnahme im Umfang von rd. 0,13 ha bedarf es einer Ausnahme bzw. eine
Befreiung von den Vorgaben der LSG-Verordnung.

Landschaftsschutzgebiet (LSG)

Das LSG Nr. 4.36.036 ,Hammerweiher mit Buch® reicht im Abschnitt stdlich der
Bahnstrecke bis an die bestehende B 32. Durch das geplante Vorhaben wird der Westrand
des LSG betroffen. Es erfolgt eine dauerhafte Inanspruchnahme von rd. 0,13 ha und eine
temporéare bauzeitliche von rd. 0,095 ha. AuRerdem geht durch die Tieferlegung der B 32
ein Parkzugang verloren. Die Inanspruchnahme ist im Vergleich zur Schutzgebietsgrofie
von 104 ha vernachlassigbar. Aulerdem unterliegt die beanspruchte stralenrandnahe

Flache bereits erheblichen Vorbelastungen durch die bestehende B 32.

Gesetzlich geschiitzte Biotope

Durch das geplante Vorhaben werden keine nach § 30 BNatSchG bzw.
§ 33 NatSchG BW gesetzlich geschitzten Biotope beansprucht. Eine flachenmaliige
Betroffenheit entsteht nur durch die Umsetzung der geplanten dreiteiligen
ErsatzmalRnahme Nr. 13.1 - 13.3, die innerhalb der ausgewiesenen Biotopflache
,Feuchtgebiet Schielistattweiher/Fronwiesen’ (Nr.8325436-1887) realisiert wird.
Durch die MaRnahme erfolgt aber eine ©Okologische Aufwertung dieses

Biotopkomplexes.
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6.1

6.1.1

MaRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum
Ausgleich erheblicher Umweltauswirkungen nach
den Fachgesetzen

LarmschutzmaBnahmen gemaR 16. BImSchV sowie § 17 Abs.1 FStrG

Fur die MaRnahme wurde eine Schalltechnische Untersuchung erstellt (siehe
Unterlage 17.1) sowie die Larmfernwirkung in einem gesonderten Gutachten
betrachtet (Unterlage 17.6). Nachfolgend werden die Ergebnisse der

Untersuchungen auszugsweise wiedergegeben.

Beurteilungsgrundlage

Rechtliche Grundlagen

Gesetzliche Grundlage flr die Durchfiihrung von Schallschutzmaf3Bhahmen beim Bau
oder der wesentlichen Anderung von StraRen sind die §8 41 und 42 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in Verbindung mit der gemaf § 43 BImSchG
erlassenen  Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16.BImSchV).

Nach § 41 (1) BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer
offentlichen Stral3e sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerdusche keine
schadlichen Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden kdnnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind (aktiver Schallschutz). Dies gilt nach § 41 (2)
BImSchG jedoch nicht, wenn die Kosten aufRer Verhaltnis zu dem angestrebten
Schutzzweck stehen.

In der 16. BImSchV sind schallschutzauslésende Kriterien festgelegt, wie die
Definition der wesentlichen Anderung, die zu beachtenden Immissionsgrenzwerte

und die Einstufung betroffener Bebauung in eine Gebietskategorie.

Nimmt infolge der geplanten MalBnahme der Verkehr auf einer anderen, vor-
handenen StralRe zu, ist dies im Rahmen der Abwagung nach 8§ 17 Abs. 1 Satz 2

BundesfernstralRengesetz (FStrG) zu berlcksichtigen (Larmfernwirkung).
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Grundlagen der Anspruchsermittlung

Zur Ermittlung der Anspruchsvoraussetzungen wird auf die Richtlinien fir den
Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes
(VL&rmSchR 97) abgestellt.

Fur die Verlangerung der Praf3bergstral3e ist im Sinne der VLa&rmSchR 97 von einem
,Neubau“ auszugehen. Es ist sicher zu stellen, dass die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV eingehalten werden bzw. es ist zu prifen, ob durch den

LStralkenneubau“ Anspriiche auf Schallschutzmalinahmen resultieren.

Gebietsnutzung Immissionsgrenzwert in dB(A)
tags Nachts

(6-22 Uhr) (22-6 Uhr)

Kranken.hauser, Schulen, Kurheime und 57 47

Altenheime

Wohngebiete 59 49

Kern-, Dorf- und Mischgebiete, Urbane Gebiete 64 54

Gewerbegebiete 69 59

Tabelle 6:  Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Fur die Tieferlegung der Bundesstrale B 32 einschlielich des Knotenpunkts
ZeppelinstraRe und deren Hohenanpassung ist nicht von einem ,Neubau®
auszugehen. Die Umbaumaflinahmen sind jedoch im Sinne der VLarmSchR 97 als
,erheblicher baulicher Eingriff zu werten. Zur Beurteilung, ob Mafinahmen zum
Schutz der Nachbarschaft festzusetzen sind, sind die Kriterien der wesentlichen
Anderung nach § 1 (2) S. 2 16. BImSchV abzuprifen. Eine wesentliche Anderung
liegt dabei vor, wenn durch einen erheblichen baulichen Eingriff der
Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslarms

- um mindestens 3 dB(A) oder

- auf mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts

erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu

andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) tags
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oder 60 dB(A) nachts durch einen erheblichen baulichen Eingriff erh6ht wird. Dies gilt
nicht in Gewerbegebieten.

Anspruchsvoraussetzungen auf Basis des 8 17 Abs.1 Satz 2 FStrG kodnnen
entstehen, wenn ein eindeutiger Ursachenzusammenhang zwischen dem
planfestgestellten StralRenbauvorhaben und der zu erwartenden Verkehrszunahme
besteht und der von ihr ausgehende Larmzuwachs mehr als unerheblich ist (BVerwG,
Urteil vom 17. Marz 2005 — 4 A 18.04).

Eine erhebliche Steigerung der Larmeinwirkungen liegt grundsatzlich dann vor, wenn
der Beurteilungspegel durch die StraRenverkehrsimmissionen um mindestens rund
3 dB(A) erhoht wird. Weiterhin kann ein Larmzuwachs ausnahmsweise dann
erheblich sein, wenn der Beurteilungspegel die grundrechtliche Zu-
mutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Ubersteigt (BVerwG,
Urteil vom 07. Méarz 2007 — 9 C 2.06).
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6.1.2

6.1.3

Wesentliche Ergebnisse

Neubau PraRbergstrae

Die Berechnungen in Bezug auf den Neubau der ,verlangerten Pralibergstralie®
ergaben, dass die Grenzwerte der 16. BImSchV an keinem Gebaude Uberschritten
werden. Durch den Stralenneubau des Teilsticks der ,K 8007“ entsteht kein
gesetzlicher Anspruch auf SchallschutzmaRhahmen fiir die Nachbarschaft.

Wesentliche Anderung durch die Tieferlequng der B 32

Durch den erheblichen baulichen Eingriff der Tieferlegung der B 32 einschlief3lich des
Knotenpunkts Zeppelinstral3e sowie der daraus resultierenden Hohenanpassungen
im StraRenverlauf ergibt sich ein gesetzlicher Anspruch auf Schallschutzmaflinahmen
fur die Nachbarschaft. Die Fassaden, fur die eine Anspruchsberechtigung fir
passiven Larmschutz dem Grunde nach besteht, sind in Kap. 6.1.4 (Unterlage 17.1)

aufgelistet.

Larmfernwirkung

Die prognostizierten Verkehrsverlagerungen (siehe Abbildung 7.3, Unterlage 21.1)
sind auf die Beseitigung des Bahnibergangs im Zuge der B 32 zurlckzufuhren. Ein
eindeutiger Ursachenzusammenhang ist damit gegeben. Die Gebaude und
Fassaden, welche nach den Grundsatzen des ,Leitfadens zur Durchfliihrung von
passiven MaRnahmen® einen  Anspruch dem  Grunde nach  auf
SchallschutzmalBhahmen im Rahmen der Larmvorsorge haben, kdnnen Kapitel 6.3

sowie Kapitel 6.4 (Unterlage 17.6) entnommen werden.

Aktive Larmschutzmallnahmen
Als aktive Larmschutzmafinahme wird die hochabsorbierende Verkleidung der héher

liegenden Stitzwande entlang der Geh- und Radwege festgelegt.

Als StralRendeckschicht wird ein Splittmastixasphalt mit einer pegelmindernden
StralRendeckschichtkorrektur von -2,6 dB fur Pkw und -1,8 dB fur LKW vorgesehen.

Weitergehende aktive SchallschutzmalRnahmen scheiden aufgrund der beengten

innerstadtischen Platzverhéltnisse aus.
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6.1.4

Passive Larmschutzmallnahmen

Anspruch auf passive Schallschutzmalinahmen dem Grunde nach, aufgrund der
,wesentlichen  Anderung® und der Uberschreitung der zuléssigen
Immissionsgrenzwerte infolge der Strallenumbaumal3inahme besteht bei den
nachstehend aufgelisteten Gebauden (und Aul3enwohnbereichen).

Gebaude/Fassaden/Aulienwohnbereiche mit Anspruch auf Entschadigung (fur
passive SchallschutzmalRnahmen) dem Grunde nach:

Strale Hr;]usz- PLZ Gemeinde Geschoss/Fassade

Buchweg 6 88239 Wangen i.A. | EG Sudost
1. OG Sudost

EG Sitdwest
1. OG Sudwest
2. OG Sudwest

Buchweg 8 88239 Wangen i.A. | EG Nordwest

1. OG Nordwest
2. OG Nordwest
3. OG Nordwest

EG Sldost

1. OG Sudost
2. OG Sidost
3. OG Sudost

EG Sidwest

1. OG Sidwest
2. OG Sudwest
3. OG Sudwest

3. OG Nordost

Buchweg 12 88239 Wangen i.A. | EG Sudwest
1. OG Sudwest

Buchweg 14 88239 Wangen i.A. | EG Nord
1. OG Nord
2. OG Nord
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EG Sud
1. OG Sud
2. OG Sud

EG West
1. OG West
2. OG West

Buchweg

16

88239

Wangen i.A.

EG Nord
1. OG Nord
2. OG Nord

EG Sud
1. OG Ssud
2. OG Sud

EG West
1. OG West
2. OG West

Buchweg

18

88239

Wangen i.A.

Garten

Buchweg

18

88239

Wangen i.A.

EG West
1. OG West
2. OG West

EG Sud
1. OG Ssud
2. OG Sud

Buchweg

20

88239

Wangen i.A.

EG West
1. OG West
2. OG West

Erzbergerstralie

88239

Wangen i.A.

EG Ost

1. OG Ost
2. OG Ost
3. OG Ost

Erzbergerstralie

12

88239

Wangen i.A.

EG Nord

1. OG Nord
2. OG Nord
3. OG Nord

EG Ost
1. OG Ost
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2. OG Ost
3. OG Ost

EG Sud

1. OG Sud
2. 0G Ssud
3. OG Sud

Erzbergerstralle

13

88239

Wangen i.A.

EG Nord

1. OG Nord
2. OG Nord
3. OG Nord

EG West

1. OG West
2. OG West
3. OG West

Erzbergerstralie

14

88239

Wangen i.A.

EG Nord

1. OG Nord
2. OG Nord
3. OG Nord

EG Ost

1. OG Ost
2. OG Ost
3. OG Ost

Erzbergerstralie

15

88239

Wangen i.A.

1. OG West
2. OG West
3. OG West

ErzbergerstralRe

20

88239

Wangen i.A.

EG Ost

1. OG Ost
2. 0OG Ost
3. OG Ost

Erzbergerstralie

22

88239

Wangen i.A.

EG Nord

1. OG Nord
2. OG Nord
3. OG Nord

Friedrich-Ebert-
Strale

88239

Wangen i.A.

EG Sud
1. OG Sud
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Gegenbaurstralle

43

88239

Wangen i.A.

EG Nordost
1. OG Nordost
2. OG Nordost

EG Nordwest
1. OG Nordwest
2. OG Nordwest

Hinderofenweg-

Isnyer Stral3e

18

88239

Wangen i.A.

EGOst
1. OG Ost
2. OG Ost

Isnyer Stral3e

25

88239

Wangen i.A.

EG Sud

1. OG Sud
2. OG Sud
3. OG Sud

EG West

1. OG West
2. OG West
3. OG West

Isnyer Stral3e

30

88239

Wangen i.A.

3. OG West

Ravensburger
Stral3e

88239

Wangen i.A.

3. OG Ost

Ravensburger
StralRe

88239

Wangen i.A.

EG Ost

1. OG Ost
2. OG Ost
3. OG Ost

3. OG Sud

Ravensburger
Stral3e

68

88239

Wangen i.A.

1. OG Siudwest
2. OG Siudwest

Waldburgweg

88239

Wangen i.A.

EG Nordost

1. OG Nordost
2. OG Nordost
3. OG Nordost
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6.2

6.2.1

Waldburgweg 10 88239 Wangen i.A. | EG Nordost
1. OG Nordost
2. OG Nordost

Waldburgweg 12 88239 Wangen i.A. | EG Nordost
1. OG Nordost
2. OG Nordost

Zunfthausgasse 19 88239 Wangen i.A. | 3. OG Nordwest

Tabelle 7:  Anspruch dem Grunde nach fir passive Larmschutzmal3nahmen

Sonstige ImmissionsschutzmafRnahmen

In der vorliegenden Luftschadstoffuntersuchung wurden die Auswirkungen der
Beseitigung des Bahniubergangs in Wangen im Allgdu im Zuge der B 32 auf die

Luftschadstoffbelastungen aufgezeigt (siehe Unterlage 17.4).

Beurteilungsgrundlage

Im Rahmen einer Schadstoffleitkomponentenbetrachtung werden die Auswirkungen
der Planungen auf die verkehrsbedingten Luftschadstoffe NO, und Feinstaub (PM10
und PM2.5), unter Bertlicksichtigung der bereits vorhandenen Hintergrundbelastung,

betrachtet. Dabei werden folgende Untersuchungsfélle betrachtet:

- Prognosenullfall:

bestehendes StralRennetz im Untersuchungsgebiet mit Verkehrsdaten fir das
Prognosejahr 2030 2040

- Planfall:
Stral3ennetz unter Bertcksichtigung der Beseitigung des Bahniibergangs in der
OD B 32 Wangen im Allgau und den damit verbundenen Verkehrsanderungen fir
das Prognosejahr 2030 2040

Auf Grundlage von Verkehrsbelegungsdaten der Verkehrsuntersuchung fir das
Prognosejahr 2036 2040 wurden unter Berticksichtigung der vom Umweltbundesamt
vertffentlichten aktuellen Emissionsfaktoren (HBEFA4-L HBEFA4.2, Stand 2019
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2022) fur das Bezugsjahr 2028 die Emissionen auf allen StralRenabschnitten
berechnet.

Fur die Beurteilung der Immissionen ist maf3gebend, ob die berechneten
Immissionen zu Uberschreitungen der Grenzwerte der 39. BImSchV im Bereich
sensibler Nutzungen, wie Wohnbebauung, fihren. Die flachenhaften Ergebnisse der
Immissionsberechnungen fiir die Siedlungsbereiche zeigen, dass die relativ héchsten
Immissionen nur im direkten Nahbereich der betrachteten Bundes- und Ortsstral3en

auftreten.

Stickstoffdioxid (NO>)

Im Planfall sind in der Umgebung des Unterfihrungsbauwerks durch die

Verbesserungen des Verkehrsablaufes an zur B 32 angrenzender Wohnbebauung
gegenltber dem Prognosenulifall geringere NO2-Immissionen ermittelt, die an der
zum Unterfihrungsbauwerk nachstgelegenen Wohnbebauung Jahresmittelwerte bis
18 pg/m* aufweisen. Sudlich der Unterfihrung sind entlang der B 32 zum
Prognosenulifall vergleichbare NO2-Immissionen bis 20 pg/m?® und vereinzelt bis
22 uyg/m® abgeleitet. An der Wohnbebauung entlang den bereits bestehenden
StraRenabschnitten der PraRbergstrale sind im Planfall geringere NO:2-
Konzentrationen bis 14 upg/m® berechnet. An der Wohnbebauung entlang der
Gegenbaurstral3e sind aufgrund der Umverteilung der Verkehrsstrome etwas héhere

NO2-Konzentrationen bis 18 ug/m? berechnet.

Damit wird der geltende Grenzwert der 39. BImSchV fur NO»-Jahresmittelwerte in
beiden Untersuchungsfallen an der Wohnbebauung im Bereich der B 32 nicht erreicht
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und nicht Uberschritten. Vereinzelt—wird—an—der\Weohnbebauung,—die—an—die-B-32
angrenzt—dDer NO-Richtwert fur Luftqualitat in Kurorten fur das Verkehrszentrum

von 32 pg/m?® im Jahresmittel wird in beiden Untersuchungsfallen nicht erreicht und
nicht tberschritten. Y
der-Strallenim-Untersuchungsgebiet-eingehalten: Der NO-Richtwert fir Luftqualitét
in Kurorten fir das Ortszentrum von 24 pg/m® im Jahresmittel wird an der
betrachteten Bebauung Wehngebaudenim-Untersuchungsgebiet-die-nicht-direktan
StralRen—angrenzen,—eingehalten. nicht erreicht und nicht (berschritten. Im

Betrachtungsgebiet wird an der bestehenden Wohnbebauung der Richtwert fir

Kurgebiete von 20 ug/m?® Gberwiegend nicht Gberschritten.
Feinstaub

Fur die Bewertung der PM10-Immissionen liegen zwei Beurteilungsgrof3en vor. Diese
sind der Jahresmittelwert von 40 pg/m3 und der Kurzzeitwert, der max. 35
Uberschreitungen eines Tagesmittelwertes von 50 ug/m? in einem Jahr erlaubt. Die
berechneten Feinstaubimmissionen sind fiur PM10 im Planfall in—beiden
Untersuchungstadllen an der zur B 32 nachstgelegenen Wohnbebauung im
Kreuzungsbereich mit der Leutkircher StralRe wvereinzelt bis 28 21 pg/m?
prognostiziert, im Prognosenullfall bis 19 pyg/m3. Uberwiegend sind an der
Wohnbebauung im Untersuchungsgebiet jedoch geringere PM10-Immissionen-tber
18—pgimi—und—vereinzelt von bis zu 14 pyg/m?3, vereinzelt bis 17 pg/m? im
Pregnosenulifall-bis26-pgimund-im-Planfall-vereinzelt-bis-24-pg/m2 prognostiziert.

Damit wird sowohl im Prognosenulifall als auch im Planfall der derzeit geltende
Grenzwert fur PM10-Jahresmittelwerte von 40 ug/m? deutlich nicht erreicht und nicht
Uberschritten und wvereinzelt der Schwellenwert zur Ableitung der PM10-

Kurzzeitbelastung von 29 ug/m? an-beurtellungsrelevanter\Weohnbebauungkrapp

wird nicht erreicht und nicht Uberschritten.

Die ermittelten PM2.5-Immissionen im Untersuchungsgebiet sind fir beide

Untersuchungsfélle tGiberwiegend vergleichbar. Nordlich der Bahnstrecke wurden im
Nahbereich der B 32 PM2.5-Konzentrationen bis 43 11 pg/m? ermittelt. Stdlich der
Bahnstrecke wurden Jahresmittelwerte bis 44 11 ug/m?® berechnet. m—ibrigen
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6.3

6.4

vergleichbare Konzentrationen-aut: Damit wird an der gesamten Wohnbebauung im

Untersuchungsgebiet in beiden Untersuchungsféllen sowohl der derzeit geltende
Grenzwert der 39. BImSchV fir PM2.5-dahresmittelwerte von 25 ug/m?® als auch der
Richtgrenzwert fir PM2.5-Jahresmittelwerte von 20 pg/m? deutlich nicht erreicht und
nicht Uberschritten. Mit Einhaltung des Richtgrenzwertes ist auch der Richtwert fur
Luftqualitat in Kurorten deutlich nicht erreicht und nicht Gberschritten.

Fazit

Die nach der 39. BImSchV derzeit geltenden Grenzwerte fir NO2-, PM10- und PM2.5-

Jahresmittelwerte werden nicht erreicht und nicht Uberschritten. An—den

Die ermittelten Immissionen sowie alle weiteren Ergebnisse konnen der
Unterlage 17.4, insbesondere Abschnitt 5 und 6 sowie Anhang 4, enthommen

werden. ImmissionsschutzmafRnahmen sind nicht erforderlich.

MaBnahmen zum Gewasserschutz

Von der BaumalRnahme werden keine Wasserschutzgebiete beriihrt. Malinahmen
nach der Richtlinie fir bautechnische MalRBnahmen an Strallen in
Wasserschutzgebieten (RiStWag) sind nicht erforderlich.

Es ist die Einleitung von Grundwasser aus der bauzeitlichen Wasserhaltung
(Bauwasser) Uber einen bestehenden Regenwasserkanal in die Obere Argen
vorgesehen. In Abstimmung mit dem Landratsamt Ravensburg wird hierzu eine
Behandlung des Bauwassers vor Einleitung in den Regenwasserkanal vorgesehen.
Es findet dartber hinaus eine regelméafiige Beprobung und Analyse des Bauwassers

statt. Der Prifumfang ist in Unterlage 18.2 enthalten.

Landschaftspflegerische MaBnahmen

Das MalRnahmenkonzept des LBP umfasst neben den aufgelisteten Vermeidungs-
und MinimierungsmalRnahmen verschiedene Ausgleichs- und ErsatzmalRnhahmen

sowie vorgezogene artenschutzfachliche Vermeidungs- und AusgleichsmafRnahmen,
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6.4.1

sog. CEF-MalRnahmen. Die vorgesehenen Kompensationsmal3hahmen dienen
vorrangig der verbesserten Anbindung des Stadtparkes Buch an die Innenstadt tber
eine begrunte Brucke sowie der Wiederherstellung des beseitigten Baum- und
Gehdélzbestandes (optimale Gestaltung des StralRenraumes). Die Kompensation der
bauzeitlichen Beeintrachtigungen durch die Umleitungsstrecken erfolgt Uber die
Rekultivierung der beanspruchten Flachen nach Aufhebung der Umleitungsstrecken.
Zur Kompensation des Uberhangs bei der Bodenversiegelung und fiir den nicht
ausgleichbaren Verlust des Stadtparkes sind im betroffenen LSG 'Hammerweiher mit
Buch' sowie am Schwarzenbach Ersatzmaflinahmen (LBP-MaRnrahme 121 -12.3
LBP-MalRnahme 13.1 - 13.3 neu) vorgesehen.

MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung von Beeintrachtigungen

Der vorliegenden Konzeption liegen folgende Vorkehrungen und Maflinahmen zur

Vermeidung und Minimierung von Beeintrachtigungen zugrunde:

Bauliche Optimierung

- Minimierung des Arbeitsraumes am Westrand des Stadtparkes Buch.

Optimierung des Baubetriebes

BaumschutzmaRnahmen zum Schutz des stadtbildprdgenden Baumbestandes;
- Bautechnische Vorkehrungen zum Grundwasserschutz;

- Vorgezogene Umsetzung funktionserhaltender AusgleichsmaRnahmen (CEF-
MaflRnahmen und artenschutzrechtlicher Vermeidungsmaflinahmen) nach

Maf3gabe des Artenschutzfachlichen Beitrags (Unterlage 19.3);

- Gehdlzrodung und Baufeldfreimachung aul3erhalb der Vegetationsperiode bzw.
aul3erhalb der Aktivitatszeit der nach Anhang IV der FFH-RL streng geschiitzten

Flederméause (Oktober bis Februar) sowie auf3erhalb der Vogelbrutzeit;

- Koordinierung der Baustelleneinrichtung und Bauabwicklung unter

Berucksichtigung naturschutzfachlicher Gesichtspunkte (Umweltbaubegleitung);
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6.4.2

6.4.3

- Schutz des gewachsenen Bodens bei der Bauausfihrung. Getrennte Lagerung
und Beprobung altlastenverdachtiger Sekundarbéden mit Einrichtung einer
bodenkundlichen Baubegleitung;

- fachgerechte Handhabung boden- und wassergeféahrdender Stoffe.

Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

Trotz der Vermeidungs- und Minimierungsmafl3nahmen verbleiben erhebliche
Beeintrachtigungen bei den Schutzgitern ‘Boden’, ‘Pflanzen, Tiere und biologische
Vielfalt' sowie ‘Landschaftsbild’, die nicht weiter minimierbar sind und die deshalb die
Durchfihrung von Kompensationsmalinahmen erforderlich machen. Das
MalRnahmenkonzept des LBP (Unterlage 9) umfasst dazu die folgenden
Schwerpunkte:

- PflanzmaBnahmen zur Eingrinung der Bahnunterfihrung und zur

Wiederherstellung des weggefallenen Grinbestandes,

- MaRBnahmen zur ansprechenden architektonischen Gestaltung der

Unterfuhrung,
- Ruckbau der bauzeitlich erforderlichen Umleitungsstrecken,
- Entsiegelung temporar versiegelter Boden-Zwischenlagerflachen.

- Die LBP-Maflinahme Nr. 13 (13.1 - 13.3 neu) im betroffenen LSG 'Hammerweiher
mit Buch' sowie am Schwarzenbach dient als ErsatzmaRnahme zur
Kompensation des Uberhanges bei der Bodenversiegelung und fiir den nicht

ausgleichbaren Verlust des Stadtparkes Buch.

Flachenbedarf der Kompensationsmafinahmen

Aufgrund der kurzen Baustrecke, die Uberwiegend versiegelte innerstadtische
Bestandsflachen beansprucht, ergibt sich ein vergleichsweise Kkleinflichiges
Maflnahmenkonzept des LBP im Umfang von rd. 0,29 ha. Der Umfang der

MalRnahmenflachen setzt sich vor allem zusammen aus
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6.4.4

6.5

- der Bereitstellung von Flachen entlang der B 32 fiir die &uf3ere Eingrinung mit
rd. 0,16 ha,

- den Flachen der dreiteiligen Ersatzmallinahme im LSG ,Hammerweiher mit
Buch® und am Schwarzenbach, mit denen eine schutzgutibergreifende
Kompensation fur den Parkverlust am Westrand des Stadtparkes vorgesehen ist
mit rd. 0,13 ha (Kompensation fur zusatzliche Neuversiegelung, Verlust an
Waldrand- und Erholungsflache).

- Die Kompensation der bauzeitlichen Beeintrachtigungen wird durch die
Rekultivierung der beanspruchten Flachen nach Aufhebung der
Umleitungsstrecken und nach Auflésung der Boden-Zwischenlager

gewabhrleistet.

Gesamtbeurteilung des Eingriffs

Mit dem MaRnahmenkonzept des LBP werden die 2zu erwartenden
Beeintrachtigungen der Schutzgiiter durch das geplante Vorhaben auf ein rechtlich
unerhebliches Mal reduziert. Die Umsetzung des landschaftspflegerischen
Malnahmenkonzeptes gewahrleistet die naturschutzrechtlich erforderliche

Bewaltigung der Eingriffsfolgen.

MaRRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Durch den geplanten Bau einer StraRenunterfiihrung zur Beseitigung des
Bahnlbergangs im Zuge der Ortsdurchfahrt der B 32 in Wangen ergeben sich
erhebliche Auswirkungen auf die gestalterische Situation der Stadteinfahrt und somit
auch auf das gesamte Erscheinungsbild der Stadt Wangen.

Die Gestaltungsplanung greift diese Thematik auf und schlagt zur stadtebaulichen
und landschaftsplanerischen Einbindung der BaumafRnahme ein &asthetisch

ansprechendes und modernes Konzept vor (EGNER 2004).

Dem Gestaltungskonzept liegen folgende Ideen zugrunde:
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Durch die Tieferlegung der B 32 wird ein geologisches Fenster geotffnet. Sichtbar wird
die Geologie des Alpenvorlandes, bestehend aus wiirmeiszeitlichen und holozéanen
Lockergesteinen aus Kalkstein und Quarz in gerundeter Form.

Diese sogenannten "Molassekiese” werden in Gitterkdrbe verpackt und zur
Gestaltung der Stutzmauern verwendet. Unter dem Titel "Entfremdete Natur” zeigt
diese Idee, wie der Eingriff in die Natur in anderer Form als bildhaftes Symbol
wiederverwendet wird. Die Inanspruchnahme des Raumes durch den Menschen wird
verdeutlicht. Andererseits kann dadurch der “Untergrund” fir den Menschen sichtbar

gemacht werden.

Die Fassadenkorbe sollen eine Abmessung von ca. 104,0 x 52,2 x 14,5 cm haben
und aus elektrisch punktgeschweif3ten Stahldrahtgittermatten, welche spezialverzinkt
und korrosionsbestandig sind, bestehen. Es ist beabsichtigt, die leeren Kdrbe
vormontiert zu liefern und Vorort mit dem anstehenden Gestein zu befillen. Die
Aufhangung erfolgt vsl. an feuerverzinkten Schienen, welche mit Schwerlastdiibeln

an der Wand befestigt werden.

Es ist vorgesehen, die Sichtflachen der oberhalb des Geh- und Radweges liegenden
Bohrpfahlwand mit diesen vorgehangten Fassadenkorben zu gestalten. In der
Ansicht ergibt sich dadurch ein eindrucksvolles Gesamtbild aus liegenden
Rechtecken. Die entstehende lineare Struktur tragt zur optischen Verringerung der
Bauhohe bei.

In Bereichen geringerer Bauhthe der Mauern besteht die Moglichkeit, aufeinander
gestellte Gabionenkdérbe mit derselben Materialfillung als Ersatz fur die

Betonmauern zu verwenden.

Ein wirkungsvoller Nebeneffekt dieser Wandverkleidung ist die Schallabsorption der
Gitterkorbe.

In Abschnitten, in denen die Verkehrsplanung einen Griinstreifen vor den parallel zum
Gehweg verlaufenden Stitzmauern vorsieht, ist eine zusatzliche, jedoch aus
gestalterischen Grinden nur partielle, zuriickhaltende Begriinung durch Schling-
oder Kletterpflanzen vorgesehen. Das in den Vordergrund gestellte

Gestaltungsmerkmal soll jedoch der "Molassekies” in den Gitterkérben darstellen.
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6.6

Zur Gestaltung der Sichtflachen der zwischen der Fahrbahn der B 32 und den héher
liegenden Geh- und Radwegen verlaufenden Betonstitzmauern wird vorgeschlagen,
einen ca. 5-10 cm auskragenden und 40 cm hohen Mauerkopf in glatter
Betonschalung auszubilden. Die Sichtflachen unterhalb des Mauerkopfes sind in
rauer Schalung vorgesehen.

In der unterschiedlichen Gestaltung der Mauern wird auch die verschiedene Nutzung
der Bereiche ablesbar. An der Bundesstral3e — die ,nlichternen‘ Betonsichtflachen als
Spiegel der Verkehrsnutzung. Entlang des Geh- und Radweges — die ,aufwandige”
Gestaltung mit den Fassadenkdrben, teilweise berankt, als Ansprache an die
FuRgéanger und Radfahrer und zur Schaffung eines ,naturnahen‘ Ubergangs zu den

angrenzenden Grinflachen.

Aus Grinden der optischen Wahrnehmung sollen samtliche Mauern mit einer

Neigung von 10 % ausgebildet werden.

Ein weiteres Gestaltungselement der Baumaf3nahme stellt das beidseitige Gelander
bzw. die Absturzsicherung entlang der Geh- und Radwege dar. Hier werden die

Gestaltungsmaoglichkeiten der Regelwerke ausgenutzt.

Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

Sonstige Mal3nahmen sind nicht vorgesehen.
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7

Kosten

Kreuzungsbedingte Kosten

Bei der MalRnahme ,B 32, Beseitigung des Bahnlibergangs in Wangen® handelt es
sich um eine Anderung einer Kreuzung im Sinne des § 3 Eisenbahnkreuzungsgesetz
(EKrG). Die Sicherheit und die Abwicklung des Verkehrs erfordert unter
Berucksichtigung der Ubersehbaren Verkehrsentwicklung die Anderung der
bestehenden Kreuzung durch den Bau von Uberfiihrungen.

Die Kostenfolge fiur Fahrbahn und fahrbahnbegleitende Radwege ergibt sich aus
§ 13 Abs. 1 EKrG:

Wird an einem Bahniibergang eine Maflinahme nach § 3 EKrG durchgefihrt, so
tragen die Beteiligten je ein Drittel der Kosten. Das letzte Drittel der Kosten tréagt bei

Kreuzungen mit einem Schienenweg einer Eisenbahn des Bundes der Bund.

Die Beteiligten sind der StralRenbaulasttrdger Bund und der Baulasttrager der
Schiene, die DB InfraGO AG. Es ergibt sich folgende Aufteilung:

Stral3enbaulasttrager Bund: 33,33 %
Baulasttrager Schiene (hier: DB InfraGO AG) 33,33 %
Bund: 33,33 %

Die Kostenfolge fir die parallel zur B 32 verlaufenden Gehwege ergibt sich aus
§ 13 Abs. 2 EKrG:

Bei Kreuzungen einer Eisenbahn des Bundes mit einer Straf3e in kommunaler
Baulast tragt der Bund die Halfte, die Eisenbahn des Bundes ein Drittel und das Land,

in dem die Kreuzung liegt, ein Sechstel der Kosten.
Es ergibt sich folgende Aufteilung:

Bund: 50,00 %
Eisenbahn des Bundes (hier: DB InfraGO AG) 33,33 %
Land Baden-Wirttemberg: 16,67 %
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Die Aufteilung der Gesamtkosten erfolgt entsprechend des ungestorten
StralRenquerschnitts auf Basis folgender Abmessungen:

Fahrbahnbreite: 2x3,75m = 7,50 m
Radwegbreite: 2x1,60m = 3,20m
Gehwegbreite: 2 x(1,50+0,30) m = 3,60m
Gesamtbreite: 14,30 m
Prozentualer Ansatz:
Gesamtbreite: 100,00 %
anteilige Breite Fahrbahn und Radwege: 74,83 %
anteilige Breite Gehwege: 25,17 %

Hieraus ergibt sich die prozentuale Verteilung der Gesamtkosten der

kreuzungsbedingten Kosten auf die Kostentrager wie folgt:

Stral3enbaulasttrager Bund: 0,3333x0,7483 = 2494 %
DB InfraGO AG 0,3333 x0,7483 + 0,3333x0,2517 = 33,33 %
Bund: 0,3333 x 0,7483 + 0,5000 x 0,2517 = 37,53 %
Land Baden-Wirttemberg: 0,1667 x0,2517 = 4,20%

Die vorliegende Vereinbarung Uber die EisenbahnkreuzungsmafRnahme mit
Zeichnungsdatum 30.08.2018/10.09.2018/ 13.07.2020/20.08.2020/10.09.2020 ist an
die am 01.07.2021 in Kraft getretene Anderung des § 13 Abs. 2 EKrG hinsichtlich der

Kostenteilung anzupassen.

Nicht kreuzungsbedingte Kosten

Die Kosten fur nicht kreuzungsbedingte Maflinahmen sind vom Verursacher zu
tragen. Auf Wunsch der Stadt Wangen werden folgende, unmittelbar

zusammenhangende Mal3nahmen im Zuge des Gesamtprojekts realisiert:
- Verbreiterung des Bauwerks 3 von 6 m auf 40 m zur ,Breiten Fronwiesenbrtcke"

- neue Gehwege entlang der verlangerten Pral3bergstralle
(ca. Bau-km K+000 bis K+265)
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- neue Gehwege entlang der Zeppelinstral3e linksseitig von der Einmiindung in die
B 32 bis zur neuen Einmiindung der Pral3bergstralie
(ca. Bau-km Z+130 bis Z+270)

Die Kosten fir diese TeilmalRnahmen werden durch die Stadt Wangen getragen.
Uber die Ubernahme der nicht kreuzungsbedingten Kosten wurde eine Vereinbarung
zwischen dem Land Baden-Wurttemberg, handelnd im eigenen Namen und fir die
Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Regierungsprasidium Tbingen,
und der GroBen Kreisstadt Wangen im Allgdu mit Zeichnungsdatum
29.04.2020/13.05.2020 abgeschlossen.

Leitungsverlegungen

Die Kosten fur Leitungsverlegungen und -anpassungen richten sich nach den
gesetzlichen Regelungen und ggf. abgeschlossenen Rahmen- und

Nutzungsvereinbarungen.
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Zur

Verfahren

Erlangung des Baurechts wird ein Planfeststellungsverfahren nach

§ 17 BundesfernstraRengesetz (FStrG) durchgefihrt.

Die MaRnahme wurde auf die Bebauungsplane ,Ravensburger Vorstadt‘ und

JZeppelinstrale® der GroRen Kreisstadt Wangen im Allgdu und den damit

verbundenen stadtebaulichen Zielen abgestimmt.

Fur die MaRnahme wurden folgende Vereinbarungen abgeschlossen:

O

Vereinbarung Uber eine Eisenbahnkreuzungsmafnahme nach 8§ 3, 13 EKrG

(Eisenbahnkreuzungsgesetz) zwischen

der DB InfraGO AG, Regionalbereich Stud, Augsburg,

der Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Land Baden-
Wirttemberg und dieses durch das Regierungsprasidium Tibingen,

der groRBen Kreisstadt Wangen im Allgau, vertreten durch den

Oberblrgermeister und

dem Landkreis Ravensburg, vertreten durch das Landratsamt Ravensburg.

Vereinbarung uber die Ubernahme nicht kreuzungsbedingter Kosten im Rahmen

der Eisenbahnkreuzungsmalinahme zwischen

dem Land Baden-Wirttemberg, handelnd im eigenen Namen und fir die
Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Regierungsprasidium

Tlbingen, Abteilung 4 und

der GroRBen Kreisstadt Wangen im Allgau, vertreten durch den

Oberbiirgermeister.
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9 Durchfuhrung der BaumaBnahme

9.1 Abwicklung der BaumaRBnahme

9.1.1 Zeitliche Abwicklung der BaumafRnahme

Die BaumalRnahme wird in einem Zuge durchgefiihrt. Es ist mit einer Bauzeit von

etwa vier Jahren zu rechnen.

9.1.2 CEF-MalRnahmen

Vor Beginn der Bautatigkeit ist die Umsetzung von CEF-MaBhahmen erforderlich.

- MalRRnahme 8.2 Vcer: Im Falle von Nachweis der Zauneidechse im Bahngelande

Aufstellung eines Reptilienschutzzaunes vor Baubeginn der Umleitungsstrecke

- Malnahme 10.1 Vcer:
- Rodungsarbeiten und Baufeldfreimachung aufRerhalb der Aktivitatszeit von

Flederméausen und aul3erhalb der Vogelbrutzeit;
- Uberprifung betroffener Habitatbaume vor Rodung
- Abhéngen vorhandener Nistkasten im Baufeld

- MaRBnahme 10.2 Acer. Aufhdngen von Ersatznistkasten fur betroffene streng

geschitzte Fledermaus- und wertgebende Vogelarten vor Baubeginn

9.1.3 ErschlieBung der Baustelle

Die Baustelle wird tiber das bestehende StraRennetz, insbesondere die bestehende

B 32 angedient.
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9.14

Bauphasen

Der Bauablauf der Gesamtmal3inahme kann grundsatzlich in die nachfolgenden
Bauphasen unterteilt werden. In den Bauphasen 1 bis 4 und 6 bis 12 sind Arbeiten
tags von 7 bis 20 Uhr vorgesehen. In Bauphase 5 sind im Zuge der Sperrpause der
Bahnlinie an 4 Tagen Arbeiten sowohl tags als auch nachts, d.h. im ,24-Stunden-
Betrieb® vorgesehen. Im Rahmen der konkretisierenden Ausfiihrungsplanung konnen
sich Anpassungen im Bauablauf ergeben.

Bauphase 1: Verkehrsfuhrung fir die Bauzeit herstellen

- Herstellung bauzeitlicher Bahniibergang

- Rodungen

- Herstellung Leitungsbau Pral3bergstralRe von K+000 bis Ravensburger
StralRe

- Herstellung bauzeitliche Verkehrsfiihrung fur die B 32

- Herstellung Ausweichstellen Argenauweg/Beutelsau (Umleitung K 8007)

- Herstellung Anbindung Kleingartenanlage

Dauer ca. 6 Monate

Bauphase 2: Absenkung Knotenpunkt B 32/Zeppelinstral3e unter
Vollsperrung

- Herstellung tberschnittene Bohrpfahlwand (Stitzwand Nr. 2)
von B+075 bis B+160 (evtl. bis B+242)

- Herstellung Kanalisation von B+000 bis B+240 und Zeppelinstral3e

- Verlegung Wasserleitung bei B+220 links

- Absenkung Knotenpunkt B 32/Zeppelinstrafl3e von B+000 bis B+150 und
ZeppelinstralRe von Z+212 bis Z+280 262

Dauer ca. 4 Monate

Bauphase 3: Herstellung Verbau und Baugrube Bauwerk 2
(BW 2 —  Eisenbahntberfiihrung®)

- Herstellung tiberschnittene Bohrpfahlwand (Stutzwand Nr. 8)
von B+334 bis B+412
- Verkehrsumlegung an bestehende Stitzwand (7,50 m + Notgehweg)

- Verlegung Wasserleitung im Bereich des BW 2
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- BW 2: Herstellung Tragerbohlwand-Verbau Baugrube im Zuge Umfahrung
- BW 2: Herstellung Tragerbohlwand-L&angsverbau zum Gleis

- BW 2: Aushub Baugrube Ost (ca. 4.500 m?3)

- Herstellung Grundwasserabsenkung tber Filterbrunnen im Bereich BW 2

Dauer ca.4 Monate

Bauphase 4: Herstellung BW 2 (,Eisenbahniberfihrung®), Bohrpfahlwand

Ost und Unterfanqung bestehende Stiitzwand Ost

- BW 2: Herstellung Verschubbahn und Grindungen
- BW 2: Herstellung Widerlager und Stitzen
- BW 2: Herstellung Uberbau
- Ausbau BW 2 (Kappen, Gleise) und Vorbereitung Verschub
- Verkehrsumlegung nahe an Bohrpfahlwand von B+340 bis B+405
- Unterfangung Stitzwand Nr. 11 (Bestand)
- Herstellung tberschnittene Bohrpfahlwand (Stitzwand Nr. 2)
von B+160 bis B+242 (sofern nicht in Bauphase 2 bereits hergestellt)
- Herstellung Langsverbau BW 3
- Herstellung Langsverbau fur Stitzwand Nr. 10 von B+330 bis B+398

Dauer ca. 12 Monate

Bauphase 5: Verschub BW 2 (,Eisenbahniberfiihrung®)

- Grundwasserabsenkung

- Vorbereitung Einschub

- Aushub Baugrube West (Endlage BW 2)

- Herstellung Verschubbahn bis Endlage BW 2

- Verschub BW 2 (Sperrpause Bahn)

- Wiedereinbau Erdaushub im Bereich des BW 2 und Wiederherstellung
Gleis-Oberbau

Dauer ca. 1 Monat

In der Bauphase 5 liegt die Sperrpause der Bahnstrecke. Die Sperrpause ist fur
6 Tage anberaumt. Arbeiten zur Tag- und Nachtzeit (,24-Stunden-Betrieb“) sind
an den ersten beiden Tagen der Sperrpause fur den Aushub der Baugrube West

und die Herstellung der Verschubbahn bis zur Endlage der



B 32, Beseitigung des Bahnubergangs in Wangen Seite 96

Eisenbahnuberfihrung (BW 2) sowie an den letzten beiden Tagen der
Sperrpause fur den Wiedereinbau des Erdaushubs im Bereich der Bahnstrecke
und die Wiederherstellung des Oberbaus der Bahnstrecke erforderlich.

Bauphase 6: Erdaushub

- Aushub Trog B+160 bis B+240 und Bauwerk 1 (BW 1 — ,Pral3bergbriicke®)
- Verlegung RW-Kanal im Bereich des BW 3

- Aushub Bauwerk 3 (BW 3 — ,Breite Fronwiesenbriicke®)

Dauer ca. 2 Monate

Bauphase 7: Herstellung BW 1 (,PraRbergbriicke®) und

BW 3 (,Breite Fronwiesenbriicke®) zeitgleich

- Herstellung Entwéasserungsleitung B 32 von B+170 bis B+340
- Herstellung BW 1
- Herstellung BW 3

Dauer ca. 10 Monate

Bauphase 8: Herstellung Stutzwande einschlieRlich Hinterfullung

- Herstellung Stitzwand Nr. 3 von B+160-190 bis B+240 (links)

- Herstellung Stitzwand Nr. 3 von B+240 bis B+290

- Herstellung Stitzwand Nr. 9 von B+330 bis B+405 (links)

- Herstellung Stitzwand Nr. 5 von B+160 175 bis B+240 (rechts)
- Herstellung Stitzwand Nr. 5 von B+240 bis B+290

- Herstellung Stitzwand Nr. 10 von B+330 bis B+350 (rechts)

Dauer ca. 2 Monate

Bauphase 9: Herstellung Teilabschnitt B 32 und weitere Stitzwénde

- Herstellung B 32 von B+150 bis B+350

- Herstellung Stitzwand Nr. 4 entlang Geh-/Radwegrampe
von B+195 bis B+240 (rechts)

- Herstellung Stitzwande Nr. 6 und 7 entlang Gehwegrampe
von K+295 bis K+325 rechts

- Herstellung begleitende Geh-/Radwege links

Dauer ca. 3 Monate
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9.1.5

Bauphase 10: Absenkung am Bauende unter Vollsperrung

- Herstellung Stitzwand Nr. 10 von B+350 bis B+398 (rechts)

- Herstellung Leitungsbau

- Absenkung B 32 am Bauende; Deckschichterneuerung von Ende
Baustrecke bis ca. B+515

Dauer ca. 2 Monate

Bauphase 11: Rickbau Baustral3e

- Verkehrsumlegung auf die neue, tiefer gelegte B 32
- Rlckbau Baustralie

- Herstellung begleitende Geh-/Radwege rechts

Dauer ca. 3 Monate

Bauphase 12: Begrinung Béschungen, Restarbeiten

Dauer ca. 2 Monate

Beweissicherung

Im unmittelbaren Nahbereich der Baustelle befinden sich Wohn- und
Gewerbegebaude. Um eventuelle Einflisse der BaumalRahme auf Grindung und
Statik der Gebaude frihzeitig zu erkennen und Schaden zu vermeiden ist
beabsichtigt ein Beweissicherungsverfahren durchzufiihren. Das Verfahren soll

folgende Gebéude umfassen:

- BahnhofstralRe 48

- BahnhofstralRe 50

- Buchweg 14

- Buchweg 16

- Buchweg 18

- Buchweg 20

- Ravensburger Stral3e 12
- Ravensburger Stral3e 13
- Ravensburger Stral3e 36
- Hinderofenweg 11

- Hinderofenweg 13

- Karl-Hirnbein-StralRe 2
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9.2

- PraBbergstraf3e 7 (rur Mauer entlang Gehweg)

Baularmprognose

Mafgeblich zur Beurteilung von Baularmsachverhalten ist das Bundes-
Immissionsschutzgesetz  (BImSchG) in  Verbindung mit der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Bauldrm) und der
32. Bundes-Immissionsschutzverordnung (32. BImSchV — Gerate und Maschinen-

larmschutzverordnung — 32. BImSchV).

Fur die MaRBnahme zur Beseitigung des Bahniibergangs im Zuge der B 32 in Wangen
im Allgdu wurde eine Schalltechnische Untersuchung ,Baularmprognose’
durchgefuhrt (Unterlage 17.3). In der Untersuchung wurden die baubedingten
Schallimmissionen prognostiziert, die durch die Neu-, Aus- und Umbauarbeiten
hervorgerufen werden. Fir die Prognose werden die jeweils larmintensivsten
Tatigkeiten bzw. Bauschritte, die innerhalb einer Bauphase akustisch von
Ubergeordneter Bedeutung sind betrachtet. Der Beurteilungspegel wurde gemaf
AVV Bauldrm ermittelt. Die Beurteilung der Ergebnisse erfolgt mit den
Gebietsbezogenen Immissionsrichtwerten der AVV Baularm:

Immissionsrichtwert in

Gebietsnutzung dB(A)

tags nachts
(7-20 Uhr) | (20-7 Uhr)

a) Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle
Anlagen und Wohnungen fir Inhaber und Leiter der

Betriebe sowie fir Aufsichts- und Bereitschaftspersonen 70 70
untergebracht sind
b) Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen 65 50

untergebracht sind

c) Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in
denen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch 60 45
vorwiegend Wohnungen untergebracht sind

d) Gebiete in denen vorwiegend Wohnungen

untergebracht sind >> 40

e) Gebiete in denen ausschlieflich Wohnungen 50 35

untergebracht sind
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9.2.1

9.2.2

f) Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35

Tabelle 8: Immissionsrichtwerte der AVV Baularm, aul3erhalb von Gebauden

Als Ergebnis werden die prognostizierten Beurteilungspegel innerhalb der Gebiete
mit Betroffenheit sowie die Anzahl der Betroffenen dargestellt und Malinahmen zum
Schutz der Betroffenen festgelegt.

SchallschutzmalBnahmen zur Minderung der baubedingten
Schallimmissionen
Folgende Schallschutzmafinahmen wurden aufgrund der innerstadtischen Lage der
BaumalBRhahme und der deshalb zu erwartenden hohen baubedingten

Schallimmissionen bereits im Vorfeld der Berechnungen konzipiert:

o Einsatz von Baumaschinen und Geréaten, die dem Stand dem Stand der Technik
entsprechen;

o Beschrankung der Betriebszeiten der einzelnen Baumaschinen und -gerate auf
eine maximale Einwirkzeit von 8 Stunden tags (zwischen 7 Uhr und 20 Uhr) und
6 Stunden nachts (zwischen 20 Uhr und 7 Uhr);

o  Errichtung einer Schallschutzwand mit einer Hohe von 2,5 m und einer Lange
von ca. 130 m entlang der Ravensburger Stral3e auf der Boschungsoberkante in
Hohe des Hinderofenwegs oder alternativ Verkleidung der Bauzaune uber die
0.g. Lange mit schallddmmendem Material. Entlang der Flurstliicksgrenze
zwischen den Flurstiicken 517/2 (BE-Flache) und 517/4 soll anstelle der
Schallschutzwand ein Erdwall aus abgeschobenem Oberboden des FISt. 517/2

hergestellt werden.

Ergebnisse und prognostizierte Beurteilungspegel

Infolge der baubedingten Schallimmissionen ergibt  sich geman
Einzelpunktberechnung nachstehende prognostizierte Betroffenheit innerhalb der
Nachbarschaft. Es werden jeweils die larmintensivsten Tatigkeiten bzw. Bauschritte
einer Bauphase betrachtet (vgl. Unterlage 17.3, Anlage 5 i.V.m. Anlage 4).
Bautatigkeiten nachts (20 Uhr bis 7 Uhr) sind grundsatzlich nur in den Bauphasen 5b

und 5d vorgesehen.
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Anzahl Anzahl
Gebaude | Gebaude
Herstellung bauzeitlicher
BP 1 (tags) Bahniibergang 3 - 6 Monate
Herstellung Uberschnittene
BP 2a (tags) | gonrptaniwand (8+080 — B+160) | 12 4 1.5 Monate
Absenkung Knotenpunkt
BP 2b (tags) | g 32/Zeppelinstraie 3 i 1 Monat
Herstellung tberschnittene Bohr
BP 3a (tags) | pfahlwand (B+340 — B+405) 16 2 4 Monate
Aushub Baugrube Ost fir BW 2
Herstellung Tragerbohlwand-
BP 3b (tags) Verbau fir BW 2 27 - 2 Monate
Herstellung BW 2 mit Oberbau
BP 4a (tags) |4 verschubbahn 8 i 9 Monate
BP 4b (tags) | Herstellung Langsverbau BW 3 20 1 0,5 Monate
BP 5a (tags) | Vorbereitungen Einschub BW 2 - - 0,75 Monate
Aushub Baugrube West, Her-
BP 5b (tags) stellung Verschubbahn fir BW 2 5 i 2 Tage
BP 5b Aushub Baugrube West, Her- .
(nachts) stellung Verschubbahn fir BW 2 o4 - AR
BP 5c (tags) | Verschub BW 2 12 - 2 Tage
Wiedereinbau Erdaushub im
BP 5d (tags) | gereich Bw 2, Oberbau 13 i 2 Tage
BP 5d Aushub Baugrube West, Her- .
(nachts) stellung Verschubbahn BW 2 60 ! A Bt
BP 6 (tags) | Erdaushub BW 1 und BW 3 1 - 2 Monate
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BP 7 (tags) zBizli\;glleli;r:jelerstellung 6 - 9 Monate
BP 8 (tags) gfrlséglﬁggsizug;wande 5 - 2 Monate
oo e |orepmasimiie s |7 | | swonae
BP 10 (tags) | Absenkung B 32 am Bauende 5 - 2 Monate
BP 11 (tags) \Fjgfkkeb;‘r‘;fzf_‘#jf‘gt'iChe 1 i 3 Monate

Tabelle 9:  Prognostizierte Betroffenheit je Bauphase (vgl. Unterlage 17.3, Tab. 6)

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen B 1 bis B 391 der

Schalltechnischen Untersuchung ,Baularm‘ (Unterlage 17.3) tabellarisch dargestellit.

Auch unter Bericksichtigung der in Kapitel 9.2.1 aufgelisteten, bereits ergriffenen
schallmindernden MafRnahmen sind Uberschreitungen der gebietsabhéngigen
Immissionsrichtwerte (IRW) der AVV Baularm in fast jeder Bauphase zu erwarten.
Die grof3te Anzahl betroffener Gebaude ergibt sich tags (7 Uhr bis 20 Uhr) in der
Bauphase 3b ,Herstellung des Tragerbohlwand-Verbaus fir Bauwerk 2 (BW 2 —
,Eisenbahniberfiihrung“) mit 27 Gebauden.

Bautatigkeiten nachts (20 Uhr bis 7 Uhr) sind in den Bauphasen 5b und 5d in jeweils
zwei aufeinanderfolgenden Nachten zur Vorbereitung des Einschubs der
Eisenbahniberfihrung bzw. zur Herstellung der Endlage des Bauwerks und der
Gleislage vorgesehen. In Bauphase 5b wird nachts an 54 Gebauden und in
Bauphase 5d an 60 Gebauden die Uberschreitung der gebietsabhangigen IRW

prognostiziert.

Prognostizierte Uberschreitung der Werte der grundrechtlichen

Zumutbarkeitsschwelle im Rahmen der Realisierung der MaRnahme:

Im Rahmen der Bautatigkeiten von 20 Uhr bis 7 Uhr (Bauphasen 5b und 5d) werden
Uberschreitungen des Werts der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle von
60 dB(A) nachts in der Bauphase 5d an 7 Gebauden prognostiziert (vgl. Unterlage
17.3., Kap. 8.8).
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9.2.3

Eine Uberschreitung des Werts der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle von
70 dB(A) tags ist in Bauphase 2a an 4 Gebauden, in Bauphase 3a an 2 Gebauden
und in Bauphase 4b an einem Gebaude zu erwarten (vgl. Unterlage 17.3., Kap. 8.8).

Organisatorische MalBhahmen im Zuge der Bauausfiihrung

Ergdnzend zu den in Kapitel 9.2.1 angefihrten Schallschutzma3nahmen zur
Minderung der baubedingten Schallimmissionen sind organisatorische Maflinahmen
im Zuge der Umsetzung der MalRnahme vorgesehen:

o  Durchfuhrung der larmintensiven Arbeiten grundsétzlich tagsuber in der Zeit von
8:00 Uhr bis 18:00 Uhr und nur werktags von Montag bis Samstag,
Ausnahme: 24-Stunden-Betrieb in den Bauphasen 5b und 5d,

o Information des vom Bauldrm betroffenen Personenkreises tber Art und Dauer
der larmintensiven Bauschritte sowie Uber den Umfang der zu erwartenden

Beeintrachtigungen,

o Benennung eines Verantwortlichen mit telefonischer Erreichbarkeit fir den vom

Baularm betroffenen Personenkreis,

o Uberwachung des Baularms durch eine messtechnische Begleitung der

BaumaRnahme (,Larm-Monitoring“) Uber die gesamte Bauzeit

Erganzend wird im Rahmen der Bauausfiihrung abzuwagen sein, in welchem Mafle
aufgrund der beengten Oortlichen Situation und ohne eine maRgebliche, die
unmittelbare Nachbarschaft noch starker belastende, Verlangerung der Bauzeit die

nachfolgenden MalRnahmen umsetzbar sind.

- Malinahmen bei der Einrichtung der Baustelle

Weitergehende larmreduzierende Malinahmen an Baumaschinen

Verwendung gerauscharmerer Bauverfahren

- Weitere Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen
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9.2.4

9.25

Entschadigung fur verbleibende Beeintrachtigungen

Sollten nach Umsetzung aller in Betracht kommenden Minderungsmafinahmen der
baubedingten Schallemissionen weitergehende Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte  der AVV ~ Baularm  oder der  grundrechtlichen
Zumutbarkeitsschwelle verbleiben, ist fir die verbleibende Beeintrachtigung im
Rahmen der Abwagung ein Entschadigungsanspruch dem Grunde nach festzulegen.

Als Kriterium fir eine etwaige Entschadigung dem Grunde nach wird auf die
zulassigen Innenschallpegel gemalR VDI-Richtlinie 2719 abgestellt. Dieser ist im
Einzelfall anhand der tatséchlichen Gegebenheiten zu ermitteln.

Bereitstellung von Ersatzwohnraum

Die Bereitstellung von Ersatzwohnraum dem Grunde nach kann fir diejenigen
Gebéaude (stockwerks- und fassadenbezogen) in Frage kommen, fir die im Rahmen
der einzelnen Bauphasen Uberschreitungen der Werte der grundrechtlichen
Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts prognostiziert
wurden (vgl. Unterlage 17.3. Kap. 8.8).

Im Tagzeitraum von 7 Uhr bis 20 Uhr wurde eine Uberschreitung der Schwelle von
70 dB(A) fur folgende Geb&ude fassaden- und stockwerksbezogen prognostiziert:

- Hinderofenweg 11, 1. OG, Studwest (Bauphase 2a)

- Hinderofenweg 13, EG bis 1. OG, Sudwest (Bauphase 2a)

- Karl-Hirnbein-StralRe 2, EG bis 1. OG, Nordost (Bauphase 2a)

- Ravensburger StralRe 36, EG bis 2. OG, Sudwest (Bauphase 2a)

- Ravensburger Stral3e 36, 1. OG bis 2. OG, Sidost (Bauphase 2a)

- Ravensburger StralRe 12, EG bis 3. OG, Nord (Bauphase 3a)

- Ravensburger StralRe 12, 1. OG bis 3. OG, Ost (Bauphase 3 a)

- Ravensburger StralRe 13, EG bis 3. OG, Ost (Bauphasen 3a und 4b)

- Ravensburger StralRe 13, 1. OG bis 3. OG, Nord (Bauphasen 3a und 4b)

Im Nachtzeitraum von 20 Uhr bis 7 Uhr wurde eine Uberschreitung der Schwelle von
60 dB(A) fur folgende Gebaude fassaden- und stockwerksbezogen prognostiziert:

- BahnhofstralRe 36, 1. OG bis 5. OG, Nordost und Nordwest (Bauphase 5d)
- BahnhofstralRe 42, 1. OG bis 5. OG, Nordost (Bauphase 5d)
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Bahnhofstral3e 48, 1. OG bis 2. OG, Nord (Bauphase 5d)
Hinderofenweg 10, EG Siidost (Bauphase 5d)

Praf3bergstralie 6, 1. OG bis 2. OG, Siud (Bauphase 5d)
Praf3bergstral3e 7, 1. OG bis 3. OG, Sud (Bauphase 5d)
Ravensburger StralRe 13, 1. OG bis 3. OG, Nord (Bauphase 5d)

9.3 Verkehrsfiihrung in der Bauzeit/Umleitungen

Die Realisierung der MaBhahme zur Beseitigung des Bahnibergangs im Zuge der
B 32 bedingt eine Vollsperrung der Ortsdurchfahrt der Bundesstrale von der
Einmindung ZeppelinstraBe bis kurz vor der Einmundung Gegenbaurstralle.

Pral3bergstral3e, Bahnhofstrale und Anbindung Fronwiesen enden bauzeitlich als
Sackgasse am Baufeld.

Um das hohe Verkehrsaufkommen auf der B 32 nicht Giber den gesamten vierjahrigen
Bauzeitraum in das nachgeordnete StralRennetz der Stadt Wangen zu verlagern, ist

fur die Bundesstral3e eine bauzeitliche Verkehrsfihrung vorgesehen (vgl. Abb. 3
sowie Unterlage 16.1.1).

N

rechts-rein-
rechts-raus

Abbildung 3: Schematische Darstellung der bauzeitliche Fiihrung der B 32



B 32, Beseitigung des Bahnubergangs in Wangen Seite 105

Aus Richtung Ravensburg kommend wird der Verkehr zunachst Uber die
ZeppelinstralRe gefuhrt. Nach etwa 150 m biegt der Verkehr in die neu zu bauende
kunftige Verlangerung der K 8007 ,PralRbergstralle’ ein. Zur Querung der Bahnlinie
wird ein neuer bauzeitlicher Bahnubergang mit Vollschrankenabschluss in etwa 50 m
Abstand in sudwestlicher Richtung zum derzeitigen Bahnubergang eingerichtet
(siehe Unterlagen 16.5.1 bis 16.5.3). Im Bereich des bauzeitlichen Bahnibergangs
sind zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit die Schleppkurven regelkonform
auszubilden. Nach der Querung der Bahnlinie erfolgt die Rickfuhrung auf die
bestehende B 32.

Die Umleitungsstrecke fir die K 8007 ,Prallbergstralle’ fuhrt aus Richtung
Ravensburg kommend Uber den Argenauweg nach Beutelsau und schliel3t im
Bereich der Argenbriicke wieder an die K 8007 an (vgl. Unterlage 16.2.1). Im Verlauf
des Argenauwegs werden zur Sicherstellung der Befahrbarkeit wahrend des
Umleitungszeitraums zwei weitere  Ausweichstellen angelegt, die einen
Begegnungsverkehr LKW — LKW ermdglichen.

Die Anbindung der Kleingartensiedlung ,Fronwiesen und des Naherholungsgebiets
.Buch” erfolgt bauzeitlich aus nérdlicher Richtung Uber die Strafle ,Am Vogelherd’,
den Betriebsweg eines dort errichteten Schlammabsetzbeckens sowie einen
auszubauenden Feld-/Fulweg im Bereich Burgelitz (vgl. Unterlage 16.2.2).

Im Abschnitt des auszubauenden Feld-/Fulwegs ist dabei auch die Herstellung einer
Ausweichstelle erforderlich.

Der gewahlte Ausbauquerschnitt ist dabei an den Vorgaben der RASt orientiert.
Demzufolge ist fur den allgemein anzunehmenden Begegnungsfall Pkw/Radfahrer
folgender Querschnitt anzusetzen (Auszug aus Bild 17 der RASt 2006):
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Abbildung 4: Verkehrsraum und lichter Raum fiir den Begegnungsfall Pkw/Radfahrer

Der sich hieraus ergebende Gesamtquerschnitt von 5,00 m (4,00 m Fahrbahnbreite
zzgl. beidseitigem Bankett von je 0,50 m) wurde im Sinne eines reduzierten
Flachenverbrauchs auf 4;50 4,25 m Gesamtbreite reduziert (3,50 m Fahrbahnbreite
zzgl. beidseitigem Bankett von je ©6;5 0,25 m). Diese Reduzierung ist in
verkehrssicherheitstechnischer Hinsicht deshalb moglich, da auf dem als Provisorium
erkennbaren Weg mit allgemein niedrigen Geschwindigkeiten zu rechnen ist und sich
in seiner Breite am bestehenden ErschlieRungsweg der Fronwiesen orientiert.
Entlang des Betriebswegs des Schlammabsetzbeckens weist der Weg lediglich eine
Breite von 2,50 m zzgl. beidseitiger Bankette auf. Der hier geringere Ausbaustandard
ist jedoch unproblematisch, da auf dem Betriebsweg lediglich Kfz-Verkehr
zugelassen sein wird. Der Ful3- und Radverkehr wird in diesem Abschnitt auf dem
urspriinglichen Feld-/Fulweg gefihrt.

Zur Abwicklung des Begegnungsfalls Pkw/Pkw ist die Herstellung von
Ausweichbuchten erforderlich. Entlang des Betriebswegs des
Schlammabsetzbeckens kénnen daflr bestehende Aufweitungen genutzt werden. Im
Abschnitt des auszubauenden Feld-/FuBwegs ist dabei die Herstellung einer
Ausweichbucht erforderlich.

Die bauzeitliche Anbindung der Fronwiesen wird im Falle von Rettungseinsatzen
genutzt. Fur den moglichen Fall eines Feuerwehreinsatzes ist die Befahrbarkeit des
Wegs daher auch mit einem Lkw zu gewdhrleisten. Daneben wird das
Kleingartengelénde von den Abfallwirtschaftsbetrieben erschlossen, ebenso erfolgt
die Anlieferung von Getréanken zum Vereinsheim mit Lastkraftwagen. Als besonderer

Begegnungsfall fir die Ausweichbucht im Ausbauabschnitt des auszubauenden
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Feld-/Ful3wegs wird daher der Begegnungsfall Lkw/Pkw angesetzt (Auszug aus Bild
17 der RASt 2006):

]

D

' - —d 4
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Abbildung 5: Verkehrsraum und lichter Raum fiir den Begegnungsfall Lkw/Pkw

Hieraus ergibt ergabe sich eine grundsatzliche Gesamtbreite der Ausweichstelle von
rund 6,50 m (5,55 m Fahrbahnbreite zzgl. beidseitiger Bankette von 0,50 m).

Das Bankett auf der Seite der Ausweichbucht ist dabei auch in einer Breite von 0,5
erforderlich, da auf dieser Seite mit erhhtem Rangieren der wartenden Fahrzeuge
zu rechnen ist. Auf der anderen Seite wird das Bankett wie auch im Bereich des
regularen Querschnitts auf 0,25 m reduziert. Im Bereich der Ausweichbucht ergibt
sich somit ein Gesamtquerschnitt von 6,25 m (3,5 m Fahrbahnbreite zzgl. 2 m Breite
der Ausweichbucht und je einem Bankett von 0,5 m und 0,25 m Breite).

Fur die Plausibilisierung der mafgeblichen Begegnungsfille fanden am
06.04.2024/04.05.2024/11.05.2024 erganzende Zahlungen des Ful3-, Rad- und Pkw-
Verkehrs in den Fronwiesen statt (siehe Unterlage 21.2).

Die Zahlergebnisse ergaben ein hohes Aufkommen an Fu3gangern und Radfahrern,
welches ab dem Vormittag Uber den Tag gleichmafig verteilt auftrat. Beim Pkw-
Verkehr ergaben sich im Tagesverlauf drei Spitzen. So kommt es in den
Morgenstunden zwischen 9:30-10:30 zu vermehrten Anfahrten zu den Kleingarten,
dem folgt eine weitere An- und Abfahrtswelle um die Mittagszeit (ca. 12:00-14:00).
Der starkste Verkehr tritt in den Nachmittags- und frihen Abendstunden auf. Hier liegt
mit 8 Kfz in 15 Minuten (am 06.04.2024 und 04.05.2024) auch die
Spitzenviertelstunde.

Aufgrund  der vorhandenen Pkw-Zahlen und des ganztagig hohen

Verkehrsaufkommens an FuB- und Radverkehr ist regelmalig mit dem
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Begegnungsfall Pkw/Radfahrer bzw. Kfz/FuRganger zu rechnen. Der nach RASt
hierfur erforderliche Querschnitt ist daher dort vorzusehen, wo die bauzeitliche
Anbindung der Fronwiesen eine gemeinsame Fihrung dieser Verkehrsarten vorsieht.
Der Begegnungsfall Kfz/Kfz oder Kfz/Lkw ist demgegeniber seltener zu erwarten. Es
genlgt aus Sicht des Vorhabentragers das Vorsehen von Ausweichbuchten. Entlang
des Betriebswegs des Schlammabsetzbeckens sind bereits Flachen vorhanden,
welche als Ausweichstellen genutzt werden kénnen.

Der fir den Begegnungsfall Pkw/Pkw kritischste Abschnitt ist die Birkenallee. Hier ist
eine Begegnung von Pkw aufgrund der beidseits angrenzenden Birken unbedingt zu
vermeiden. Gegebenenfalls wird daher fur diesen Bereich eine Ampelschaltung
erforderlich. Die am nordlichen Rand der Birkenallee von Bau-km 0+060 bis 0+100
geplante Ausweichstelle dient neben ihrer Funktion als Ausweichstelle daher auch
als Aufstell- und Warteflache fur Pkw, die bei roter Ampel am nérdlichen Alleerand

warten.

Die BahnhofstralR3e wird, wie im Endzustand, Uber die GegenbaurstralRe an die B 32

angebunden.

Eine Verlagerung von Verkehren in das nachgeordnete Netz ist trotz der aufwandigen
bauzeitlichen Verkehrsfihrung nicht vollstandig vermeidbar. Ziel- und Quellverkehr
des Gewerbegebiets Haiddsch verlagert sich auf die stidliche Karl-Hirnbein-Stral3e,
die Anton-Waldner-Stral3e, die Peter-Dorfler-Straf3e und die Franz-Walchner-Stral3e.
Zudem erfolgen Verkehrsverlagerungen von der Pral3bergstralle auf die Karl-
Speidel-Stralle und die Strale ,Am Waltersbihl“. Die Belastungsdifferenzen
zwischen dem Planfall ,bauzeitliche Verkehrsfihrung“ und Prognosenulifall sind in

der nachfolgenden Abbildung dargestellit.
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Abbildung 6: Differenzen der Verkehrsbelastung zwischen Prognosenullfall und
bauzeitlicher Verkehrsfiihrung der B 32 [Kfz/24 h]

Langholztransporte/Sondertransporte mit Uberlange

Die bauzeitliche Fihrung der B 32 kann nicht von Langholztransporten oder anderen
Sonderfahrzeugen mit Uberlange genutzt werden. Die fiur Langholztransporte
erforderlichen Schleppkurven im Bereich des bauzeitlichen Ersatzbahniibergangs
kénnen aufgrund der vorgesehenen Bebauung des ,Kutter-Areals’ nicht hergestellt
werden. Durch die fehlenden Schleppkurven bestiinde die Gefahr, dass der

bauzeitliche Bahniibergang nicht geraumt werden kann.

Im Jahr 2021 erfolgten deshalb Abstimmungen mit dem in Beutelsau ansassigen

Holzwerk sowie zuliefernden  Spediteuren. Die  Umleitungsstrecke  fir
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Langholztransporte aus Richtung Isny kommen fihrt tUber den Sudring, die Lindauer
StraRe und die ZeppelinstraBe. Fur diese Streckenfiihrung sind punktuelle
Anpassungen vorgesehen, um die Nutzbarkeit durch Langholztransporte zu

verbessern.

Bauphasen 2 und 10

Im Zuge der Realisierung der Bauphasen2 ,Absenkung Knotenpunkt
B 32/ZeppelinstraRe’ und 10 ,Absenkung am Bauende‘ kann die bauzeitliche

Verkehrsfuihrung nicht oder nur teilweise genutzt werden.

In Bauphase 2 ist zur Tieferlegung des Knotenpunkts B 32/Zeppelinstrale fir eine
Dauer von etwa vier Monaten eine Vollsperrung des Knotenpunkts vorgesehen. Fir
diesen Zeitraum soll eine groRraumige Umleitungsempfehlung lber Geiselharz —
Schomburg — Primisweiler — Niederwangen erfolgen sowie kleinrdumige Umleitungen
Uber Haidosch — Peter-Dorfler-Strale — Anton-Waldner-StraRe - Karl-Hirnbein-
Stral3e eingerichtet werden. Die bauzeitliche Verkehrsfihrung Uber die kunftige
Verlangerung der Pral3bergstralRe sowie der bauzeitliche Bahniibergang kdnnen in

dieser Phase genutzt werden.

In Bauphase 10 wird der tiefer gelegte Streckenabschnitt an den Bestand angepasst.
Aufgrund der beengten ortlichen Verhaltnisse ist fir die Dauer von ca. zwei Monaten
eine Vollsperrung des Streckenabschnitts erforderlich. In diesem Zeitraum kann die
bauzeitliche Verkehrsfihrung nicht genutzt werden. Starke Verkehrsverlagerungen
in das umliegende StralR3ennetz sind zu erwarten, insbesondere in die Zeppelinstral3e,
die Lindauer Stral3e, die Klosterbergstral3e, in den Siudring, in die Immelmannstralie
sowie in die Gegenbaurstral3e. Durch den hohen Anteil an Quell- und Zielverkehr in
Wangen im Allgdu kann durch grofirdumige Umleitungen keine relevante

Entlastungswirkung erfolgen.
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Abbildung 7: Schematische Darstellung der in den Bauphasen 2 und 10
nicht nutzbaren Streckenabschnitte
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9.4

9.4.1

Verkehrslarmschutz wahrend der Bauzeit

Erganzend zum Larmschutz entsprechend 16. BImSchV (vgl. Kap. 6.1) wurde
geprift, ob durch die bauzeitliche Verkehrsfuhrung im Rahmen der
Umbaumafnahmen Anspriiche auf Schallschutz fir die Nachbarschaft entstehen.
Die Beurteilung erfolgt dabei nach den Vorgaben des 8§ 14 des
BundesfernstraRengesetzes (FStrG).

Entscheidend hierbei sind die folgenden kumulativ geltenden Bedingungen:

- die vom Stral3enverkehr auf der Umleitungsstrecke ausgehenden
Schallimmissionen werden um mindestens 3 dB(A) erhoht,

- der Beurteilungspegel am Immissionsort 64 dB(A) im Tagzeitraum
(6-22 Uhr) oder 54 dB(A) im Nachtzeitraum (22-6 Uhr) wird Uberschritten

- und eine Verkehrszunahme wird verursacht, die ab Sperrung der

Bundesfernstral3e voraussichtlich langer als zwei Jahre andauern wird

Passiver Larmschutz aufgrund bauzeitlichem Verkehrslarm

An den nachstehend aufgelisteten Gebauden (und Aul3enwohnbereichen) besteht
gemaR § 14 FStrG Abs.6 der Anspruch auf passive SchallschutzmalRnahmen dem
Grunde nach, aufgrund der Uberschreitung der zulassigen Grenzwerte infolge der

Strallenumbaumalnahme sowie einer geplanten Bauzeit von Uber zwei Jahren.

Gebaude/Fassaden/Aulienwohnbereiche mit Anspruch auf Entschadigung (fir

passive SchallschutzmalRnahmen) dem Grunde nach:
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Strale H?rjs' PLZ Gemeinde Geschoss/Fassade

Bahnhofstrafl3e 36/1 88239 Wangen i.A. | 3. OG Nordwest
. OG Nordwest
. OG Nordwest

g b~

. OG Nordost
. OG Nordost
. OG Nordost
. OG Nordost

Bahnhofstral3e 36/2 88239 Wangen i.A.

g b~ WN

OG Nordwest
. OG Nordwest
. OG Nordwest
. OG Nordwest

a s~ wN

Bahnhofstral3e 48 88239 Wangen i.A. | 2. OG Nord

Karl-Hirnbein- 1 88239 Wangen i.A. | EG Sudost
Stral3e 1. OG Sudost

EG Nordost
1. OG Nordost

Ravensburger 13 88239 Wangen 1. OG Nord
StralRe 2. OG Nord
3. OG Nord

Tabelle 10: Gebaude mit fassadenbezogenem Anspruch auf passiven Larmschutz
dem Grunde nach infolge bauzeitlichen Verkehrslarms
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9.5

9.6

9.7

9.8

Eingriff in das Grundwasser

Bauzeitlich erfolgt ein Eingriff in das Grundwasser durch die Baugruben fir die
Bauwerke 1 bis 3. Diese greifen an ihren Tiefpunkten in das Grundwasser ein, sodass
temporare bauzeitliche Wasserhaltungsmaflnahmen erforderlich sind. Es ist eine

offene Wasserhaltung mit Drainagen und Pumpensimpfen vorgesehen.

Der gutachterlich abgeschatzte maximale bauzeitliche Wasserandrang liegt

- fur Bauwerk 1 bei 87 m3/h,
- fur Bauwerk 2 bei 93 m3/h und
- fur Bauwerk 3 bei 75 m3/h.

Umgang mit Altlasten

Die gesamte BaumaRnhahme wird Uber eine Fachbauleitung Altlasten begleitet. Die
unterschiedlichen Chargen werden auf Haufwerke gelagert, gekennzeichnet und
gemal LAGA PN98 beprobt und deklariert. Die Verwertung/Entsorgung wird vom

Fachbauleiter Altlasten Uberprift und begleitet.

Angaben zur Kampfmittelfreiheit

Fir die Baumalinahme wurde im Jahr 2020 eine multitemporale Luftbildauswertung

mit allilerten Kriegsluftbildern durchgefihrt.

Die Luftbildauswertung hat keine Anhaltspunkte fir das Vorhandensein von
Bombenblindgangern innerhalb des Untersuchungsgebietes ergeben. Nach
Kenntnisstand des Kampfmittelbeseitigungsdienstes sind insoweit keine weiteren

MaRnahmen erforderlich.

Bestehende Vereinbarungen

Fur die Beseitigung des Bahniibergangs im Zuge der B 32 in Wangen im Allgéau durch
eine Eisenbahniberfihrung und stralRenbauliche Anpassungen wurde fir die
kreuzungsbedingten MalBnahmenteile  eine  Vereinbarung tber  eine

EisenbahnkreuzungsmafRnahme nach 88 3, 13 EKrG abgeschlossen.
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9.9

Fur die nicht kreuzungsbedingten Mal3nahmenteile wurde eine Vereinbarung tber
die Ubernahme der nicht kreuzungsbedingten Kosten zwischen dem Land Baden-
Wirttemberg, handelnd im eigenen Namen und fir die Bundesrepublik Deutschland,
vertreten durch das Regierungsprasidium Tibingen, und der GrofRen Kreisstadt
Wangen im Allgau mit Zeichnungsdatum abgeschlossen.

Grunderwerb und Entschadigung

Grunderwerb

Soweit als moglich wird die Mal3nahme auf Flachen des Bundes, der Deutschen
Bahn AG und der GroRen Kreisstadt Wangen im Allgdu umgesetzt. Die Stadt
Wangen hat im Vorgriff bereits Teile der benétigten Flachen erworben. Grunderwerb
von Dritten ist in geringem Umfang erforderlich.

Der Grunderwerb fir die erforderlichen Grundsticke erfolgt in der Regel im
Nachgang zu dem Planfeststellungsverfahren. Der Stral3enbaulasttrager tragt die

Kosten fur Vermessung und Vermarkung.

Dauerhaft zu belastende Flachen

Dauerhaft zu belastende Flachen ergeben sich aufgrund der erforderlichen
Ankerlagen fur die Stiitzwande Nr. 2 und Nr. 8 im Bereich der Flurstiicke westlich des

Hinderofenwegs sowie im Buch.

Vorubergehend in Anspruch zu nehmende Flachen

Vorubergehend in Anspruch zu nehmende Flachen ergeben sich durch den
Platzbedarf fur die Bauausfiihrung, fur die bauzeitliche Verkehrsfiihrung und die
Umleitungsstrecken tber den Argenauweg und die bauzeitliche Anbindung des

Kleingartengebiets Fronwiesen sowie fur Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen.

Entschadigung

Der durch die Baumalnahme entstandene Nutzungs- und Pachtausfall

landwirtschaftlicher Flachen wird entschadigt. Weitere Entschadigungen werden je
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nach Beeintrachtigungen und durch die Mal3hahme verursachte Schaden gewahrt.
Entschadigungen konnen auch bei der Uberschreitung von Immissionsgrenzwerten
in Betracht kommen. Die Festlegung von Entschadigungen fur anspruchsberechtigte
Flursticke erfolgt in einem dem Planfeststellungsverfahren nachgelagerten
Verfahren.
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