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1.  Aufgabenstellung

Das Regierungsprasidium Tubingen plant die Bahniibergangsbeseitigung im Zuge der B 32 in der Orts-
durchfahrt Wangen. In der vorliegenden Untersuchung werden hierzu die verkehrlichen Wirkungen des
Endzustands' bewertet. Grundlage der Untersuchung sind Verkehrserhebungen vom Herbst 2015 und die
Feststellungsunterlagen des Regierungsprasidiums Tubingen zum Ablauf der Bahnlibergangsbeseiti-
gung. Diese Planunterlagen enthalten den Erlduterungsbericht zur MaRnahme ,B 32 — Beseitigung des
Bahniberganges in Wangen* einschliellich der Lage- und Héhenplane zum Endzustand sowie die bau-
zeitlichen FUhrungen.

Die darin enthaltenen Informationen zur geplanten Verkehrsfiihrung und Knotenpunktgestaltung werden
in das Verkehrsmodell ibernommen. Das Verkehrsaufkommen wird fur das Jahr 2040 prognostiziert. Ne-
ben einem Prognosenullifall ergibt sich ein sogenannter Planfall, aus dem die verkehrliche Wirkung des
geplanten Endzustands abgeleitet wird.

Die Leistungsfahigkeiten wichtiger Knotenpunkte im Bereich der BaumaRRnahme werden fiur den Endzu-
stand untersucht.

Fur die anstehende Schalluntersuchung werden die larmrelevanten KenngréRen ermittelt.
2.  Verkehrserhebungen

2.1 Ubersicht

Ein wichtiger Grundstein fur die Erstellung eines Verkehrsmodells waren die Verkehrserhebungen im
Herbst 2015. Folgende Erhebungen wurden zur Bereitstellung einer umfassenden Datenbasis an repra-
sentativen Werktagen auerhalb der Schulferien durchgefihrt (siehe Abbildung 1):

= Manuelle Verkehrsstromzahlungen im Kfz-Verkehr an Knotenpunkten, jeweils 14:30 - 18:30 Uhr
o Dienstag, 06.10.2015
o Donnerstag, 08.10.2015
o Dienstag, 13.10.2015
o Donnerstag, 15.10.2015
o Dienstag, 20.10.2015
= Elektronische Querschnittszahlungen im Kfz-Verkehr, jeweils 3x24 h (Dienstag - Donnerstag)
o 22.09.-24.09.2015
o 29.09.-01.10.2015
o 20.10.-22.10.2015
o 27.10.-29.10.2015

' Die verkehrlichen Wirkungen wahrend der Bauzeit/fur die bauzeitlichen Fuihrungen wurden in der Verkehrsun-
tersuchung ,Stadt Wangen: B 32, Beseitigung des Bahnubergangs. brenner BERNARD ingenieure GmbH,
22.04.2021" fur den Prognosehorizont 2030 untersucht.
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= Verkehrsbefragungen im StraRenraum, jeweils 14:30 - 18:30 Uhr

o Dienstag, 20.10.2015
o Donnerstag, 22.10.2015
= Haushaltsbefragung, Stichtag: Dienstag, 27.10.2015

2.2 Verkehrsstromzahlungen im Kfz-Verkehr

Um einen Uberblick Giber die Kfz-Verkehrsbelastungen und deren Verteilung in Wangen und dem néheren
Umland zu erhalten, wurden an insgesamt 26 Knotenpunkten und 16 Querschnitten Verkehrszahlungen
durchgefihrt.

Die Abbildungen 2.1 und 2.2 zeigen die zwischen 14:30 Uhr und 18:30 Uhr ermittelten Verkehrsstarken
an den Knotenpunkten und Querschnitten.

Das hochste Verkehrsaufkommen ist im Zuge der B 32 zu verzeichnen. Hier werden Querschnittsbelas-
tungen von bis zu 6.900 Kfz/4 h (zwischen GegenbaurstralRe und Leutkircher Stralle) erreicht. Ebenfalls
hohe Belastungen weisen die Lindauer Stral’e mit bis zu 6.000 Kfz/4 h (zwischen Sudring und Zeppelin-
stralRe), die Leutkircher Strale mit bis zu 4.500 Kfz/4 h (an der Anbindung zur B 32) und die Isnyer Stralle
mit bis zu 3.600 Kfz/4 h (an der Anbindung zur B 32) auf.

Aulerhalb Wangens ist die B 32 mit etwa 5.500 Kfz/4 h (bei Geiselharz) geringer belastet als im Stadt-
zentrum. Auch mit Weiterfihrung der Lindauer StralRe Richtung Niederwangen nimmt die Verkehrsstarke
ab. Am Abzweig Richtung Primisweiler liegt sie bei etwa 4.500 Kfz/4 h.

Der Anteil des Schwerverkehrs am Gesamtverkehr liegt im Stadtgebiet Wangen zwischen 1,1 % und
6,8 %. Schwerverkehrsanteile zwischen 6,8 % und 7,5 % wurden an den Rampenful3punkten der Auto-
bahnanschlussstelle Wangen West und an der B 32 bei Geiselharz erhoben.

Die elektronischen Querschnittszahlungen auf Héhe der Befragungsstellen wurden zeitlich getrennt von
den Befragungen durchgefuhrt, um die ungestérten Verkehrsstarken zu ermitteln. Diese wurden fur die
Hochrechnung der Befragungsergebnisse verwendet.

2.3 Verkehrsbefragungen im Strafenraum

Zur Ermittlung der Herkunft und Fahrziele des flieRenden Kfz-Verkehrs sowie zur Ermittlung des Durch-
gangsverkehrs wurden Befragungen des flieBenden Verkehrs durchgefiihrt. Diese fanden an acht Kor-
donstellen um die Kernstadt und Deuchelried, jeweils in stadtein- und stadtauswartiger Richtung statt. Vier
weitere Befragungen wurden im Umland von Wangen an der B 32, der B 31, der B 308 und der B 467
durchgefihrt.

Neben der Frage nach Start- und Zielpunkt der aktuellen Fahrt wurden auch Fahrtzwecke und die Fahr-
zeugbesetzung ermittelt.

Bei der Befragung des flieRenden Verkehrs wurde zwischen folgenden Fahrzeugarten unterschieden:
Kraftrad, Pkw/Kombi/Sprinter, Lkw, Lastzug/Sonderfahrzeug.
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Tabelle 1 gibt eine Ubersicht der Befragungsquoten an den einzelnen Befragungsstellen. Die Befragungs-
stellen 2 - 8 und 12 lagen am Kordon um die Kernstadt und Deuchelried. Im Umland lagen die Befragungs-
stellen 1 und 9 - 11.

Tabelle 1: Befragungsquoten der Verkehrsbefragungsstellen
Befragungsstelle
gezahlt [Kfz/4h] befragt [Kfz/4h] | Befragungsquote
Nr. Lage
1 B 32, zw. A 96 und Amtzell, bei Oberau 4.146 1.395 33,6%
2 L 320, Ortsdurchfahrt Oflings 2.452 1.423 58,0%
3 Deuchelried, Obere Dorfstralle 241 240 99,6%
4 L 321, Isnyer StralRe, Héhe Ortstafel 2.243 1.572 70,1%
5 B 32, Erzbergerstralle, Hohe Ortstafel 3.927 1.362 34,7%
6 L 320, Lindauer StralRe, Héhe Griintenweg 3.613 1.445 40,0%
7 Humbrechtser StralRe 212 158 74,5%
8 B 32, zw. Wangen und A 96, bei Herfatz 3.266 1.867 57,2%
9 B 31, bei Niederhaus 4.790 1.263 26,4%
10 B 31, bei Schlachters 2.033 1.833 90,2%
11 B 467, bei Hegenberg 4.110 1.210 29,4%
12 K 8007, nérdlich des Argenauweges 762 742 97,4%
Gesamt 31.795 14.510 45,6%

Insgesamt wurde eine gute Befragungsquote erreicht, die eine verlassliche Einschatzung des Verkehrs-
geschehens im Untersuchungsraum ermdéglicht.

Die gezahlten und befragten Lkw sowie Lastziige/Sonderfahrzeuge sind dem Schwerverkehr (zuldssiges
Gesamtgewicht > 3,5 t) zuzuordnen. Tabelle 2 zeigt die jeweiligen Anzahlen sowie relativen Anteile an
den Befragungsstellen:
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Tabelle 2: Anteile der Fahrzeugarten an den Verkehrsbefragungsstellen
Befragungsstelle
Pkw/Krad [Kfz/4h] SV [Kfz/4h] Gesamt [Kfz/4h]
Nr. Lage

. 3.704 442

1 B 32, zw. A 96 und Amtzell, bei Oberau (89%) (11%) 4.146
. 2.248 204

2 L 320, Ortsdurchfahrt Oflings (92%) (8%) 2.452
. 226 15

3 Deuchelried, Obere Dorfstralle (94%) (6%) 241
. 2.133 110

4 L 321, Isnyer StraRe, Hohe Ortstafel (95%) (5%) 2.243
N 3.761 166

5 B 32, Erzbergerstralte, Hohe Ortstafel (96%) (4%) 3.927
. N , 3.516 97

6 L 320, Lindauer Stralke, Hohe Grintenweg (97%) (3%) 3.613
212 0

7 Humbrechtser Stralke (100%) (0%) 212
. 3.099 167

8 B 32, zw. Wangen und A 96, bei Herfatz (95%) (5%) 3.266
s 4.011 779

9 B 31, bei Niederhaus (84%) (16%) 4.790
. 1.954 79

10 B 308, bei Schlachters (96%) (4%) 2.033
. 3.956 154

11 B 467, bei Hegenberg (96%) (4%) 4110

12 K 8007, nérdlich des Argenauweges 795 ’ 762
! 9 9 (99%) (1%)
29.575 2.220

Gesamt (93%) (7%) 31.795

Die mit Abstand héchsten Schwerverkehrsanteile weisen die Verkehrsbefragungsstellen an der B 31 bei
Niederhaus mit 16 % und an der B 32 bei Oberau mit 11 % auf. Ebenfalls einen relativ hohen Wert weist
die L 320 in der Ortsdurchfahrt Oflings mit 8 % auf. Hier wurde damit ein héherer Wert als auf der B 32
auf Héhe der Wangener Ortstafeln ermittelt.

2.4 Haushaltsbefragung

Als zentrale Komponente der verkehrsmittelibergreifenden Verkehrsdatenerhebung liefert die Haushalts-
befragung ein umfassendes Bild des Mobilitdtsverhaltens der Wangener Bevélkerung (Wegehaufigkeit,
Verkehrsmittelwahl, Aktivitatenketten, Ganglinien etc.) sowie Kennzahlen zum haushaltsbezogenen
Quell-, Ziel- und Binnenverkehr. Eine solche Befragung wurde am 27.10.2015 im Rahmen des Verkehrs-
entwicklungsplans/Mobilitatskonzepts Wangen im Allgéu durchgefuhrt.
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Zwischen 00:00 Uhr und 24:00 Uhr des Stichtages wurden die zurlickgelegten \Wege der \Wangener Bur-
gerinnen und Burger mit Hilfe von Fragebdgen ermittelt. Die aus der Stichprobe abgeleiteten Verhaltens-
muster wurden unter Berucksichtigung demographischer Daten (Geschlecht, Altersgruppe) auf die Ge-
samtbevélkerung hochgerechnet.

Die Ergebnisse der Haushaltsbefragung wurden in das Verkehrsmodell eingespeist. Die detaillierten Er-
kenntnisse wurden gesondert dokumentiert.

3. Verkehrsmodell Bestand 2015

Auf Basis der Verkehrserhebungen im Herbst 2015 wurde ein EDV-gestitztes Verkehrsmodell mit dem
Programmsystem PTV Visum erstellt. Als Verkehrsmodell wird das abgebildete StraRennetz mit den rele-
vanten Strecken und Knoten sowie den Verkehrsbezirken bezeichnet. Das StraRennetz mit vorgegebenen
Kapazitaten und definierten Geschwindigkeiten stellt das Verkehrsangebot dar. Die Verkehrsnachfrage
wird in Form von Fahrtenmatrizen auf das gegebene Strallennetz ,umgelegt”. Die Fahrten beginnen und
enden in den Verkehrsbezirken, die im Modell hinterlegt sind.

Die Fahrtenmatrizen wurden aus den Befragungen des flieBenden Verkehrs und aus der Haushaltsbefra-
gung - getrennt nach Leicht- und Schwerverkehr - erzeugt. In den Matrizen sind die Fahrten des 4-stindi-
gen Zeitraums 14:30 - 18:30 Uhr enthalten. Die Umlegung im Verkehrsmodell Bestand 2015 wurde auf
die Ergebnisse der Knotenstromzahlungen kalibriert.

Die aus den Verkehrszahlungen ermittelten Hochrechnungsfaktoren von 4 h auf 24 h liegen auf den star-
ker belasteten Ein- und Ausfallstralen bei ca. 3,2 fur den Kfz-Verkehr. In WohnstraRen liegt der Faktor
darunter, bei etwa 2,8. Da im Verkehrsmodell vorrangig die HauptverkehrsstraRen abgebildet werden,
wird hier fur die Hochrechnung von 4 auf 24 Stunden ein einheitlicher Faktor von 3,2 verwendet.

Die Abbildungen 3.1 und 3.2 zeigen das Umlegungsergebnis des Verkehrsmodells fur den Bestand 2015.
Dargestellt sind die absoluten Verkehrsstarken des Kfz-Verkehrs insgesamt und des Schwerverkehrs se-
parat. Abbildung 3.1 zeigt den Ausschnitt der Wangener Kernstadt, wahrend Abbildung 3.2 auch alle zu-
gehdrigen Ortschaften beinhaltet. Dargestellt werden Gesamtverkehrsmengen an den durch Befragungen
und Zahlungen gesicherten Querschnitten und Teilverkehrsmengen auf dem umliegenden Stralennetz.

Fur die folgenden Betrachtungen zur Beseitigung des Bahniibergangs liegt der Fokus auf dem Kernstadt-
ausschnitt.

4. Verkehrsprognose 2040

4.1 Grundlagen

Als Prognosehorizont fur den Verkehrsentwicklungsplan wurde das Jahr 2030 festgelegt. Dieser Progno-
sehorizont wurde in der Verkehrsuntersuchung zur Beseitigung des Bahnubergangs aus dem Jahr 2021
sowohl zur Ermittlung der verkehrlichen Auswirkungen der Bauarbeiten zur Bahnibergangsbeseitigung
als auch fur den Endzustand der B 32-Unterfihrung verwendet.

Mit der nun vorliegenden Verkehrsuntersuchung erfolgt die Aktualisierung auf den Prognosehorizont 2040.
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4.2 Siedlungsentwicklung

Fur das Prognosejahr 2040 wurden in Abstimmung mit der Stadt WWangen die geplanten Aufsiedelungs-
flachen im Stadtgebiet ausgehend vom Basisjahr 2015 zusammengestellt (siehe Abbildung 4). Anhand
des Gebietstyps und der GebietsgréRe wurden die zu erwartenden Einwohner- und Beschaftigtenzahlen
sowie das Verkehrsaufkommen ermittelt. Nach dieser stadtischen Prognose ist mit einem Einwohnerzu-
wachs von +2.700 zu rechnen sowie mit 1.720 zusatzlichen Beschaftigten. In der Prognose 2030 waren
es zum Vergleich +1.830 Einwohner und +1.600 Beschéftigte gegentiber 2015.

4.3 Szenarien der allgemeinen Mobilitat

Neben der Bevélkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung flieBen auch MobilitatskenngréfRen wie der Pkw-
Besitz pro Einwohner und die durchschnittliche Jahresfahrleistung pro Pkw in die Prognose ein. Eine an-
erkannte Quelle hierfiir sind die Shell Pkw-Szenarien?. Anlage 1 zeigt die Motorisierungsgrade und durch-
schnittlichen Pkw-Jahresfahrleistungen der letzten und der kommenden Jahre. Eine Zusammenfassung
der Hochrechnungsfaktoren zeigt folgende Tabelle.

Tabelle 3: Kennwerte der Motorisierung und Jahresfahrleistung bis 2040

2015 2040 Faktoren von 2015 auf 2040
Motorisierungsgrad [Pkw/1.000 EW] 555 558 1,005
Durchschnittliche Jahresfahrleistung [km/Pkw] 13.980 13.600 0,973
Gesamtfaktor 0,978

Aus dem nur sehr geringfigig zunehmenden Motorisierungsgrad und der abnehmenden Fahrleistung re-
sultiert eine Abnahme des Verkehrsaufkommens von -2,2 %. Dieser Rickgang wurde auf das gesamte
Pkw-Verkehrsaufkommen angewandt. Im Anschluss wurden die Quell- und Zielverkehre der von den Auf-
siedelungen betroffenen Verkehrsbezirke mit dem jeweils prognostizierten Verkehrsaufkommen hochge-
rechnet.

4.4 Uberregionale Verkehre aus der Bundesverkehrswegeplanung

Die Entwicklung des Durchgangsverkehrs, bezogen auf das Stadtgebiet, wurde fur den Prognosehorizont
2030 aus der Prognose der Bundesverkehrswegeplanung 2030 abgeleitet. Hierfur wurde die Verkehrs-
entwicklung der Landkreise Ravensburg und Lindau betrachtet. Fir die Prognose 2030 ergaben sich ge-
genuber 2015 Zuwéachse von +8,9 % fur den Personenverkehr und +12,4 % fur den Guterverkehr.

Die Verkehrsprognose 2040 des Bundesministeriums fur Digitales und Verkehr (BMDV-Verkehrsprog-
nose) ist derzeit (November 2023) noch in Bearbeitung. Da somit keine Verkehrsverflechtungsmatrizen

2 Shell Deutschland Oil GmbH: Shell Pkw-Szenarien bis 2040 — Fakten, Trends und Perspektiven fir Auto-Mobili-
tat. Shell Deutschland/Prognos AG, Hamburg, September 2014.
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fur das Jahr 2040 vorliegen, wird eine Trendprognose ausgehend von den Daten 2015 und 2030 vorge-
nommen.

Anlage 2 zeigt zunachst eine lineare Fortschreibung der Prognose. Hieraus resultiert fur 2040 ein Zuwachs
von 20,6 % im Guterverkehr und von 14,8 % im Personenverkehr gegenuber 2015. Insbesondere im Per-
sonenverkehr ist aufgrund von Klimaschutzmanahmen ein linearer Anstieg jedoch unrealistisch. Unter
Berucksichtigung der Einwohnerentwicklung zwischen 2030 und 2040 sowie der Mobilitatskenngréf3en
aus den Shell Pkw-Szenarien ergibt sich fur 2040 ein Anstieg von 7,6 % gegenuber 2015. Dieser Zuwachs
wird fur die Prognose des Personen-Durchgangsverkehrs bezogen auf WWangen angesetzt.

Fur den Guterverkehr bzw. fur den Guter-Durchgangsverkehr bezogen auf Wangen wird die lineare Trend-
prognose mit einem Zuwachs von 20,6 % gegenuber 2015 angesetzt.

4.5 Prognoseverkehrsaufkommen

Auf Basis der in den vorangegangenen Kapiteln beschriebenen Prognosegrundlagen wurden die Fahrten-
matrizen des Leicht- und Schwerverkehrs auf den Prognosehorizont 2040 hochgerechnet. Dies fuhrt zu
folgender Entwicklung des Verkehrsaufkommens:

= Leichtverkehr: +5,2 % gegenuber 2015  (entspricht + 0,2 % p.a.)
= Schwerverkehr: + 18,3 % gegenuber 2015  (entspricht + 0,7 % p.a.)

4.6 Prognosenulifall 2040 (PNF 2040)

Der Prognoseverkehr 2040 wurde im Prognosenullfall (PNF) 2040 auf dem bestehenden Strallennetz
umgelegt. Es sind somit die hypothetischen Wirkungen aufgezeigt, die sich einstellen wirden, wenn es
bis 2040 zu keinen Veranderungen im Strallennetz kommen wirde. In Abbildung 5.1 sind die absoluten
Verkehrsstarken des PNF 2040 dargestellt. Aus Abbildung 5.2, die die Differenzen zum Bestand 2015
enthalt, kénnen die verkehrlichen Wirkungen besser abgelesen werden.

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen verteilt sich auf dem HauptstraRennetz. Die gréte Verkehrszu-
nahme im Stadtgebiet erfahrt die Isnyer Stral3e. Hier und auf der B 32 sind Verkehrszunahmen von zum
Teil Uber 1.000 Kfz/24 h zu erwarten. FUr die Lindauer Stralle, Zeppelinstrale und Leutkircher Stralle
werden Verkehrszunahmen zwischen 500 und 900 Kfz/24 h prognostiziert.

Die zentrale Achse Lindauer Stral3e — KlosterbergstralRe weist mit ca. 7.800 - 12.400 Kfz/24 h in etwa die
gleiche Verkehrsstarke auf wie der am Rande der Kernstadt liegende Sudring.

5. Planfall B 32-Unterfiihrung (PFU 2040)

Der Planfall B 32-Unterfihrung stellt (schematisch) den Endzustand der Beseitigung des Bahnibergangs
fur das Prognosejahr 2040 dar. Im Zuge der B 32 erfolgt die Uberfilhrung der DB-Strecke tiber die tiefer-
gelegte B 32 mit einem Bruckenbauwerk. Die PraBbergstrale (K 8007) wird die Bundesstralle ebenfalls
mit einer Uberfihrung queren, ca. 180 m parallel zur Bahn verlaufen und dann tber eine 90°-Kurve ca.
80 m westlich der Einmindung Karl-Hirnbein-Stralle an die Zeppelinstrale angeschlossen (siehe Abbil-
dung 6).
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Fur die Einmundung der ZeppelinstralRe in die B 32 ist derzeit eine Signalisierung vorgesehen. Die Bahn-
hofstraRe ist im Endzustand nicht mehr an die B 32 angeschlossen.

Das fur den Planfall B 32-Unterfilhrung zu erwartende Verkehrsaufkommen ist in Abbildung 7 dargestellt,
zum einen als absolute Verkehrsstarken und zum anderen als Differenzdarstellung zum Prognosenulifall
2040. Zusatzlich zum Kernstadtausschnitt wird der Bereich um den Bahnhof in einer h6heren Zoomstufe
(Abbildungen 7.2 und 7.4) gezeigt.

Durch die Beseitigung des Bahnibergangs steigt die Attraktivitat der B 32, weil Wartezeiten am Bahn-
Ubergang entfallen. Dies bewirkt eine weitere Biindelung des Verkehrs auf der B 32 und eine gleichzeitige
Entlastung der Zeppelinstrae und des Sidrings.

Durch die veranderte Routenwahl des Quell- und Zielverkehrs der Innenstadt wegen der abgehangten
Bahnhofstralle kommt es zu einer Zusatzbelastung auf der Gegenbaurstralle — 1.600 Kfz/24 h mehr als
im PNF 2040.

Aufgrund der fehlenden direkten Anbindung der PraBbergstralRe an die B 32 verlagert sich der Quell- und
Zielverkehr von Waltersbiihl zum Teil auf die StralRe ,Am Waltersbuhl“.

Infolge der vorgesehenen Signalisierung der Einmindung B 32/Zeppelinstrale entstehen Wartezeiten fir
die Rechtsabbieger von Norden in die Zeppelinstrale, sodass es zu einer Verkehrsverlagerung in die
Peter-Dérfler-Stralle und Anton-Waldner-StralRe kommt.

Diese Verlagerungen sind unkritisch. Insgesamt sind nur geringe weitrdumige Effekte zu verzeichnen.

Abbildung 8 enthalt verschiedene Spinnendarstellungen, die die Verkehrsverteilung zeigen. Pink ist je-
weils die Strecke eingefarbt, auf die sich die Darstellung bezieht. D. h. es wird die Verteilung des Gesamt-
verkehrs der ausgewahlten Strecke dargestellt. Die in den Spinnendarstellungen angegebenen Werte
kénnen zu 50 % je Richtung angenommen werden, d. h. die untenstehenden Beschreibungen sind wie
folgt zu interpretieren: die Angabe einer Verteilung Richtung Stiden umfasst bspw. zu jeweils 50 % Fahrten
in und aus Richtung Suden. Zur besseren Lesbarkeit wurde in der Beschreibung jeweils nur eine Fahrt-
richtung aufgefuhrt.

Ausgewahlt wurden die nérdlich und sudlich der B 32 - Unterfihrung liegenden Abschnitte der B 32 sowie
die ZeppelinstralRe und PralRbergstrale.

Die 18.550 Kfz/24 h, die nérdlich der Zeppelinstrale zu erwarten sind, verteilen sich Richtung Stiden zum
gréBten Teil (16.950 Kfz/24 h) durch die Unterfihrung (siehe Abbildung 8.1). 2.350 Kfz/24 h zweigen von
der B 32 auf die Gegenbaurstrae ab und 2.400 Kfz/24 h auf die Leutkircher StraRe. Dies sind jeweils
knapp 15 %. Uber die Isnyer Strafke nach Osten filhren 3.250 Kfz/24 h (knapp 20 %). Etwa genauso viele
verlassen das Stadtgebiet Richtung Suden.

Richtung Norden zweigen Verkehre von der B 32 in die Gebiete Haidésch, Wittwais und Waltersbuhl ab.
Von den insgesamt 18.550 Kfz/24 h verlassen 6.400 Kfz/24 h das Stadtgebiet Richtung Norden.

Die Verkehrsstarke sudlich der B 32 - Unterfihrung ist héher als nérdlich der Unterfihrung (siehe Abbil-
dung 8.2). Richtung Suden zweigen 2.700 Kfz/24 h auf die GegenbaurstralRe ab, 3.950 Kfz/24 h auf die
Leutkircher Stral’e und 4.150 Kfz/24 h auf die Isnyer StralRe Richtung Osten. Richtung Siiden verlassen
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von den insgesamt 21.850 Kfz/24 h 4.200 Kfz/24 h (knapp 20 %) das Stadtgebiet, Richtung Norden sind
es 5.350 Kfz/24 h (knapp 25 %).

Verkehre, die die sudliche PraBbergstrale befahren, verteilen sich Richtung Stden vor allem auf der Zep-
pelinstral’e (knapp 70 %) und Lindauer Stralle (gut 25 %). Von den insgesamt 4.500 Kfz/24 h verlassen
1.550 Kfz/24 h (knapp 35 %) das Stadtgebiet Richtung Norden auf der K 8007 (siehe Abbildung 8.3).

Die Verkehrsstarke auf der Zeppelinstrale westlich der neuen Anbindung der PraBbergstrale betragt
9.750 Kfz/24 h (siehe Abbildung 8.4). Davon verlassen 2.250 Kfz/24 h (knapp 25 %) das Stadtgebiet Uber
die Lindauer StraBe. Ebenso viele befahren den Sudring. Richtung Nordosten verteilt sich der Verkehr
zum gréBten Teil auf die PraRbergstrafl’e (gut 30 %) und zu jeweils etwa 10 % auf die B 32 nérdlich und
sudlich der Bahnlinie.

6. Leistungsfihigkeitsuntersuchungen

6.1 Allgemeines

Fur den Planfall B 32-Unterfiihrung (PFU 2040) wurden die Knotenpunkte B 32/Zeppelinstralie, B 32/Ge-
genbaurstralRe und Zeppelinstrale/verlangerte Pralbergstrae nach HBS 2015 auf ihre Leistungsfahig-
keit untersucht und nach den Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) bewertet. Die Bewertung erfolgt
nach den 6 Stufen QSV A - QSV F. QSV A ist die beste Bewertung, QSV F die schlechteste. QSV D ist in
der Regel fur die Tages-Spitzenstunde akzeptabel.

Sowohl bei signalisierten als auch bei vorfahrtgeregelten Knotenpunkten bzw. Kreisverkehren wird die
mittlere Wartezeit der Verkehrsstréme als Kriterium zur Beschreibung der Verkehrsqualitat verwendet.
MaRgebend fir die Gesamtqualitdt des Knotenpunktes ist die schlechteste Qualitatsstufe, die sich fir
einen einzelnen Fahrstreifen ergibt.

In den folgenden Tabellen sind die entsprechenden Grenzwerte aufgefuhrt und die Qualitatsstufen be-
schrieben.

3 Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Handbuch fiir die Bemessung von Stralken-
verkehrsanlagen (HBS). KéIn, 2015.
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Tabelle 4: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an unsignalisierten Knotenpunkten und Kreisverkehren

Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die Qualitidtsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) an unsignalisierten
Knotenpunkten und Kreisverkehren

Mittlere
QSV | Wartezeit Beschreibung

[s]

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl von be-
vorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bil-
dung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziig-
lich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die
D < 45 | Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in
einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Ver-
schlechterungen der Einflussgréfen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h. standig
zunehmende Staulénge) fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

> 45

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde gréler als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom.
Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese
Situation I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Sattigungs-
grad > 1
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Tabelle 5: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an signalisierten Knotenpunkten

Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die Qualitidtsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) an signalisierten

Knotenpunkten
Mittlere
QSV | Wartezeit Beschreibung
[s]

< 20 | Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Die Wartezeiten sind kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind spurbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit wei-
terfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit
nur gelegentlich ein Riuckstau auf.

Die Wartezeiten sind betréachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
am Ende der Freigabezeit haufig ein Riuckstau auf.

Die Wartezeiten sind lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende

>
70 der Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitét im
Kfz-Verkehr Gberschritten. Der Riickstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis zur
Weiterfahrt mehrfach vorricken.

Sattigungs-
grad > 1

6.2 B 32/ ZeppelinstraBe

In den aktuellen Planungen des Regierungsprasidiums Tubingen ist am Knotenpunkt B 32/Zeppelinstralle
eine Signalisierung vorgesehen. Zusatzlich zur Bewertung als signalisierter Knotenpunkt ist an dieser
Stelle auch die Leistungsfahigkeit eines Kreisverkehrs zu priufen.

Die den Berechnungen zugrunde gelegten Verkehrsstarken der nachmittaglichen Spitzenstunde sind in
Anlage 3.1 dargestellt.

Wird die Einmindung B 32/Zeppelinstral3e signalisiert, ergibt sich der beste Verkehrsablauf bei einer Um-
laufzeit von 90 s. Hier wurde die Qualitatsstufe D nachgewiesen. Anlage 3.2 und 3.3 zeigen den ersten
Entwurf eines Signalprogramms sowie die Auslastungsgrade, Wartezeiten und Rickstauldngen der ein-
zelnen Verkehrsstrome.

Eine schematisierte Darstellung des Knotenpunktes mit Bezeichnung der Signalgruppen zeigt Anlage 3.4.

Die geplante Lange des Linksabbiegestreifens der B 32 Suid (ca. 50 m) ist nach den bisherigen statischen
Berechnungen zu kurz. Der Linksabbiegestreifen ist kiirzer als die erforderliche Stauraumlange von 58 m,
die sich aus dem Maximalstau ergibt, der mit einer statistischen Sicherheit von 95 % nicht Uberschritten
wird. Es besteht die Gefahr, dass der Rickstau auf dem Linksabbiegestreifen die Geradeausfahrenden
blockiert.

Da der geplante Linksabbiegestreifen kiirzer ist als die erforderliche Stauraumlange, erfolgt die Bewertung
der sudlichen Zufahrt als Mischfahrstreifen (siehe Anlage 3.3). Hierfur ergibt sich die Qualitatsstufe A.
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Ware der Linksabbiegestreifen langer als 58 m, wirden die Verkehrsstréme der Geradeausfahrer und
Linksabbieger getrennt bewertet werden. Dann ergaben sich die Qualitatsstufen A fur die Geradeausfah-
rer und C flr die Linksabbieger (siehe Anlage 3.3, kursiv gedruckte Zeilen).

Der Verkehrsablauf muss mittels verkehrsabhangiger Steuerung optimiert werden.

Fur den Knotenpunkt B 32/Zeppelinstral3e als Kreisverkehr wurden einstreifige Zufahrten und eine ein-
streifige Kreisfahrbahn bei einem AuRendurchmesser von 35 m zugrunde gelegt. FuRgangerstréme wur-
den an allen Zufahrten berlcksichtigt.

Fur den Kreisverkehr wurde die Qualitatsstufe C nachgewiesen, bei sehr hohen Auslastungsgraden von
0,9 in den Zufahrten der B 32 (siehe Anlage 3.5).

Die starken Neigungsverhéltnisse, die sich in den Zufahrten ergeben, kénnen mit der Methodik des HBS
nicht bertcksichtigt werden. Darlber hinaus ist bei einem Kreisverkehr besonderes Augenmerk auf die
Fuhrung des Radverkehrs zu legen. Deswegen ist kritisch zu prifen, ob ein Kreisverkehr an dieser Stelle
geeignet ist.

6.3 B 32/ GegenbaurstraBe

Anlage 4.1 zeigt die prognostizierten Verkehrsstarken der nachmittdglichen Spitzenstunde am Knoten-
punkt B 32/Gegenbaurstralle.

Fur den Linkseinbieger von der Gegenbaurstralle in die B 32 ergibt sich bereits heute die Qualitatsstufe F
(siehe Anlage 4.2).

Die Verkehrsstarke des Linkseinbiegers nimmt wegen der Verlagerung von Verkehren von der Bahnhof-
stralRe um 60 % zu, was zu einer Steigerung des Auslastungsgrades von 1,4 auf 4,2 fuhrt (siehe Anlage
4.3). Auch das Verkehrsaufkommen entlang der B 32 nimmt zu. Die Verkehrsstarke der Geradeausfahrer
steigt um 14 %.

Der Knotenpunkt ist vorfahrtgeregelt nicht leistungsfahig. Daher ist eine Signalisierung vorzusehen.

6.4 ZeppelinstraBe / verlangerte PraBbergstralle

Die Einmundung der verlangerten PralBbergstrale in die Zeppelinstrale ist als vorfahrtgeregelter Knoten-
punkt geplant. Die zu erwartenden Verkehrsstarken sind in Anlage 5.1 dargestellt.

Entsprechend der Planungen mit einer einstreifigen Zufahrt aus der Nebenrichtung wurde die Qualitats-
stufe C nachgewiesen (siehe Anlage 5.2). Der Knotenpunkt ist vorfahrtgeregelt leistungsfahig. Die maxi-
male Rickstaulange in der verlangerten PraRbergstral’e betragt 43 m, wodurch die neue Zufahrt Kutter-
Gelande (Prognoseflache Bahngeldnde Nord) in Spitzenzeiten Uberstaut wird.
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7. KenngréBenermittlung zur Vorbereitung der Schalluntersuchung

Zur Vorbereitung der erforderlichen Schalluntersuchung wurden auf Basis der Verkehrsmodellierung, der
Querschnittszahlungen Uber drei Tage und der Auswertung von Dauerzéhlistellen des Landes Baden-
Warttemberg larmrelevante KenngréRen fur folgende Untersuchungsfalle zusammengestellt:

= Bestand: Bezugsfall 2015 (BF 2015)
= Prognosenullfall 2040 (PNF 2040)
= Planfall B 32-Unterfuhrung, 2040 (PFU 2040)

Fur die Schalluntersuchung relevant sind jene Querschnitte, die im Rahmen der geplanten MaRnahme,
d. h. bei mindestens einem der oben aufgefiihrten Untersuchungsfalle oder einem bauzeitlichen Planfall
im Prognosehorizont 2030, eine Anderung der Verkehrsstarke von mindestens 50 % erfahren. Eine Uber-
sicht der Querschnitte zeigt Anlage 6.1.

In den Anlagen 6.2 - 6.4 sind folgende larmrelevante KenngréRRen tabellarisch fur die jeweiligen Untersu-
chungsfalle zusammengestellt:

=  DTVws: durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an den Werktagen Mo — Fr

= DTV: durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an allen Tagen

= prozentuale Aufteilung der Kfz- und Schwerverkehrsstarken auf den Tages- und Nachtbereich
= absolute Aufteilung der Kfz- und Schwerverkehrsstarken auf den Tages- und Nachtbereich

Die Werte des DTVws stammen aus dem Verkehrsmodell. Zur Umrechnung auf den DTV wurden Umrech-
nungsfaktoren, getrennt nach Kfz und SV, aus den Dauerzahlstellen an Bundes-, Landes- und Kreisstra-
Ren im Bereich Wangen ermittelt. Fur den Bezugsfall erfolgte dies auf Basis des Verkehrsmonitorings
2014/2015. Fur den Prognosenulifall und -planfall 2040 wurde das Verkehrsmonitoring 2019* zugrunde
gelegt.

Zur Ermittlung der Tag- und Nachtanteile der Kfz- und Schwerverkehrsstarken wurden die elektronischen
Querschnittszahlungen aus dem Stadtgebiet ausgewertet. Da je Zahlstelle unterschiedliche Anteile erho-
ben wurden, erfolgte die Auswertung fur drei StraRenkategorien. Folgende Mittelwerte ergaben sich:

Tabelle 6: Tag- und Nachtanteile der Kfz- und Schwerverkehrsstéarken

Kfzrag Kfzyacht SVrag SVnacht
B 32 94 % 6 % 93 % 7%
s o
StralRen im Wohngebiet 97 % 3% 99 % 1%

4 Auch die Ergebnisse des Verkehrsmonitorings 2020 liegen vor. Diese wurden jedoch aufgrund des Einflusses
der Corona-Pandemie nicht verwendet. Ergebnisse fur die Jahre 2021 und 2022 sind bislang nicht veréffentlicht
(Stand November 2023).
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Die in Tabelle 6 angegebenen Anteile wurden je nach Lage des betrachteten Querschnitts auf den DTV
Ubertragen. So ergaben sich die in den Anlagen 6.2 - 6.4 absoluten Verkehrsstarken fur den Tagesbereich
(06:00 - 22:00 Uhr) und den Nachtbereich (22:00 - 06:00 Uhr). Ergeben sich im Nachtbereich rechnerisch
Verkehrsstarken von 0 Kfz/8 h ist in der schalltechnischen Untersuchung eine Mindestmenge von ca.
25 Kfz/8 h anzusetzen.

GemaR den Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen (RLS-19°) wird bei schalltechnischen Berechnun-
gen der Schwerverkehr in die beiden Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 unterschieden, die sich wie folgt
zusammensetzen:

= Lkw1
= Lkw2

= LoA + Bus
=Lz

Lkw ohne Anhénger (> 3,5 t) und Busse
Lastziige (> 3,51)

Die Aufteilung des Schwerverkehrs auf Lkw1 und Lkw2 ergibt sich aus dem Verkehrsmonitoring
2014/2015 bzw. 2019 gemaR Tabelle 7. Wie bei der Umrechnung auf den DTV wurde das Verkehrsmoni-
toring 2014/2015 den Berechnungen fur den Bezugsfall 2015 zugrunde gelegt und das Verkehrsmonito-
ring 2019 den Berechnungen fur den Prognosenullifall und -planfall 2040.

Tabelle 7: Anteile von Lkw1 und Lkw2 am Schwerverkehr
Verkehrsmonitoring Verkehrsmonitoring
2014/2015 2019
Anteil Lkw1 Anteil Lkw2 Anteil Lkw1 Anteil Lkw2
Aus Zahlstellen an der B 32 46 % 54 % 49 % 51 %
Aus Zahlstellen an Landes- und Kreisstral3en 72 % 28 % 58 % 42 %

Tabelle 7 zeigt, dass der Schwerverkehr an der B 32 sich ndherungsweise gleich auf beide SV-Fahrzeug-
gruppen verteilt. Auf Landes- und Kreisstral3en verkehren hingegen anteilig weniger Lastziige und dafur
mehr Busse und Klein-Lkw.

Die Anteile Lkw1 und Lkw2 wurden je nach Lage des betrachteten Querschnitts auf den Schwerverkehr
des Tages- und Nachtbereichs Ubertragen. Die jeweils ermittelten absoluten Verkehrsstarken geben die
Anlagen 6.2 - 6.4 wieder.

Die angegebenen larmrelevanten KenngroRen basieren auf den Ergebnissen des makroskopischen Ver-
kehrsmodells. Insbesondere im Wohngebiet Waltersbihl istim Rahmen der Schalluntersuchung eine Ver-
feinerung des Netzes empfehlenswert.

5 Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen
(RLS). KélIn, 2019.
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8. Zusammenfassung

Das vorliegende Gutachten behandelt die Beseitigung des Bahnibergangs im Zuge der B 32 in der Orts-
durchfahrt Wangen im Allgdu. Auf Basis der Feststellungsunterlagen des Regierungsprasidiums TUbingen
zur MaRnahme ,B 32 — Beseitigung des Bahnlibergangs in Wangen® wurden die verkehrlichen Wirkungen
des Endzustands bewertet. Hierzu wurde das Verkehrsaufkommen fur das Jahr 2040 prognostiziert.

Fur den Endzustand ergeben sich vor allem kleinrdumige Verkehrsverlagerungen gegeniiber dem Prog-
nosenullfall 2040 ohne Netzanderungen.

Die Verkehrsstarke im Bereich der Stralenunterfihrung betragt dann 21.800 Kfz/24 h. Aufgrund des stei-
genden Verkehrsaufkommens der B 32 und der von der Bundesstral’e abgehangten Bahnhofstral’e muss
die Einmundung B 32/GegenbaurstralRe deutlich mehr Verkehr aufnehmen. Um die Leistungsfahigkeit zu
gewahrleisten, ist diese Einmundung zu signalisieren.

Die geplante Signalisierung am Knotenpunkt B 32 Ravensburger Strae/Zeppelinstralie ist leistungsfahig.
Aufgrund der geringen Entfernung zur Unterfilhrung, weist der Linksabbiegestreifen in der stdlichen Zu-
fahrt nur eine Lange von etwa 50 m auf. Mit einer verkehrsabhangigen Steuerung sollte verhindert werden
kénnen, dass der Linksabbiegestreifen Uberstaut.

Die neu entstehende Einmindung der verlangerten Pral3bergstralle in die Zeppelinstral3e funktioniert vor-
fahrtgeregelt.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Bestand: Bezugsfall 2015 (BF 2015) - DTV-WS5 [Kfz/24 h, SV/24 h]
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Bestand: Bezugsfall 2015 (BF 2015) - DTV-WS5 [Kfz/24 h, SV/24 h]
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Prognosenulifall 2040 (PNF 2040) - DTV-WS5 [Kfz/24 h, SV/24 h]
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Prognosenulifall 2040 (Belastungsdifferenzen zum Bestand 2015) - DTV-WS5 [Kfz/24 h, SV/24 h]
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Planfall B32-Unterfilhrung, 2040 (PFU 2040) - DTV-WS5 [Kfz/24 h, SV/24 h]
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Planfall B32-Unterfuihrung, 2040 (Belastungsdifferenzen zum PNF 2040) - DTV-W5 [Kfz/24 h, SV/24 h]
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Planfall B32-Unterfilhrung, 2040 (Spinne B32 Nord) - DTV-WS5 [Kfz/24 h]
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Planfall B32-Unterfilhrung, 2040 (Spinne B32 Siid) - DTV-WS5 [Kfz/24 h]
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Strombelastungsplan PFU 2040
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Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei . B32_Zepp_PFU2040_Kreis.krs
Projekt : B 32, Beseitigung des Bahnubergangs HBS 2015
Projekt-Nummer : P503106
Knoten . B 32/ Zeppelinstralie S5
Stunde . PFU 2040, Sp-h nachmittags
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in [ n-K| o-Kreis |[FuRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h [Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
Zeppelinstralle 1 1 806 200| O 306 309 571 565
B 32 Sud 1 1 64 100 O 994 1022 1168 1136
B 32 Nord 1 1 217 100 O 872 895 1035 1008
Verkehrsqualitét
X Reserve Wz L L-95 L-99 QsVv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
Zeppelinstralle 0,54 259 13,8 0,8 4 6 B
B 32 Sud 0,88 142 23,5 46 17 25 C
B 32 Nord 0,86 136 246 4,2 16 23 C
Gesamt-Qualitéitsstufe : C
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 2226 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2172 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 13,62 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz 22,57 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten Pkw-E = Pkw: 1/ Lkw: 1,7/Lz=0/Krad =1/Rad = 0,5
KREISEL 8.2.8 Anlage 3.5

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Projektname: B 32, Beseitigung des Bahniibergangs

Projektnummer: P503106 B E R NA R D
Anlage: 4.2 GRUPPE
Datum: 16.11.2023

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
o A-C /B
Verkehrsdaten: Datum: 13.10.2015 Analyse
Uhrzeit: Sp-h nachm.
Zufahrt B8 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: < 7
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 2112 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Creji grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,466 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,045 -
B 4 (3) 1753 104 1,000 58 1,443
6 (2) 863 418 1,000 418 0,581 -

c 7 (2) 898 462 1,000 462 0,444 0,556

8 (1) 1800 1,000 1800 0,392

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Quialitats-
Zufahrt | Strom YFz,i foe; Cee; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 827 1,014 1800 1774 0,466 947 0,0 A
3 71 1,010 1600 1584 0,045 1513 0,0 A
B 4 83 1,000 58 58 1,443 -25 1027,6 F
6 241 1,009 418 415 0,581 174 20,6 C
c 7 202 1,017 462 454 0,444 252 14,2 B
8 688 1,026 1800 1754 0,392 1066 0,0 A
A 2+3 898 1,014 1782 1758 0,511 860 0,0 A
B 4+6 - -— -— -— -— -— — -
C 7+8 -— -— -— — -— -— -— -
erreichbare Qualititsstufe QSVFZA,es F

BERNARD Gruppe ZT GmbH B32_Gegenbaur_2015_VFK_jo.xlsm Seite 1 von 2



Projektname: B 32, Beseitigung des Bahnibergangs

Projektnummer: P503106

Anlage: 4.2

Datum: 16.11.2023

BERNARD

Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom YFz,i foe; C; S Ng Staulange

[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A

B 4 83 1 58 95 19,03 120

6 241 1,009 415 95 3,97 25

C 202 1,017 454 95 2,36 19

BERNARD Gruppe ZT GmbH

B32_Gegenbaur_2015_VFK_io.xlsm

GRUPPE

Seite 2 von 2



Projektname: B 32, Beseitigung des Bahniibergangs

Projektnummer: P503106 B E R NA R D
Anlage: 4.3 GRUPPE
Datum: 16.11.2023

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
o A-C /B
Verkehrsdaten: Datum: PFU 2040 Planung
Uhrzeit: Sp-h nachm.
Zufahrt B8 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: < 7
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 2531 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Creji grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,491 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,105 -
B 4 (3) 2015 72 1,000 33 4,196 -
6 (2) 946 378 1,000 378 0,819 -
c 7 (2) 1028 399 1,000 399 0,549 0,451
8 (1) -— 1800 1,000 1800 0,491 -

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Quialitats-
Zufahrt | Strom YFz,i foe; Cee; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 864 1,023 1800 1760 0,491 896 0,0 A
3 164 1,026 1600 1560 0,105 1396 0,0 A
B 4 133 1,032 33 32 4,196 -101 6012,7 F
6 301 1,028 378 367 0,819 66 49,4 E
c 7 209 1,047 399 381 0,549 172 20,8 C
8 860 1,027 1800 1753 0,491 893 0,0 A
A 2+3 1028 1,023 1765 1725 0,596 697 0,0 A
B 4+6 - -— -— -— -— -— — -
C 7+8 -— -— -— — -— -— -— -
erreichbare Qualititsstufe QSVFZA,es F

BERNARD Gruppe ZT GmbH B32_Gegenbaur_PFU2040_VFK_io.xlsm Seite 1 von 2



Projektname: B 32, Beseitigung des Bahnibergangs

Projektnummer: P503106

Anlage: 4.3

Datum: 16.11.2023

BERNARD

Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom YFz,i foe; C; S Ng Staulange

[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A

B 4 133 1,032 32 95 54,18 341

6 301 1,028 367 95 10,39 68

C 209 1,047 381 95 3,50 26

BERNARD Gruppe ZT GmbH

B32_Gegenbaur_PFU2040_VFK_io.xlsm
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Strombelastungsplan PFU 2040

Planfall B 32-Unterfiihrung, 2040 (PFU 2040)
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Projekt B 32, Beseitigung des Bahniibergangs
Knotenpunkt | ZeppelinstraBe/verlangerte PraRbergstrale
Auftragsnr. P503106 Variante PFU 2040 Datum | 16.11.2023
Bearbeiter JuSa Abzeichnung Anlage | 5.1




Projektname: B 32, Beseitigung des Bahniibergangs

Projektnummer: P503106 B E R NA R D
Anlage: 5.2 GRUPPE
Datum: 16.11.2023

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
o A-C /B
g ¥ Zufahrt C Knotenpunkt: Zeppelinstr. verldngerte Pral3bergst
Verkehrsdaten: Datum: PFU 2040 Planung
Uhrzeit: Sp-h nachm.
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: < 7
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1145 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Creji grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,079 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,116 -
B 4 (3) 744 409 1,000 349 0,576 -
6 (2) 229 907 1,000 907 0,122 -

c 7 (2) 321 892 1,000 892 0,145 0,855

8 (1) 1800 1,000 1800 0,220

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Quialitats-
Zufahrt | Strom YFz,i foe; Cee; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 137 1,036 1800 1738 0,079 1601 0,0 A
3 184 1,011 1600 1582 0,116 1398 0,0 A
B 4 199 1,011 349 346 0,576 147 24,3 C
6 110 1,006 907 901 0,122 791 4,5 A
c 7 129 1,005 892 887 0,145 758 47 A
8 386 1,024 1800 1759 0,220 1373 0,0 A
A 2+3 321 1,022 1681 1645 0,195 1324 0,0 A
B 4+6 309 1,009 447 443 0,698 134 26,3 C
C 7+8 -— -— -— — -— -— -— -
erreichbare Qualitatsstufe QSVFZA,es C

BERNARD Gruppe ZT GmbH Zepp_Verl_Prass_PFU2040_VFK_io.xIlsm Seite 1 von 2



Projektname: B 32, Beseitigung des Bahnibergangs
Projektnummer: P503106

Anlage: 5.2

Datum: 16.11.2023

BERNARD

Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom YFz,i foe; C; S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 309 1,009 443 95 6,31 43
c 7 129 1,005 887 95 0,51 7

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Zepp_Verl_Prass_PFU2040_VFK_io.xIlsm

GRUPPE
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Querschnitte fur die Ermittlung larmrelevanter KenngréfRen

IHEN

T ENMUNLE

@ MapTilar ® Quan3irastlilag-Mitvicands
BERNARD Gruppe ZT GmbH
VISUM 2022.01 PTV AG

WiESEN]

ALTSTADT
ALTSTADT

gen im Allgau

13 8

JEhwardsgberg

Bearb.: JuSa, Bearbeitungsstand: 17.11.2023

Querschnitte LarmkenngréRen
B 32, Beseitigung des Bahnubergangs (Proj.-Nr. P503106)

Anlage 6.1
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