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I.15 | Eigentimer und Abbau Energie-Freileitung 07/2021 MaS
1.4 Entfall PWC-Anlage West und Ost 04/2021 AbA
1.3 Auftrag mit Modellierung links zwischen BW 1 und BW 2 04/2021 AbA
von Netzknoten nach Netzknoten Station
Anfangsstation 716/119(0]6][8 71512]10(0/4]8 0[|5]7]0
Endstation 71512(01(0]06 71512(01(0]0f8 21111819
Lagesystem: GK UTM |:| Stand Kataster: 03/2019
Hohensystem: NN NHN |:| Bestandsvermessung: 10/2009

FESTSTELLUNGSENTWURF

StralRenbauverwaltung Baden - Wirttemberg

Strale:

Nachster Ort:

B 27
Tlbingen

4.2
la

Unterlage

Blatt-Nr.

Ubersichtshohenplan

Bau-km 0-100,000 - 2+450,000

Bau-km: ca. 0+445 Bau-km: ca. von 0+670 bis 0+720 Bau-km: ca. 1+789
Stitzweiten: ca. 31,00 m
Lichte Weite: ca. 15,00 m Breite zwischen den Gelandern: ca. 50,00 m Stitzweiten: ca. 36,50 m (2-feldrig)
Breite zwischen den Gelandern: ca. 31,60 m Lichte Hohe: 24,70 m Breite zwischen den Gelandern: ca. 11,80 m
Lichte Hohe: 26,50 m Konstruktionshohe: ca. 1,80 m Lichte Hohe: 24,70 m
Konstruktionshéhe: ca. 0,90 m Auffillung: ca. 1,00 m Konstruktionshohe: ca. 1,20 m
Kreuzungswinkel: ca. 100,00 ° Kreuzungswinkel: ca. 100,00 ° Kreuzungswinkel: ca. 100,00 °
Stutzendarstellung beispielhaft Stutzendarstellung beispielhaft Stutzendarstellung beispielhaft
Entwasserungsabschnitt A
Bau-km 0+000 bis 3+060
Hydraulischer Nachweis
siehe U 18.1
ISW 1 H = 12000,000 m
Irritationsschutzwand im Zuge
der B 27 neu / Grinbriicke T - 154’388 m
Bau-km: 0+350 b?s 0+670 (links) f = '01993 m
0+000 bis 0+670 (rechts) km 0+605,924 ISW 2
. hi%?:: (jlab ?iig: Gradiente B27 neu / Griinbriicke hTS = 496,769 Irritationsschutzwand im Zuge
von Hechlngen | " »'2,5m tiber Auffiillung - ) m der B 27 neu / Griinbriicke
Bau-km: 0+720 bis 0+780 (links)
0+720 bis 0+780 (rechts)
01177 % Lange: ca.173m
639 725 m Hohe: 4,0 - 2,0 m Uber Grinbriicke / Wall
H = 60000,000 m
T = 120,000 m
e f = -0,120 m LSW 1 LSW 2 LSW/Stw 1
‘ Larmschutzwand im Zuge Larmschutzwand im Zuge Larmschutzwand auf Stiitzwand im Zuge
km 1+113’139 der B 27 neu der B 27 neu der B 27 neu/ nérdlichen Rampe der K6933
hTS = 482,821 m Bau-km: 1+100 bis 1+460 (links) Bau-km: 1+100 bis 1+827 (Mitte) Bau-km:  1+460 bis 1+775 (links)
- T - Lange: StW ca. 285 m, LSW ca. 316 m
I I h T T = - — l —[ r Lange: ca.365m Lange: ca.727m Hoéhe LSW: 3,5 m liber OK Stitzwand und Bankett
I| | | - '_— = — v S 0 . Hoéhe: 5,0 - 3,5 m Uber Gradiente B27 neu Hoéhe: 4,0 m uUber Gradiente B27 neu Hohe StW: 0,0-2,0 m 0. B27 neu / 2,0-3,4 m (. Rampe|
-— = = = -
=l - ~— . . T——
- - LSW 3
best. RW-Kanal u . Stw 1
Larmschutzwand im Zuge
der B 27 neu Stutzwand im Zuge
der B 27 neu
Bau-km: 1+392 bis 1+474 (rechts)
Bau-km: 1+620 bis 1+783 (links)
Léange: ca.85m
Hoéhe: 4,0 m iiber Gradiente B27 neu Lange: ca. 163 m
Hohe: 0,0 - 6,7 m Uber Gradiente B27 neu
13000,000 m LSWIStW 2 Stw 2
Larmschutzwand auf Stitzwand im Zuge Stitzwand im Zuge
185'250 m der B 27 neu der B 27 neu
1'320 m Bau-km: 1+796 bis 1+970 (links) Bau-km: 1+970 bis 2+280 (links)
1+697,599 Lange: ca. 174 m
Hohe LSW: 1,5 m iiber OK Stiitzwand Lange: ca.310m
| 464,411 m Hohe StW: 6,4 - 7,5 m Uber Gradiente B27 neu Hohe: 9,7 - 0,0 m Uiber Gradiente B27 neu
1
nach Tlbingen
1
0,300 %
1
901,351 m
LSW/StW 2
| Stw 2
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Abstand
des Fahrbahnrandes a=650m
von der Achse '
links 149,879
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PROJIS-NI.: 08 89 7050 00 00
PSP- Element:  V.2410.B0027.N74 MaRkstab:  1:2500/250
B 27
Bodelshausen (L389) - Nehren (L394)
Bau-km 0+000 bis Bau-km 6+911,528
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