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A. Entscheidung

1. Feststellung des Plans

Der Plan fir den Ersatzneubau der Stralleniberfiihrung Wallstralenbriicke in Ulm (B 10) ein-
schlieBlich aller sonstiger durch die Baumalinahme verursachten und in den Planen enthaltenen
Folgemalinahmen an den von der Briicke Uberquerten Bahnanlagen wird gemaR § 17 Absatz 1
Fernstrallengesetz (FStrG), §§ 73 ff. Landesverwaltungsverfahrensgesetz (LVWVfG), §§ 1 ff.
des Umweltverwaltungsgesetzes (UVwG) sowie §§ 1 ff. des Gesetzes Uber die Umweltvertrag-
lichkeitsprifung (UVPG) festgestellt. Die Planfeststellung umfasst auch den Fachbeitrag zum
Artenschutz (Planunterlage 12.3) sowie die darin enthaltenen Malinahmen.

2. Weitere Entscheidungen

In dem Planfeststellungsbeschluss sind keine weiteren Entscheidungen erforderlich.

3. Anordnung der sofortigen Vollziehbarkeit

Die Entscheidung uber die Feststellung des Plans fir den Ersatzneubau der Stralientberfiih-
rung WallstraRenbricke in Ulm (B 10) wird gemaf §§ 80a Abs. 1 Nr. 1, 80 Abs. 2 Nr. 4 VwGO
fur sofort vollziehbar erklart.

4. Zusagen

Die folgenden von der Vorhabentragerin im Verfahren schriftlich gegebenen Zusagen werden
fur verbindlich erklart:

4.1. Leitungstrager

4.1.1. Fernwarme Ulm GmbH (3.04)

Die Vorhabentragerin hat zugesagt,

41.1.1. sich mit dem Leitungstrager in Verbindung zu setzen und die Darstellung der Leitun-
gen, fur die Ausfihrungsplanung qualitativ zu verbessern.

4.2. Eisenbahnangelegenheiten

4.2.1. Eisenbahn-Bundesamt, Sb 1 (3.05)

Die Vorhabentragerin hat zugesagt,

4.2.1.1. Dbeider Realisierung der Planung weder die Substanz der Eisenbahnbetriebsanlagen
noch des darauf stattfindenden Eisenbahnverkehrs zu gefahrden und die betriebli-
chen Einschrankungen des Eisenbahnverkehrs auf das Notwendigste zu beschran-
ken.
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4.21.2. die Sperrpausen moéglichst so zu optimieren, dass die Einschrankung (Sperrung) der
Zufahrtsmaoglichkeit zwischen Hauptbahnhof und Instandhaltungswerk auf ein Mini-
mum reduziert werden.

4.2.2. DB Netz AG (3.09)

Die Vorhabentragerin hat zugesagt,

4.2.21. dass sie fur die auf dem ,Aurelis Gelandes” temporar wegen des Rickbaus der be-
stehenden SU WallstraRenbriicke wegfallenden Stellplatze in dem betroffenen Zeit-
raum gleichwertige Ersatzstellplatze zur Verfligung stellen wird.

4.2.2.2. dass fur die auf dem ,Aurelis Gelandes" wegen wahrend des Riickbaus der beste-
henden SU WallstraBenbriicke wegfallende Sammelstelle eine geeignete, gleich-
wertige Ersatzsammelstelle zur Verfligung stellen wird.

4.2.2.3. fur die KreuzungsmalRnahme mit der DB Netz AG eine Kreuzungsvereinbarung im
Rahmen der gesetzlichen Forderungen, sowie ggf. eine Planungsvereinbarung und
eine Baudurchfihrungsvereinbarung abzuschlieRen.

4.2.2.4. dass sie mit der DB Netz AG eine stetige Abstimmung sowohl in der Planungsphase
als auch wahrend der Bauausfiihrung betreiben wird.

4.2.2.5. furden Fall, dass Bahnanlagen vorhabenbedingt angepasst werden missen - unab-
hangig davon, ob dauerhaft oder nur bauzeitlich - bei diesen Anpassungen das Ver-
fahren der VV Bau (planen, prifen, bauen. Abnehmen) zu bericksichtigen.

4.2.2.6. vor Beginn der Arbeiten im Vorhabenbereich, eine Kabel- und Leitungsprufung fir
Leitungen der verschiedener Fachdienste der DB AG durchzufihren.

4.2.2.7. dass es auf Grund der Abstande zu den Bahnanlagen zu keinen Beeintrachtigungen
von Bahnanlagen oder dem Bahnbetrieb kommen werde und notwendige bauzeitli-
che Eingriffe und Sperrungen rechtzeitig, entsprechend den Vorgaben der Bahn an-
gemeldet werden sowie die einschlagigen Richtlinien der Bahn beachtet werden.

4.3. Denkmalschutz - Landesamt fiir Denkmalpflege im Regierungsprasidium Stuttgart
(3.07)

Die Vorhabentragerin hat zugesagt,

4.3.1. das LAD uber die weitere Planung in diesem Bereich zu unterrichten und sich mit ihm

abzustimmen.

4.3.2. fur den Fall, dass sich im Laufe der weiteren Projektschritte, insbesondere im Zuge der
Bauausfuhrung, denkmalschutzrechtliche Fragestellungen ergeben wirden, sich mit
dem LAD entsprechend rechtzeitig abzustimmen.
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4.4. Naturschutz - Regierungsprasidium Tiibingen, Referat 55 - Naturschutz Recht (3.08)

Die Vorhabentragerin hat zugesagt,

4.4.1. dass bis zur endgultigen fachlichen und rechtlichen Klarung weiterhin die Einhaltung des
Schutzbereichs des § 44 Abs. 1 BNatSchG beachtet wird.

4.4.2. dass bei Durchfiihrung von CEF-/FCS- MalRnahmen darauf geachtet wird, dass al-
lochthone Mauereidechsen nicht aktiv weiterverbreitet oder in Lebensraume der Zau-
neidechse umgesiedelt werden sowie der Vergramung den Vorzug gegenuber einer Um-
siedlung zu geben.

4.4.3. Zauneidechsen oder Schlingnattern ganz im Norden des Vorhabengebiets, sollten diese
vorkommen, vor Baubeginn zu vergramen.

5. Nebenbestimmungen

5.1. Naturschutz

5.1.1. MaBnahmen

5.1.1.1. Konfliktvermeidende MaBRnahmen zur Vermeidung und Minderung von Auswir-
kungen des Bauvorhabens

Die im Fachbeitrag zum Artenschutz genannten konfliktvermeidenden MalRnahmen zur Vermei-
dung und Minderung von Auswirkungen des Bauvorhabens (Planunterlage 12.3, Seite 7, Ziffer
4.) sind einzuhalten, sofern in diesem Beschluss keine abweichenden Regelungen enthalten
sind.

5.1.1.1.1. Umweltfachliche Bauiiberwachung

Der zustandigen Unteren Naturschutzbehdrde gegentiber ist rechtzeitig vor Baubeginn, bzw.
vor dem fruhesten erforderlichen MalRnahmenausfuhrungsbeginn eine geeignete und qualifi-
zierte Person zu benennen, die die biologische und technische Sachkunde der zur Anleitung,
Umsetzung und Kontrolle der konfliktvermeidenden MalRhahmen zur Vermeidung und Minde-
rung von Auswirkungen des Bauvorhabens, insbesondere zur umweltfachlichen Bautiberwa-
chung, die Fahigkeit zur Nachkontrolle von Reptilienvorkommen, zum Aufstellen von Reptilien-
schutzzaunen, zur Kontrolle der entwerteten Reptilienlebensrdume und Vorbereitung von
Vergramungsmalnahmen sowie weitere Untersuchungen der Fledermausfauna auch wahrend
zuklnftiger Abrissarbeiten besitzt, und diese Sachkunde nachzuweisen.
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5.1.1.1.2. Reptilien

Die Vorhabentragerin hat weitere Nachkontrolle von Reptilienvorkommen nérdlich der Kienles-
bergstrale in ausreichendem Umfang durchzufihren und Vorbereitungen von Vergramungs-
mafRnahmen (bodennahe Mahd, Wegraumen oder ,Zustopfen® von Versteckmoglichkeiten, ggf.
Abdecken mit Silofolie etc.) vorzunehmen.

5.1.1.1.3. Fledermause

Die Vorhabentragerin hat weitere Untersuchungen der Fledermausfauna im weiteren Verlauf
der Baumaflnahmen vorzunehmen und diese durch die von ihr einzusetzende dkologische Bau-
begleitung ggf. auch wahrend zuklUnftiger Abrissarbeiten Gberwachen zu lassen.

5.1.1.1.4. Vogel

Die Vorhabentragerin wird die Rodung der Gehdlze zur Baufeldfreimachung im Umgriff nur au-
Rerhalb der Brutperiode in der Zeit vom 1. Oktober bis 28. Februar durchfiihren lassen. Aul3er-
dem wird sie unmittelbar zuvor nochmalige Kontrollen auf Héhlen und ggf. Entnahme und Ver-
setzen besiedelter Stammstlcke bzw. ersatzweise Aufhangen von Vogelnistkasten ausfihren
lassen.

5.2. Baubedingte Larmimmissionen

Die Vorhabentragerin wird verpflichtet,

5.2.1. die geplanten Zerkleinerungsmaschineneinheiten auf die siddstliche Aurelisflache zu
verlagern.

5.2.2. rechtzeitig vor Beginn der Baumalinahme einen detaillierten Bauausfihrungsplan vor-
zulegen und absehbare Abweichungen vom Zeitplan unverziglich mitzuteilen. Weiter
wird die Vorhabentragerin verpflichtet, rechtzeitig vor Baubeginn ein detailliertes Kon-
zept zur Vermeidung und Minderung bauzeitlicher Schallbelastungen vorzulegen, insbe-
sondere unter moglichster Berlcksichtigung der Verschiebung von nachtlichen Arbeiten
in den Tagzeitraum und ein Larmmonitoring wahrend der BaumafRnahme durchzufih-
ren.

5.2.3. die Bestimmungen der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm
(AVV Baularm) zu beachten. Um im Hinblick auf die AVV Baularm Beeintrachtigungen
durch Baularm so weit wie moglich zu minimieren, wird der Vorhabentragerin aufgege-
ben, die ausfuhrenden Firmen vertraglich zu verpflichten, larmarme Bauverfahren und
Baumaschinen nach dem Stand der Technik einzusetzen. Zudem wird die Vorhabentra-
gerin verpflichtet, unverztiglich Manahmen zur Verminderung von Baularm, wie sie ins-
besondere in der AVV Baularm aufgefihrt sind, durchzufihren, wenn der Beurteilungs-
pegel des durch den Betrieb von Baumaschinen auf Baustellen verursachten Larms den
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5.2.4.

5.2.5.

5.2.6.

5.2.7.

5.2.8.

Immissionsrichtwert der AVV Baularm um mehr als 5 dB(A) Gberschreitet. Im Falle von
Beschwerden Uber Baularm kann die Stadt Ulm als untere Immissionsschutzbehdrde im
Wege der Amtshilfe Anordnungen Uber messtechnische Untersuchungen im Einzelfall
und Uber MaRnahmen zur Minderung des Baularms treffen.

sicherzustellen, dass die Baustellen so geplant, eingerichtet und betrieben werden, dass
Gerausche verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Insbe-
sondere sollen die Baumaschinen so positioniert werden, dass sie sich moglichst weit
entfernt von den mafdgeblichen Immissionsorten befinden und betrieben werden. Bei der
Wahl des Standortes ist soweit mdglich die schallabschirmende Wirkung natrlicher und
kinstlicher Hindernisse auszunutzen (z.B. Gebaude, Bodenerhebung, Baucontainer)
und auf evtl. auftretende, das Gerausch verstarkende Schallreflexionen zu achten.

die Zerlegung des Bruckenuberbaus entsprechend der geplanten Bautechnologie mit
Betonsagen in kranbare Stlicke durchzufiihren, welche spater weiter zerkleinert werden.
Hierbei sind zur Reduzierung der Baularmimmissionen Seilsagen anstelle von Sagen
mit Sageblattern einzusetzen. Beim Abbruch der Randfelder und Widerlager sind hyd-
raulische Abrisszangen (Betonscheren) anstelle von Abbruchmeifieln einzusetzen.

die Beschrankung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer von Abrisszange (Be-
tonschere), Schwerlastsieb und mobiler Brecherstation auf max. 8 h tagsuber zu be-
schranken. Der Abbruch der nordwestlichen Randfelder F-J, J-K und K-L und der Ab-
bruch des nordwestlichen Widerlagers Achse L sollte nicht gleichzeitig mit dem Abbruch
des Uberbaus (Felder C-D, D-E und E-F) mit den Seilsagen stattfinden. Die Beschran-
kung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer der Seilsagen und des Krans auf
der nordlichen Kranaufstellflache auf max. 6 h nachts.

die betroffenen Bewohner der Gebaude in Ulm durch persénliche Anschreiben rechtzei-
tig vorab umfassend Uber die Baumaflinahme in Kenntnis zu setzen. Hierbei hat eine
umfassende Information der Betroffenen Uber die Baumalinahmen, Bauverfahren,
Dauer und zu erwartenden Larmeinwirkungen aus dem Baubetrieb, Aufklarung Uber die
Unvermeidbarkeit der Larmeinwirkungen, zusatzliche baubetriebliche Malknahmen zur
Minderung und Begrenzung der Belastigungen im Einzelfall (Pausen, Ruhezeiten, Be-
triebsweise usw.), Benennung einer Ansprechstelle, an die sich die Betroffenen wenden
kénnen, wenn sie besondere Probleme durch Larmeinwirkungen haben (Immissions-
schutzbeauftragter) im Beschwerdefall Nachweis der tatsachlich auftretenden Larmbe-
lastung durch begleitende Messungen sowie deren Beurteilung bezuglich der Wirkungen
auf Menschen zur Beweissicherung im Beschwerdefall zu erfolgen.

den betroffenen Bewohnern der Gebaude fir die fraglichen Nachte Ersatzwohnraum an-
zubieten und Anwohnern, die den Ersatzwohnraum ablehnen, eine angemessene Ent-
schadigung zu gewahren, soweit nachtliche Arbeiten aus betrieblichen Griinden zwin-
gend erforderlich sein sollten.
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5.3. Baubedingte Erschiitterungen

5.3.1.Hinsichtlich erschutterungsrelevanter BaumalRnahmen sind die Vorschriften die DIN 4150
Teil 2 (Erschitterungen im Bauwesen Einwirkungen auf Menschen in Gebauden) sowie
die DIN 4150 Teil 3 (Erschitterungen im Bauwesen — Einwirkungen auf bauliche Anlagen)
aktueller Stand, zu beachten.

5.3.2.Die Vorhabentragerin fuhrt vor Beginn der Bauausfiihrung gebaudetechnische Beweissi-
cherungen zur Dokumentation vorhandener Vorschaden an den an den nachstgelegenen
Gebauden und Bauwerken (ca. 35 m um die Baumafnahme, insbesondere am Gebaude
Blaubeurer Tor 2, Gebaude der DB Werkstatt und das Bauwerk Contregarde des Kienle-
sberg-Kernwerks Werk IX, Gebaude Blaubeurer Stralle 10, Einkaufsmarkt (Ikea) und das
Bauwerk Bastion am Kienlesberg Werk X durch.

5.3.3.Die Vorhabentragerin fuhrt fur die Contregarde des Kienlesberg-Kernwerks Werk IX eine
genaue Beobachtung wahrend der erschitterungsrelevanten Bautatigkeiten z.B. mittels
Extensometer durch.

6. Planunterlagen

Dieser Entscheidung liegen folgende, von der Vorhabentragerin gefertigte Planunterlagen zu-
grunde. Die im Planfeststellungsverfahren geanderten/ neuen Plane sind kursiv dargestellt.

Unterlage Bezeichnung der Unterlage Plane MaRstab Datum

1 Erlduterungsbericht 20.01.2023
2 Ubersichtskarte - 23.07.20221
3 Ubersichtslagepline 1:2.500 24.05.2019

Ubersichtsplan 31 -

Lageplan Draufsicht 3.2 1:500 11.01.2023
4 Ubersicht Bauwerke - 18.06.2018
6 Grunderwerb

Lageplan Grunderwerb 6.1 1:500 19.01.2023

Flurstlickverzeichnis 6.1 20.01.2023
7 Bauwerksverzeichnis 15.12.2023
8 Bauwerksskizzen

Ubersichtsplan WallstraRenbriicke Draufsicht

mit Umgebung - Luftbilddarstellung o1 11900 2008202
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Ubersichtsplan Wallstralenbriicke Draufsicht

- Plandarstellung 8.1.2 1:500 20.04.2023
07.10.2022
B 10 Langsschnitt Station 720-1055 822 1-250 20.04.2023

(1. Anderung)

Briickenquerschnitte Wallstraf3enbriicke 8.3.1 1.50 07.10.2022
B 10 Querschnitte 0+100 8.3.2 1:50 07.10.2022
B 10 Querschnitte 0+040 8.3.3 1:50 07.10.2022
Ubersichtsplan WallstraBenbriicke - Bestand 8.4 1:500 07.10.2022
10 Immissionstechnische Untersuchungen
Schalltechnische Untersuchung 10.1 12.12.2022
Schalltechnische Untersuchung StraRenver-
. 10.2 29.07.2022
kehrslarm
Erschitterungstechnische Untersuchung 10.3 14.12.2022
12 Umweltfachliche Untersuchungen
Allgemeine Vorprifung des Einzelfalls ge-
maR § 7 Absatz 1 Satz 1 des Gesetzes lber
die Umweltvertraglichkeitspriifung 121 30.11.2022
(UVPG)
Abarbeitung der Umweltbelange 122 30.11.2022
Fachbeitrag zum Artenschutz 12.3 16.12.2022
Geotechnische Untersuchung/ Baugrund-
13 24.05.2022
untersuchung
Luftbildauswertung Kampfmittelvorerkun-
14 29.05.2015
dung

Der Planfeststellungsbehoérde lagen zudem vor:
e Kabel- und Leitungsplane, Maf3stab 1:1000 vom 23.10.2020 (Planunterlage 9)

Diese Unterlagen wurden zusammen mit den Planunterlagen informatorisch ausgelegt.
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7. Hinweis an die Vorhabentragerin

Etwaige Anderungen des mit diesem Beschluss festgestellten Vorhabens, insbesondere auch
von KompensationsmalRhahmen, Baumodalitdten oder Anlagen, bedlrfen eines Antrages auf
Plananderung bei der Planfeststellungsbehdrde. Diese wird dann — soweit erforderlich — eine
Abstimmung mit der jeweils zustédndigen Fachbehdrde durchfiihren.

8. Kostenentscheidung

Diese Entscheidung ergeht gebihrenfrei. Die Erstattung von Auslagen bleibt vorbehalten. Die
den Einwendern und den Tragern offentlicher Belange in diesem Planfeststellungsverfahren
entstandenen Kosten sind nicht erstattungsfahig.
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B. Begriindung der Entscheidung

1. Erlauterung des StraBenbauvorhabens

Gegenstand dieses Verfahrens ist der Neubau der WallstralRenbriicke in der Stadt UIm (B 10).

1.1. Der Ersatzneubau der WallstraBenbriicke in Ulm

Die als Spannbetonbriicke geplante StraReniberfiihrung WallstraBenbriicke (SU) wurde 1970
in Betrieb genommen. Uber die SU WallstraRenbriicke wird die BundesstraRe 10 (B 10) u. a.
als Verbindung zwischen der Autobahn 8 (A 8) und der Autobahn 7 (A 7) gefuhrt. Dieser Ab-
schnitt stellt eine wichtige Verbindung insbesondere zwischen der Bundesautobahn 8 (A 8) und
der A 7 dar. Auch fir den Zu- und Abbringerverkehr dieser Bundesfernstral3e ist die Wallstra-
Renbricke von Bedeutung, ebenso fir die innerstadtischen Verkehre Ulms. Das Verkehrsauf-
kommen belauft sich ca. 63.000 Kraftfahrzeuge (Kfz) pro Tag, davon ca. 4.700 Fahrzeuge des
Schwerverkehrs. Die Brucke Uberspannt eine Reihe von Bahnbetriebsanlagen von DB Netz,
dabei handelt es sich um eine Reihe von Streckengleisen, ein Briickenbauwerk sowie mehrere
Weichenanlagen.

Die gegenwartige SU WallstraRenbriicke hat erhebliche statische Defizite und bauliche Mangel,
so dass sie unverzuglich ersetzt bzw. neu gebaut werden muss. Eine Sanierung zum langerfris-
tigen Erhalt ist nicht mdglich. Zum jetzigen Zeitpunkt kbnnen ErhaltungsmalRnahmen nur noch
dazu dienen, den kurzfristigen Ausfall der Briicke zu verhindern.

Die neue SU WallstraRenbriicke ist Teil eines (ibergeordneten Konzepts der Stralenfiihrung in
diesem Bereich, das jedoch nicht verfahrensgegenstandlich ist. Insbesondere kommt der Blau-
beurer Tor Briicke, die stidlich an die SU WallstraRenbriicke angrenzt, besondere Bedeutung
zu, die durch einen Stralentunnel ersetzt wird. AuRerdem wird der Blaubeurer Kreisel zu zwei
Kreuzungen umgebaut.

Die neue SU WallstraRenbriicke wird an derselben Stelle errichtet wie das bestehende Bau-
werk. Der nordliche Anschluss der kiinftigen SU Wallstralenbriicke an die B 10 befindet sich
unmittelbar nach dem Zigeunerfelsen-Tunnel. Der sudliche Anschluss erfolgt an den ebenfalls
neu geplanten ,Tunnel Blaubeurer Tor“. Auch die neue SU WallstraBBenbriicke erhalt ein Mitte-
lauflager, das zwischen den Gleisanlagen von DB Netz an derselben Stelle der bisherigen Wall-
stralRenbrlicke errichtet wird. Im Unterschied zu bisherigen Wallstral3enbriicke wird das Mittel-
lager gemald den aktuellen Richtlinienvorgaben als Wandscheibe und nicht wie vorher mit
Pfeilern errichtet. Dementsprechend wird hier auch ein Anprall- bzw. ein Entgleisungsschutz
nach dem Stand der Technik eingebaut. Entsprechend den strallenverkehrlichen Anforderun-
gen bleibt die Anzahl der Fahrspuren im Zuge der B 10 erhalten bzw. werden neu wiederherge-
stellt. Die durchgehenden Fahrspuren der B 10 erhalten eine einheitliche Breite von zweimal
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3,5 m bzw. dreimal 3,5 m im Verflechtungsbereich. Hinzu kommen im Bereich der Zu- und Ab-
fahrtsaste je eine Fahrspur mit 3,5 m Breite. Durch die Reduzierung der Fahrspuren im Bereich
der Zu- und Abfahrtsaste sowie der Reduzierung der Verflechtungsbereiche erfolgt eine Ein-
griffsminimierung und eine Begrenzung des Motorisierter Individualverkehr (MIV). Demgegen-
Uber werden die in diesem Bereich vorhandenen Verkehrsbeziehungen des Ful- und Radver-
kehrs durch verschiedene MalRnahmen verbessert. Dabei handelt es sich insbesondere um eine
Verbreiterung des dstlichen Geh- und Radweges und die Verbreiterung des westlichen, getrenn-
ten Geh- und Radweges.

Die MaRe der geplanten SU WallstraRenbriicke fallen kleiner aus, als beim bisherigen Be-
standsbau. Durch die Heranziehung von Flachen der DB Netz und der DB Regio AG kann die
neue SU WallstraRenbriicke im Vergleich zum heutigen Bauwerk um zwei Felder verkirzt wer-
den. Das entspricht einer Lange von ca. 80 m, bzw. einer Verklirzung um etwa 30 % gegenuber
den bisherigen Briickenmalen. Die Lange des zur Planfeststellung beantragten Bauwerks be-
tragt 190 m (bezogen auf den Verlauf der B 10). Des Weiteren wird die Breite an der Stidseite
von derzeit 52 m auf ca. 38,10 m durch den Entfall der Entflechtungsbereiche reduziert. Dadurch
wird die derzeitige Briickenflache um ca. 3.500 m? reduziert, was einer Flachenreduzierung von
ca. 30 % entspricht. Eine weitere Anderung gegentiiber der heute bestehenden SU WallstraRen-
briicke ist deren Héhenlage im siidlichen Abschnitt. Durch die Anpassung der neuen SU Wall-
stralRenbrlicke an die Lage des ebenfalls auRerhalb dieses Verfahrens neu geplanten Tunnels
Blaubeurer Tor (TBT) wird das Uberfiihrungsbauwerk dort ca. 4 m niedriger. Dies reduziert die
Eingriffe in das Stadtbild und erlaubt neue Sichtbeziehungen. Je nach Briuckenabschnitt liegt
die Fahrbahnoberkante zwischen ca. 4 m und 12 m tber der Gelandeoberkante.

Aufgrund der Lage der neuen SU WallstraRenbriicke miissen Anlagen von DB Netz als notwen-
dige Folgemalinahmen des eigentlichen Vorhabens angepasst bzw. dort eingegriffen werden.
Insbesondere muss die Speiseleitung ,SL Ulm 3 Rbf* im Bereich zwischen den Masten R11h
und R14i dauerhaft erdverlegt werden. Nur so kann die Stromversorgung der Gleisanlagen im
Rangierbahnhof dauerhaft gewahrleistet werden.

1.2. Landschaftspflegerische Begleitplanung

Landschaftspflegerische BegleitmalRnahmen sind nicht vorgesehen. Die von der Vorhabentra-
gerin durchgeflihrten Untersuchungen haben nachvollziehbar bestatigt, dass durch das ge-
plante Bauvorhaben eine erheblichen Eingriffe in Belange des Naturschutzes ausgeldst werden.

Da durch das Vorhaben keine naturschutzrechtlichen Eingriffe im Sinne des § 14 BNatSchG zu
erwarten sind, enthalten die Antragsunterlagen keinen Landschaftspflegerischen Begleitplan
(LBP) (vgl. Planunterlanlage 12.2). Daher sind auch keine naturschutzrechtlichen Kompensati-
onsmalfinahmen erforderlich.
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1.3. Bauzeit und Kosten

Die Bauzeit betragt ca. 4 Jahre.

Kostentrager der GesamtmalRnahme ist die Stadt UIm. Die Beteiligung Dritter richtet sich nach
der Gesetzeslage und Vereinbarungen.

2. Verwaltungsverfahren und Plananderungen

Mit Schreiben vom 11.01.2023 beantragte die Stadt Ulm bei der Planfeststellungsbehdrde die
Durchfiihrung des Planfeststellungsverfahrens fir den Ersatzneubau der SU WallstraRenbriicke
und legte die hierzu erforderlichen Planunterlagen vor.

Die Planfeststellungsbehérde veranlasste mit Schreiben vom 03.02.2023 die ortslbliche Be-
kanntmachung des Planfeststellungsverfahrens und die Auslegung der Planunterlagen vom
13.02.2023 bis einschlieBlich 13.03.2023 bei der Stadt Ulm. Gleichzeitig erhielt diese die Mog-
lichkeit, selbst zur Planung Stellung zu nehmen und Einwendungen zu erheben.

Zudem wurden mit Schreiben vom 08.02.2023 die Trager 6ffentlicher Belange im Bereich des
Plangebiets von der Planfeststellungsbehérde iber das anstehende Vorhaben informiert und
sie erhielten eine Frist zur Stellungnahme bis zum 05.04.2023. Die beteiligten Trager offentlicher
Belange einschliellich der beteiligten Naturschutzverbande sind in der Anlage 1 zu diesem Be-
schluss aufgefihrt.

Die ortsubliche Bekanntmachung der Planauslegung erfolgte fur die Stadt Uim am 08.02.2023
auf der Internetseite der Stadt Ulm. Die Planunterlagen lagen anschlieftend vom 13.02.2023 bis
einschlielich 13.03.2023 bei der Stadt Ulm, Munchner StralRe 2, 89073 Ulm im Bulrgerservice
Bauen der Hauptabteilung Stadtplanung, Umwelt, Baurecht, Zimmer 0.001 zur allgemeinen Ein-
sichthahme wahrend der Dienststunden aus. Bis einschlie3lich 27.03.2023 konnten Einwendun-
gen gegen den Plan erhoben werden. Nichtortsansassige Betroffene gab es nicht.

Es gingen keine Einwendungsschreiben privater Betroffener ein. 19 Trager offentlicher Belange
haben Stellung genommen. 9 Trager offentlicher Belange haben Anregungen und Bedenken
vorgebracht. Diese wurden dem Vorhabentrager sukzessive mit der Bitte um Stellungnahme
ubersandt. Zehn Trager offentlicher Belange haben keine Anregungen oder Bedenken vorge-
bracht.

Auf die Durchfihrung eines Erdrterungstermins wurde daher nach § 17a Nr. 1 FStrG i.V. § 73
Absatz 6 LVWVTG, § 18 Absatz 1 Satz 4 UVPG verzichtet.

Die Stadt Ulm ist richtiger Antragssteller fur die geplante BaumafRnahme. Die Wallstralenbri-
cke befindet sich innerhalb der Ortsdurchfahrt der B 10 in der Stadt Ulm. Nach § 5 Abs. 2 Satz
1 FStrG sind die Gemeinden mit mehr als 80.000 Einwohnern Trager der Stra3enbaulast fur die
Ortsdurchfahrten im Zuge von BundesstralRen. Demnach ist die Stadt Ulm als Stadt mit ca.
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120.000 Einwohnern StralRenbaulasttrager hinsichtlich der zur Ortsdurchfahrt der B 10 in Ulm
gehorenden Wallstraltenbriicke. Nach § 3 Abs. 1 Satz 1 FStrG umfasst die Stralenbaulast alle
mit dem Bau und der Unterhaltung der BundesfernstraRen zusammenhangenden Aufgaben.
Allgemein anerkannt ist, dass die Straltenbaulasttragerschaft auch die Aufgabe der Planung
von Stral’en beinhaltet. Da zur Planung einer Bundesstral’e auch eine Planfeststellung nach
§ 17 FStrG gehort, ist folgerichtig im Rahmen der Planung die Planfeststellung nach § 17 FStrG
durch den Stral’enbaulasttrager zu beantragen. Mithin ist die Planfeststellung fir den Ersatz-
neubau der WallstraRenbrticke im Zuge der B 10 innerhalb der Ortsdurchfahrt in Ulm durch die
Stadt UIm als zustandiger StralRenbaulasttrager und Vorhabentrager zu beantragen.

3. Nichterforderlichkeit einer Umweltvertraglichkeitspriifung

Vorliegend handelt es sich um den Bau einer sonstigen Bundesstralle. Nach § 7 Abs. 1 UVPG
i.V.m. Nr. 14.6 der Anlage zum Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) bedarf
es hier einer allgemeinen Vorprifung des Einzelfalles. Die UVP-Pflicht besteht, wenn das Neu-
vorhaben nach Einschatzung der zustandigen Behorde erhebliche nachteilige Umweltauswir-
kungen haben kann, die bei der Zulassungsentscheidung nach § 25 Absatz 2 UVPG zu berlick-
sichtigen waren.

Die von der Vorhabentragerin durchgefiihrte Allgemeinen Vorprifung des Einzelfalls gem.
§ 7 Abs- 1 Satz UVPG (,Screening®) (Planunterlage 12.1) ergab nachvollziehbar, dass aus Sicht
der Vorhabentragerin fiir den Neubau der SU WallstraBenbriicke keine Umweltvertraglichkeits-
prifung erforderlich sei. Abgesehen davon wurden fiir die neue SU WallstraRenbriicke die Be-
lange des speziellen Artenschutzes besonders intensiv beachtet.

Mit Entscheidung vom 08.02.2023 wurde seitens des Planfeststellungsbehérde bereits die
Nichterforderlichkeit einer Umweltvertraglichkeitsprifungspflicht nach § 5 Absatz 1 UVPG fest-
gestellt.
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4. Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen

4.1. Bestandsbeschreibung

Die SU WallstraRenbriicke befindet sich im Stadtzentrum von Ulm. Die unmittelbare und weitere
Umgebung ist nahezu vollstandig durch Infrastrukturbauten, wie Stralen und Gleise, und Be-
bauung, wie Gewerbebauten und mehrstéckige Wohnhauser bebaut. Zudem wird die geplante
SU WallstraRenbriicke an gleicher Stelle errichtet, so dass auch in Bezug auf das Bauwerk
selbst entsprechend weitreichende Vorbelastungen bestehen. Zudem fallen die MalRe des ge-
planten Brickenbauwerks sowohl in Lange, Breite und Hohe geringer aus, als dies bei dem
bisherigen Bauwerk der Fall ist.

Fur die Darstellung des Bestandes wird erganzend auf die Ausfihrungen in der Abarbeitung der
Umweltbelange (Planunterlage 12.2) und der artenschutzfachlichen Beurteilung (Planunterlage
12.3) verwiesen.

4.2. Auswirkungen

Bei den Auswirkungen, welche durch das Vorhaben entstehen, ist grundsatzlich zwischen bau-
bedingten, anlagebedingten und betriebsbedingten Auswirkungen zu unterscheiden. Da der
Umfang der geplanten WallstralRenbriicke geringer ausfallt, als derjenige der bisherigen Be-
standsbucke und auch keine neuen Verkehrszunahmen projektbedingt zu erwarten sind, sind
anlagen- und betriebsbedingte negative Auswirkungen auf die nachfolgend genannten Schutz-
guter von vornherein nicht zu erwarten.

Wegen der Errichtung des geplanten Briickenneubaus an der Stelle der bisherigen Briicke im
geringeren Umfang hat die Vorhabentragerin zudem die Trasse gewahlt, welche zu den ge-
ringsten Auswirkungen auf die Schutzguter fuhrt.

4.2 1. Schutzgut Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt

Da die neue SU Wallstralenbriicke in gleicher Lage gebaut wird, wie die bestehende Briicke,
kénnen Auswirkungen auf Pflanzen ausgeschlossen werden. Hinzu kommt die Beschaffenheit
der Flachen, Uber die sich die Wallstraltenbriicke spannt: Sie besteht nahezu vollstandig aus
Verkehrsflachen ohne Vegetation. Aufgrund der speziellen Bauweise fir den Rickbau und
den Bau der neuen Briicke werden bis auf die Uberspannten Flachen keine weiteren Flachen
in Anspruch genommen. Weitere Flacheninanspruchnahmen von besiedelten Flachen sind
nicht erforderlich.

In Bezug auf die Tiere wurde im Rahmen der von der Vorhabentragerin durchgeflihrten Unter-
suchungen festgestellt, dass auf den betroffenen Bahnflachen die dort regelmaiig anzutref-
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fenden Arten nachgewiesen wurden, insbesondere Mauer- und Zauneidechsen und verschie-
dene Sandschreckenarten. Fortpflanzungs- und Ruhestatten flr planungsrelevante Vogelarten
sind mangels geeigneter Brutmoéglichkeiten nicht vorhabend. Auch Hinweise auf Fortpflan-
zungs- und Ruhestatten von Fledermausen ergaben sich bei den durchgeflihrten Untersu-
chungen nicht (vgl. Planunterlage 12.3).

Baubedingt kénnen sich die folgenden Beeintrachtigungen ergeben:
e Stérung der Organismen durch den Baubetrieb (Larm, Erschitterung und Staub)
o Gefahrdung des Vegetations- und Tierbestandes durch den Bau- und Fahrbetrieb

o Zerstoérung bestehender Lebensraume durch Bauabwicklung (Baustelleneinrichtung,
Lagerplatze, etc.).

e Bodenverdichtung
Dauerhaft kénnen sich durch das Vorhaben die folgenden Beeintrachtigungen ergeben:

e Verlust der Bodenfunktionen durch Versiegelung und Verdichtung durch Bebauungs-
und Verkehrsflachen

e Verlust von Lebensraumen

e Zerschneidung von Leitstrukturen

4.2.2. Schutzgut Boden und Wasser

Eine erhebliche Beeintrachtigung der Schutzgliter Boden und Wasser ist im Rahmen dieses
Vorhabens nicht festzustellen, da die betroffenen Flachen bereits entsprechend versigelt sind
und keine wesentlichen Neubelastungen durch den Briickenneubau verursacht werden.

4.2.3. Schutzgut Klima und Luft

Wahrend der Bauzeit kann es temporar zu einer erhohten Luftschadstoffbelastung kommen.
Dieser Effekt ist jedoch nur voriibergehend und damit nicht erheblich.

Da der geplante Briickenersatzneubau in gleichem Umfang genutzt werden soll, wie bereits der
bisherige Brickenbau, entstehen hier durch den geplanten Bau unter Bertcksichtigung der be-
reits bestehenden Vorbelastungen keine neuen erheblichen Mehrbelastungen. Die klimaschad-
lichen Emissionen werden nach den vorliegenden Planungen unter Beachtung des gesamten
Lebenszyklus des Vorhabens minimiert.

So ist das Bauwerk ohne Einschrankungen der auch dauerhaft benétigten verkehrlichen Funk-
tion deutlich kleiner als die heutige WallstralRenbriicke. Dementsprechend geringer fallt auch
der erforderliche Materialeinsatz aus. Auch ist die Wiederverwertung des Abbruchmaterials der
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heutigen WallstralRenbriicke, soweit abfallrechtlich méglich, vorgesehen. Der Einbau des Mate-
rials erfolgt an Ort und Stelle, so dass auch keine bzw. nur geringe, mit Schadstoffemissionen
verbundene Transporte erforderlich werden.

Unter der Annahme einer Lebensdauer der neuen SU WallstraRenbriicke von 50 Jahren wurden
fur dieses Bauwerk CO?- Emissionen von ca. 6.350 t ermittelt. Diese berechnen sich wie folgt:

SU Neue WallstraBenbriicke,

Berechnung der spezifischen Treibhausemissionen pro Jahr (siehe Anlage 1 Erlauterungs-
bericht S. 26 f)

Gesamtflache des Bauwerks in m? 7.400,00

Davon mit Bruckenanteil 7.400,00

CO?-Emissionen in Kg/ Jahr/ m?

Bundesstralle 46

Aufschlag fur Briickenabschnitte 12,6

CO2-Emissionen in Kg/ Jahr/ SU Wallstra-

Renbriicke

Bundesstralle 34.040,00
Aufschlag fur Bruckenabschnitte 93.240,00
Gesamtbetrag/ Jahr 127.280,00

Bezuglich der verkehrlichen Nutzung wurden die Belange des Klimaschutzes berucksichtigt,
indem der FulR- und Radverkehr durch entsprechende bauliche MalRnahmen gestarkt wird. Hin-
sichtlich des motorisierten Individualverkehrs erflillt die neue SU-WallstraRenbriicke zwar die
Anforderungen des Prognosehorizonts 2035. Sie generiert aber keinen zusatzlichen Verkehr
durch eine leistungsfahigere Stral3eninfrastruktur.
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4.2.4. Schutzgut Landschaftsbild und Erholung

Die Schutzguter Landschaftsbild und Erholung werden weder durch den Bau der geplanten Bri-
cke noch durch deren spateren Betrieb erheblich beeintrachtigt. Aufgrund der Briickenlage im
Stadtzentrum ohne angrenzende Griin- oder Erholungsflachen ist eine Beeintrachtigung des
Schutzguts Erholung nicht gegeben. Gleiches gilt flir das Schutzgut Landschaftsbild, wobei hier
vielmehr eine entlastende Wirkung des Neubaus festzustellen ist, die insbesondere durch die
geplante geringere Briickenhdhe erreicht wird. Dadurch wird eine Entlastung des Schutzguts
Landschaftsbild erreicht und neue Sichtmdéglichkeiten tber die Briicke hinweg ermdglicht.

4.2.5. Schutzgut Mensch

Insbesondere durch den Abriss der Bestandsbricke werden weitreichende Larmimmissionen
verursacht. Hierzu lies die Vorhabentragerin jeweils eine schalltechnische Untersuchung in
Bezug auf den Baularm (Planunterlage 10.1) und den StraBenverkehrslarm (Planunterlage
10.2) sowie eine Untersuchung der Bauerschiitterungen (Planunterlage 10.3) erstellen.

4.2.6. Baularm

Durch die geplanten BaumafRnahmen kénnen Betroffenheiten durch erhebliche Belastigung
durch Baularm auftreten. Vor allem in den Bauphasen 3 (Abbruch Randfelder), 4 (Abbruch
Uberbau) und 5 (Rickbau Widerlager) kénnen Uberschreitungen der in der AVV Baularm fest-
gelegten Immissionsrichtwerte auftreten. Die héchsten Beurteilungspegel sind dabei tags und
nachts wahrend der Bauphase 4 (Abbruch Uberbau) zu erwarten.

Die Schwelle einer beginnenden Gesundheitsgefahrdung (70 dB(A) tags, 60 dB(A) nachts)
wird aber in allen Bauphasen eingehalten. Es liegt eine Larmvorbelastung durch Verkehrslarm
aus dem Stral3en- und Schienenverkehr vor, welche bei den meisten schutzbedurftigen Ge-
bauden in der Nachbarschaft der BaumaRnahme tber den Immissionsrichtwerten der AVV
Baularm liegt. An einigen Gebauden kdnnen die Baularmimmissionen ebenfalls die Beurtei-
lungspegel der Verkehrslarmvorbelastung tUberschreiten.

Mit der Umsetzung des von der Vorhabentragerin geplanten Schallschutzkonzepts sind neben
der Minimierung der Baularmimmissionen teilweise Erhéhungen fiir die Anzahl der gleichzeitig
tatigen Baumaschinen moglich, was einen gréReren Baufortschritt vor allem in den Bauphasen
mit zeitlicher Begrenzung bei der notwendigen Sperrung der Gleisanlagen erméglicht.

Mit Umsetzung des geplanten Schallschutzkonzepts liegen die Baularmimmissionen im We-
sentlichen in der Grof3enordnung der Vorbelastung aus Verkehrslarm oder sind geringer als
die Vorbelastung. Die Baularmimmissionen mit Schallschutzkonzept sind daher zumutbar.
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Die Schallimmissionssituation dndert sich beim dstlichen Uberbau gegeniiber dem westlichen
Uberbau nur unwesentlich, so dass das vorgenannte Ergebnis fir beide Uberbauten gilt.

Weitere Auswirkungen auf das ,Schutzgut Mensch® sind durch den Bau und den Betrieb der
neuen SU WallstraRenbriicke insbesondere unter Beriicksichtigung der mit dem Bestandsbau
verbundenen Immissionen nicht zu erwarten.

4.2.7. Schutzgut kulturelles Erbe

Das Vorhaben neue SU WallstraRenbriicke beriihrt auf der Nordseite einen kleinen Teil des
Naturdenkmals Nr. 69 ,Felsaufschluss Heckenbuhl/Kienlesbergstralie" mit einem Umfang von
ca. 1 Meter. Aufgrund des sehr kleinflachigen Eingriffs und der an dieser Stelle eher ungunsti-
gen Auspragung des Naturdenkmals in einer Nische, sind die Auswirkungen unerheblich.

5. MaBnahmen, mit denen die Auswirkungen vermieden/ vermindert/ ausqgeqli-
chen werden sollen

Die Planung enthalt Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen, um Auswirkungen von vor-
neherein zu verhindern. Soweit dies nicht moéglich ist, sind Ausgleichs- oder ErsatzmalRhahmen
fur das Schutzgut Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt vorgesehen. Fur die Artengruppen der
Végel, Reptilien und Fledermause werden die folgenden konfliktvermeidende MaRnahmen vor-
gesehen

e Rodung der Gehdlze zur Baufeldfreimachung im Umgriff auRerhalb der Brutperiode in
der Zeit vom 1. Oktober bis 28. Februar;

e unmittelbar zuvor nochmalige Kontrolle auf Hohlen und ggf. Entnahme und Versetzen
besiedelter Stammsticke bzw. ersatzweise Aufhangen von Vogelnistkasten.

e Nachkontrolle von Reptilienvorkommen nérdlich der Kienlesbergstrale und Vorberei-
tung von Vergramungsmafinahmen (bodennahe Mahd, Wegraumen oder ,Zustopfen®
von Versteckmdglichkeiten, ggf. Abdecken mit Silofolie etc.).

e Weitere Untersuchungen der Fledermausfauna im weiteren Verlauf und Okologische
Baubegleitung auch wahrend zukuinftiger Abrissarbeiten.

Im Untersuchungsbereich befinden sich keine FFH-Gebiete, Vogelschutzgebiete, ausgewie-
sene Naturschutzgebiete, ausgewiesene Naturdenkmaler, Landschaftsschutzgebiete, Natur-
parke oder Biotopflachen. Durch die Planung wird damit allen Belangen entsprechend begeg-
net. Fur eine detaillierte Darstellung der Eingriffe sowie der Losung der durch die Planung
aufgeworfenen Konflikte wird auf die obigen Darstellungen verwiesen.
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6. Planrechtfertiqung

Eine straRenrechtliche Planung ist dann gerechtfertigt, wenn flr das mit ihr verfolgte Vorhaben
nach MalRgabe der vom Strallengesetz allgemein verfolgten Ziele ein Bedlrfnis besteht. Erfor-
derlich ist eine Planung dabei nicht erst im Sinne ihrer Unausweichlichkeit, sondern schon dann,
wenn sie vernlnftigerweise geboten ist (BVerwGE 72, 282ff., 285). Dies ist vorliegend der Fall.

Die verfahrensgegenstandliche WallstralRenbriicke in Ulm ist Teil der B 10, die in nordsudlicher
Richtung durch die Stadt Ulm fihrt. Diese Verkehrsachse dient u. a. als Verbindung zwischen
der Autobahn A 8 und der Autobahn A 7. Ca. 63.000 Kraftfahrzeuge (Kfz) pro Tag, davon ca.
4.700 Fahrzeuge des Schwerverkehrs, nutzen die bisherige Briicke durchschnittlich. Diese
WallstraRenbriicke weist daher insbesondere eine Gberragende verkehrliche und wirtschaftliche
Bedeutung fiir den Verkehr in der Stadt Ulm auf. Ein Verzicht oder eine eingeschrankte Nutzung
dieser Brucke ist wegen der sich daraus ergebenen Nachteile flr die betroffenen Menschen
nicht moglich.

Die SU WallstraRenbriicke hat erhebliche statische Defizite und bauliche Méngel, so dass sie
unverzlglich ersetzt bzw. neu gebaut werden muss. Eine Sanierung zum langerfristigen Erhalt
ist nicht méglich. Zum jetzigen Zeitpunkt konnen Erhaltungsmalnahmen nur noch dazu dienen,
den kurzfristigen Ausfall der Briicke zu verhindern.

Nach alledem steht zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde fest, dass ein Ersatzneubau
der bestehenden Briicke insbesondere wegen der grofen verkehrlichen Bedeutung und des
sehr schlechten Erhaltungszustands dringend geboten ist. Die Planfeststellungsbehdrde kommt
damit insgesamt zu dem Schluss, dass das Vorhaben den Zielsetzungen des Stralkengesetzes
dient.
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7. Trassenvarianten

Die Vorhabentragerin hat im Vorfeld mehrere mégliche Varianten gepruft. Da es sich bei der
Erneuerung der Wallstralenbricke in UIm um wegen des akuten schlechten Briickenzustands
eine notwendige Sanierungsmallnahme handelt, bestand flir die Vorhabentragerin nur ein sehr
eingegrenzter Planungsspielraum. Dies deshalb, da die Zwangspunkte der Anschlisse an den
Bestand bzw. an bereits weiter konkretisierte Planung die Planungsmdglichkeiten sehr ein-
schranken. Gleichwohl untersuchte die Vorhabentragerin mehrere, im Wesentlichen kleinteilige
Varianten.

7.1. Variante 1: Unveranderter Neubau

Die Errichtung eines unveranderten Neubaus wurde von der Vorhabentrdgerin nicht weiterver-
folgt, weil im Rahmen einer solchen Variante nicht die geltenden Planungsvorgaben des von
der Stadt erstellten Bebauungsplans flr den Tunnel Blaubeurer Tor berlcksichtigt werden konn-
ten. Damit ist das planerische Gesamtkonzept in diesem Bereich nicht umsetzbar und diese
Variante ist allein deshalb ausgeschlossen. Zudem wirde der unveranderte Neubau weitrei-
chendere Eingriffe in Schutzguter wie etwa dem Landschaftsbild haben als die nun verfahrens-
gegenstandliche Variante und ist daher nachteilig zu bewerten.

7.2. Variante 2: Neubau in angepasster Lage mit unveranderten Planungsparametern

Eine weitere untersuchte Variante ist die Errichtung eines Ersatzneubaus unter Beachtung von
Lage und Hoéhe der neuen SU WallstraBenbriicke nordlich an die bestehende B 10 und siidlich
an die Lage und die Héhe der Variante 3a des Tunnels Blaubeurer Tor. Was die technischen
Planungsparameter des eigentlichen Bauwerks betrifft, Gbernimmt das neue Bauwerk diejeni-
gen der heutigen WallstralRenbricke.

Die Variante verursacht keine erheblichen Eingriffe in Eigentumsrechte, Belange des Natur- und
Artenschutzes sowie in andere Schutzguter. Negative Auswirkungen sind durch die zeitweilige
Beeintrachtigung des Eisenbahnbetriebs und die baubedingten Larmimmissionen zu erwarten.
Beides betriff in allererster Linie den Abbruch der bestehenden Wallstraltenbriicke. Wegen der
unveranderten Mal3e verursacht diese Variante jedoch u.a. weitreichendere Eingriffe in Schutz-
guter, als die verfahrensgegenstandliche Variante.
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7.3. Variante 3: Neubau in angepasster Lage mit verdnderten Planungsparametern

Die Variante 3 sieht — genau wie die Variante 2 — den Bau der neuen SU-WallstraRenbriicke
zwischen bestehender Trassierung der B 10 im Norden und festgelegter Trassierung des Tun-
nels Blaubeurer Tor im Stden vor. Allerdings wurden hier die Planungsparameter im Vergleich
zum Bestand den aktuellen Planungszielen der Vorhabentragerin (vgl. Kapitel 5.2) angepasst.

Auch bezuglich der Auswirkungen auf Belange Diritter ist diese Variante gleich wie die Variante
2, hierbei geht es vor allem um die zeitweilige Beeintrachtigung des Eisenbahnverkehrs und die
Larmbelastungen beim Abbruch. Durch die Reduzierung der Abmessungen auf das verkehrlich
erforderliche Mal} sowie die Starkung des Ful3- und Radverkehrs durch bauliche MalRhahmen,
starkt die Variante 3 die groRere Umweltvertraglichkeit des Verkehrs.

7.4. Ergebnis

Die Variante 1 scheidet von vornherein mangels Kompatibilitat mit den aktuellen verbindlichen
Planungen der Stadt Ulm in Zusammenhang mit dem Tunnels Blaubeurer Tor und der groeren
Eingriffe in die relevanten Schutzguter aus.

Die beiden dariber hinaus untersuchten Varianten 2 und 3 sind bei den Auswirkungen auf Be-
lange Dritter weitgehend identisch. Die Eingriffe sind mit Ausnahme des Baularms beim Abriss
der Bestandsbricke unerheblich. Auch die Auswirkungen auf den Eisenbahnbetrieb sind als
nicht erheblich einzustufen, weil mit der Anmeldung der Bauarbeiten bei DB Netz AG MalRnah-
men ergriffen werden, welche die Folgen minimieren. Da die Variante 3 insbesondere auch we-
gen der geringeren Dimensionierung der neuen SU Wallstralenbriicke zu geringeren Kosten
bei Herstellung und Unterhalt fihrt und eine gute stadtebauliche Vertraglichkeit aufweist, ist sie
als vorzugswiurdig anzusehen. Sie ist daher Gegenstand des vorliegenden Planfeststellungs-
verfahrens.

8. Zwingende materiell-rechtliche Anforderungen

8.1. Naturschutzrechtliche Eingriffsregelung

Nach § 13 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) sind Eingriffe in Natur und Landschaft vor-
rangig zu vermeiden. Sofern dies nicht mdglich ist, sind nicht vermeidbare erhebliche Beein-
trachtigungen durch Ausgleichs- oder Ersatzmalinahmen oder, soweit auch dies nicht mdglich
ist, durch einen Ersatz in Geld zu kompensieren. Die Zulassungsvoraussetzungen sind in den
§§ 14 ff. BNatSchG geregelt.
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Nach Uberprifung der in §§ 14 ff. Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) genannten Voraus-
setzungen kommt die Planfeststellungsbehdrde zu dem Ergebnis, dass durch das geplante Vor-
haben keine erheblichen Eingriffe in Natur und Landschaft verursacht werden. Vermeidbare
Beeintrachtigungen unterbleiben.

8.1.1. Eingriffe in Natur und Landschaft

Eingriffe in Natur und Landschaft sind nach § 14 Absatz 1 BNatSchG Veranderungen der Ge-
stalt oder Nutzung von Grundflachen oder des mit der belebten Bodenschicht in Verbindung
stehenden Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts
oder das Landschaftsbild erheblich beeintrachtigen kénnen.

Im Zusammenhang mit dem B-Plan-Verfahren fur den TBT sowie den Planungen eines Rad-
wegs am Kienlesberg mit dazugehoérigem Steg, wurde auch das Planungsgebiet des hier ge-
genstandlichen Vorhabens neue SU WallstraRenbriicke im Zeitraum Februar bis September
2022 naturschutzfachlich untersucht.

Vorliegend kénnen durch das geplante Bauvorhaben verursachte Auswirkungen auf Pflanzen
ausgeschlossen werden, wenn die neue SU WallstraBenbriicke in gleicher Lage gebaut wird,
wie das bestehende Brickenbauwerk. Aullerdem bestehen die Flachen, tUber die sich die Wall-
stralenbriicke spannt, nahezu vollstandig aus Verkehrsflachen ohne Vegetation. Aufgrund der
speziellen Bauweise flir den Rickbau und den Bau der neuen Brlicke werden bis auf die tber-
spannten Flachen keine weiteren Flachen in Anspruch genommen. Weitere Flacheninanspruch-
nahmen von besiedelten Flachen sind ebenfalls nicht erforderlich.

Auch werden keine erheblichen Eingriffe in das Landschaftsbild durch den geplanten Bricken-
neubau verursacht. Unter Berucksichtigung der Vorwirkung des gegenwartigen Brickenbau-
werks ist festzustellen, dass das neue geplante Bauwerk insgesamt einen geringeren Eingriff in
das Landschaftsbild darstellt, als das bisherige Briickenbauwerk. Denn das geplante Bauwerk
fallt in seinen Malen, insbesondere in der Lange, Breite und Héhe, geringer als das bestehende
Bauwerk aus. Dadurch sind teilweise neue Sichtachsen mdglich, die durch das bisherige Bri-
ckenbauwerk verdeckt waren. Insgesamt sind daher die verbleibenden Eingriffe in das Land-
schaftsbild als nicht erheblich zu bewerten.

Aus diesem Grund werden durch das geplante Bauvorhaben insgesamt keine erheblichen Ein-
griffe in Natur und Landschaft verursacht. Die diesem Ergebnis zugrundeliegende Bestandser-
fassung und die naturschutzfachliche Beurteilung erfolgten methodisch einwandfrei.
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8.1.2. Vermeidung und Minimierung

Mangels erheblicher Eingriffe in Natur und Landschaft entfallt die Vermeidungs- und Minimie-
rungsverpflichtung nach § 13 BNatSchG. Die Vorhabentragerin wird jedoch zur Gewahrleistung
einer naturschutzrechtlich konformen Vorhabensumsetzung eine umweltfachliche Bauiberwa-
chung beauftragen, die Gegenstand der Nebenbestimmung (vgl. 5.1.1.1.1.).

8.2. Besonders streng geschiitzte Arten und Habitate (§ 44 BNatSchG)

Das Vorhaben fuhrt nicht zur Verwirklichung von Verbotstatbestanden nach § 44 BNatSchG. Da
sich die durch das Vorhaben verursachten Flacheninanspruchnahmen tberwiegend auf vorbe-
lastete Flachen beschranken, wird von der Vorhabentragerin eine Beeintrachtigung von Repti-
lien- und weiteren Artengruppen ausgeschlossen. Insofern wird auf die Artenschutzrechtliche
Relevanzprifung, Kapitel 9 des Erlauterungsberichts sowie die Anlage 12.3 verwiesen.

8.2.1. Reptilien

Die Habitatbedingungen auf den Bahnbdschungen sind flir Mauereidechsen geeignet. Die un-
tersuchten Flachen sidlich der Kienlesbergstralte werden durch die WallstralRenbriicke nicht
vollstandig getrennt, da sie die Boschung zwar stark beschattet, die Tiere aber zumindest bei
héheren Temperaturen problemlos unter der Briicke hindurch auf die jeweils andere Seite wech-
seln kdnnen und zusatzlich der gesamte Gleisbereich im Siden als Vernetzungsstruktur zur
Verfligung steht. Fir Zauneidechsen sind die Bdschungen jedoch ungtinstig, weil sie zu heil3-
trocken sind. Aulerdem hinaus besteht eine massive Konkurrenz durch die hier besser ange-
passten Mauereidechsen. Im Ergebnis ist davon auszugehen, dass Zauneidechsenvorkommen
im von den BaumalRnhahmen in den untersuchten Flachen sldlich der Kienlesbergstrale un-
wahrscheinlich sind.

Nordlich der Kienlesbergstralie gibt es drei getrennte Teilbereiche: Den als Naturdenkmal aus-
gewiesenen Felskopfim Nordwesten, die von der Kienlesbergbastion herunterreichende Flache
unmittelbar 6stlich der Fahrbahn und die ,Inselflache” der 6stlichen Abfahrtsrampe. Bei den ers-
ten beiden ist von Reptilienvorkommen auszugehen, bei der ,Insel“ sind diese eher unwahr-
scheinlich, da diese sehr stark isoliert und gleichzeitig auch durch den Verkehr stark gestort ist.
Entsprechende Tiere sind aber nicht auszuschlieRen, auch wenn eine Untersuchung nicht er-
folgt ist. Dies kann dahinstehen, da alle drei vorgenannten Flachen im Rahmen des geplanten
Bauprojekts nur randlich beansprucht werden, tberall rechtzeitig vor Baubeginn Vergramungs-
mafRnahmen mdglich sind, um Tiere vom Baufeld fernzuhalten bzw. in nicht beanspruchte FIa-

chen abseits der Baustelle zu verdrangen.
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Zur Vermeidung der Verbotstatbestande gem. § 44 Abs. 1 BNatSchG werden daher bauzeitli-
che Schutzmaflinahme in Form von Reptilienschutzzdunen umgesetzt. CEF- oder FCS-Mal3-
nahmen sind aus artenschutzrechtlichen Griinden aus Sicht der Vorhabentragerin nicht sach-
gerecht, zumal die Flachen nach Abschluss der Bauzeit wieder vollumfanglich als Habitat zur
Verfligung stehen. AuRerdem wird die auf Seite 7 des Fachbeitrags zum Artenschutzgenannten
vorsorgliche konfliktvermeidende MaRnahme zu Vermeidung von Verbotstatbestanden gem.
§ 44 Absatz 1 BNatSchG umgesetzt, deren Einhaltung als Nebenstimmung (vgl. Ziffer 5.1.1.2)
in diesem Beschluss geregelt wird:

¢ Nachkontrolle von Reptilienvorkommen nérdlich der Kienlesbergstralte und Vorberei-
tung von Vergramungsmaflnahmen (bodennahe Mahd, Wegraumen oder ,Zustopfen®
von Versteckmdglichkeiten, ggf. Abdecken mit Silofolie etc.).

Der Verbotstatbestand des § 44 Absatz 1 Ziffer 3 BNatSchG bleibt somit unberihrt.

8.2.2. Fledermause

Da das bisherige Brickenbauwerk grundsatzliche als Quartier fur Fledermause geeignet ist, hat
die Vorhabentragerin diesbezligliche Kartierungen im Zuge der Planung fir die neue Brlcke
durchflihren lassen.

Die bestehende Bricke wurde in der Zeit vom 21.09. bis 12.10.2022 in enger Abstimmung mit
der Unteren Naturschutzbehérde (UNB) intensiv untersucht.

Die Bricke ist grundsatzlich als Fledermausquartier geeignet. Die Hohlkasten sind fir Fleder-
mause Uber die offenen Ankeréffnungen der Betonschalung und die gréieren Entwasserungs-
durchlasse zuganglich. Daher wurden insbesondere die Hohlkasten und Widerlagerkammern
nach einer zunéchst erfolgten Ubersichtsbegehung am 06.07.2022 kartiert. Nahezu alle Hohl-
kasten konnten am 21.09.2022 und 26.10.2022 mittels Hubsteigern, Leitern und einem GerUst
innen besichtigt werden. Nur einzelne Hohlkdsten Uber dem mit Oberleitungen versehenen
Bahngelande konnten aus technischen Griinden nicht begangen werden. Voraussichtlich kén-
nen diese aber noch im weiteren Verlauf kontrolliert werden. Alle Hohlkasten sind als Fleder-
mausquartiere geeignet, es fanden sich jedoch keinerlei Spuren (Kot, Urin, Geruch, Verfarbun-
gen etc.) innerhalb der Bauwerke. Auch die Wiederlagerkammern wurden begangen — ohne
Befund und ohne Lebensstattenpotential flir Fledermause. Jahreszeitlich nicht geprtift werden
konnten (Einzel-) Vorkommen die typischerweise in solchen Bricken haufiger angetroffen wer-
den wie z. B. von Mannchen des Gr. Mausohrs (in Entwasserungstillen) oder Spaltenfleder-
mausen wie z. B. Zwergfledermaus. Dies ist im weiteren Fortgang des Planungsvorhabens auch
im Rahmen von einer Okologischen Baubegleitung noch zu erheben/ zu prifen. Dazu sind
sechs Begehungen mit Detektoren und Warmebildkamera im kommenden Jahr eingeplant.
Hierbei werden Ausflugskartierungen und Schwarmuntersuchungen durchgefihrt.
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Das flachenhafte Naturdenkmal ,Felsenaufschluss Geckenbihel/Kienlesbergstralle (FND
84210000069) wurde ebenfalls Uberprift. Der Felsen steht unmittelbar an das Bricken- Wider-
lager im Nordwesten an. Der Fels ist in diesem relevanten Bereich ohne geeignete Spaltenquar-
tiere und weitestgehend ohne Bewuchs. Es ist geplant, hier ca. 0,5 m des Felsens einzuschnei-
den und das neue Bauwerk (etwas breiter) hier wieder nahtlos einzufiigen. Auch hier werden
durch die Umsetzung der BaumalRnahmen keine Leitlinien bzw. Flugrouten durchschnitten und
keine essentiellen Jagdhabitate tUberplant.

Im Ergebnis haben sich keinerlei Hinweise auf Fortpflanzungs- und Ruhestatten von Fleder-
mausen ergeben. Aullerdem wird die auf Seite 7 des Fachbeitrags zum Artenschutzgenannte
vorsorgliche konfliktvermeidende MalRnahme zu Vermeidung von Verbotstatbestdanden gem.
§ 44 Absatz 1 BNatSchG umgesetzt, deren Einhaltung als Nebenstimmung (vgl. Ziffer 5.1.1.3)
in diesem Beschluss geregelt wird:

e Weitere Untersuchungen der Fledermausfauna im weiteren Verlauf und Okologische
Baubegleitung ggf. auch wahrend zukuinftiger Abrissarbeiten.

Es ist nach der vorliegenden Kartierung und bei Einhaltung der vorgenannten konfliktvermei-
denden Mallnahmen davon auszugehen, dass keine Verbotstatbestdande gemaR § 44 Absatz 1
BNatSchG fir diese Tiergruppe eintreten (Vgl. Anlage 12.3).

Der Verbotstatbestand des § 44 Absatz 1 Ziffer 3 BNatSchG bleibt somit unberihrt.

8.2.3. Vogelarten

Es ist davon auszugehen, dass Vogelarten durch das geplante Bauvorhaben nicht erheblich
beeintrachtigt werden und insbesondere keine Verbotstatbestdnde gemal § 44 Absatz 1 Nr. 3
BNatSchG verwirklicht werden.

Es ist davon auszugehen, dass in den stark gestdrten Flachen Vogelbruten nicht wahrscheinlich
sind und wenn, dann waren nur um stérungsunempfindliche Arten, wie Amsel, Rabenkrahe oder
Tauben, betroffen. Verluste derartiger Nistplatze sind nicht erheblich, da im Umfeld ausreichend
ahnliche, weniger gestorte Flachen zur Verfigung stehen, wenn die Verluste auerhalb der
Brutzeiten stattfinden. AulRerdem wird die auf Seite 7 des Fachbeitrags zum Artenschutzge-
nannte vorsorgliche konfliktvermeidende MalRnahme zu Vermeidung von Verbotstatbestdnden
gem. § 44 Absatz 1 BNatSchG umgesetzt, deren Einhaltung als Nebenstimmung (vgl. Ziffer
5.1.1.4) in diesem Beschluss geregelt wird:

e Rodung der Gehdlze zur Baufeldfreimachung im Umgriff au3erhalb der Brutperiode in
der Zeit vom 1. Oktober bis 28. Februar; unmittelbar zuvor nochmalige Kontrolle auf
Hoéhlen und ggf. Entnahme und Versetzen besiedelter Stammstiicke bzw. ersatzweise
Aufhé@ngen von Vogelnistkasten.
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8.2.4. Fazit

Die im Planungsgebiet auftretenden Vogelarten, Fledermausarten und Reptilienarten werden
insbesondere durch die vorgesehenen konfliktvermeidenden MalRhahmen geschitzt.

Es kommt damit nicht zur Verwirklichung von Verbotstatbestanden i. S. d. § 44 Absatz 1
BNatSchG.

8.3. Larmschutz

Beim Neubau von Stral3en ist insbesondere der entstehende Larm zu beachten. Hierbei ist zu
unterscheiden zwischen dem baubedingten Larm und dem durch den Stral3enverkehr entste-
henden anlagenbedingten Larm. Der durch den Strallenverkehr entstehende Larm unterteilt
sich wiederum in den Larm, der durch das geplante Vorhaben direkt entsteht, und der durch
zwingende Vorgaben geregelt ist, dem mittelbar im Netz entstehenden Larm und den Gesamt-
l&rm, welcher sich durch die Zusammenwirkung der vorhandenen Stralen und des Neubaus
ergibt und in der allgemeinen Abwagung Berlcksichtigung findet.

8.3.1. Betriebsbedingter Larm

Da das geplante Brickenbauwerk lediglich das bisherige Bauwerk ersetzt, kommt es vorhaben-
bedingt zu keiner Zunahme des betriebsbedingten StralRenléarms. Daher ist mangels Vorliegens
eines substantiellen Eingriffs in diesen Verkehrsweg der Anwendungsbereich der 16. BImSchV
nicht eréffnet. Die betriebsbedingten Schallimmissionen sind mangels Verschlechterung zum
derzeitigen Zustand nicht als abwagungserheblich einzustufen und damit nicht zu bericksichti-
gen.

8.3.2. Baularm

Baustellen, Baulagerplatze und Baumaschinen sind im Allgemeinen als nicht genehmigungsbe-
durftige Anlagen im Sinne des § 3 Abs. 5 BImSchG einzustufen. Beim Betrieb derartiger Anla-
gen muss der Anlagenbetreiber gemal § 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG sicherstellen, dass
schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeid-
bar sind und dass nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen
auf ein Mindestmalfd beschrankt werden.

Gesetzliche Richtwerte zur Frage, ab welcher Belastung schadliche Umwelteinwirkungen in-
folge von Baularm hervorgerufen werden, finden sich in § 66 Abs. 2 BImSchGi. V. m. Nr. 3.1.1
der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Baularm), wobei eine
Erhéhung der Richtwerte vorgenommen werden kann, wenn eine entsprechende Vorbelastung
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durch den StraRenverkehr vorhanden ist und diese Vorbelastung die Richtwerte der AVV Bau-
larm Ubersteigt (vgl. dazu BVerwG, Urt. v. 10. 7. 2012 - 7 A 11/1 = NVwZ 2012, 1393, beck-
online).

Die Immissionsrichtwerte sind Uberschritten, wenn der nach Nr. 6 AVV Baularm ermittelte Be-
urteilungspegel den Richtwert Uiberschreitet. Der Immissionsrichtwert fir die Nachtzeit ist ferner
dann Uberschritten, wenn ein einzelner Messwert, d.h. der aus der hochsten Anzeige des Schall-
pegelmessers wahrend einer Beobachtungsdauer von 5 Sekunden ermittelte Wert (Nr. 6.5 AVV
Baularm), den Immissionsrichtwert um mehr als 20 dB(A) tberschreitet, Nr. 3.1.3 AVV Baularm.

Da sich im nahen Umfeld der geplanten BaumalRnahmen schutzbedurftige Nutzungen wie
Wohngebaude befinden, konnte nicht ausgeschlossen werden, dass wahrend des Baubetriebs
belastigende Gerauscheinwirkungen in der Umgebung auftreten werden. Die Vorhabentragerin
hat daher eine schalltechnische Untersuchung (Planunterlagen Ziff. 10.1) in Auftrag gegeben,
um die Einwirkungen des Baubetriebs auf die vorhandenen schutzwiirdigen Nutzungen zu
quantifizieren und zu beurteilen.

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte IRW an den maf3geblichen Immissionsorten in der Nachbar-
schaft (Anlage 10.1)

Immissionsort Nutzung Gebiet nach Immissionsricht- | Immissionsricht-
AVV Baularm werte AVV Bau- | werte AVV Bau-
nach BauNVO larm larm

Tag Nacht

I0-01-Am Blei- | Wohnen 3.1.1d) WA 55 40

cher Hag 1

10-02-Lehrer Wohnen 3.1.1d) WA 55 40

Tal Weg 4

I0-03-Hecken- | Wohnen 3.1.1d) WA 55 40

bahl 12 Sud

10-04-Hecken- Wohnen 3.1.1d) WA 55 40

bihl 12

10-05-Hecken- | Wohnen 3.1.1d) WA 55 40

bahl 14

10-06-Hecken- | Wohnen 3.1.1d) WA 55 40

buhl 18

10-07-Ruhetal Wohnen 3.1.1 ¢) Grin 60 45

11
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10-08-Beim Al- | Blronutzung 3.1.1¢c)Ml 60 45
ten Fritz 2 Sud

10-09-Beim Al- | Blronutzung 3.1.1¢c) Ml 60 45
ten Fritz 2

I0-10-Beim Al- | Wohnen 3.1.1¢c) Ml 55 40
ten Fritz 6

I0-11-Blaubeu- | Werkstatt 3.1.1b)GE 65 -
rer Tor 2

I0-12-Blaubeu- | Handel (lkea) 3.1.1b) GE 65 -
rer Stralde 10

10-13-Schiller- Wohnen 3.1.1d) WA 55 40
stralRe 55

10-14-Mo- Wohnen 3.1.1d) WA 55 40
rikestralRe 8

10-15-Mo6- Wohnen 3.1.1d) WA 55 40
rikestralle 12

10-16-M6- Hotel 3.1.1 c) Mi 60 45
rikestralle 19

Die in fachlicher Hinsicht plausibel nachvollziehbare Untersuchung gelangt hiernach zum Er-
gebnis, dass in den untersuchten Bauphasen die héchsten Beurteilungspegel an den Gebau-
den mit Wohnnutzung mit bis zu 65/57 dB(A) Tag/Nacht am 10-09 wahrend Bauphase 4 (Ab-
bruch Uberbau) zu erwarten sind. An den gewerblich genutzten Geb&uden kénnen bis zu 69
dB(A) tags auftreten (vgl. Anlage 3 10-12, Bauphase 4). Uberschreitungen der in der AVV
Baularm festgelegten Immissionsrichtwerte treten vor allem in den Bauphasen 3 (Abbruch
Randfelder), 4 (Abbruch Uberbau) und 5 (Riickbau Widerlager) auf.

Die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm werden dadurch an einigen Gebauden um bis zu
11/19 dB(A) tags/nachts Uberschritten (vgl. Anlage 3 10-3). In den Bauphasen 1 (Einrichtung
der Baustelle), 2 (Leichtern der Briicke) und 6 (Herstellung Stitzen und Widerlager) kommt es
zu geringfligigeren Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte. In den Bauphasen 7 (Herstel-
lung Uber bauten im Taktkeller), 8 (Vervollstandigung Uberbau) und 9 (Herstellung der Rampen)
werden die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm an den mafl3geblichen Immissionsorten ein-

gehalten.

Die Schwelle einer beginnenden Gesundheitsgefahrdung (70 dB(A) tags, 60 dB(A) nachts) wird
in allen Bauphasen eingehalten. Diese Werte werden in der Rechtsprechung unabhangig von
der Gebietsnutzung regelmafig als Anhalt fur potenzielle Gesundheitsgefahrdungen (sog. Ei-
gentumsrechtliche Zumutbarkeit) angesehen. Wichtig ist jedoch, dass im Rahmen der Bestim-
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mung der zumutbaren Belastigung von Baustellenlarm wird als Maf3stab die AVV Baularm her-
anzuziehen ist. Die AVV Baularm legt mit den Immissionsrichtwerten zunachst nur eine
Schwelle fest, bis zu der beim Baularm auf jeden Fall von zumutbaren Belastigungen ausge-
gangen werden kann.

Zur Feststellung der zumutbaren Belastigung von Baustellenlarm ist als Malistab die AVV Bau-
larm herzuziehen. Die AVV Baularm legt mit den Immissionsrichtwerten zunachst nur eine
Schwelle fest, bis zu der beim Baularm auf jeden Fall von zumutbaren Belastigungen ausge-
gangen werden kann.

Die Grenze zur ,erheblichen Belastigung® stellt beim Baularm somit nicht generell auch gleich-
zeitig die Grenze der ,Zumutbarkeit® dar. Vielmehr kann eine ,Zumutbarkeit* beim Baustellen-
betrieb unter Umstanden auch dann noch gegeben sein, wenn die Immissionsrichtwerte Uber-
schritten werden, wie beispielsweise bei einer starken Vorbelastung. So kann fir Betroffene der
auftretende Baularm bis zur Héhe der Vorbelastung zumutbar sein, ohne dass vom Baularm
,hachteilige Wirkungen* ausgehen.

Die von der Vorhabentragerin veranlassten Immissionsuntersuchungen haben ergeben, dass
beim weitaus groften Teil der Gebaude in der Nachbarschaft der Baustelle die zu berticksichti-
gende Vorbelastung teils deutlich oberhalb der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm liegt. Fur
diese Gebaude wird daher angenommen, dass mogliche Betroffenheiten vorhanden sind, wenn
die Immissionen aus dem Baularm oberhalb der Vorbelastung liegen.

Es zeigt sich, dass an einigen Gebauden Uberschreitungen der Vorbelastung um bis zu 7/4
dB(A) tags/nachts in den Bauphasen 3 (Abbruch Randfelder), 4 (Abbruch Uberbau) und 5
(Rickbau Widerlager) auftreten (vgl. Anlage 3 10-05). In den Bauphasen 1 (Einrichtung der
Baustelle), 2 (Leichtern der Briicke) und 6 (Herstellung Stutzen und Widerlager) kommt es zu
geringfligigeren Uberschreitungen der Vorbelastung. In den Bauphasen 7 (Herstellung Uber-
bauten im Taktkeller), 8 (Vervollstandigung Uberbau) und 9 (Herstellung der Rampen) treten
keine Uberschreitungen der Vorbelastung auf.

Es ergibt sich somit das folgende Ergebnis: Beim Riickbau in den Bauphasen 3 (Abbruch Rand-
felder), 4 (Abbruch Uberbau) und 5 (Riickbau Widerlager) werden rechnerisch deutliche Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm erwartet. Die Uberschreitungen treten
vor allem bei den direkt an die Baustelle angrenzenden Gebauden sowie an einigen Gebauden
in etwas gréRerem Abstand auf. Die Schwelle einer beginnenden Gesundheitsgefahrdung von
70/60 dB(A) Tag/Nacht wird jedoch nicht Uberschritten.

Unter Berucksichtigung der Vorbelastung zeigt, dass die Beurteilungspegel der Vorbelastung
aus Verkehrslarm teilweise ebenfalls in geringerer Hohe tiberschritten werden. Die Uberschrei-
tungen der Vorbelastung treten an einzelnen direkt an die Baustelle angrenzenden Gebauden
auf sowie an einigen dahinterliegenden Gebauden, welche eine geringe Vorbelastung aufwei-
sen.
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Aufgrund der innerstadtischen Lage der Baumaflnahme und den angrenzenden Verkehrswegen
(Stralke, Eisenbahn) unterliegt die Nachbarschaft der Baumalnahme bereits heute einer deut-
lichen Larmvorbelastung. Bei den ermittelten Aulenlarmpegeln der Larmvorbelastung kann da-
von ausgegangen werden, dass ein hinreichender Schallschutz gegentber der Dauerbelastung
vorhanden ist. Die temporaren Baularmimmissionen werden erst bei einer relevanten Uber-
schreitung der Larmvorbelastung zu einer geanderten Larm- und damit Belastungssituation fih-
ren.

8.3.3. MaBnahmen zur Minderung des Bauldarms

Um die Immissionsbelastungen fir die betroffene Nachbarschaft so weit zumutbar zu minimie-
ren wird die Vorhabentragerin nach Nr. 4.1 der AVV Baularm zur Minderung des Baularms die
folgenden MalRnahmen im Rahmen des geplanten Bauvorhabens umsetzten:

8.3.4. MaBnahmen bei der Einrichtung der Baustelle

Eine bzgl. der Nachbarschaft optimierte Aufstellung von Baumaschinen ist im vorliegenden Fall
fur einen Grofdteil der eingesetzten Baumaschinen nicht méglich, da sie nicht ortsgebunden,
d.h. an einem festen Standort, eingesetzt werden und auf dem gesamten Baufeld agieren. Mog-
lich ist dies beispielsweise fir Baumaschinen auf der BE-Flache, die an einem festen Standort
betrieben werden kdénnen. Diese sollten so positioniert werden, dass sie sich moglichst weit
entfernt von den nachstgelegenen Immissionsorten befinden. Bei der Wahl des Standortes ist
soweit mdglich die schallabschirmende Wirkung naturlicher und kiunstlicher Hindernisse auszu-
nutzen (z.B. Baucontainer) und auf evtl. auftretende, das Gerausch verstarkende Schallreflexi-
onen zu achten. Im vorliegenden Fall ist bei den Baularmimmissionen tagsuber die am sudlichen
Rand der Gleisanlagen gelegene Flache mit den Bautatigkeiten zur Zerkleinerung der abgebro-
chenen Briickenelemente eine der mafigebendsten Schallquellen.

Es wurde die Verlegung der Zerkleinerungsmaschinen auf eine stidostlich gelegene Flache,
sog. Aurelisflache, geprtft. Diese Malinahme zeigte eine gute Wirksamkeit. Zur Kontrolle wur-
den auch die Baularmimmissionen bei den stdlich der Aurelisflache gelegenen Gebauden ge-
pruft. Als alleinige MaRnahme ist die Verlegung der Zerkleinerung jedoch nicht ausreichend,
daher wurde auch eine Beschrankung der Betriebsdauer der larmintensiven Maschinen bei der
Zerkleinerung untersucht, die unten dargestellt wird. Es wird nach den Planungen daher das
folgende Baustelleneinrichtungskonzept umgesetzt werden:

e Die Verlegung der Zerkleinerung auf die sliddstlich gelegene Aurelisflache.

Diese MalRnahmen werden im Beschluss entsprechend als Nebenbestimmung festgesetzt (vgl.
Ziffer 5.2.1.).
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Die Vorhabentragerin wird zudem verpflichtet, rechtzeitig vor Beginn der Baumalnahme einen
detaillierten Bauausfiihrungsplan vorzulegen und absehbare Abweichungen vom Zeitplan un-
verzuglich mitzuteilen. Weiter wird die Vorhabentragerin verpflichtet, rechtzeitig vor Baubeginn
ein detailliertes Konzept zur Vermeidung und Minderung bauzeitlicher Schallbelastungen vor-
zulegen, insbesondere unter moglichster Berilicksichtigung der Verschiebung von nachtlichen
Arbeiten in den Tagzeitraum und ein Larmmonitoring durchzufihren.

Diese MalRlnahmen werden im Beschluss entsprechend als Nebenbestimmung festgesetzt (vgl.
Ziffer 5.2.2.).

8.3.5. Verwendung gerauscharmer Baumaschinen und Bauverfahren

Als weitere larmreduzierende Malinahme ist der Einsatz von Baumaschinen und Bauverfahren
vorgesehen, die dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechen. Den MalRihahmen durch
Einsatz gerauscharmer Baumaschinen und Bauverfahren sind aber vor allem durch die Art der
Arbeiten Grenzen gesetzt. Zudem flhren belastungs- und damit gerduscharmere Bauverfahren
auch haufig zu langeren Bauzeiten, sodass eine Larmminderung fir die geplante MaRhahme
mit einer Bauzeitverlangerung einhergehen wirde und damit keine effektive Verringerung der
Betroffenheit der Nachbarschaft zu erzielen ware.

Die zur Durchfihrung der Bautatigkeiten angesetzten Baumaschinen entsprechen den typi-
schen Maschinen und Geraten, wie sie sich aus dem vorab abgeschatzten Baubetriebsablauf
gemal den vom Auftraggeber bzw. von der technischen Planung Gbermittelten Informationen
ergeben. Als besonders larmintensiv sind im vorliegenden Fall unter anderem die Abbruchar-
beiten zu betrachten. Entsprechend der geplanten Bautechnologie soll der Brickeniberbau mit
Betonsagen in kranbare Stlicke zerlegt werden, welche spater weiter zerkleinert werden. Hier-
bei werden zur Reduzierung der Baularmimmissionen Seilsdgen anstelle von Sagen mit Sage-
blattern eingesetzt. Zusatzlich wird die Anzahl der eingesetzten Sagen im Nachtzeitraum redu-
ziert. Beim Abbruch der Randfelder und Widerlager werden daher ebenfalls hydraulische
Abrisszangen (Betonscheren) anstelle von Abbruchmeifeln eingesetzt.

Die folgenden Regelungen sind im Rahmen der vorliegenden Planungen von der Vorhabentra-
gerin zu berlcksichtigen:

e Die Bestimmungen der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm
(AVV Baularm) sind zu beachten. Um im Hinblick auf die AVV Baularm Beeintrachtigun-
gen durch Baularm so weit wie moéglich zu minimieren, wird der Vorhabentragerin auf-
gegeben, die ausfihrenden Firmen vertraglich zu verpflichten, larmarme Bauverfahren
und Baumaschinen nach dem Stand der Technik einzusetzen. Zudem wird die Vorha-

bentragerin verpflichtet, unverziglich Malnahmen zur Verminderung von Baularm, wie
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sie insbesondere in der AVV Baularm aufgefihrt sind, durchzufiihren, wenn der Beurtei-
lungspegel des durch den Betrieb von Baumaschinen auf Baustellen verursachten
Larms den Immissionsrichtwert der AVV Baularm um mehr als 5 dB(A) Uberschreitet. Im
Falle von Beschwerden uber Baularm kann die Stadt Ulm als untere Immissionsschutz-
behdrde im Wege der Amtshilfe Anordnungen iber messtechnische Untersuchungen im
Einzelfall und Gber MaRnahmen zur Minderung des Baularms treffen.

e Sicherstellung, dass die Baustellen so geplant, eingerichtet und betrieben werden, dass
Gerausche verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Insbe-
sondere sollen die Baumaschinen so positioniert werden, dass sie sich moglichst weit
entfernt von den mafdgeblichen Immissionsorten befinden und betrieben werden. Bei der
Wahl des Standortes ist soweit mdglich die schallabschirmende Wirkung nattrlicher und
kinstlicher Hindernisse auszunutzen (z.B. Gebaude, Bodenerhebung, Baucontainer)
und auf evtl. auftretende, das Gerausch verstarkende Schallreflexionen zu achten.

Diese MalRlnahmen werden im Beschluss entsprechend als Nebenbestimmung festgesetzt (vgl.
Ziffer 5.2.3. und Ziffer 5.2.4.).

o Zerlegung des Bruckenuberbaus entsprechend der geplanten Bautechnologie mit Be-
tonsagen in kranbare Stiicke, welche spater weiter zerkleinert werden. Hierbei sind zur
Reduzierung der Baularmimmissionen Seilsdgen anstelle von Sagen mit Sageblattern
einzusetzen. Beim Abbruch der Randfelder und Widerlager sind hydraulische Abrisszan-
gen (Betonscheren) anstelle von Abbruchmeif3eln einzusetzen.

Diese Mallnahmen werden im Beschluss entsprechend als Nebenbestimmung festgesetzt (vgl.
Ziffer 5.2.5.).

8.3.6. Beschrankung der Betriebsdauer

Eine Beschrankung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer der larmintensiven Bauma-
schinen auf maximal 8 h tagstber und 6 h nachts flhrt zu einer Reduktion der Beurteilungspegel
nach AVV Baularm von 5 dB(A); eine Beschrankung der Dauer Iarmintensiver Arbeiten auf ma-
ximal 2,5 h tagstber und 2 h nachts flhrt zu einer Reduktion der Beurteilungspegel um 10 dB(A)
(vgl. Tabelle 1 der Planunterlage 10.1).

Im vorliegenden Fall ist nach den durchgeflihrten schalltechnischen Untersuchungen bei den
Baularmimmissionen tagsiber die am sudlichen Rand der Gleisanlagen gelegene Flache mit
den Bautatigkeiten zur Zerkleinerung der abgebrochenen Briickenelemente als eine der maf3-
gebendsten Schallquellen qualifiziert worden. Daher wurde weiter eine Beschrankung der
durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer von Abrisszange (Betonschere), Schwerlastsieb und
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mobiler Brecherstation auf max. 8 h tagsiber geprift. Diese Mallnahme zeigte eine gute Wirk-
samkeit. Als alleinige MalRnahme ist die Verlegung der Zerkleinerung jedoch nicht ausreichend,
daher wurde in den Genehmigungsplanungen der Vorhabentragerin auch eine Verlegung der
Zerkleinerung auf eine stidostlich gelegene Flache vorgesehen, wie oben bereits dargestellit.

Zur Verringerung der Baularmimmissionen im Nachtzeitraum wurde eine Beschrankung der
durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer der Seilsdgen und des Krans auf der nérdlichen
Kranaufstellflache auf max. 6 h nachts geprift. Diese MaRinahme zeigt eine gute Wirksamkeit.
Fur alle Bauphasen/Bautatigkeiten, welche nicht aufgrund der notwendigen Sperrung der Gleis-
anlagen ein begrenztes Zeitfenster haben, wurde eine durchschnittliche tagliche Betriebsdauer
der larmintensiven Baumaschinen von max. 8 h tagstber bereits berlcksichtigt. Da die Baupha-
sen mehrere Monate dauern, entspricht dies der Ublichen Baupraxis unter Berlcksichtigung von
Pausen, Rustzeiten usw. Kurzere Betriebszeiten scheiden aus, da sich hierdurch die Dauer der
Baumalinahme und damit auch die Dauer der Baularmeinwirkungen in der Nachbarschaft ins-
gesamt erheblich verlangern. Auch eine komplette Verlegung aller Bauarbeiten in den Tagzeit-
raum ist in allen Bauphasen vorliegend wegen der maR3geblichen und zwingend einzuhaltenden
notwendigen Sperrung der Gleisanlagen nicht méglich. Soweit dies jedoch méglich ist, wird die
Vorhabentragerin versuchen, larmintensive MaRnahmen im Tagzeitraum durchfiihren zu las-
sen. Die folgenden Betriebsdauerbeschrankungen sind im Rahmen der vorliegenden Planun-
gen von der Vorhabentragerin zu berucksichtigen:

¢ Die Beschrankung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer von Abrisszange (Be-
tonschere), Schwerlastsieb und mobiler Brecherstation auf max. 8 h tagsuber.

e Der Abbruch der nordwestlichen Randfelder F-J, J-K und K-L und der Abbruch des nord-
westlichen Widerlagers Achse L sollte nicht gleichzeitig mit dem Abbruch des Uberbaus
(Felder C-D, D-E und E-F) mit den Seilsagen stattfinden.

e Die Beschrankung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer der Seilsagen und des
Krans auf der ndrdlichen Kranaufstellflache auf max. 6 h nachts.

Diese Mallnahmen werden im Beschluss entsprechend als Nebenbestimmung festgesetzt (vgl.
Ziffer 5.2.6.).

Mit Umsetzung des vorgenannten Schallschutzkonzepts liegen die Baularmimmissionen im We-
sentlichen nicht Uber der Vorbelastung aus Verkehrslarm. An einzelnen Wohngebauden ver-
bleiben rechnerisch tagsiiber minimale Uberschreitungen der Vorbelastung in einzelnen Bau-
phasen. Zu einem Grofiteil liegt die Vorbelastung nennenswert Gber den Baularmimmissionen.
Wie die Ergebnisse aus den Berechnungen fir den westlichen Uberbau zeigen, sind die Bau-
larmimmissionen mit Schallschutzkonzept zumutbar, da sie in der GréRenordnung der Vorbe-
lastung liegen oder geringer als die Vorbelastung sind. Hinsichtlich der Grolke des Baufelds ist
die Verschiebung der Schallquellen um eine halbe Bruckenbreite gering und es andert sich die
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Schallimmissionssituation beim dstlichen Uberbau nur unwesentlich. Die Beurteilung kommt so-
mit fiir beide Uberbauten zum gleichen Ergebnis.

8.3.7. Information der betroffenen Anwohner

Durch Art und Umfang der Baustelle kann vorliegend nicht vollstandig ausgeschlossen werden,
dass bei den Bautatigkeiten Beldstigungen der Anwohner auftreten kénnen. Die Erheblichkeit
der Belastigungen hangt nicht nur von akustischen Einflissen ab. So kann durch Informationen
uber Art und Umfang des auftretenden Baularms eine Minderung der Belastigungswirkung er-
reicht werden. Es ist daher nach den Planungen vorgesehen, nachfolgende Informationsmalf}-
nahmen vorbeugend umzusetzen:

a) umfassende Information der Betroffenen Uber die Baumalinahmen, die Bauverfahren,
die Dauer und die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus dem Baubetrieb,

b) Aufklarung Gber die Unvermeidbarkeit der Larmeinwirkungen,

c) Zuséatzliche baubetriebliche MalRnahmen zur Minderung und Begrenzung der Belasti-
gungen im Einzelfall (Pausen, Ruhezeiten, Betriebsweise usw.),

d) Benennung einer Ansprechstelle (z.B. Bauleiter), an die sich die Betroffenen wenden
kénnen, wenn sie besondere Probleme durch Larmeinwirkungen haben,

e) Im Beschwerdefall: Nachweis der tatsachlich auftretenden Larmbelastung durch beglei-
tende Messungen sowie deren Beurteilung bezlglich der Wirkungen auf Menschen zur
Beweissicherung im Beschwerdefall.

Diese MalRnahmen werden im Beschluss entsprechend als Nebenbestimmung festgesetzt (vgl.
Ziffer 5.2.7.).

8.3.8. Passiver Larmschutz

Passive SchallschutzmalRnahmen zur Minderung der Belastigung sind grundsatzlich geeignet;
allerdings zielt hier der Schutz lediglich auf die Innenraume ab.

Mit der Umsetzung der Ubrigen Schallschutzmaflinahmen entsprechend dem unten angefuhrten
MaRnahmenkonzept treten geringfligige Uberschreitungen der Vorbelastung lediglich an einzel-
nen Gebauden wahrend weniger Wochen auf. Fir diesen relativ kurzen Zeitraum sind passive
Schallschutzmalnahmen, wie beispielsweise der Einbau von Schallschutzfenstern, mit Hinblick
auf die zu erwartenden Kosten und dem Aufwand der vorbereitenden MalRnahmen als unver-

haltnismalig einzuordnen.



S. 38
Ersatzneubau der B 10 -WallstraBenbricke- in der Stadt Ulm — Planfeststellungsbeschluss vom 26.05.2023

8.3.9. Bereitstellung von Ersatzwohnraum

Falls Betroffenheiten durch Larmminderungsmafnahmen im Nachtzeitraum nicht gelost werden
konnen, verbleibt letztlich noch die Mdglichkeit der Bereitstellung von Ersatzwohnraum, z.B.
durch Ubernachtungsgelegenheiten in Hotels, Pensionen o0.4. Anwohner, die den ersatzwohn-
raum ablehnen, ist eine angemessene Entschadigung zu gewahren. Diese Verpflichtung wird
im Beschluss entsprechend als Nebenbestimmung festgesetzt (vgl. Ziffer 5.2.8.).

8.4 Bauerschiitterungen

Nach § 3 Abs. 1 und 2 BImSchG sind schadliche Umweltauswirkungen Immissionen wie z. B.
Gerausche und Erschitterungen, die nach Art, Ausmall oder Dauer geeignet sind, Gefahren,
erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fir die Allgemeinheit oder die Nachbar-
schaft herbeizufihren. Daran anknupfend hat das Bundesverwaltungsgericht im Urteil vom
21.12.2010 -7 A 14.09 -, Rn. 27 ausgefuhrt, dass Erschitterungsimmissionen je nach Ausmafl
eine schadliche Umwelteinwirkung darstellen kénnen, indem sie das rechtlich geschitzte Inte-
resse an einer ungestorten Wohnnutzung beeintrachtigen. Diese Einwirkungen sind dann zu
vermeiden und gegebenenfalls auszugleichen, wenn sie dem Betroffenen nicht mehr zugemutet

werden konnen.

Die Bewertung der Erheblichkeit von Belastigungen bzw. Nachteilen durch Erschutterungsein-
wirkungen im Sinne des BImSchG [2] ist daher anhand von Regelwerken sachverstandiger Or-
ganisationen oder von einzelfallbezogenen Gutachten vorzunehmen, wobei die Normenreihen
der DIN 4150 ,Erschitterungen im Bauwesen als antizipierte Sachverstandigengutachten zur
Konkretisierung des Begriffs der schadlichen Umwelteinwirkung herangezogen werden.

Die Beurteilung von Erschutterungsimmissionen auf Menschen in Gebauden erfolgt nach der
DIN 4150-2. Bei der Einhaltung der entsprechenden Anhaltswerte ist in der Regel zu erwarten,
dass erhebliche Belastigungen von Menschen in Gebduden vermieden werden. Die Beurteilung
von Erschutterungseinwirkungen auf Gebdude erfolgt nach der DIN 4150-3. Dabei nennt die
Norm Anhaltswerte, bei deren Einhaltung keine Gebaudeschaden im Sinne einer Verminderung
des Gebrauchswertes zu erwarten sind.

Fur das Vorhaben lies die Vorhabentragerin eine erschitterungstechnische Untersuchung
durchfiihren, welche die baubedingten Erschitterungsimmissionen zum Neubau der SU Wall-
stralRenbriicke in der Nachbarschaft prognostiziert und nach DIN 4150 beurteilt (Planunter-
lage10.3). Auf dieser Grundlage werden die vorhabenbedingten Erschitterungsimmissionen in
einer erschitterungstechnischen Untersuchung (Planunterlage 10.3) prognostisch anhand der
fur reprasentativ ausgewahlte Gebaude analysierten Einwirkungen von Erschitterungen und
darauf aufbauender Extrapolationen der gebaudebezogenen Prognosen auf die Gesamtheit al-
ler schutzbedirftigen Gebaude im Einwirkungsbereich des Vorhabens nach den Vorgaben der
DIN 4150-2 ermittelt und beurteilt.
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Die Untersuchung kommt nachvollziehbar zu den folgenden Ergebnissen:

Wahrend der erschitterungsrelevanten Bautatigkeiten sind fir die nachstgelegenen Ge-
baude mit Wohn- bzw. Bironutzung keine potenziellen Betroffenheiten im Sinne von
erheblichen Belastigungen von Menschen in Gebauden durch Uberschreitungen der An-
haltswerte der DIN 4150-2 zu erwarten.

Fur die Gebaude mit gewerblicher Nutzung Blaubeurer Tor 2, DB Werkstatt und Blaube-
urer Stralde 10, Einkaufsmarkt (Ikea) sind mégliche Betroffenheiten im Sinne von erheb-
lichen Belastigungen von Menschen in Gebauden durch Uberschreitungen der Anhalts-
werte der DIN 4150-2 nicht auszuschlief3en. Hier ist aufgrund der Art der Nutzung auch
bei einer Uberschreitung der Anhaltswerte davon auszugehen, dass noch keine erheb-
liche Belastigung vorliegt. Somit erscheinen die Erschitterungsimmissionen bei den bei-
den Gebauden zumutbar.

Im Bereich der beiden Gebaude sollte eine Reduzierung der durchschnittlichen Dauer
der Erschitterungseinwirkungen insbesondere bei den Abbrucharbeiten angestrebt wer-
den.

Zur Minderung einer moglichen Belastigung durch Bauerschitterungen soll eine umfas-
sende Information der Nachbarschaft im Vorfeld der Baumaflinahmen (insbesondere
Uber die Art, Umfang, Dauer und die zu erwartenden Erschitterungseinwirkungen aus
erschitterungsintensiven Bautatigkeiten) durchgeflihrt werden.

Wahrend der erschitterungsrelevanten Bautatigkeiten sind etwaige Schaden an Ge-
baude oder Bauwerken im Sinne einer Verminderung des Gebrauchswertes durch Uber-
schreitungen der Anhaltswerte der DIN 4150-3 nicht auszuschliel3en. Daher sollen so-
weit als mdglich erschutterungsarmere Bauverfahren verwendet werden. Weiterhin soll
hinsichtlich der Erschuitterungseinwirkungen auf bauliche Anlagen Bauwerksuberwa-
chungen im Sinne einer genauen Beobachtung erfolgen. Erganzend sollen Uberwa-
chungsmessungen durchgefihrt werden. Gebaudetechnische Beweissicherungen an
den nachstgelegenen Gebauden und Bauwerken werden zur Dokumentation vorhande-
ner Vorschadigungen und zur spateren Abwehr von Schadensersatzansprichen vorge-
nommen.

Nachfolgende MafRnahmen werden daher entsprechend als Nebenbestimmungen in den Be-

schluss aufgenommen (vgl. Ziffer 5.3:

Hinsichtlich erschitterungsrelevanter BaumalRnahmen sind die Vorschriften die DIN
4150 Teil 2 (Erschutterungen im Bauwesen Einwirkungen auf Menschen in Gebauden)
sowie die DIN 4150 Teil 3 (Erschutterungen im Bauwesen — Einwirkungen auf bauliche
Anlagen) aktueller Stand, zu beachten (vgl. Ziffer 5.3.1.).
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o Die Vorhabentragerin fuhrt vor Beginn der Bauausfiihrung gebaudetechnische Beweis-
sicherungen zur Dokumentation vorhandener Vorschaden an den an den nachstgelege-
nen Gebauden und Bauwerken (ca. 35 m um die Baumalinahme, insbesondere am Ge-
baude Blaubeurer Tor 2, Gebaude der DB Werkstatt und das Bauwerk Contregarde des
Kienlesberg-Kernwerks Werk IX, Gebaude Blaubeurer Stralte 10, Einkaufsmarkt (lkea)
und das Bauwerk Bastion am Kienlesberg Werk X durch (vgl. Ziffer 5.3.2.).

o Die Vorhabentragerin fihrt fir die Contregarde des Kienlesberg-Kernwerks Werk IX eine
genaue Beobachtung wahrend der erschiitterungsrelevanten Bautatigkeiten z.B. mittels
Extensometer durch (vgl. Ziffer 5.3.3.).

Nach alledem steht zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehorde fest, dass der Vorhabentra-
ger ausreichende MalRnahmen zu Vermeidung und Minimierung von Bauerschitterungen vor-
genommen hat.

8.5. Klima

Nach § 13 Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG)besteht die gesetzliche Verpflichtung zur Prifung
der Auswirkungen eines Vorhabens auf das Klima. Dabei muss die Emission klimaschadlicher
Stoffe unter Beachtung des gesamten Lebenszyklus des Vorhabens minimiert werden.

Diese Anforderungen werden, wie von der Vorhabentragerin nachvollziehbar dargestellt, durch
die neue SU-WallstraRenbriicke in mehrfacher Hinsicht beachtet. Dies gilt nicht zuletzt bei der
Berlcksichtigung der CO%*Emissionen bei der Variantenentscheidung. Wegen der geplanten
geringeren Dimensionierung der neuen SU WallstraRenbriicke ist das Bauwerk deutlich kleiner
als die heutige WallstraRenbrticke, ohne eine Einschrankung der dauerhaft benétigten verkehr-
lichen Funktion zu bedeuten. Dementsprechend geringer fallt auch der erforderliche Material-
einsatz aus. Ebenfalls ist im Sinne des Klimaschutzes zu berlicksichtigen, dass eine Wieder-
verwertung des Abbruchmaterials der heutigen WallstralRenbriicke, soweit abfallrechtlich
moglich, vorgesehen ist. Der Einbau des Materials erfolgt an Ort und Stelle, so dass auch keine
bzw. nur geringe, mit Schadstoffemissionen verbundene Transporte erforderlich werden.

Unter der Annahme einer Lebensdauer der neuen SU Wallstralenbriicke von 50 Jahren wurden
fur dieses Bauwerk CO?- Emissionen von ca. 6.350 t ermittelt (s.0.). Auch bezlglich der ver-
kehrlichen Nutzung wurden die Belange des Klimaschutzes berlcksichtigt, indem der Ful- und
Radverkehr durch entsprechende bauliche Malnahmen gestarkt wird. Schliel3lich generiert der
geplante Ersatzneubau keinen zusatzlichen Verkehr.

Nach alledem steht zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde fest, dass der gesetzlichen
Verpflichtung zur Prifung der Auswirkungen des Vorhabens auf das Klima ausreichend nach-

gekommen worden ist und Nachteile fir das Klima soweit moglich vermieden wurden.
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9. Abwaqung der offentlichen und privaten Belange

9.1. Stellungnahme des Regierungsprasidiums Tiibingen (Referat 21 — Raumordnung,
Baurecht, Denkmalschutz (3.01)

Das Referat 21 des Regierungsprasidiums Tubingen wies in seiner Stellungnahme vom
08.02.2023 darauf hin, dass fur das geplante Vorhaben das im Entwurf des Regionalplans Do-
nau-lller (2022) festgelegte Ziel der Raumordnung, fur eine kunftige Erhohung der Leistungsfa-
higkeit der Schienenstecke ,UIm - Blaubeuren - Ehingen (Donau) - Riedlingen - (Sigmaringen)*
die dort flr einen mehrgleisigen Ausbau genannten Flachen zu berlcksichtigen.

Die Vorhabentragerin, teilte mit, dass diese Vorgaben bereits im Rahmen der Genehmigungs-
planungen berilcksichtigt worden seien und auch im weiteren Bauablauf berticksichtigt werden
wilrden.

9.2. Polizeiprasidium Ulm (3.02)

In Bezug auf das hier gegenstandliche Vorhaben teilte das Polizeiprasidium Ulm in seiner Stel-
lungnahme vom 13.02.2023, dass aus verkehrlicher Sicht der Umbau/Ruckbau des ringférmi-
gen Knotens am Blaubeurer Tor u.a. wegen der dortigen Unfallhdufungsstellen begrift werde.

Eine Neuplanung in der inzwischen favorisierten Variante mit aufgeteilten und verkehrsabhan-
gig signalisierten Knoten sei ein richtiger und dringend notwendiger Schritt. Auch fur die unter-
fuhrten Rad- und FuRwege, die an einigen Stellen bislang sehr kurvig und unibersichtlich seien,
ergaben sich damit erhebliche Verbesserungspotentiale. Auf den an die Baumalinahme angren-
zenden oder benachbarten Strecken seien wahrend der bauzeitlichen Behinderungen ver-
mehrte Verkehrsbelastungen zu erwarten (z.B. Berliner Ring, Stuttgarter Stral3e oder Blaubeu-
rer Stralle). Diese sollten im Vorfeld im Hinblick auf Optimierungspotentiale zur Abwicklung
eines gesteigerten Aufkommens Uberprift werden.

Aus kriminalpraventiver Sicht weist das Polizeiprasidium darauf hin, dass hierzu in diesem fri-
hen Planungsstadium keine konkreten Hinweise mdglich seien.

Die Vorhabentragerin flhrte hierzu aus, dass es fur die Verkehrsfihrung flr den Ersatzneubau
zwei Varianten gabe, welche unter ,7 Bauzeitliche Verkehrsfuihrung“ aufgefihrt werden. Diese
wirden derzeit untersucht und infolge der verkehrlichen Auswirkungen dem Gemeinderat vor-
gestellt werden. Nach Festlegung der Variante wirden Konzepte fir die Kompensation der Aus-
wirkungen auf den Ausweichstrecken erarbeitet, mit den Betroffenen abgestimmt und umge-
setzt.

Die Planfeststellungsbehdérde sieht vorliegenden keinen Regelungsbedarf, da die vorgenannte
Problematik das Planfeststellungsverfahren nicht betrifft.
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9.3. Bundeswehr (3.03)

Die Bundeswehrverwaltung teilte in ihrer Stellungnahme vom 16.02.2023 mit, dass sie vorbe-
haltlich einer gleichbleibenden Sach- und Rechtslage davon ausginge, dass Verteidigungsbe-
lange durch das geplante Vorhaben nicht beeintrachtigt wurden. Sie wies jedoch darauf hin,
dass fir die geplante Errichtung der neuen Strallentberfliihrung ,Wallstral3enbricke“ und Ruck-
bau der bestehenden Strallentberfihrung als Verbindungsstralte B10 M7673 des Militarstra-
Rengrundnetzes (MSGN) zu beachten sei, dass die Richtlinien fur die Anlage und den Bau von
Stral’en fur militarische Schwerstfahrzeuge RABS (Allgemeines Rundschreiben Straflenbau
22/1996) eingehalten wirden.

Die Vorhabentragerin teilte hierzu mit, dass diese in den verfahrensgegenstandlichen Planun-
gen bereits berticksichtigt worden seien.

9.4. Fernwarme Ulm GmbH (3.04)

Die Fernwarme Ulm GmbH teilte in ihrer Stellungnahme vom 13.02.2023 mit, dass sie in Ergan-
zung der von ihr bereits im Rahmen der Erstellung der Planunterlagen vor Eréffnung des Plan-
feststellungsverfahrens darauf hinweise, dass im Plan 09-2 Kabel und Leitungen Ulm ihre be-
stehende FW-Leitung sehr schlecht erkennbar sei. Auch im Plan 09-3 koordinierter
Leitungsplan-Ausschnitt sei diese Leitung ebenfalls sehr schlecht erkennbar, bzw. sei sie Uber-
haupt nicht dargestellt.

Die Vorhabentragerin teilte hierzu mit, dass mit dem Leitungstrager eine Sicherung der Leitung
an Ort und Stelle vereinbart worden und zudem festgestellt worden sei, dass die in der Stellung-
nahme angesprochenen Verlegungen nicht erforderlich sei. Die Lage und der Verlauf der Lei-
tungen der Fernwarme Ulm GmbH seien der Vorhabentragerin bekannt.

Die Vorhabentragerin sagt zu, sich mit dem Leitungstrager in Verbindung zu setzen und die

Darstellung der Leitungen, flr die Ausflhrungsplanung qualitativ zu verbessern (vgl. Ziffer
4.1.1.1.).

9.5. Eisenbahnbundesamt (3.05)

Das Eisenbahn-Bundesamt teilte in seiner Stellungnahme vom 17.03.2023 mit, dass das ge-
plante Bauvorhaben Belange des Eisenbahn-Bundesamtes berihre.

Die von der Stadt UIm angefertigten Plane mit Darstellung der Abstédnde der neuen Briicke zu
den Gleisanlagen ersetzten die bisherigen Plane im laufenden Verfahren. Gegen die Planungen
unter Beachtung der im Verfahren angepassten Plane bestiinden bei Einhaltung der Vorgaben
der DIN EN 1991 keine Bedenken.
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Weiter wies das Eisenbahn-Bundesamt darauf hin, dass die Sicherheitsabstande zu den Gleis-
anlagen nach der DGUV Vorschrift 72 nicht nur nach Fertigstellung, sondern auch wahrend der
Bauphase (BE-Flachen, Baustralien) sowie bei der (De-) Montage der Oberleitung alle gelten-
den Vorschriften einzuhalten seien. Es solle hierzu auch die UV Bund und Bahn beteiligt wer-
den.

Im Ubrigen sei sicherzustellen, dass bei der Realisierung der Planung weder die Substanz der
Eisenbahnbetriebsanlagen noch der darauf stattfindende Eisenbahnverkehr gefahrdet werde.
Die betrieblichen Einschrankungen des Eisenbahnverkehrs seien auf das notwendigste zu be-
schranken. Die Sperrpausen seien nach Moéglichkeit so zu kombinieren, dass stets eine Zu-
fahrtsmoglichkeit zwischen Hauptbahnhof und Instandhaltungswerk bestehen bleibe.

Die Vorhabentragerin fuhrte hierzu aus, dass die benannten (insgesamt drei) Plane im Rahmen
der Tektur der Antragsunterlagen erganzt bzw. den Planungsunterlagen neu hinzugefligt wer-
den wirden (Tektierte Planunterlage 8.2 und zwei ergdnzende Plane, die Planunterlagen 8.1.1
und 8.1.2).

Die Vorgaben der DIN EN 1991 ,Einwirkungen auf Tragwerkplanung® seien bekannt und seien
im Zuge der Planung beachten worden, bzw. wirden diese im Rahmen der weiteren Planungen
beachtet werden.

Die Vorhabentragerin sagt zu, bei der Realisierung der Planung weder die Substanz der Eisen-
bahnbetriebsanlagen noch der darauf stattfindende Eisenbahnverkehr zu gefahrden und die
betrieblichen Einschrankungen des Eisenbahnverkehrs auf das notwendigste zu beschranken
(vgl. Ziffer 4.2.1.1.).

Ferner sagt die Vorhabentrdgerin zu, die Sperrpausen maoglichst so zu optimieren, dass die

Einschrankung(Sperrung) der Zufahrtsmdglichkeit zwischen Hauptbahnhof und Instandhal-
tungswerk auf ein Minimum reduziert werden (vgl. Ziffer 4.2.1.2.).

9.6. Regierungsprasidium Freiburg, Landesamt fiir Geologie, Rohstoffe und Bergbau

(3.06)
Das LGRB empfahl in seiner Stellungnahme vom 27.03.2023 insbesondere die Beachtung der

folgenden geotechnischen Hinweise:

In Bezug auf Grundwasser lage das Planungsvorhaben nach Kenntnis des LGRB aul3erhalb
von bestehenden oder geplanten Wasserschutzgebieten oder sonstigen relevanten Bereichen

sensibler Grundwassernutzungen.

In Bezug auf Geotopschutz seien im Bereich der Planflache Belange des geowissenschaftlichen
Naturschutzes nicht tangiert. Das LGRB weist jedoch darauf hin, dass knapp auf3erhalb der
Planflache das Geotop Nr. 16460 lage.
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Die Vorhabentragerin verwies in ihrer Stellungnahme darauf, dass sie die Hinweise bereits in
ihren Planungen bericksichtigt habe. Entsprechende regelgerechte Baugrunduntersuchungen
seien im gegenstandlichen Vorhaben veranlasst worden und zwischenzeitlich abgeschlossen.
Sie beabsichtige, in Folge des anstehenden Baugrunds und den Empfehlungen der Baugrund-
untersuchungen eine angemessene ingenieurgeologische Betreuung wahrend der Umsetzung
der MalRnahme durchflhren zu lassen.

9.7. Regierungsprasidium Stuttgart, Abteilung 8, Landesamt fiir Denkmalpflege (3.07)

Das Landesamt fur Denkmalpflege wies in seiner Stellungnahme vom 29.03.2023 in Bezug auf
die Bau- und Kunstdenkmalpflege darauf hin, dass die neu geplante Bricke keine erhebliche
Beeintrachtigung des Schutzgutes Bundesfestung Ulm auslésen werde und daher keine Beden-
ken gegen diese Planung bestlinden. Es bat jedoch darum, in den Planunterlagen klarzustellen,
dass sich die Brucke uber die Sachgesamtheit ,Rangierbahnhof UIm* gem. § 2 DSchG erstre-
cke, die Planung aber nicht in diese Sachgesamtheit eingreife. Der Erhalt des erwahnten archa-
ologischen Kulturdenkmals misse grundsatzlich angestrebt werden.

Fur die als Pruffallflachen ausgewiesenen archaologische Verdachtsfliche misse der Denk-
malbestand im Einzelfall noch gepruft werden. Die zu erwartenden Eingriffe scheinen sich auf
die Randbereiche der inneren Befestigungsrelikte zu beschranken. Trotzdem misse vereinzelt
mit erhaltenen tiefer gegriindeten Uberresten der abgebrochenen Gebaude in Form von hélzer-
nen Substruktionen oder partiell auch Fundamentresten gerechnet werden, diese im Vorfeld zu
sondieren und ggf. archaologisch zu untersuchen waren. Ebenso kénnten tiefe Bodeneingriffe
Torf- und Auesedimente des Blautals betreffen, in diesen Bereichen kdénnten prahistorische
Siedlungsreste erhalten sein, was durch Voruntersuchungen zu klaren ware.

Aufgrund der starken Uberpréagung des Areals wiirden aber grundséatzliche Bedenken von Sei-
ten der archaologischen Denkmalpflege zurtickgestellt. Bei flachigen Baumalnahmen in bislang
nicht tiefgreifend gestdrten Arealen sei jedoch mit dem Erhalt archaologischer Kulturdenkmale
zu rechnen. kdnne der Erhalt von Kulturdenkmalen im Rahmen einer Abwagung konkurrieren-
der Belange nicht erreicht werden, wiirden wissenschaftliche Dokumentationen oder Rettungs-
grabungen (zu Lasten und auf Kosten des Vorhabentragers) notwendig.

Im Einzelfall kbnne eine abschlieRende Stellungnahme allerdings erst anhand ergéanzender Ma-
terialien erfolgen, aus denen neben relevanten Daten zum Planvorhaben die vorhandenen St6-
rungsflachen und archaologischen Fehlstellen in einem Plan ersichtlich wirden. Die geplanten
MafRnahmen sollten friihzeitig zur Abstimmung bei der Archdologischen Denkmalpflege, vertre-
ten durch Herrn Dr. Jonathan Scheschkewitz eingereicht werden.
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In Bezug auf den Hinweis hinsichtlich der Bundesfestung teilte die Vorhabentragerin mit, dass
diese Hinweise beachtet und in den Erlauterungsbericht eingearbeitet werden wirden. In der
Anlage 12.2 auf der Seite 18 werde die Sachgesamtheit gem. § 12 DSchG BW und die von der
MafRnahme betroffenen Kulturdenkmale gem. § 2 DSchG thematisiert, sodass es in der Anlage
12.2 keiner Anpassung bediirfe. Die sich in diesem Bereich vorhandene Stlitzwand, sei im Jahr
1969 im Zuge des damaligen Baues der bestehenden Wallstralienbriicke errichtet worden.
Diese Stltzwand werde im Zuge des Neubaus der Wallstralienbriicke erneuert. Die historische
Stutzwand der Rampe sei aber von dem Eingriff nicht betroffen.

Die Vorhabentragerin sagt zu, das LAD Uber die weitere Planung in diesem Bereich zu unter-

richten und sich mit ihm abzustimmen (vgl. Ziffer 4.3.1.).

Hinsichtlich der die als Pruffallflachen ausgewiesenen archaologische Verdachtsflache wies die
Vorhabentragerin darauf hin, dass dieser Hinweis von der Vorhabentragerin beachtet werde
und daruber hinaus bereits in der Anlage 12.2 auf der Seite 18 und 19 dargestellt worden sei.
Die Lasten- und Kostentragung erfolge nach den einschlagigen gesetzlichen Regelungen.

Die Vorhabentragerin sagt fur den Fall, dass sich im Laufe der weiteren Projektschritte, insbe-

sondere im Zuge der Bauausfuhrung, denkmalschutzrechtliche Fragestellungen ergeben wiir-
den, zu, sich mit dem LAD entsprechend rechtzeitig abzustimmen (vgl. Ziffer 4.3.2).

9.8. Regierungsprasidium Tubingen, Abteilung 5, Umwelt, Referat 55 — Naturschutz,

Recht (3.08)
Die héhere Naturschutzbehérde nahm mit Mail vom 04.04.2023 zu der Planung Stellung und

erklarte, dass wegen des stark technisch Uberpragten Untersuchungsgebiets Umgebung Wall-
stralenbrlicke die bisherigen Erfassungsergebnisse und Folgerungen zu Végeln, Fledermau-
sen und Reptilien erwartungsgemaf ausgefallen seien. Wesentliches Merkmal ist eine grof3e
Population der allochthonen Mauereidechse. Es teile die Ansicht des einschlagigen Gutachtens,
dass die sehr grof3e, allochthone Mauereidechsenpopulation sich selbst beim unbeabsichtigten
Verlust einzelner Individuen in ihrem Zustand nicht verschlechtere.

Weiter wies es darauf hin, dass die Populationen der allochthonen Mauereidechsen bis zu einer
endgultigen fachlichen und rechtlichen Klarung vorlaufig weiterhin als dem Schutzbereich des
§ 44 Abs. 1 BNatSchG unterfallend behandelt werden sollen. Fir den Fall, dass die zustandige
Untere Naturschutzbehdrde eine Verschlechterung der lokalen Population der Mauereidechse
feststellen sollte, wird auf das Erfordernis hinsichtlich eines Antrags auf artenschutzrechtliche
Ausnahme hingewiesen. Bei Durchfuhrung von (CEF-/FCS-) MaRnahmen soll dennoch darauf
geachtet werden, dass allochthone Mauereidechsen nicht aktiv weiterverbreitet oder in Lebens-
raume der Zauneidechse umgesiedelt werden wirden. Der Vergramung solle der Vorzug ge-
genuber einer Umsiedlung gegeben werden.
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In Bezug auf die Zauneidechse oder Schlingnatter wies die hdhere Naturschutzbehérde darauf
hin, dass auch wenn diese bislang nicht nachgewiesen werden konnten, sie aber ganz im Nor-
den vorkommen kénnten und dann vor Baubeginn vergramt werden mussten. Gemal Fachbei-
trag Artenschutz seien weitere Untersuchungen eingeplant, respektive eine Nachkontrolle von
Reptilienvorkommen nérdlich der Kienlesbergstrale. Hier werde um Mitteilung gebeten, ob ent-
sprechende Untersuchungen inzwischen durchgefiihrt worden seien und ob ggf. neue Arten-
funde vorlagen.

Die Vorhabentragerin fuhrte hierzu aus, dass das Vorhaben von einer umweltfachlichen Baube-
gleitung betreut werde.

In Bezug auf die Ausfuhrungen hinsichtlich der Zauneidechsen sagt die Vorhabentréagerin zu,

dass bis zur endglltigen fachlichen und rechtlichen Klarung weiterhin die Einhaltung des
Schutzbereichs des §44 Abs. 1 BNatSchG beachtet werde (vgl. Ziffer 4.4.1.).

Weiter sagt die Vorhabentragerin zu, dass bei Durchfiihrung von CEF-/FCS- MalRhahmen da-

rauf geachtet werde, dass allochthone Mauereidechsen nicht aktiv weiterverbreitet oder in Le-
bensraume der Zauneidechse umgesiedelt werden wirden sowie der Vergramung den Vorzug
gegenuber einer Umsiedlung zu geben (vgl. Ziffer 4.4.2.).

Die Vorhabentragerin sagt fur den Fall, dass Zauneidechsen oder Schlingnattern ganz im Nor-

den des Vorhabengebiets vorkommen sollten, zu, diese vor Baubeginn zu vergramen (vgl. Ziffer
4.4.3.).

Bisher lagen keine neuen Artenfunde vor. Es seien aber weitere Untersuchungen eingeplant,
um in der Umsetzung des Vorhabens artenschutzrechtliche Konflikte auch auf Dauer ausschlie-
Ren zu kénnen (vgl. Planunterlage 12.3 auf der Seite 8).

9.9. DB Netz AG Regionalbereich Sudwest (3.09)

Die DB Netz AG nahm zu den Planunterlagen mit Schreiben vom 05.04.2023 Stellung. Sie teilte
mit, dass gegen das geplante Bauvorhaben bestehen aus Sicht der DB AG und ihrer Konzern-
unternehmen Bedenken bestlinden.

Den im Lageplan ,03_2_Lageplan_WSB* ausgewiesenen Baustelleneinrichtungsflachen auf
den DB Flurstucken (siehe Planauszug) kdnne von der DB Regio AG nicht zugestimmt werden.
Im diesem Bereich befanden sich Gebaude und Lagerflachen der DB Regio AG und der DB
Netz AG (Blaubeurer Stral’e, Blaubeurer Tor 2 und Am Wall). Die Errichtung der Baustellenein-
richtungsflache in dieser Form habe erheblichen Einfluss auf die Zufiihrung und Instandhaltung
der Fahrzeuge zur diesen DB Anlagen. Eine Zufahrt sowie die Zugange zu diesen betriebsnot-
wendigen Einrichtungen misse sowohl aus Richtung SchillerstraRe / Am Wall / Blaubeurer
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Stralde, als auch aus Richtung Beringerstralie kontinuierlich méglich sein, und diirfe unter kei-
nen Umstanden Verzdgerungen fir die DB Regio AG bringen. Dies wirde zu notwendigen In-
terminskonzepten und damit einhergehenden Kosten, ggf. Pénalzahlungen fihren.

Auch der Anlieferungsverkehr misse wahrend der Bauzeit dauerhaft aufrechterhalten werden.
Die Zulieferung der notwenigen Ersatzteile (Drehgestelle, GroRkomponenten, etc.) sei ein es-
senzieller Teil am Behandlungsstandort Uim am Wall. Die Zufahrt Uber die Beringerstralle
musse mit LKW befahrbar bleiben, da die Anlieferung und Abholung Uber Speditionen erfolge.
Auch das Abfallmanagement (Mullabfuhr) erfolge Gber diese Zufahrt.

Aus den Planen sei nicht erkennbar, ob auch nach dem Neubau der Stitzwande auf den DB
Flurstiicken die Durchfahrtsméglichkeit fir LKW zu Gebaude und Hallen Blaubeurer Tor beste-
hen bleibe. Eine Zufahrtsmoglichkeit fur Feuerwehr und Rettungsdienste miisse ausgewiesen

werden.

Weiter werde angenommen, dass wahrend des Ruckbaus und der dort zu errichtenden Baustel-
leneinrichtung das notwendige Lager- und Zuflihrungsflachen evtl. auch tber den beschriebe-
nen Bauzeitraum von 4 Jahren hinaus wegfallen wirden. Hier seien die Flachenmalle der ent-
fallenden Lagerkapazitaten unter der jetzigen WallstralRenbriicke und ,Pendelwege” zwischen
den fur die DB Netz AG wichtigen Werkstattbehandlungsanlagen Ulm FiBa (Beringerstrasse 30)
und der Werkstatt ,am Wall* anzunehmen.

Bei den momentan laufenden Gesprachen mit der Stadt Ulm zur Schillerstralienverlangerung
seien der DB Netz AG die im Bild oben rot markierten Bereiche als zukunftige Parkflachen fur
Mitarbeiter, Partnerfirmen und Besucher zugesagt worden. Da auch diese wahrend der Dauer
des Baus entfallen wirden, muisse ihr fur alle in diesem Zusammenhang temporar entfallenden
AuBenlagerflachen und Parkplatze wahrend der Bauzeit Ersatzflachen an geeigneter Stelle in
gleichartiger Qualitat zur Verfugung gestellt werden. Weiter sei bedenklich, dass nach der Fer-
tigstellung die bisher genutzte Sammelstelle zur Evakuierung des Gebaudes Blaubeurer Tor 2
entfalle. Das Brandschutzkonzept misse um eine Kompensationsflache angepasst werden. Alle
Mafnahmen zur Freimachung, Verlagerung, Bereitstellung von Ersatzflachen und Wiederher-
stellung der bezeichneten Flachen seien vom Vorhabentrager zu iGbernehmen.

Die DB Netz AG wies darauf hin, dass flr die Kreuzungsmalinahme mit Bahngelande zwischen
der DB Netz AG und der Stadt UIm eine Kreuzungsvereinbarung nach § 5 Eisenbahnkreuzungs-
gesetz (EKrG) ggdf. eine Planungsvereinbarung und ggf. eine Baudurchfiihrungsvereinbarung
abzuschliel3en sei.

Auf Grund der Komplexitat der BaumalRnahme mit den vielen Schnittstellen zur Bahn sei eine
stetige Abstimmung sowohl in der Planungsphase als auch wahrend der Bauausfihrung zwin-
gend notwendig.

Sie bat, dass die Vorhabentragerin die spateren Bauablaufe laut den Bahnprozessen mit ihr
abstimme und anmelde.
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Sofern Bahnanlagen angepasst werden mussten, ob dauerhaft oder nur bauzeitlich, hatte dies
nach dem Verfahren der VV Bau (planen, prifen, bauen. abnehmen) zu erfolgen.

Auch wies die DB Netz AG darauf hin, dass sich im Uberplanten Bereich Kabel und Leitungen
verschiedener Fachdienste der DB AG befanden. Vor Beginn der Arbeiten sei daher eine Kabel-
und Leitungsprifung durchzufthren.

Weiter wies sie nochmals ausdrticklich auf die Einhaltung der in den angepassten Planen ein-
getragenen Abstandsmale zu den Bahnanlagen hin. Diese Abstandsmale zu den Bahnanla-
gen in diesen Planen seien laut Plan nur Circa Mal3e, welche im Zuge der weiteren Planungen
und final mit der Kreuzungsvereinbarung geprtft und abgestimmt werden mussten. Es dirfe auf
Grund der Abstande zu den Bahnanlagen zu keinen Beeintrachtigungen von Bahnanlagen oder
dem Bahnbetrieb kommen, hierbei seien alle Richtlinien der Bahn zu beachten.

Die Abstande zur Oberleitung oder zu spannungsfiihrenden Teilen seien gem. Ril der Bahn
herzustellen; auRerdem seien die Vorgaben bei Neubau von Briicken iber Oberleitungsanlagen
nach 997 zu beachten. Zusatzliches Oberflachenwasser dirfe zudem nicht auf Bahngrund ab-
geleitet werden.

Die DB Netz Ulm stellte klar, dass sie plane, die unter der Wallstral3enbriicke liegende Fach-
werkbriicke der Strecke 4542 zu erneuern, sodass die Planungen des Vorhabens Erneuerung
EU Strecke 4542 (aktuell in Lph2) und Erneuerung B10 SU fortlaufend aufeinander abgestimmt
werden mussten. Beide Projekte stinden hinsichtlich der lichten Héhe im Zusammenhang. Hier-
bei kdnnten sich auf Grund fortlaufender Planungen und den resultierenden Anforderungen bei-
der Projekte auch Anderungen in der Anforderung zur lichten Hohe, ggf. auch lichten Weite zur
EU B10 ergeben. Die sich hieraus ergeben Anforderungen und mégliche Anderungen seien bei
den fortlaufenden Planungen beider Projekte zu berticksichtigen.

Sofern Flachen der DB bauzeitlich und/oder dauerhaft in Anspruch genommen werden wirden,
werde darum gebeten, diese Inanspruchnahme mit der DB Netz AG und der DB Regio AG ab-
zustimmen. Der Antragsteller habe fur die der DB Netz AG aufgrund des geplanten Bauvorha-
bens und von der Vorhabentragerin ihr zu ersetzenden Kosten dem zustandigen Netzbezirk
eine entsprechende schriftliche Kostenibernahmeerklarung abzugeben.

Die Vorhabentragerin nahm zu den Hinweisen der DB Netz AG Stellung und stellte klar, dass
Anderungen an Bahnbetriebsanlagen, soweit sie Teil des gegenstandlichen Planfeststellungs-
antrags seien, in den Unterlagen entsprechend dargestellt worden seien. Diese notwendigen
FolgemalRnahmen seien durch die Konzentrationswirkung des § 75 Abs. 1 VwVfG fur das hier
in Rede stehende Planfeststellungsverfahren gemaf § 17 FStrG gedeckt. Ein Neubau der zwin-
gend ersatzbedirftigen SU WallstraRenbriicke sei ohne die bauzeitliche Nutzung der hier ge-
nannten Flachen nicht mdglich. In Abstimmungsgesprachen sei der Vorhabentragerin von Sei-
ten der DB nahegelegt worden, die Sperrpausen so kurz wie moglich zu halten sowie Eingriffe
in die Oberleitung und Bahnanlagen zu vermeiden. Aus diesem Grund sei daraufhin ein Konzept
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mit GroRRkranen entwickelt worden, fir die diese Aufstellflachen kurzzeitig (wahrend des Rick-
baus der bestehenden SU WallstraRenbriicke) zwingend erforderlich seien. Alternative Kon-
zepte hatten grofRere und langwierigere Eingriffe in die Bahnanlagen, mit entsprechenden Sperr-
pausen, zu Folge gehabt. Im Ergebnis wiirden die geplanten Bauarbeiten so wenig wie moglich
in die Flachen von DB Regio eingreifen.

Die Vorhabentragerin macht die Unverzichtbarkeit der Inanspruchnahme und die von ihr vorge-
nommene Eingriffsminderung deutlich und stellt klar, dass eine kontinuierliche, ggf. teilweise
eingeschrankte straenseitige Andienung der genannten Einrichtungen sichergestellt sei.

Aus Grinden der Abwicklung der Baulogistik sowie aus Sicherheitsgriinden (Aushub der Bri-
ckenteile mit GroRRkran) wiirden aber flir die Zeit des Rickbaus der Briicke nicht alle Strafl3en-
anbindungen zur Verfluigung stehen. Es wirden aber Alternativrouten bereitgestellt und entspre-
chend der verkehrsrechtlichen Vorgaben beschildert. Die Vorhabentragerin sei bemuht die
Sperrpausen und die damit verbundenen Einschrankungen im Rahmen der weiter vertieften
Planungen so weit moglich zu optimieren. Durch die geplanten organisatorischen Malinahmen
und entsprechende verkehrsrechtliche Anordnungen durch die Vorhabentragerin konnten die
Behinderungen weitgehend vermieden werden.

Die Durchfahrtsméglichkeit fur LKW zu Gebaude und Hallen Blaubeurer Tor bleibe gemaf den
Antragsunterlagen auch nach dem Neubau der Stlitzwande bestehen. Die Zufahrtsmaoglichkeit
fur Feuerwehr und Rettungsdienste werde auswiesen werden.

Ausweislich der Grunderwerbsunterlagen (orange dargestellt) entfielen dauerhaft lediglich die
Flachen unter der SU WallstraRenbriicke. Diese wiirden in Folge der geénderten Geometrie der
StralRenfuhrung fur die Errichtung einer Rampe zwischen Wallstraf3enbriicke und Tunnel Blau-
beurer Tor bendtigt.

Weiter weist sie vorsorglich darauf hin, dass es sich bei den in Rede stehenden Flachen 4000/39
und 4000/40 nicht um solche handele, die dem Fachplanungsvorbehalt des AEG unterliegen.

In Bezug auf die erwahnte Stellplatzsituation teilte die Vorhabentragerin mit, dass es sich bei
dem geplanten Vorhaben nicht um die Schillerstralenverlangerung handele, sondern lediglich
um eine temporare Erschlielung des so genannten ,Aurelis Gelandes* sowie um den Neubau
der SU Wallstrakenbriicke. Die erwahnten wegfallenden Stellplatze stiinden nur wahrend des
Rickbaus der bestehenden SU WallstraRenbriicke aus Sicherheitsgriinden nicht zur Verfi-
gung. Fur diesen Zeitraum werde aber Ersatzstellplatze in rdumlicher Nahe bereitgestellt. So-
weit AuRenlagerflachen und Parkplatze im Besitz und Eigentum der DB und ihrer Konzernge-
sellschaften bauzeitlich entfallen wurden, werde durch die Vorhabentragerin gleichwertiger
Ersatz geschaffen.

Die Vorhabentragerin sagt zu, dass sie fur die auf dem Aurelis Gelandes® temporar wegen wah-

rend des Riickbaus der bestehenden SU WallstraRenbriicke wegfallenden Stellplatze in dem
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betroffenen Zeitraum gleichwertige Ersatzstellplatze zur Verfligung stellen werde (vgl. Ziffer
4221.).

Die angesprochene Sammelstelle befande sich auf dem Flurstiick 4000/39 auf3erhalb der dau-
erhaft in Anspruch genommener Flachen, so dass dieser nur wahrend der Bauzeit entfalle. Fur
diesen Zeitraum sichert die Vorhabentragerin adaquaten, temporaren Ersatz auf dem sog. Au-
relis Gelande (Flurstiick 4000/26) zu.

Die Vorhabentragerin sagt zu, dass fur die auf dem Aurelis Gelandes* temporar wegen wahrend

des Riickbaus der bestehenden SU WallstraRenbriicke wegfallende Sammelstelle eine geeig-
nete, gleichwertige Ersatzsammelstelle zur Verfligung stellen werde (vgl. Ziffer 4.2.2.2.).

Soweit durch das gegenstandliche Vorhaben Eingriffe in Anlagen der DB und ihrer Konzernge-
sellschaften verursacht werden wirden, oder sich negative Auswirkungen auf den Betriebsab-
lauf ergeben wiirden, gingen dies im Rahmen der gesetzlichen Vorgaben zu Lasten der Vorha-
bentragerin.

Die Vorhabentragerin sagt zu, fir die Kreuzungsmafinahme mit der DB Netz AG eine Kreu-

zungsvereinbarung im Rahmen der gesetzlichen Forderungen, sowie ggf. eine Planungsverein-
barung und eine Baudurchfiihrungsvereinbarung abzuschlie®en (vgl. Ziffer 4.2.2.3.).

Weiter sagt die Vorhabentragerin zu, dass sie mit der DB Netz AG eine stetige Abstimmung

sowohl in der Planungsphase als auch wahrend der Bauausfiihrung betreiben werde (vgl. Ziffer
4224).

Die Vorhabentragerin sagt fiir den Fall, dass Bahnanlagen vorhabenbedingt angepasst werden

mussten - unabhangig davon, ob dauerhaft oder nur bauzeitlich - zu, bei diesen Anpassungen

das Verfahren der VV Bau (planen, prifen, bauen. Abnehmen) zu bertcksichtigen (vgl. Ziffer
4225.).

Auch sagt die die Vorhabentragerin zu, vor Beginn der Arbeiten im Vorhabenbereich, eine Ka-

bel- und Leitungsprufung fur Leitungen der verschiedener Fachdienste der DB AG durchzufih-
ren (vgl. Ziffer 4.2.2.6.).

In Bezug auf die Planunterlagen teilte die Vorhabentragerin mit, dass die Darstellung in den
zwischenzeitlich angepassten Unterlagen der im Fachplanungsrecht Ublichen Tiefe und Detail-
lierung entsprache und diese somit ausreichend seien. Eine weitere Detaillierung erfolge im
Rahmen der dem Planfeststellungsverfahren folgenden Planungsschritten.
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Hinsichtlich der thematisierten Abstidnden zu den Bahnanlagen sagt die Vorhabentragerin zu,

dass es auf Grund der Abstande zu den Bahnanlagen zu keinen Beeintrachtigungen von Bahn-
anlagen oder dem Bahnbetrieb kommen werde und notwendige bauzeitliche Eingriffe und Sper-
rungen rechtzeitig, entsprechend den Vorgaben der Bahn angemeldet sowie die einschlagigen
Richtlinien der Bahn beachtet werden wirden (vgl. Ziffer 4.2.2.7.).

Zur Forderung der DB Netz AG, dass zusatzliches Oberflachenwasser nicht auf Bahngrund ab-
geleitet werden durfe, teilte die Vorhabentragerin mit, dass diese bereits in den Planungen be-
ricksichtigt worden sei und auch in den weiteren Planungen bericksichtigt werde. Auch die
Planungen der DB Netz AG beziglich der Briicke im Verlauf der Strecke 4542 seien der Vorha-
bentragerin bekannt und mit der DB Netz AG abgestimmt worden.

Das neue Briickenbauwerk DB Netz AG sei auch bei der Planung des antragsgegenstandlichen
Vorhabens beachtet worden und die von DB Netz AG genannten Anforderungen in die vorlie-
genden Antragsunterlagen eingearbeitet worden. Dies gelte fiir alle von der neuen SU Wallstra-
Renbriicke berihrten Anlagen Dritter. Sollten sich aus der Fortschreibung der Planungen von
DB Netz AG Anderungen ergeben, seien diese Anderungen im Rahmen der Genehmigung des
Eisenbahnbauwerks abzuhandeln.

10. Begriindung des Sofortvollzugs

In ihrem Planfeststellungsantrag vom 11.01.2023 hat die Vorhabentragerin auch die Anordnung
der sofortigen Vollziehbarkeit beantragt.

Der oben bereits erwahnte bauliche Zustand der Wallstra3enbriicke begrindet auch die beson-
dere Eilbedurftigkeit der Umsetzung des Vorhabens. Unter Berticksichtigung des von der Vor-
habentragerin eingereichten Bruckengutachtens (vgl. Anhang 1 zum Erlauterungsbericht (Un-
terlage 1)) einschlieRlich der dort dargestellten baulichen und organisatorischen MalRnahmen
zum Bestandserhalt, wird deutlich, dass die geplanten Baumaflinahmen zur Sicherung der Be-
standsbricke so bald wie moglich umgesetzt werden mussen.

Verzdgerungen bei der baulichen Umsetzung der geplanten WallstralRenbriicke hatten aufgrund
der Funktion der SU WallstraRenbriicke erhebliche negative Auswirkungen auf den Pkw- und
Lkw-Verkehr in und um Ulm. Der motorisierte Individualverkehr misste dann fir entsprechend
gréRere Zeitraume entweder mit Umwegen um die Stadt herum oder mit den damit verbundenen
Beeintrachtigungen durch die Stadt hindurchgefuihrt werden.

Nachteilige Folgen fur Belange Dritter, die durch den Sofortvollzug verursacht werden, sind ins-
besondere wegen fehlender Eingriffe in Eigentumsrechte privater Dritter nicht ersichtlich.
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Damit Gberwiegt nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde das Interesse der Vorhaben-
tragerin an einem sofortigen Vollzug des Planfeststellungsbeschlusses und einem baldigen
Baubeginn. Der Sofortvollzug kann daher angeordnet werden.

11. Gesamtabwiaqung und Ergebnis

Nach Abwagung aller fur und gegen den Ausbau sprechenden o6ffentlichen und privaten Be-
lange konnte der Planfeststellungsbeschluss fur dieses Vorhaben erlassen werden:

Das Vorhaben ist geeignet, die angestrebte verkehrliche Zielsetzung, namlich den wegen des
schlechten Briickenzustands erforderlichen Ersatzneubau der Wallstralenbriicke in Ulm (B 10)
und die damit verbundene Gewahrleistung der Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer,

zu erreichen.

So besitzt die Wallstralienbriicke eine weitreichende Bedeutung fiir den 6értlichen, aber auch fir
den Uberortlichen Verkehr in der Region Ulm, was auch das tagliche Verkehrsaufkommen von
63.000 Kraftfahrzeugen je Tag zeigt. Gerade fir den Schwerlastverkehr besitzt die Briicke weit-
reichende Bedeutung. Die Briicke befindet sich jedoch in einem solch schlechten Zustand, dass
ein Ersatz der Briicke so bald wie méglich erfolgen muss, um die die Sicherheit der dort fahren-
den Verkehrsteilnehmer nicht zu gefahrden.

Da es sich um einen Ersatzneubau handelt, der in seinen MalRen geringer ausfallt, als der bis-
herige Bestandsbau, weist die geplante Briicke insgesamt unerhebliche Eingriffe in Natur- und
Landschaft auf und verringert teilweise die bisherigen Eingriffsbelastungen. Zwar weist der Bau
klimaschadliche Auswirkungen auf, die jedoch unter Beachtung der dort geplanten Reduzie-
rungsmafinahmen und der Bedeutung des Bauwerks fur den Verkehr hinnehmbar erscheinen.

Auch im Bereich des Larmschutzes sind im Rahmen der Planungen Minimierungsmaflinahmen
vorgesehen, um den durch das Bauvorhaben verursachten Larm auf das Mindestmal} zu be-
schranken.

Andere Varianten, die besser geeignet sind, die verkehrlichen Ziele zu erreichen, sind nicht
ersichtlich. Der Planung stehen weder Planungsleitsatze noch in der Abwagung unuberwindli-
che gegenlaufige private oder 6ffentliche Belange entgegen.

Dem Antrag der Stadt UIm kann daher entsprochen und der Plan mit den in dieser Entscheidung
genannten Nebenbestimmungen und Zusagen festgestellt werden.

C. Begriindung der Kostenentscheidung

Die Vorhabentragerin ist nach § 10 Absatz 2 des Landesgebuhrengesetzes (LGebG) von der
Entrichtung einer Gebuhr befreit.
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D. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Beschluss kann innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe Klage beim Verwal-
tungsgerichtshof Baden-Wurttemberg mit Sitz Mannheim eingelegt werden.

gez.

Wedemeyer



Anlage 1: Beteiligte Trager 6ffentlicher Belange/Naturschutzverbéande

Vorhaben: B 10, Errichtung neue Straeniiberfiihrung ,,WallstraBenbriicke” und Riickbau

bestehende StraBeniiberfiihrung, Uim
Beteiligte Trager 6ffentlicher Belange/Naturschutzverbénde

Stn.-

Nr. Name

2.01 |Zweckverband Bodensee-
Wasserversorgung BWV

Adresse
Hauptstralle 163
70563 Stuttgart

2.02 [Netze BW GmbH
Netzentwicklung Projekte — Genehmigungsmanagement
Externe Planungsverfahren NETZ TEPM

Schelmenwasenstralie 15
70567 Stuttgart

2.03 |Regierungsprasidium Tubingen
Abteilung 5 - Umwelt
Referat 52 - Gewasser und Boden

Im Hause

2.04 [terranets bw GmbH

Am Wallgraben 135
70565 Stuttgart

2.05 |Eisenbahn-Bundesamt
AuBenstelle Karlsruhe/Stuttgart
Sachbereich 6

Olgastralle 13
70182 Stuttgart

2.06 |Netze-Gesellschaft Stidwest mbH

Nobelstrale 18
76275 Ettlingen

2.07 |Regierungsprasidium Stuttgart

Pfaffenwaldring 1

Kampfmittelbeseitigungsdienst 70569 Stuttgart
Baden-Wirttemberg
2.08 |Regierungsprasidium Tubingen Im Hause

Abteilung 4 - Strallenwesen und Verkehr

2.09 [Industrie und Handelskammer Ulm

Olgastrafie 98-101

89073 Ulm
3.01 |Regierungsprasidium Tubingen Im Hause
Abteilung 2
Referat 21 - Raumordnung, Baurecht, Denkmalschutz
3.02 |Polizeiprasidium Ulm Munsterplatz 47
89073 Ulm

3.03 [Bundesamt fiir Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen

Postfach 2963

der Bundeswehr (BAIUDBw) 53019 Bonn
Referat Infra | 3
3.04 |Fernwarme Ulm GmbH Magirusstrafie 21
89077 Ulm

3.05 |Eisenbahn-Bundesamt
AuBenstelle Karlsruhe/Stuttgart
Sachbereich 1

Olgastralle 13
70182 Stuttgart

3.06 |Regierungsprasidium Freiburg
Landesamt fur Geologie, Rohstoffe und Bergbau

Albertstral3e 5
79104 Freiburg im Breisgau

3.07 |[Regierungsprasidium Stuttgart
Abteilung 8 - Landesamt fir Denkmalpflege

Berliner Strale 12
73728 Esslingen

3.08 |Regierungsprasidium Tubingen
Abteilung 5 - Umwelt
Referat 55 - Naturschutz Recht

Im Hause

3.09 |DB Netz AG
Regionalbereich Stidwest

Schwarzwaldstrafle 86
76137 Karlsruhe

Vv

Arbeitsgemeinschaft Fledermausschutz Baden-Wirttemberg e.

Mainaustraf3e 209 h
78464 Konstanz

Bund flir Umwelt und Naturschutz
Landesverband Baden-Wirttemberg e.V.

Marienstraf’e 28
70178 Stuttgart

Bundesamt fiir Glterverkehr

Schlofstr. 49
70174 Stuttgart
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Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben
Hauptstelle Dortmund

- Sparte Verwaltungsaufgaben -
Nebenstelle Diisseldorf

Fontanestr.4
40470 Dusseldorf

BUND-Regionalverband Donau-lller

Pfauengasse 28
89073 Ulm

DB Regio AG Presselstralle 17
Region Baden-W rttemberg 70191 Stuttgart
DB ZugBus Karlstrae 31-33

Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH

89073 Ulm

Deutsche Bahn AG
DB Immobilien
Region Sidwest, Eigentumsmanagement

Gutschstralte 6
76137 Karlsruhe

Deutsche Telekom Technik GmbH
Technik Niederlassung Stdwest
PTI 22

OlgastralRe 63
89073 Ulm

Entsorgungs-Betriebe der Stadt Ulm

Wichernstrafte 10
89073 Ulm

GasVersorgung Stiddeutschland GmbH

Schulze-Delitzsch-Strale 7
70565 Stuttgart

Landesnaturschutzverband
Baden-Wurttemberg e.V.

Olgastralle 19
70182 Stuttgart

Landesverband Baden-Wiirttemberg
des Deutschen Alpenvereins e.V.

Fritz-Walter-Weg 19
70372 Stuttgart

NaturFreunde Wirttemberg

Verband flir Umweltschutz, sanften Tourismus, Sport und Kultur

e.V.

Neue Straf’e 150
70186 Stuttgart

Naturschutzbund Deutschland
Landesverband Baden-Wirttemberg e.V.

Tlbinger Stralle 15
70178 Stuttgart

Regionalverband Donau-lller

Schwamberger Stralle 35
89073 Ulm

Schutzgemeinschaft Deutscher Wald
Landesverband Baden-Wirttemberg e.V.

Konigstralle 74
70597 Stuttgart

Schwabischer Albverein e.V.

Hospitalstralle 21b
70174 Stuttgart

Stadtwerke Ulm/Neu-Ulm GmbH

Karlsstralle 1-3

89073 Ulm
Stadtwerke UIm/Neu-Ulm GmbH Karlsstralte 1-3

89073 Ulm
Stadtwerke UIm/Neu-Ulm Netze GmbH Karlstralle 1-3

89073 Ulm

Unfallversicherung Bund und Bahn
Standort Stuttgart

Im Kaisemer 5
70191 Stuttgart

Unitymedia BW GmbH
Zentrale Planung

Postfach 102028
34020 Kassel

Stadt Ulm Marktplatz 1

89073 Ulm
Vermdgen und Bau Baden-Wuurttemberg Mahringer Weg 148
Amt Ulm 89075 Ulm

Vodafone BW GmbH
Zentrale Planung

Postfach 102028
34020 Kassel

Zweckverband Landeswasserversorgung

Schiitzenstrasse 4
70182 Stuttgart

Zweckverband Wasserversorgung
Ulmer Alb

Mahringer Strafie 61
89134 Blaustein
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