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o WISSENSCHAFTLICHER BEIRAT

Die Studie wurde von einem wissenschaftlichen Beirat
begleitet, der sich vier Mal iiber die Projektlaufzeit
getroffen und das methodische Vorgehen sowie die

Projektergebnisse intensiv diskutiert hat. Die Zusam-
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» Dr. Michael Kopatz, Wuppertal Institut

» Prof. Dr. Rudi Kurz, Hochschule Pforzheim, N D I_ = KR EATIVE G Esc HAFTSM 0 D ELI_E’
Fakultat fur Wirtschaft und Recht
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Einflussgrofie Szenario Szenario Szenario
Neue Neue Neue
Individualmobilitit Dienstleistungen Mobilitdtskultur

Affinitdt zur mittel hoch hoch

multimodalen

Verkehrsmittelwahl

Anteil Ov niedrig mittel hach

Restriktionen MIV niedrig mittel hoch

Autoaffinitit hoch mittel niedrig

Pkw-Bestand hoch gering sehr niedrig

Privater hoch gering sehr niedrig

Pkw-Besitz

Fahrzeugauslastung niedrig mittel hoch

Carsharing

v. a. in der 5tadt und
als Erginzung

von groBer Bedeutung

von mittlerer Bedeutung

Anteil Radverkehr

niedrig

mittel

hoch

Anteil FuBverkehr

niedrig

mittel

hoch

Glterverkehr

Gitertransportvolumen und
Zahl der Transportfahrten
nehmen mit dem weiteren
Anstieg des Bruttoin-
landsprodukts weiter zu

Giterverkehr nimmt durch
héhere Qualitit der
Produkte weniger stark
zu als in der
Vergangenheit

bis 2050 leicht rickldu-
fig durch starke MNachfra-
ge nach regionalen und
langiebigen Produkten

Madal Split im StraBengiiterverkehr leichter Anstieg des deutlicher Anstieg
Giiterverkehr gewinnt weiter an At- Anteils der Bahn, Stra- des Anteils der Bahn,
traktivitdt und dominiert Bengiiterverkehr weiterhin StraBengiterverkehr
dominierend riicklaufig
Luftverkehr weiterer deutlicher nimmt angesichts der Stagnation aufgrund

Anstieg angesichts weiter
zunehmender globaler
Vernetzung von Wirtschaft
und Gesellschaft

fortschreitenden globalen
Vernetzung weiter zu

der grdBeren Nahraum-
orientierung und
Regionalisierung wvon
Wirtschaftskreisldufen
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3.4.2 Szenario NDL , Neue Dienstleistungen — kreative Geschaftsmodelle, geteilte Fahrzeuge”
Uberblick

Fur die Menschen in Baden-Wiurttemberg ist das Auto immer noch ein ,heiligs Blechle”, aber nicht
mehr ,,mei heiligs Blechle”. Sie fahren noch gerne Auto, gehen mit den Fahrzeugen aber anders um
und verabschieden sich vom Leithild der Rennreiselimousine. Autos haben als Symbol in vielen Mili-
eus an Bedeutung verloren. Stattdessen werden sie in unterschiedlichen GroRRen und fir unterschied-
liche Zwecke bestellt, genutzt und danach zur weiteren Nutzung wieder freigegeben. Die Sharing-
Kultur ist fur den Mainstream attraktiv geworden, das Carsharing hat eine hohe Relevanz und ist ein
Massenmarkt. Unterstitzt wird diese Entwicklung durch die zunehmende Automatisierung der Fahr-
zeuge. Die Autos konnen bequem uber digitale Dienste bestellt werden und kommen selbststandig
angefahren. Car- und Bikesharing profitieren auch von neuen politischen Rahmenbedingungen. Die
Anbieter kooperieren in einem uberregionalen Verbundsystem, das wiederum logistisch und tariflich
mit OV-Anbietern verkniipft ist. Daraus resultiert eine oft arbeitsteilige, kombinierte Nutzung der
verschiedenen Mobilitdtsangebote. Das (geteilte) Auto bleibt aber Riickgrat des multimodalen Ge-
samtsystems. Der Pkw-Bestand in Stadten — und damit auch der Platzbedarf fur den ruhenden Ver-
kehr — hat sich deutlich reduziert. Das Fahrzeug wird zweckgebunden ausgewahlt, hei der Fahr-
zeuggroBe kommt es zur Trendwende, weg vom immer groBeren Pkw. Das Verkehrsaufkommen hat
sich gemessen an der Zahl der gleichzeitig fahrenden Fahrzeuge deutlich verringert, die qualitative
Aufwertung offentlicher Raume etwa durch Begriinung wird zu einem wichtigen Merkmal der Wohn-
qualitat und des sozialen Status. Die Parkraumbewirtschaftung und -verknappung genielst eine hohe
Akzeptanz. Stadtebauliche Integration setzt sich als Leithild durch. Das Eintreten fur Klimaschutz und
Nachhaltigkeit ist zu einer selbstverstandlichen gesellschaftlichen Norm geworden.
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GETEILTE FAHRZEUGE s0s |— I - . »
31%
SZENARIO ,NEUE MOBILITATSKULTUR" 80%

NMK) - KURZERE WEGE, FLEXIBLE

OFFENTLICHE SYSTEME A
60%
Modal Split - Vergleich Bund/Land/Lkr. - MiD 2017 50%
@ g - 40%
I g .- = MIV-MF 30% 2u FuB
: = MIV-SF 20% . Fahrrad
- 1 | W 0v Klassisch
= Fahrrad 10% Carsharing
0% : ) B Pkw privat
Bodenseekreis u 20 FuR
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