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Vorwort

Die Erstellung der 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fur Reutlingen beruht auf
einem Gesamtkonzept, wie es im Urteil des Verwaltungsgerichts Sigmaringen vom
22.10.2014 gefordert wurde.

Das Gesamtkonzept entstand im Rahmen des Projekts ,Modellstadt Reutlingen“ und
enthalt die Prufung aller denkbaren Mal3nahmen fir die Luftreinhaltung in Reutlingen
und damit einen umfassenden Mal3nahmenkatalog. Projektbegleitend fand eine in-
tensive Offentlichkeitsbeteiligung statt. Fiir das Gesamtkonzept wurden die nach de-
finierten Kriterien ausgewahlten Maflinahmen eingehend bewertet und so zu Mal3-
nahmenkombinationen gebindelt, dass der Grenzwert fur Stickstoffdioxid zum
Schutz der menschlichen Gesundheit in Reutlingen schnellstméglich eingehalten
werden kann. An der Erarbeitung des Gesamtkonzepts waren Gutachter verschiede-
ner Fachrichtungen beteiligt.

Die Ergebnisse des Fachgutachtens und des Gesamtkonzepts waren Grundlage fir
die vorliegende 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Reutlingen. Der Endbericht
des Fachgutachtens inklusive aller Ergebnisse und der Beschreibung des Offentlich-
keitsverfahrens werden der 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fir Reutlingen

beigefligt.

Kurzfassung

Seit 2005 existiert ein Luftreinhalteplan fur Reutlingen. In den Jahren 2007, 2012 und
2014 wurde dieser fortgeschrieben. Die im Luftreinhalteplan und seinen Fortschrei-
bungen enthaltenen MaRnahmen konnten die Luftqualitat in Reutlingen verbessern.
Der Grenzwert flr Feinstaub PM10 wurde 2017 zum vierten Mal in Folge eingehal-
ten. Auch bei dem Luftschadstoff Stickstoffdioxid ging die Belastung zuriick, aller-
dings konnte der zum Schutz der menschlichen Gesundheit in der 39. Verordnung
zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (39. BImSchV) festgelegte
Mittelwert flr das Kalenderjahr an verschiedenen Straf3enabschnitten in Reutlingen
bislang nicht eingehalten werden. So tberschritt die gemessene Stickstoffdioxid-
Konzentration 2017 an der Verkehrsmessstation ,Reutlingen Lederstral3e-Ost“ mit

60 pg/m? deutlich den festgelegten Grenzwert fir das Jahresmittel von 40 pg/m®. Im
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stadtischen Hintergrund wurde 2017 eine Stickstoffdioxid-Belastung von 25 pg/m?®
gemessen.

Die Emissionsminderungen der in der 4. Fortschreibung festgelegten Malinahmen
wurden fur die Luftschadstoffe Stickstoffdioxid und Feinstaub PM10 berechnet. Die
immissionsseitigen Wirkungen dieser Malinahmen wurden nur fur Stickstoffdioxid
modelliert, da 2016 die zulassige Anzahl der Uberschreitungstage des Tagesmittel-
grenzwertes fir Feinstaub PM10 zum dritten Mal in Folge eingehalten wurde. Die
verkehrsreduzierenden MalRnahmen dieser Fortschreibung bewirken zudem auch
eine Reduzierung der Feinstaubbelastung.

Ziel der in dieser Fortschreibung festgelegten Mal3nahmen ist die schnellstmdgliche

Einhaltung der Immissionsgrenzwerte.

Die 4. Fortschreibung beruht auf einem Gesamtkonzept, das im Rahmen des Pro-
jekts ,Modellstadt Reutlingen* mithilfe eines Fachgutachtens entstand. Die Offent-
lichkeit wurde in diesem Projekt intensiv beteiligt.

In mehreren Arbeitsschritten wurden im Fachgutachten drei Szenarien (Mal3nah-
menkombinationen) entwickelt, die zur schnellstmdglichen Einhaltung der Immissi-
onsgrenzwerte fur Stickstoffdioxid fuhren. Fir die 4. Fortschreibung wurde die Kom-
bination von zwei Szenarien ausgewahlt, die MalRnahmen enthalten, deren Umset-
zungen unmittelbar von den verantwortlichen Behérden und Kommunen eingeleitet
werden kdonnen und die flachenhaft auf das gesamte Stadtgebiet wirken, aber von

anderen Akteuren abhangen. Es sind dies die Mal3nahmen:

M1 Iterative Verkehrsreduzierung Lederstral3e / Streckenzug B 312 alt

M2 LKW-Durchfahrtsverbot auf innerstadtischen Strecken (LKW-Verbot Lie-
ferverkehr Innenstadt frei)

M3 Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h auf den
Streckenabschnitten der Stralen Am Echazufer, Konrad-Adenauer-Stral3e
und Rommelsbacher-Stral3e

M4 Forderung Umweltverbund gesamt (Umsetzungsintensitat 2 - Ul 2) mit den
EinzelmalRnahmen:

M4.1 Stadtbuskonzept (Ul 2)
M4.2 Forderung Radverkehr (Ul 2)
M4.3 Forderung FulR3verkehr (Ul 2)

M5 Abgasnorm Euro VI fur Linienbusse und Elektrifizierung der Stadtbusse in
der Lederstralie

M6 Parkraumbewirtschaftung / -management (Umsetzungsintensitat 2 — Ul 2)

M7 Forderung Elektromobilitat
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M8 Car Sharing und multimodale Mobilitdtspunkte

M9 Betriebliches Mobilitdtsmanagement

M10 Regional-Stadtbahn Neckar-Alb — Teilstrecke Innenstadtstrecke mit Go-
maringer Spange

Mit der Umsetzung dieser MalRBhahmen kann der Grenzwert fir den Stickstoffdioxid-
Jahresmittelwert (40 pg/m?) flachendeckend in Reutlingen bis spatestens 2019 ein-
gehalten werden. Firr die LederstraRe wurde im Ergéanzungsgutachten® 2019 ein
Stickstoffdioxid-Jahresmittelwert von 41 pg/m? ohne Berticksichtigung der Wirkung
von Nachristungen von Diesel-Pkw der Euronormstufen 5 und 6 deutscher Herstel-
ler prognostiziert. Als Ergebnis eines Screening-Verfahrens fihren die Mal3hahmen
dazu, dass an wenigen Stral3enabschnitten Belastungen Uber dem zulassigen
Grenzwert von Stickstoffdioxid-Jahresmittelwerte von 40 pg/m? liegen.?

Zusatzlich wurden optionale Malinahmen, davon eine restriktive, aber sehr wirksame
Maflinahme, in der 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Reutlingen festgesetzt.
Diese greifen erst dann, wenn die Umsetzung der Mal3hahmen 1 — 10 nicht plange-
malf} erfolgt bzw. sich wider Erwarten die erforderliche Wirkung nicht einstellt.

Es sind dies:

M11*Verkehrsbeschrankungen in der Umweltzone Reutlingen ab 01.01.2020
M12*Betriebsbeschrankungen fir Komfortkamine

Ende April 2017 wurde die neue Version des Handbuchs fiir Emissionsfaktoren des
StraBenverkehrs HBEFA 3.3% veréffentlicht. In dieser aktualisierten Version wurden
die Stickstoffoxid (NOy) — Emissionsfaktoren der Diesel-Pkw der Abgasnormen 4, 5
und 6 erhoht.

Das der 4. Fortschreibung zugrunde liegenden Fachgutachten war zu diesem Zeit-
punkt bereits erarbeitet; die Berechnungen der Emissionen wurden mit der in diesem
Zeitraum aktuellen Version HBEFA 3.2 durchgeflhrt. Die relativen Wirkungen der
einzelnen Malinahmen und Szenarien andern sich mit der neuen Version von HBE-
FA 3.3 nicht.

Die ermittelten Emissionen und Immissionen werden absolut allerdings héher ausfal-

len als bisher berechnet. Aus diesem Grund wurden die Emissionen und Immissio-

! Ergédnzungsgutachten-HBEFA 3.3
% Auf Basis des Ergénzungsgutachtens-HBEFA 3.3
® http://www.hbefa.net/e/index.html| (entnommen am 28.06.2017)
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nen der in der vorliegenden 4. Fortschreibung festgesetzte Ma3Rnahmen und Mal3-
nahmenkombination mit dem Handbuch fir Emissionsfaktoren des Stral3enverkehrs
HBEFA 3.3 erneut berechnet.

Das Erganzungsgutachten wird der 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Reutlin-
gen ebenfalls beigefiigt. Die wesentlichen Ergebnisse werden in einer Ubersicht zu-
sammengefasst.

Die in diesem Dokument enthaltenen Emissions- und Immissionsberechnungen des
Fachgutachtens, im Folgenden als Fachgutachten-HBEFA 3.2 bezeichnet, beruhen
im Wesentlichen auf dem Handbuch HBEFA 3.2. Emissions- und Immissionsberech-
nungen des Erganzungsgutachtens, die auf der Basis des Handbuchs HBEFA 3.3
entstanden sind, werden mit dem Hinweis auf das Erganzungsgutachten-HBEFA 3.3

gekennzeichnet.
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1 Ausgangssituation der vierten Fortschreibung

des Luftreinhalteplans flr Reutlingen

1.1 Schutz der menschlichen Gesundheit und Umwelt
Luftschadstoffe wie Stickstoffdioxid (NO) und lungengangige Feinstaube PM10

(Teilchen mit weniger als 10 Mikrometer Durchmesser) haben ein erhebliches Ge-
fahrdungspotenzial fur die menschliche Gesundheit.

Das giftige Reizgas Stickstoffdioxid wird Gber die Lunge aufgenommen und kann
aufgrund seiner Loslichkeit in Wasser schon bei niedrigen Konzentrationen und nor-
maler Atmung die Schleimhaute des Atemtraktes angreifen. Bei langerer Einwirkung
konnen hohere Konzentrationen der Stickstoffoxide zu chronischer Bronchitis oder
auch zu einer Erhdhung der Empfindlichkeit gegeniiber Atemwegsinfektionen flih-
ren.* Durch Sonneneinwirkung auf Stickstoffoxide entsteht bodennahes Ozon.
Feinstaub PM10 besteht aus Teilchen, die aufgrund ihres kleinen Durchmessers in
die Lunge eindringen kdnnen. Teilchen mit einer Grof3e von ungefahr 10 pm lagern
sich in der Luftréhre und in den Bronchien an. Mit weiter abnehmender Grof3e der
Partikel nimmt der Anteil zu, der bis in die Lungenblaschen gelangt. Neuere Unter-
suchungen geben Hinweise darauf, dass bereits Partikel von 1 um und ultrafeine
Partikel kleiner 0,1 um (100 nm) die Wand der Lungenblaschen durchdringen und so
in das Blut gelangen. Ein hoher Anteil der Staubteilchen kann dabei zu Schadigun-
gen der menschlichen Gesundheit wie Bronchitis, Herz-Kreislauferkrankungen und
Allergien fihren. Kanzerogener Dieselrul3 hat dabei als ein Bestandteil des

Feinstaubs PM10 eine besondere Bedeutung.®

1.2 Rechtsgrundlagen
Gemal 88 3 und 4 der 39. BImSchV gelten zum Schutz der menschlichen Gesund-

heit fur die Luftschadstoffe Feinstaub PM10 und NO, die in Tabelle 1-1 genannten

Immissionsgrenzwerte:

* LUBW Internetseite: http://www4.lubw.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/18622/, entnommen am
27.03.2017
® LUBW Internetseite: http://www4.lubw.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/18796/, entnommen am
27.03.2017
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Tabelle 1-1: Immissionsgrenzwerte fur Feinstaub PM10 und Stickstoffdioxid
(NO2)

Schadstoff Gultig seit | Immissionsgrenzwert
Felnstagb PM10 01.01.2005 50 pg/m bef 35 zulassigen Uberschreitungen
Tagesmittel im Kalenderjahr

Feinstaub PM10
Jahresmittel

Stickstoffdioxid (NO,)
Jahresmittel

Stickstoffdioxid (NO,) 200 pg/m3 bei 18 zulassigen Uberschreitun-
: 01.01.2010 ) :
Stundenmittel gen im Kalenderjahr

01.01.2005 | 40 pg/m?

01.01.2010 | 40 pg/m?

Gemal 8 47 Abs. 1 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) haben die zustan-
digen Behorden bei einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach der

39. BImSchV einen Luftreinhalteplan aufzustellen. Zustandige Behoérde ist nach

8 6 Abs. 2 Immissionsschutz-Zustandigkeitsverordnung (ImSchZuVO) das Regie-
rungsprasidium. Im vorliegenden Fall ergeben sich Uberschreitungen im Bereich der
Stadt Reutlingen (siehe hierzu Kapitel 3.5), so dass das Regierungsprasidium Tubin-
gen diese Aufgabe wahrnimmt und den bestehenden Luftreinhalteplan zum vierten
Mal fortgeschrieben hat. Die MaRnahmen aus den vorigen Fortschreibungen wurden

umgesetzt bzw. gelten (siehe hierzu Kapitel 4.2) fort.

Luftreinhalteplane mussen erforderliche MaRnahmen zur dauerhaften Verminderung
von Luftverunreinigungen festlegen sowie den Anforderungen der 39. BImSchV ent-
sprechen. Die Mal3nahmen miussen gemald § 47 Abs. 1 S. 3 BImSchG und

§ 27 Abs. 2 der 39. BImSchV geeignet sein, den Zeitraum einer Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte so kurz wie mdglich zu halten. Luftreinhalteplane haben folg-
lich die Aufgabe, die Schadstoffsituation zu analysieren, Minderungsmafinahmen zu

prufen und daraus wirksame Malinahmen festzulegen.

Die in einem Luftreinhalteplan festgelegten Maflinahmen sind nach dem Verursa-
cheranteil unter Beachtung des Grundsatzes der Verhaltnismaligkeit gegen alle
Emittenten zu richten, welche zur Uberschreitung der Grenzwerte beitragen

(8 47 Abs. 4 Satz 1 BImSchG). Hauptverursacher der Stickstoffdioxid-Belastungen
an der verkehrsnah gelegenen Verkehrsmessstation ,Reutlingen LederstraRe-Ost” ist
der Stral3enverkehr (LUBW, 2016). GemalR § 47 Abs. 4 Satz 1 BImSchG richten sich
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die Mallnahmen daher in erster Linie gegen diese Quellgruppe. StralRenverkehrliche
Maflinahmen erfordern das Einvernehmen der zustandigen Stral3enbau- und Stra-
Renverkehrsbehdrde (8 47 Abs. 4 Satz 2 BImSchG). Diese sind fir die Straf3en in

Reutlingen die Stadt Reutlingen sowie das Landratsamt Reutlingen.

Nach § 47 Abs. 6 BImSchG sind die in den Luftreinhalteplanen festgesetzten Mal3-
nahmen durch Anordnung oder sonstige Entscheidungen der jeweils zustandigen

Behodrde umzusetzen.

1.3 Plangebiet
Das Plangebiet umfasst das gesamte Stadtgebiet Reutlingen und das Gemeinde-

gebiet Eningen unter Achalm. Dieses Gebiet entspricht der seit dem 1.2.2015 beste-

henden erweiterten Umweltzone, die in Abbildung 1-1 dargestellt ist.
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Abbildung 1-1: Plangebiet und seit dem 1.2.2015 bestehenden erweiterten Umweltzone Reut-
lingen mit der Gemeinde Eningen unter Achalm

1.4 Projekt ,,Modellstadt Reutlingen®

1.4.1 Entstehungsgeschichte/Hintergrund
Der Luftreinhalte- und Aktionsplan fur Reutlingen 2005 und die Fortschreibungen von

2007, 2012 und 2014 enthalten verschiedene MalRnahmen zur Verbesserung der
Luftqualitat in Reutlingen. So konnte 2016 die zulassige Anzahl an Uberschreitungs-
tagen (35) fir den Tagesmittelwert fir Feinstaub PM10 (50 pg/m?®) mit 22 Uberschrei-
tungstagen das dritte Jahr in Folge eingehalten werden. Auch die Stickstoffdioxid-
Belastung konnte mit einem Jahresmittelwert von 66 ug/m® reduziert werden. Die

bereits erzielten Verbesserungen flihren aber bislang nicht zur Einhaltung des ge-
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setzlich vorgeschriebenen Immissionsgrenzwertes der 39. BImSchV fir den Luft-
schadstoff Stickstoffdioxid (NOy) an einigen Stral3enabschnitten in Reutlingen.
Aufgrund dieser jahrelangen Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes fir Stick-
stoffdioxid in Reutlingen, aber auch in den Stadten Tibingen und Ulm ist der Regie-
rungsbezirk Tubingen von dem EU-Vertragsverletzungsverfahren (Nr. 2015/2073)
gegen Deutschland betroffen.

AulRerdem wurde das Land Baden-Wirttemberg (vertreten durch das Regierungs-
prasidium Tabingen und beigeladen die Stadt Reutlingen) Ende des Jahres 2014
durch das Verwaltungsgericht Sigmaringen verurteilt, den Luftreinhalteplan fur Reut-
lingen so fortzuschreiben, dass darin die erforderlichen Mal3nahmen zur schnellst-
madglichen Einhaltung der Immissionsgrenzwerte enthalten sind.

Das Ministerium fur Verkehr Baden-Wurttemberg, das Regierungsprasidium Tubin-
gen und die Stadt Reutlingen haben daraufhin beschlossen, zum Gesundheitsschutz
der Burgerinnen und Burgern in Reutlingen den Anforderungen im Urteil mit dem

Projekt ,Modellstadt Reutlingen“ zu begegnen.

1.4.2 Ziele
Ziel des Projekts ,Modellstadt Reutlingen® ist die Erarbeitung eines Gesamtkonzepts,

das Malinahmenkombinationen zur Einhaltung der Grenzwerte enthalt. Grundlage
bildet dabei der bereits bestehende Luftreinhalteplan fir Reutlingen und dessen
Fortschreibungen. Es wird berlcksichtigt, dass der Scheibengipfeltunnel im Herbst
2017 eroffnet wurde und sich die Verkehrsverhéltnisse in der Stadt Reutlingen
dadurch grundsétzlich &ndern. Wahrend es in der Luftreinhalteplanung bisher gentig-
te, einzelne MalRnahmen auf ihre Wirksamkeit, Verhaltnismafigkeit und nach dem
Grundsatz der Verursachergerechtigkeit zu prifen und in einem Luftreinhalteplan
festzusetzen, werden fur das Gesamtkonzept im Rahmen des Projekts alle denkba-
ren Mallnahmen auf allen politischen Ebenen untersucht und so kombiniert, dass die
Grenzwerte schnellstmdglich eingehalten werden. Fur das Gesamtkonzept wird auch
geprift, wie diese Mallnahmen umgesetzt werden kénnen, welche Entscheidungs-
trager daflr verantwortlich sind und wann die Grenzwerte mit welchen Mal3hahmen-
kombinationen eingehalten werden.

Dieser ganzheitliche Ansatz zeichnet den modellhaften Charakter des Projekts aus.
Das Gesamtkonzept ist eine weitere Grundlage fur die Erstellung der im Urteil des

Verwaltungsgerichts Sigmaringen geforderten und hier vorliegenden 4. Fortschrei-
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bung des Luftreinhalteplans fiir Reutlingen. Damit wird die Luftreinhalteplanung Reut-
lingen auf eine neue Basis gestellt.

Die Federfuihrung des Projekts ,Modellstadt Reutlingen®“ kommt dem Regierungs-
prasidium Tabingen zu. Weitere Projektbeteiligte sind das Ministerium fir Verkehr
Baden-Wurttemberg und die Stadt Reutlingen.

Das fur die Erstellung des Gesamtkonzepts erforderliche umfangreiche Fachgutach-
ten und die Unterstiitzung in der intensiven Offentlichkeitsbeteiligung wurden europa-
weit ausgeschrieben.

Den Auftrag fur das Fachgutachten erhielt die “Bietergemeinschaft AVISO GmbH /
Ingenieurblro Matthias Rau®, die vom Verkehrsgutachterbtiro brenner BERNARD
ingenieure GmbH und ifeu (Institut fir Energie- und Umweltforschung Heidelberg
GmbH) unterstiitzt werden. Die Begleitung der Offentlichkeitsbeteiligung wurde an
“Dr. Hannah Bttner - Integrative Dialoge” mit Unterstitzung durch ,Satzbauamt
GmbH* vergeben.

Auftaktsitzung mit allen Projektbeteiligten und Beginn des Projektes war am 11. Marz
2016.
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1.4.3 Aufgabenstellung fur das Fachgutachten
Zur Erarbeitung der Mal3nahmenkombinationen (Szenarien) wurde die Methode der

Szenario-Technik, eine Methode der strategischen Unternehmensplanung zur Be-
schreibung zukiinftiger Situationen und deren Entwicklungsverlaufe verwendet
(Oberkampf, 1976). Im Anhang I findet sich zur Erlauterung der Methode eine gra-
phische Illustration.

Die Bearbeitung des Fachgutachtens erfolgt entsprechend in den flinf folgenden Ar-
beitsphasen, die in Abbildung 1-2 graphisch dargestellt und nachfolgend erlautert

werden.

Die funf Arbeitsphasen des Fachgutachtens:

.
- -

‘e@ °

. .

. 5
. 1: Einflisse 2: MalRnahmen 3: Bewertung 4: Szenarien Implemen-
tierun
‘ece’ )

Abbildung 1-2: Ablaufplan des Projektes ,,Modellstadt Reutlingen® und der Luftreinhalteplanung

Bei der Analysephase 1 ,,Einfliisse* handelt es sich um eine Grundlagenphase zur
Identifizierung aller Einfliisse, die Auswirkungen auf die Luftqualitat in Reutlingen
besitzen und die Ansatzpunkte fur die Ma3nahmenentwicklung sind. Mithilfe von
Emissions- und Immissionsmodellierung werden die maximalen theoretischen Re-
duktionspotenziale der Einfliisse auf die Luftbelastung ermittelt. Dazu wird unter-
sucht, wie stark sich die Stickstoffdioxid- und PM10-Emissionen theoretisch maximal
reduzieren lassen durch theoretisch erreichbare Verbesserungen, wie beispielsweise
durch eine maximal mogliche Flottenverbesserung, und welche maximale theoreti-
sche Minderungswirkung dies auf die Luftqualitat (Immissionen) hatte. Fir alle rele-
vanten Einfllisse, also die Einflisse, deren Auswirkungen man mit Malinahmen ver-
andern kann, haben die Gutachter Randbedingungen zur Definition dieser Maximal-
reduktion festgelegt.

In der Analysephase 2 ,,MaBnahmen* werden alle den Einflissen zugrundliegen-

den und erdenklichen Malinahmen herausgearbeitet, wobei die Malinahmen auf al-

Luftreinhalteplan Reutlingen 2018 16 von 155



len politischen Ebenen (auf kommunaler Ebene, auf landes-, bundes- oder EU-
Ebene) angesiedelt sein sollen. Aus diesem umfangreichen Malinahmenkatalog, der
auch alle bisher getroffenen Malinahmen der Luftreinhalteplanung enthalt, werden
nach einer qualitativen Ersteinschatzung der Wirkungspotenziale, der Machbarkeit
und Zukunftsfahigkeit der Mal3nahmen ca. 40 Mal3nahmen ausgewahlt.

Im Austausch mit den Projektbeteiligten wie auch mit der projektbegleitenden Ar-
beitsgruppe (Spurgruppe, siehe hierzu Kapitel 1.4.4) werden aus diesen 40 Mal3-
nahmen wiederum ca. 20 MalRnahmen ausgewahlt, die im nachfolgenden Arbeits-
schritt detailliert bewertet werden. Dieser zweistufige Auswahlprozess dient der be-
grundeten Auswahl von Malinahmen fir die Bewertungsphase.

In der dritten Arbeitsphase, der Bewertungsphase, erfolgt die detaillierte Bewertung
der ausgewahlten MaRnahmen. Neben der emissions- und immissionsseitigen Wir-
kung der MaRnahmen werden die verkehrliche, technische und rechtliche Umsetz-
barkeit der MaRnahmen sowie die fur die Umsetzung der MaRnahmen erforderlichen
Ressourcen und die Auswirkungen der Mal3Bhahmen auf andere Bereiche ermittelt.
In der vierten Arbeitsphase des Fachgutachtens, der Synthesephase ,,Szenarien“,
werden geeignete MaRnahmen zu drei MaRnahmenkombinationen (Szenarien) ge-
bindelt, die zur schnellstmoglichen Einhaltung der Grenzwerte fuhren. Die gegensei-
tigen Beeinflussungen der Malinahmen innerhalb einer Kombination und deren Ge-
samtwirkungen werden untersucht.

In der abschlieRenden Implementierungsphase werden die fur die Umsetzung der
Maflinahmenkombinationen verantwortlichen Entscheidungstrager, Realisierungszeit-
raume und Ressourcen benannt. Hinweise und Vorschlage zur Vorgehensweise der
Umsetzung und zur zeitlichen Abfolge der Umsetzung der MalRnahmen werden erar-
beitet.

Abbildung 1-3 zeigt die zur Erfullung der Aufgabensetzung erforderliche kontinuierli-
che Zusammenarbeit und Arbeitsaufteilung der Ingenieurbiros AVISO GmbH und
Rau mit dem Verkehrsgutachterbiiro brenner BERNARD ingenieure GmbH und ifeu

(Institut fur Energie- und Umweltforschung Heidelberg GmbH).
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Abbildung 1-3: Zusammenarbeit und Arbeitsaufteilung der Fachgutachter (Quelle: Fachgutach-
ten)
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1.4.4 Offentlichkeitsbeteiligung
Im Sinne der Leitlinien der Landesregierung® zur Offentlichkeitsbeteiligung findet im

Rahmen des Projekts ,Modellstadt Reutlingen® eine frihzeitige und informelle Betei-
ligung der Offentlichkeit an der Entwicklung von MaRnahmen zur Luftreinhaltung
statt.

Ziel ist es, Transparenz zum Vorgehen und zu den (Zwischen)Ergebnissen des
Fachgutachtens sowie Nachvollziehbarkeit zu den einzelnen Entscheidungen zu er-
mdglichen und die Offentlichkeit an der Lésungsfindung zu beteiligen. Dazu werden
die Ergebnisse und Hinweise aus der Offentlichkeitsbeteiligung im Fachgutachten
und bei der Erstellung des Luftreinhalteplans abgewogen und einbezogen.

Daruiber hinaus soll die Offentlichkeitsbeteiligung dazu beitragen, die Bevolkerung fir
die Auswirkungen der Luftreinhaltung zu sensibilisieren und eine bessere Akzeptanz
fur die Mal3nahmen zu erreichen: Steigerung der Lebensqualitat und Gesundheits-
vorsorge einerseits und Veranderungen fir das Mobilitats- oder Alltagsverhalten an-
dererseits.

Kern der Offentlichkeitsbeteiligung im Projekt ,Modellstadt Reutlingen“ ist der pro-
jektbegleitende Arbeitskreis, die sogenannte ,Spurgruppe®. Die Spurgruppe wurde zu
Beginn des Projektes gegriundet und setzt sich aus Vertreterinnen und Vertretern von
Politik, Wirtschaft und Gesellschaft zusammen. Durch die Teilnahme der Umweltver-
bande, IHK, Gemeinderéate aller Fraktionen und vieler anderer ergibt sich ein grol3es
Interessenspektrum. Die Spurgruppe trifft sich zu jedem der Arbeitsschritte des
Fachgutachtens. Bei den Treffen wird die Spurgruppe tber die Arbeitsergebnisse
sowie das weitere Vorgehen im nachsten Arbeitsschritt informiert und kann sich tGber
konstruktive Beitrage an den Losungsfindungen beteiligen. Die Rickmeldungen und
Diskussionsergebnisse der Spurgruppe haben beratenden und empfehlenden Cha-
rakter. Die Erkenntnisse bzw. Fragen aus der Spurgruppe werden in den jeweils
nachfolgenden Arbeitsschritten im Fachgutachten und im Verfahren der Offentlich-
keitsbeteiligung bertcksichtigt.

Als Multiplikator der breiten Offentlichkeit kommuniziert die Spurgruppe die Vorhaben

zur Luftreinhaltung in ihren Netzwerken. Dartber hinaus wird die Bevdlkerung regel-

®In Anlehnung an die Verwaltungsvorschrift der Landesregierung zur Intensivierung der Offentlich-
keitsbeteiligung in Planungs- und Zulassungsverfahren (VwV Offentlichkeitsbeteiligung) vom 17. De-
zember 2013 und den ,Leitfaden fir eine neue Planungskultur” des Staatsministeriums Baden-
Wirttemberg.
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malflig Uber die Presse und kontinuierlich auf der Internetseite des Regierungsprasi-

diums Tubingen informiert.

Eine weitere Mdglichkeit, sich Gber das Projekt und die Vorhaben in der Luftreinhalte-
planung Reutlingen zu informieren und sich dafiir zu engagieren, wurde den Burge-
rinnen und Burger Uber das Beteiligungsportal des Landes Baden-Wurttemberg an-
geboten. Vom 23. Februar 2017 bis einschliel3lich 22. Marz 2017 konnten das Pro-
jekt und die Zwischenergebnisse des Fachgutachtens kommentiert werden. Die ein-
gegangenen Anmerkungen wurden in einem Dokument zusammenfassend abgewo-
gen und beantwortet. Das Dokument ist auf den Internetseiten des Regierungsprasi-

diums und des Beteiligungsportals eingestellt’.

AulRerdem hatten die Burgerinnen und Burger auf insgesamt zwei Informations-
veranstaltungen die Mdglichkeit, sich mit den Projektverantwortlichen und den Fach-
blros auszutauschen. Die erste Informationsveranstaltung im Rahmen des Projekts
,Modellstadt Reutlingen®, in der Untersuchungsergebnisse prasentiert wurden, fand
am 22.02.2017 ab 19:00 Uhr im Spitalhof Reutlingen statt. Die zweite Offentlichkeits-
veranstaltung mit Vorstellung des Entwurfs der 4. Fortschreibung des Luftreinhalte-
plans fir Reutlingen fand am 31. Mai 2017 statt.

Der frihzeitige, projektbegleitende Beteiligungsprozess ist eine der Saulen des Pro-
jekts ,Modellstadt Reutlingen“ und geht tber die gesetzlichen Vorgaben hinaus.

"Internetseite des Beteiligungsportal BW: https://beteiligungsportal.baden-
wuerttemberg.de/de/mitmachen/Ip-16/luftreinhaltung-reutlingen/

und des Regierungspréasidium Tibingen: https://rp.baden-
wuerttemberg.de/rpt/Abt5/Ref541/Luftreinhalteplaene/Seiten/Projekt-Modellstadt-RT.aspx

Luftreinhalteplan Reutlingen 2018 20 von 155


https://beteiligungsportal.baden-wuerttemberg.de/de/mitmachen/lp-16/luftreinhaltung-reutlingen/
https://beteiligungsportal.baden-wuerttemberg.de/de/mitmachen/lp-16/luftreinhaltung-reutlingen/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/rpt/Abt5/Ref541/Luftreinhalteplaene/Seiten/Projekt-Modellstadt-RT.aspx
https://rp.baden-wuerttemberg.de/rpt/Abt5/Ref541/Luftreinhalteplaene/Seiten/Projekt-Modellstadt-RT.aspx

2 Verfahrensablauf

Der Verfahrensablauf der Fortschreibung eines Luftreinhalteplans ist in
8§ 47 Abs. 5 und 5a BImSchG geregelt. Dabei ist die Offentlichkeit zu beteiligen.

Der Entwurf der 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Reutlingen ist am
06.05.2017 im Reutlinger General-Anzeiger (GEA), am 05.05.2017 im Amtsblatt der
Stadt Reutlingen sowie am 05.05.2017 im Staatsanzeiger Baden-Wiurttemberg be-
kannt gegeben worden. Das Regierungsprasidium Tubingen hat in einer Pressemit-
teilung auf den Beginn der Offentlichkeitsbeteiligung hingewiesen, in welcher die
Termine fur die Offenlage des Luftreinhalteplan-Entwurfs sowie die Mdglichkeit zur

AuRerung zum Planentwurf mitgeteilt wurden.

Der Entwurf der 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fur Reutlingen konnte in der
Zeit vom 8. Mai 2017 bis einschlief3lich 8. Juni 2017 fur einen Monat im Regie-
rungsprasidium Tdbingen und bei der Stadtverwaltung Reutlingen eingesehen wer-
den. Der Entwurf des Luftreinhalteplans sowie ergédnzende Informationen und Gut-
achten wurden zusatzlich auf der Internetseite des Regierungsprasidiums Tibingen
eingestellt. Stellungnahmen zum Entwurf konnten bis zu zwei Wochen nach Ende
der Auslegung der Unterlagen bis spatestens zum 23. Juni 2017 schriftlich einge-
reicht werden. Am 31. Mai 2017 fuhrten das Regierungsprasidium Tubingen und die
Stadt Reutlingen eine Uber die gesetzlichen Pflichten hinausgehende, 6ffentliche In-
formationsveranstaltung zur Fortschreibung des Luftreinhalteplans im Spitalhof in

Reutlingen durch.

Alle fristgerecht eingegangenen Stellungnahmen wurden bertcksichtigt und die Kri-
tikpunkte bzw. Anregungen durch das Regierungsprasidium Tubingen hinsichtlich
ihrer Wirksamkeit, ihrer Umsetzbarkeit sowie darauf, ob eine Rechtsgrundlage be-
steht, tber die sie umgesetzt werden kénnen, bewertet. Die Ergebnisse dieser Be-
wertung und Abwagung sind in Kapitel 11 zusammengefasst.

Alle fristgerecht eingegangenen Stellungnahmen wurden wie dargestellt bearbeitet

und die zur Umsetzung vorgesehenen Mal3hahmen mit den Behérden, deren Aufga

benbereich durch die Mal3hahmen berlhrt ist, abgestimmt. Zu Maflinahmen im Stra-
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Renverkehr wurde das Einvernehmen der StraRenverkehrs- und Stral3enbaubehor-

den eingeholt.

Die Endfassung der 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans wird am 09.03.2018 im
Staatsanzeiger Baden-Wirttemberg offentlich bekannt gegeben. Die Veroffentli-
chung wird im Reutlinger General-Anzeiger am 10.03.2018 bekannt gemacht. Fir die
Dauer von zwei Wochen wird die 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Reutlingen
zur Einsichtnahme im Regierungsprasidium Tubingen, Raum N 253 und bei der
Stadtverwaltung Reutlingen, im Amt fur Tiefbau, Grunflachen und Umwelt, 3. Stock-
werk, Raum 333, Marktplatz 22, 72764 Reutlingen ausgelegt. Dartber hinaus wird
der fertig gestellte Luftreinhalteplan mit Anlagen auf der Internetseite des Regie-

rungsprasidiums Tubingen vero6ffentlicht.
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Aktivitat/Ablauf

Zeitpunkt/Dauer

Durchgeflhrter
bzw.
vorgesehener
Termin

Information der Offentlichkeit tiber den
Beginn der Offentlichkeitsbeteiligung des

4. Fortschreibungsverfahrens des Luft- Start 05./06 Mai.2017
reinhalteplans Reutlingen - amtliche Be-

kanntmachung & Pressemitteilung

Offentliche Auslegung des E_ntwurfs der 08.05.2017
4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans 1 Monat

Reutlingen

bis 08.06.2017

2 Wochen nach

Ende der Einwendungsfrist 23.06.2017
Auslegung
Veroffentlichung der Vorab-Onlineversion 27.11.2017
Information der Offentlichkeit tiber die
aufgestellte 4. Fortschreibung des Luft- 09.03.2018 &
reinhalteplans Reutlingen - amtliche Be- 10.03.2018
kanntmachung & Pressemitteilung
Auslegung des Plans zur Einsicht 12.03.2018 bis
2 Wochen 26.03.2018
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3 Datengrundlagen

Allgemeine Basisdaten fur das Luftreinhaltegebiet Reutlingen finden sich im Luftrein-
halteplan / Aktionsplan fiir den Regierungsbezirk Tiibingen® vom Dezember 2005.

3.1 Meteorologische Daten und Ausbreitung von Schadstoffen
Das Klima und die meteorologischen Verhaltnisse haben bedeutenden Einfluss auf

die Luftqualitat und damit auf die Konzentrationen der Luftschadstoffe (Immissionen).
Die meteorologischen KenngréRen (Jahresgang der Temperatur, Windrichtung,
Windgeschwindigkeit, Luftfeuchte, Niederschlag, Sonneneinstrahlung, u.a.) bestim-
men dabei beispielsweise die Verdiinnung, den Transport und die chemisch-
physikalischen Umwandlungsprozesse von Schadstoffen (siehe Abbildung 3-1: Ein-
fluss der Meteorologie auf die Luftqualitat). Dartber hinaus beeinflusst der Jahres-
gang der Temperaturen die Dauer der Heizperiode und damit die H6he der Schad-
stoffemissionen aus Feuerungsanlagen.

Der Grad der Verdiinnung und der Transport von Luftschadstoffen beruhen im We-
sentlichen auf den Faktoren Windgeschwindigkeit, Windrichtung, der Stabilitat der
atmospharischen Schichtung und dem Auftreten von Temperaturinversionen sowie
auf die Kaltluft- und Frischluftstrémungsverhaltnisse. Des Weiteren beeinflussen
Niederschlage insbesondere die Feinstaub PM10-Konzentrationen. Mit dem Trans-
port erfolgt immer auch eine Durchmischung der Luft, was zu einer Minderung der

Schadstoffkonzentration mit zunehmender Transportdistanz fuhrt.

8 Luftreinhalteplan / Aktionsplan fur den Regierungsbezirk Tibingen. Stadte Reutlingen und Tibingen
(Dezember 2005): https://rp.baden-
wuerttemberg.de/rpt/Abt5/Ref541/L uftreinhalteplaene/Seiten/default.aspx
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Abbildung 3-1: Einfluss der Meteorologie auf die Luftqualitat (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)

Die Windverhaltnisse im Untersuchungsraum Reutlingen kénnen aus den Daten der
Messstation ,Reutlingen” der Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW),
die in der Pomologie steht, gewonnen werden. In Tabelle II-1 im Anhang Il sind die
monatlichen mittleren Windgeschwindigkeiten fir die Jahre 2007 bis 2016 gelistet.
Die gemessenen Daten in Form der Windrose in Abbildung 3-2 bilden dabei nicht nur
die mittleren Windgeschwindigkeiten, sondern auch die Haufigkeiten der Windrich-
tungen ab.

Die Windverhaltnisse des Raumes Tubingen / Reutlingen werden Uberregional durch
Sudwest- bis Westwindlagen beeinflusst. Die Abschattung durch den Schénbuch (bis
550 m 0. NN) im Norden, der Schwabischen Alb (800 m U. NN) im Studen bzw. Sud-
osten und des Rammerts (bis 550 m u. NN) im Stdwesten bewirken allgemein gerin-
ge Windgeschwindigkeiten. Die mittlere Windgeschwindigkeit in Reutlingen betragt

ca. 1,3 m/s.
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Abbildung 3-2: Die fur Reutlingen reprasentative Windrose basierend auf gemessene Daten der
LUBW-Messstation an der Pomologie9

Zusatzlich ergeben sich Unterschiede in den lokalen Windverhaltnissen, entspre-
chend der orographischen Verhaltnisse im Untersuchungsgebiet Reutlingen, wie in
der flachenhaften Darstellung (Abbildung 3-3) abgebildet.

Die Unterschiede sind einerseits auf die kanalisierende Wirkung des Echaztals und
der angrenzenden Randhohen bei sidlicher bis dstlicher Stromung und andererseits
auf das lokale Windsystem, das sich aufgrund der starken orographischen Unter-
schiede im Bereich des Albtraufs vor allem in der Nacht als Hangab- und Bergwind

ausbildet, zurtickzufihren.

° LUBW: http://udo.lubw.baden-wuerttemberg.de/public/pages/map/default/index.xhtml, entnommen
am17.03.2017
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Abbildung 3-3: Typische Haufigkeitsverteilungen der Wmdnchtungen im Bereich Reutlmgen
auf Basis von Synthetischen Ausbre|tungsklassenstatlsuken

Weiterhin hat die Topographie einen bedeutenden Einfluss auf die Verteilung der
Schadstoffe. Besonders relevant ist hier die Bebauung unmittelbar am Emissionsort.
Ist an einer Stral3e eine enge und dichte Randbebauung an beiden Seiten, also nicht
durchbrochene Gebaudereihen nah am Verkehr, spricht man von einer Stral3en-
schlucht. Hier herrschen besonders schlechte Bedingungen fur den Luftaustausch,

sodass sich hohe Schadstoffkonzentrationen ansammeln konnen.

Die Stadt Reutlingen hat im Jahr 2016 eine grundlegende Stadtklimauntersuchung
unter Einbeziehung lufthygienischer Gesichtspunkte beauftragt. In der Stadtklima-
analyse wurden Belastungsbereiche der Stadt Reutlingen aufgrund der Klimaerwar-
mung aufgezeigt und insbesondere die Frisch-, Kaltluft- und Durchliftungssituationen
detailliert untersucht. Dieser Bericht lag zum Zeitpunkt der Erarbeitung des Fachgut-
achtens-HBEFA 3.2 noch nicht vor.

Im Ergédnzungsgutachten-HBEFA 3.3 wurden die Ergebnisse der Stadtklimaanalyse

berlicksichtigt.

19 UBW: http://udo.lubw.baden-wuerttemberg.de/public/pages/map/default/index.xhtml, entnommen
am 17.03.2017
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3.2 Statistische Daten
Die graphischen Darstellungen der Entwicklung der Einwohnerzahlen und der versi-

cherungspflichtigen Beschéftigten in Reutlingen sind der Abbildung I11.1-1 und Abbil-
dung 111.1-2 im Anhang Ill.1 zu entnehmen.

Von 2005 bis 2015 hat die Bevdlkerung in Reutlingen um 0,8 % zugenommen, wéah-
rend die Anzahl der versicherungspflichtigen Beschaftigten in Reutlingen um 12 %
gestiegen ist. 2015 gibt es in Reutlingen ca. 54.000 sozialversicherungspflichtige Be-
schéftigte.

Als Oberzentrum und attraktiver Wohn- und Arbeitsort in der Region Neckar-Alb
weist Reutlingen einen hohen Pendlerverkehr auf, wobei die Anzahl der beruflichen
Einpendler 2015 mit 31.232 die Anzahl der beruflichen Auspendler mit 21.175 tber-

steigt'’.

3.3 Verkehrsdaten

3.3.1 Verkehrsinfrastruktur
Die Verkehrsinfrastruktur eines Ortes umfasst alle Verkehrswege, ihre raumliche

Ausdehnung, Vernetzung und die dazugehdérigen baulichen und technischen Einrich-
tungen. Sie spielt zusammen mit der Stadtstruktur (heterogene Stadtstruktur in Reut-
lingen aufgrund einer Reihe von Eingemeindungen) bei der Verkehrsmittelwahl und
daher auch fur die Luftreinhalteplanung bei der MalRnahmenentwicklung eine Rolle.
Eine ausfihrliche Beschreibung der Verkehrsinfrastruktur findet sich im Luftrein-
halteplan / Aktionsplan fiir den Regierungsbezirk Tiibingen'? vom Dezember 2005.
Im Folgenden wird nur auf wesentliche Anderungen in der Verkehrsinfrastruktur der
Stadt Reutlingen seit 2005 eingegangen.

Der StraRenverkehr in der Stadt Reutlingen ist gepréagt von den Bundesstral3en

(B 27, B 28, B 312/B 313). Der Scheibengipfeltunnel, und damit die neue Ortsumge-
hung Reutlingen im Zuge der B 312, wurde am 28. Oktober 2017 in Betrieb genom-

men.*3

! statistisches Landesamt Baden-W irttemberg unter: http://statistik.baden-
wuerttemberg.de/Arbeit/Beschaeftigte/03025020.tab?R=GS415061, enthommen am 5.4.2017

1 Luftreinhalteplan / Aktionsplan fir den Regierungsbezirk Tubingen. Stadte Reutlingen und Tbingen
(Dezember 2005): https://rp.baden-
wuerttemberqg.de/rpt/Abt5/Ref541/Luftreinhalteplaene/Seiten/default.aspx

= Verkehrsentwicklungsplan (VEP) Reutlingen, Ausztige auf der Internetseite der Stadt Reutlingen
unter: https://www.reutlingen.de/de/Leben-in-
Reutlingen/Umwelt+Verkehr/Verkehr/Verkehrsentwicklungsplan, entnommen am 19.12.2016
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3.3.2 Verkehrszahlen
Der Verkehrsentwicklungsplan fur Reutlingen 2012 weist eine starke Zunahme des

Pendlerverkehrs aus (s. Abbildung 3-4).

Wahrend der Aus- und Einpendler-Verkehr (oder Quell- und Zielverkehr) von 1991
bis 2010 um 24 % angestiegen ist und im Jahr 2010 42 % des gesamten Verkehrs-
aufkommen in Reutlingen ausmacht, ist der Binnenverkehr (Verkehr nur innerhalb
der Stadt Reutlingen) nur um 6 % angestiegen. Der Anteil des Binnenverkehrs am
gesamten Verkehrsaufkommen in Reutlingen liegt im Jahr 2010 allerdings mit 46 %
am hochsten. Die hochste Zunahme mit 59 % verzeichnet der Durchgangsverkehr,
Uberwiegend in Ost-West-Richtung, dieser hat am gesamten Verkehrsaufkommen
jedoch den geringsten Anteil von nur 12 %.

M Binnenverkehr O Quell-/Zielverkehr O Durchgangsverkehr

450.000
400.000
350.000 +99% »_27.000
300.000 R, o
- 128 600 ~+24% .| 160.000
200.000
150.000

L)
100.000 166.200M 6% 177 000
50.000

0

Analyse 1991 Analyse 2010
Abbildung 3-4: Entwicklung des Verkehrsaufkommens in Reutlingen. (Quelle VEP)

Aus den aktuellen Gegebenheiten ergibt sich die verkehrliche Ausgangssituation fur
das Wirkungsgutachten. Im Fachgutachten-HBEFA 3.2 wird dies als Basis-Szenario
2015 bezeichnet (s. Abbildung 3-5).

1 Verkehrsentwicklungsplan (VEP) Reutlingen, Ausziige auf der Internetseite der Stadt Reutlingen
unter: https://www.reutlingen.de/de/Leben-in-
Reutlingen/Umwelt+Verkehr/Verkehr/Verkehrsentwicklungsplan, entnommen am 19.12.2016
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Abbildung 3-5: Basis-Szenario 2015 — durchschnittliche Anzahl der Fahrzeuge (PKW und
Schwerlastverkehr) pro 24 h (DTVw5) (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)

3.3.3 Verkehrszusammensetzung im Jahr 2015
Nach Angaben des Kraftfahrt-Bundesamtes sind im Zulassungsbezirk Reutlingen

106.659 Benzin-PKW und 57.723 Diesel-PKW zugelassen. Zusammen mit den sons-
tigen PKW (beispielsweise Gas- und Elektrofahrzeuge) ergibt dies 166.367 gemelde-
te Personenkraftwagen (PKW) zum Zeitpunkt vom 1. Januar 2015.

Zudem sind im Zulassungsbezirk Reutlingen 2015 6.903 leichte Nutzfahrzeuge (INfz)
gemeldet.

Fur die Emissionsberechnungen zur Ermittlung der Ausgangssituation (Basis-
Szenario 2015) in Reutlingen wurde aus den Daten fir die PKW und die leichten
Nutzfahrzeuge (INfz) die dynamische Flottenzusammensetzung abgeleitet.

Die Daten fur die gemeldeten PKW und INfz stammen von einer Sonderauswertung
des Kraftfahrt-Bundesamtes fur Baden-Wurttemberg fir das Luftschadstoff-
Emissionskataster.

Fir die schweren Nutzfahrzeuge (LKW und Lastzlige/Sattelziige - LzSz) wurde die

Uberregionale, bundesmittlere Flottenzusammensetzung aus dem derzeit aktuellen
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Handbuch fur Emissionsfaktoren des Stral3enverkehrs (HBEFA 3.2) fir das jeweilige

Bezugsjahr verwendet.

Die Daten fur die Flottenzusammensetzung der Linienbusse des OPNV (Offentlicher

Personennahverkehr) stammen von Angaben der RSV Reutlinger Stadtverkehrsge-
sellschaft mbH. Zum Stand 31.12.2015 dominieren Euro V Busse mit SCR (31%)
und mit Partikelfilter nachgeristete Euro Il Busse (25%) den Bestand. Der Anteil der
Euro VI-Busse liegt bei 18% (s. Fachgutachten-HBEFA 3.2).

Die Kraftfahrzeugdaten (Fahrzeugbestand, Antrieb, Euronorm) sind in der nachfol-

genden Tabelle 3-3-1 zusammengefasst.

Tabelle 3-3-1: Kraftfahrzeugbestand im Zulassungsbezirk Reutlingen 2015 (vgl. Fachgutachten-

HBEFA 3.2)
sonst
Kfz  Antrieb Eu- | Eu- Euro3 | Euro4 | Euro5 | Euro6 | konv Old- ) Sum- | Summe
rol ro2 timer Gkat me absolut
Pkw Otto 11% | 4,79% | 101 | 285 1 162 1 50l 10.496{0,79% | 0.9% | 64,1% | 106.659
% % %
Diesel | 0,1% | 0,9% | 5,7% 15/;6 104/;1 1,0% |0,2% | 0,0% 34,7% 57.723
Zce’rls“' 0,0% | 0,1% | 0,2% | 0,6% | 0,3% | 0,0% |0,0% |0,0% 1,2% 1.985
gesamt | 1,2% | 5,6% | “&:0 | 417 | 305 | 5 604 10,79 | 0,8% | 0,9% | 100,0% | 166.367
% % %
INfz  Otto 0,3% | 0,6% | 0,4% | 1,3% | 1,0% | 0,0% |1,0% |0,3% 5,0% 348
Diesel | 1,7% | 3,29 | 134 | 349 | 368 | (504 12006 [0,1% 92.5% 6.387
% % %
;g}ft" 0,0% | 0,1% | 0,2% | 1,2% | 0,6% | 0,1% |0,3% 2,4% 168
gesamt | 2,0% | 3,8% 1;;0 33/;4 33;4 0,6% |3,3% | 0,4% 100,0% 6.903
Lkw Otto 0,1% 0,1% | 0,3% 0,4% 8
Diesel | 1,3% | 8,6% | 228 | 129 | 427 1 4 404 |5.6% | 1,20 99,4% 1.974
% % %
Zgrls“' 0,1% 0,2% 0,2% 4
gesamt | 1,3% | 8,7% 202/(;8 15/(,)9 43/(;7 4.4% |5.8% |1.5% 100,0% 1.986
LzSz Otto
Diesel | 0,4% | 1.8% | 7.1% | 3.6% 73/(’)2 13/(’)6 0,4% 100,0% 507
sonsti-
ge *
gesamt | 0,4% | 1,8% | 7,1% | 3,6% | ‘=2 | 136 (049 100,0% 507

%

%

Kfz = Kraftfahrzeuge, Pkw = Personenkraftwagen, INfz = leichte Nutzfahrzeuge (bis 3,5 t zulassiges Gesamt-gewicht), Lkw =
Lastkraftwagen (Uber 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht, ohne Anhanger), LzSz = Lastzug/Sattelzug (Uber 3,5 t zulassiges Ge-
samtgewicht, mit Anhénger)
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Gemal den Angaben des Statistischen Landesamts Baden-Wrttemberg (s. Anhang
[11.2, Tabelle 111.2-1) haben von 2005 bis 2015 der Kraftfahrzeugbestand insgesamt

und der Pkw-Bestand im Kreis Reutlingen um 1,5 % zugenommen.

3.3.4 Vergleich der Verkehrsmittelwahl
Im Vergleich annéhernd gleich grof3er Stadte in Baden-Wirttemberg hat Reutlingen

im Jahr 2015 einen sehr hohen Kraftfahrzeugbestand der Einwohner (s. Abbildung
3-6).
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Abbildung 3-6: Entwicklung und Vergleich der Pkw-Dichten in Anzahl der Pkw/1000 Einwohner
verschiedener Stadte in Baden-Wirttemberg in den Jahren 1993 bis 2015"

Die Motorisierungsrate in Reutlingen spiegelt sich auch bei der Wahl der Verkehrs-
mittel und damit im Modal Split des Verkehrs innerhalb der Stadt Reutlingen wider.
Der Modal Split gibt die Aufteilung der Verkehrsmenge auf die einzelnen Verkehrs-
tradger an. Unterschieden wird dabei in motorisierten Individualverkehr (MIV), 6ffentli-
chen Personennahverkehr (OPNV), Rad- und FuRverkehr. In Abbildung 3-7 wird der
Modal Split des Verkehrs innerhalb der Stadt Reutlingen (Binnenverkehr) fir 2007 im
Vergleich mit der im Verkehrsentwicklungsplan (VEP) fiir 2025 angestrebten Ver-

kehrsmittelaufteilung und mit einer idealen Verkehrsmittelaufteilung dargestellt.

!> Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg: http://statistik.baden-
wuerttemberg.de/Verkehr/KFZBelastung/77005006.tab?R=KR116, entnommen am 24.01.2017
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Abbildung 3-7: Darstellung des Model Splits im Vergleich (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)

Der ideale Modal

Split versteht sich als theoretisch maximal mogliche Veranderung

der Verkehrsmittelaufteilung im Binnenverkehr von Reutlingen mit einem theoretisch

maximal moglichen reduzierten Anteil des konventionell motorisierten Individualver-

kehr. Aus Grunden der Luftreinhaltung (Reduzierung des Schadstoffausstof3es durch

den Verkehr) sowie aus Grunden der Larmminderung und der Verkehrssicherheit

wird ein Rickgan

g der Fahrleistung des motorisierten Individualverkehrs zugunsten

der anderen Verkehrstrager (OPNV, Rad- und FuRverkehr) angestrebt.

3.4 Emissionen von Luftschadstoffen
Die Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW) erarbeitet das Luftschad-

stoff-Emissionskataster fir Baden-Wurttemberg. In diesem werden die Luftschadstof-

femissionen von verschiedenen Quellgruppen zusammen erfasst und ausgewertet.

Informationen und Auswertungen fur einzelne Kommunen sind tber das Internetpor-

tal Emissionskataster Baden-Wiirttemberg*® zu finden.

161 UBW Emissionsk
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3.4.1 Verursacheranalyse, Quellgruppen, Einflisse
Fur StralRenabschnitte mit Uberschreitungen von Immissionsgrenzwerten erarbeitet

die LUBW Verursacheranalysen fur die Immissionsbelastung auf der Grundlage von
relevanten Emissionsquellen. Diese Ergebnisse werden in den Grundlagenbanden
zur Luftreinhalteplanung verdoffentlicht. Sie sind fir Reutlingen auszugsweise nach-
folgend dargestellt. Alle in den folgenden Absétzen genannten Publikationen der

LUBW sind im Internet verfiigbar'’.

Zur Ermittlung der Quellgruppen und deren Emissionen hat die LUBW im Rahmen
des Emissionskatasters Baden-Wurttemberg 2012 die Emissionen fir alle wesentli-
chen Quellen naturlichen und anthropogenen Ursprungs erfasst und die Jahresemis-
sionen getrennt nach einzelnen Quellgruppen raumlich differenziert untersucht. Fol-
gende Quellgruppen wurden im Jahr 2012 bertcksichtigt:
—  Verkehr (Stral3enverkehr, Schienen-, Schiff- und bodennaher Flugverkehr),
—  Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen (Feuerungsanlagen gemaf3 1. BIm-
Schv),
— Industrie und Gewerbe
— Biogene Systeme (Landwirtschaft, Nutztierhaltung, Boden, Vegetation, Ge-
wasser),
— sonstige Technische Einrichtungen (z. B. Abfallwirtschaft, Abwasserreini-
gung, Gerate und Maschinen).
Die Emissionen der einzelnen Quellgruppen fur Reutlingen sind in der nachfolgenden

Tabelle aufgefihrt.

Tabelle 3-2: Emissionen in Reutlingen im Jahr 2014 in Tonnen pro Jahr'®

Gruppe | »CO| » NOx| »SO;| » NMVOC | » Staub | » PM10 | » CHs| » €Oz | » N
Biogene Systeme nv.| 18] nv| 81| 5 | 3| 129
Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen 292| 89| 4| 13 | 11 | 10| 11| 171.378 |
Industrie und Gewerbe 30| 65 1] 265 | 4| 3| 1

Verkehr 1045| 249 1] 151 | 63 | 25| 10| 109210
summe 1644| 600 6| 824 | 103 | 60| 678| 342.491|

|
|
|
Sonstige Technische Einrichtungen | 278 179 nv| 313 | 21 | 19| 517
|

" LUBW: Luftreinhalte-/ Aktionsplane fur Baden-Wurttemberg. Grundlagenbande. Unter:
http://www4.lubw.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/11165/?shop=true, enthommen am 18.01.2017
18 LUBW Emissionskataster: https://ekat.lubw.baden-

wuerttemberg.de/gkz tabelle alle.php?GKZ=415061, entnommen am 24.01.2017
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3.4.1.1 Herkunft der Stickstoffdioxidbelastungen
Bei allen Verbrennungsprozessen mit hohen Temperaturen entstehen Stickstoffoxide

(NOy) durch die Reaktion von Luftstickstoff (N2) mit Sauerstoff. Es entsteht zunachst
hauptséachlich Stickstoffmonoxid (NO), das in der Luft weiter zu Stickstoffdioxid (NO5)
oxidiert. Diese Umwandlung wird insbesondere im Sommer und tagsiuber durch Son-
nenlicht und Ozon beschleunigt. Die Hauptemittenten von Stickstoffoxiden sind der
Kraftfahrzeugverkehr und Verbrennungen von fossilen Brennstoffen (Heizungen,
Kraftwerke). Stickstoffoxide werden in der Atmosphare letztlich in Nitrate umgewan-
delt und sind nach groR3raumiger Verbreitung auch in entfernten Gebieten fur erhéhte
Nitrateintrage verantwortlich.

Die Verursacheranalysen der LUBW fur die Luftbelastung durch Stickstoffdioxid an
der Verkehrsmessstation ,Reutlingen Lederstra3e-Ost* im Bezugsjahr 2015 (s. Ab-
bildung 3-8) zeigt, dass die dort gemessenen Stickstoffdioxid-Immissionen zu 61 %
lokal, also im Bereich der Messstation, entstehen, davon allein 54 % lokal von der
Quellgruppe ,StralBenverkehr”. Der Stral3enverkehr im stadtischen Hintergrund zu
der Stickstoffdioxid-Belastung an der Verkehrsmessstation ,Reutlingen Lederstralie-
Ost* tragt nochmals 16 % bei. Insgesamt ist der Stral3enverkehr mit einem Anteil von
70 % der Hauptverursacher der dortigen Schadstoffbelastung mit Stickstoffdioxid.
Die Stickstoffdioxid-Gesamtbelastung betrug 2015 70 pg/ms.

Diese Verursacheranalyse 2015 lag dem Fachgutachten-HBEFA 3.2 zugrunde.

Fur das Bezugsjahr 2016 wurde die Verursacheranalyse aktualisiert (s. Abbildung
3-9). Der Anteil des Stral3enverkehrs insgesamt an der Stickstoffdioxid-Belastung (im
stadtischen Hintergrund und lokal an der Verkehrsmessstation ,Reutlingen Leder-
straRe-Ost*) ist im Vergleich zum Vorjahr um 1 % gestiegen. Damit tragt der Stra-
Benverkehr 2016 mit 71 % an der dortigen Stickstoffdioxid-Gesamtbelastung von

66 pg/ms3 bei.
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Abbildung 3-8: Verursacheranalyse fur Stickstoffdioxid an der Verkehrsmessstation ,,Reutlin-
gen LederstralRe-Ost“ 2015 (LUBW, 2016)
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Abbildung 3-9: Verursacheranalyse fiir Stickstoffdioxid an der Verkehrsmessstation ,,Reutlin-
gen LederstralRe-Ost“ 2016 (LUBW, 2017)
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3.4.1.2 Herkunft der Feinstaub PM10-Belastungen
Unter Feinstaub PM10 oder international Particulate Matter (PM) wird Schwebstaub

bzw. Aerosole verstanden. Dies sind luftgetragene feste und / oder fllissige Partikel.
Feinstaub PM10, der von verschiedenen naturlichen und anthropogenen Quellen
direkt emittiert wird, wird als sogenannte primare Partikel bezeichnet, wahrend soge-
nannte sekundare Partikel durch physikalisch-chemische Umwandlungsprozesse aus
gasformigen Stoffen (bspw. aus Schwefeldioxid, aus Stickoxiden oder aus Ammoni-
ak) entstehen. Die chemische Zusammensetzung von Feinstaub PM10 ist daher sehr
unterschiedlich.

Feinstaub PM10 mit einem Partikeldurchmesser von bis zu 10 um wird als PM10 be-
zeichnet und kann aufgrund seiner Gréf3e inhaliert werden.

Die Verursacheranalysen der LUBW fur die Luftbelastung durch Feinstaub PM10 an
der Verkehrsmessstation ,Reutlingen Lederstra3e-Ost* im Bezugsjahr 2015 (s. Ab-
bildung 3-10) zeigen, dass die dort gemessenen PM10-Immissionen zu 48 % lokal
erzeugt sind. Der lokale Beitrag der Quellgruppe ,Strallenverkehr liegt bei 38 %,
wobei sich dieser Beitrag aus den Immissionsbeitragen durch Abgasemissionen
(10%) und den Emissionen durch Aufwirbelung und Abrieb (28%) zusammensetzt.
Der StralRenverkehr im stadtischen Hintergrund fuhrt zu einer zusatzlichen Feinstaub
PM10-Belastung an der Verkehrsmessstation ,Reutlingen Lederstral3e-Ost", sein
Anteil an der Gesamtbelastung betragt 5 %. Dieser setzt sich wiederum zusammen
aus den Beitrdgen durch Abgasemissionen (1 %) und den Emissionen durch Aufwir-
belung und Abrieb (4 %). Die Quellgruppe kleine und mittlere Feuerungsanlagen
tragt mit einem Anteil von insgesamt 10 % an den Feinstaub PM10-Belastung am
Messpunkt bei. Der PM10-Jahresmittelwert betrug 2015 29 pug/ms3. Der PM10-
Tagesmittelgrenzwert von 50 pg/m3 mit zulassigen 35 Uberschreitungstagen wurde

an 33 Tagen Uberschritten.
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Abbildung 3-10: Verursacheranalyse fir Feinstaub PM10 an der Verkehrsmessstation ,,Reutlin-
gen LederstralBe-Ost“ 2015 (Quelle: LUBW)

Auswertungen der LUBW auf der Basis der Levoglucosankonzentrationen®® im Fein-
staub PM10 in verschiedenen Stadten in Baden-Wirttemberg im Jahr 2015 und im
ersten Quartal 2016 zeigen, dass die Holzfeuerung zu der PM10-Belastung einen
relevanten Beitrag leistet. An der Verkehrsmessstation ,Reutlingen Lederstra3e-Ost*
wurden von den 14 Uberschreitungstagen im 1. Quartal 2016 5 bis 8 Uberschrei-

tungstage durch Emissionen aus Holzfeuerungen verursacht. (LUBW, 20162

3.4.2 Einflisse auf die Luftqualitat in Reutlingen
Unter Berticksichtigung der Verursacheranalysen der LUBW und der Quellgruppen

wurden die Einflisse auf die Luftqualitat in Reutlingen vollstandig ermittelt.
Die Einflisse auf die Immissionsbelastung von Stickstoffdioxid (NO;) und Feinstaub
PM10 in Reutlingen stellen die einzelnen beeinflussbaren Quellen einer Quellgruppe

dar und sind in der nachfolgenden Tabelle aufgelistet.

19 Levoglucosan ist eine geeignete und etablierte Indikatorsubstanz zum Nachweis von Biomassever-
brennungen (bspw. bei der Untersuchung von Waldbrénden)
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Tabelle 3-3: Auflistung der Einflisse auf die Luftqualitat in Reutlingen (Quelle: Fachgutachten-
HBEFA 3.2)

Quellgruppe: Einfluss Bezeichnung/
der Einflisse
StralRenverkehr Flottenverbesserung, verbesserte Fahrzeug- El
technik — Personenverkehr (PV)
Flottenverbesserung, verbesserte Fahrzeug- E2
technik — Guterverkehr (GV)
Flottenverbesserung, verbesserte Fahrzeug- E3
technik — OPNV
Verkehrsverlagerung, -vermeidung - Personen- E4
verkehr (PV)
Verkehrsverlagerung, -vermeidung - Guterver- ES
kehr (GV)
Verbesserung Verkehrsablauf im Personen- E6
und Guterverkehr
Offroad, Biogene, | Offroad-Verkehr / mobile Maschinen: Bauma- E7
Sonstige schinen
Stadtklimatologie: Stadtplanung, Begriinung E10
Kleine u. Mittlere | Fernwarme, Komfortkamine E8

Feuerungsanlagen

Gr. Hintergrund Grol3raumige Hintergrundbelastung E9

In einem ersten Schritt wurden die (theoretisch) maximalen Minderungspotenziale
der Einflisse, also der maximal mdgliche Beitrag der einzelnen Einfliisse zur Redu-
zierung der Luftbelastung in Reutlingen (oder das maximale Immissionsreduktions-
potenzial), ermittelt. Zur Immissionsmodellierung mussten die Randbedingungen fur
die relevanten Einflisse festgelegt sowie die Modellierung des Verkehrs und der
Emissionen fir die einzelnen Einflisse durchgefiuhrt werden (s. Fachgutachten-
HBEFA 3.2).

Die maximalen Minderungspotenziale zeigen auf, an welchen Quellgruppen ange-
setzt werden muss bzw. durch welche geanderten Einfliisse die Luftqualitat verbes-
sert werden kann.

In den nachfolgenden Grafiken (Abbildung 3-12 bis Abbildung 3-14) werden die Er-
gebnisse der theoretisch maximalen Minderungspotenziale der Einflliisse 1 bis 8 fur
die Lederstral3e im Vergleich zur Trendentwicklung (Abbildung 3-11) in Prozent dar-
gestellt. Dargestellt ist jeweils die Stickstoffdioxid-Gesamtbelastung (NO,-GB).
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Abbildung 3-11: Trendentwicklung der Stickstoffdioxid-Belastung in der LederstralRe von 2015
(Basis) bis 2025 (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)
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Abbildung 3-12: Prognostizierte theoretisch maximale Stickstoffdioxid-Minderungspotenziale
der Einflusse E1 — E6 fur 2020 in Prozent fur die Lederstral3e (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)
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Abbildung 3-13: Prognostizierte theoretisch maximale Stickstoffdioxid-Minderungspotenziale
der Einflusse E1 — E3 fiir 2018, 2020 und 2025 in Prozent fur die LederstraRe (Quelle: Fachgut-
achten-HBEFA 3.2)
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NO,-Konzentrationsminderungen E7 und ES8,
2018-2025: LederstraRe
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Abbildung 3-14: Prognostizierte theoretisch maximale Stickstoffdioxid-Minderungspotenziale
der Einfliusse E7 und E8 flur 2018, 2020und 2025 in Prozent fir die LederstralBe (Quelle. Fachgut-
achten-HBEFA 3.2)

Um die theoretisch maximalen Minderungspotenziale der Einflisse fur das Stral3en-
netz Reutlingen gesamt darzustellen, wurde jeweils die Anzahl der Streckenabschnit-
te ausgewiesen, bei denen der 90%-Wert des Stickstoffdioxid-Grenzwertes

(36 pg/m?3) bzw. der Stickstoffdioxid-Grenzwert (40 pg/ms) Gberschritten wird. Die
Wirksamkeit eines Einflusses im Vergleich zu dem Basisfall 2015 oder einem Trend-
jahr spiegelt sich somit in einer Reduktion der Anzahl der Streckenléangen mit einer
Uberschreitung des Schwellenwertes bzw. Grenzwertes wieder. Die Ergebnisse der
prozentualen Wirkungen der Einflisse 1 bis 8 sind in Abbildung 3-15 bis Abbildung
3-17 dargestellt.
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Abbildung 3-15: Prognostizierte theoretisch maximale Stickstoffdioxid-Minderung

spotenziale

der Einflusse E1 — E6 fur 2020 in Prozent fur das Straennetz (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)
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Abbildung 3-16: Prognostizierte theoretisch maximale Stickstoffdioxid-Minderungspotenziale

der Einflisse E1 — E3 fiir 2018, 2020 und 2025 in Prozent fir das Stralennetz (Quelle: Fachgut-

achten-HBEFA 3.2)
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Minderung der Streckenlangen mit NO,-
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Abbildung 3-17: Prognostizierte theoretisch maximale Stickstoffdioxid-Minderungspotenziale
der Einflisse E7 und E8 fiir 2018, 2020 und 2025 in Prozent fir das Stralennetz (Quelle. Fach-
gutachten-HBEFA 3.2)

Bei der Ermittlung der theoretisch maximalen Minderungspotenziale der Einfliisse 9
(groRraumiger Hintergrund) und 10 (Stadtklimatologie) fur die Lederstraf3e und fur
das Stral3ennetz handelt es sich um grobe Abschéatzungen, die im Fachgutachten-
HBEFA 3.2 dargestellt sind.

Insgesamt verzeichnen Einfluss 1 (Flottenverbesserung, verbesserte Fahrzeugtech-
nik — Personenverkehr) und Einfluss 4 (Verlagerung/Vermeidung im Personenver-
kehr) die héchsten maximalen Minderungspotenziale bei den Stickstoffdioxid-
Belastungen in der Lederstral3e. Aber auch die Einflisse 2, 3, 5 und 8 weisen signifi-

kante Minderungspotenziale auf, die jeweils unter 5 ug/m? liegen.

3.5 Immissionssituation
Die Daten der laufenden Luftqualitatsiiberwachung? sind bei der LUBW online und

in den Publikationen einsehbar. Die Ergebnisse der Messungen an den Spotmess-

2 hitp://mnz.lubw.baden-wuerttemberg.de/messwerte/aktuell/regDINO2.htm
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stellen sowie die angewandten Messverfahren sind in den jahrlich erscheinenden

Messberichten der LUBW (Daten der Luftqualitat und Spotmessberichte?) darge-

stellt.

Zur Beurteilung der Luftqualitat werden in Reutlingen zwei Messstationen betrieben.

An der Luftmessstation Reutlingen (Pomologie) wird die Luftqualitat im stadtischen

Hintergrund gemessen, das heif3t in einem Umfeld, das allgemein reprasentativ fur

die Exposition der Bevoélkerung in den Wohngebieten ist. An dieser Station werden

die geltenden Grenzwerte fur Luftschadstoffe sicher eingehalten. Dies zeigt auf, dass

— wie auch in anderen Stadten — die Uberschreitung der Luftschadstoffgrenzwerte

kein flachenhaftes Phanomen ist, sondern dass es sich um ein tiberwiegend vom

Verkehr beeinflusstes Problem handelt.
In den folgenden Abbildungen (Abbildung 3-18 und Abbildung 3-19) sind die Ergeb-

nisse fur Stickstoffdioxid NO», und Feinstaub PM10 im Verlauf der letzten Jahre dar-

gestellt.
Reutlingen - Stickstoffdioxid | @R Lederstrafie-Ost
Jahresmittel ORT - Stéadtischer Hintergrund, Pomologie*
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Abbildung 3-18: Stickstoffdioxid-Jahresmittelwerte der Verkehrsmessstation ,,Reutlingen Le-
derstralBe-Ost“ und der Messstation Reutlingen Pomologie
*privatwirtschaftlich betriebene Messstelle

2L LUBW: Spotmessberichte unter: http://www4.lubw.baden-
wuerttemberg.de/servlet/is/21956/?shop=true und Jahresberichte unter: http://www4.lubw.baden-

wuerttemberg.de/servlet/is/21954/?shop=true, entnommen am 4.4.2017.
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Abbildung 3-19: Anzahl der Uberschreitungstage des Grenzwertes fiir das PM10-Tagesmittel an
der Verkehrsmessstation ,,Reutlingen LederstraBe-Ost“ und der Messstation Reutlingen Pomo-
logie

*privatwirtschaftlich betriebene Messstelle

Die Immissionswerte fur die Verkehrsmessstation ,Reutlingen Lederstrale-Ost* zei-
gen durch die bereits umgesetzten Mal3nahmen der Luftreinhaltung eine Verbesse-
rung der Situation in den letzten Jahren. Der Grenzwert fur den Luftschadstoff Stick-
stoffdioxid (NO,) als Mittelwert Gber ein Kalenderjahr von 40 pg/m3 wird aber noch
deutlich Gberschritten.

Der Grenzwert fur Feinstaub PM10 als Tagesmittel (50 pg/m3) bzw. die maximal er-
laubte Anzahl von Uberschreitungstagen (35) pro Kalenderjahr wird an der Ver-
kehrsmessstation ,Reutlingen Lederstral3e-Ost* seit 2014 eingehalten.

Die Grenzwerte fir Feinstaub PM10 als Jahresmittelwert sowie fur Stickstoffdioxid
(NO,) als Stundenmittelwert (beide nicht abgebildet) konnten seit 2012 an beiden

Messstationen eingehalten werden.
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4 Erarbeitung der MalRnahmen

4.1 MalBnahmenkatalog
Auf Basis der ermittelten Einfliisse auf die Luftqualitat in Reutlingen (s. Kapitel 3.4.2)

wurden die den Einflissen zugrunde liegenden Mal3nahmen vollstandig erarbeitet.

Die Einflusse zeigen auf, in welchem Bereich wirksame Malinhahmen entwickelt wer-

den mussen.

Daraus entstand ein umfangreicher Malinahmenkatalog von ca. 150 Maf3nah-

menideen, fur dessen Erstellung die folgenden Datenquellen genutzt wurden:

Aktuelle wissenschaftliche Erkenntnisse

Erfahrungen der Fachgutachter aus anderen Projekten

Vorschlage der Spurgruppe

Unterlagen, Dokumente der Projektpartner (Ministerium fur Verkehr Baden-
Wirttemberg, Regierungsprasidium Tubingen, Stadt Reutlingen) wie bei-
spielsweise das ,Konzept Luftreinhaltung fiir die Stadt Reutlingen® (Feb.
2016), der Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Reutlingen oder die bisherigen
Fortschreibungen des Luftreinhalteplans flr Reutlingen

Auswertung der Datenbank ,Malinahmen zur Reinhaltung der Luft in Bezug
auf Immissionen an StraRen“ (MARLIS)?? (erstellt im Auftrag der Bundesan-
stalt fur StralBenwesen BASt)

Bestandsaufnahme und Wirksamkeit von Mal3hahmen der Luftreinhaltung
(Diegmann, V.; Pfafflin, F.; Wursthorn, H., 2014)

Dieser MaRnahmenkatalog ist im Anhang des Fachgutachtens-HBEFA 3.2 zu finden.

In dem Katalog sind Informationen zu den Einzelmaflinahmen fiir folgende Kriterien

aufgenommen:

Kennzeichnung des Einflusses 1- 10, dem die Malinahme zuzuordnen ist
Fortlaufende Nr. der MaRnahme bzw. des MalRnahmenbestandteils
Beschreibung der MalRnahme

Erganzung zu den Reutlingen betreffenden Detailinformationen, sofern vor-
handen

Herkunft / Quelle

22 MARLIS unter: http://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Fachthemen/v3-MARLIS/MARLIS.html, ent-
nommen am 4.4.2017
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— Qualitative Ersteinschatzung Wirkungspotential (Stickstoffdioxid NO,, Fein-
staub PM10) auf Basis von MARLIS (pauschal)

— Qualitative Einschéatzung beziglich Machbarkeit, Wirksamkeit und Zukunftsfa-
higkeit/Synergieeffekte

— Weitere Angaben zu Aspekten wie: MalRnahmenschéarfe (quantifizierbar
ja/nein) und Zielgruppengrol3e

— Auswahl fur Bewertung mit Begrindung.

In diesem umfassenden Malinahmenkatalog wurden keine konkreten Realisierungs-

zustande der einzelnen MalRBhahmen in Reutlingen abgebildet.

4.2 Darstellung bisheriger Malinahmen
Alle bisherigen MalRhahmen des bestehenden Luftreinhalteplans fur Reutlingen und

seine Fortschreibungen werden in der Tabelle IV-1 im Anhang IV den MalRnahmen
des Malinahmenkatalogs gegeniber gestellt und ihr Umsetzungsstand angegeben.
AulRerdem wird dargestellt, welche bisherigen MaRnahmen im Fachgutachten-
HBEFA 3.2 berlcksichtigt und umfassend bewertet wurden. Diese werden in der an-
gehangten Tabelle als ,geeignet” bezeichnet. Es sind dies die folgenden Mal3nah-

men:

— Anforderungen an den Einsatz von Festbrennstoffen in Kleinfeuerungsanlagen

— Ausweitung Fernwarme

— Emissionsarme regionale Abfalltransporte

— Verlagerung von motorisiertem Individualverkehr auf andere Verkehrstrager,
Forderung des OPNV

— Erneuerung / Umriistung des Fahrzeugbestandes im Bereich offentlicher Tra-
ger

— Bau des Scheibengipfeltunnels

— Einrichten eines dynamischen Parkleitsystems

— Einrichtung von Tempo-30-Zonen auf dem Nicht-Vorbehaltsnetz

— Verkehrskonzept zur Optimierung der innerstadtischen Verkehrsfiuhrung / Ver-
flissigung

— Erneuerung / Nachriistung von Bussen des OPNV

— Staffelung der Verkehrsverbote mit Anderung der Umsetzungszeiten und des
Gebiets
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— Ganzjahriges LKW-Verbot in der Eberhard- und Karlstral3e ab 3,5 t; Lieferver-

kehr frei
Die Entscheidung, bisherige Malinahmen im Fachgutachten-HBEFA 3.2 und fur die

Luftreinhalteplanung nicht weiter zu verfolgen und als ,nicht geeignet® zu beurteilen,

wird in Tabelle IV-1 ebenfalls kurz begriindet.
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5 Auswahl von MalR3nahmen flir die Bewertung

Aus dem umfangreichen MalRnahmenkatalog mussten Maflinahmen ausgewahlt wer-
den, die im Rahmen des Fachgutachtens-HBEFA 3.2 einer detaillierten Analyse un-
terzogen werden sollen. Die Auswahl erfolgte auf der Grundlage folgender Kriterien:
— Abschatzung des Wirkungspotentials der Mal3hahme auf Basis der BASt-
Datenbank MARLIS (pauschal)
o Minderung Stickstoffdioxid NO,-Immissionen
o Minderung Feinstaub PM10-Immissionen
— Zeithorizont beziglich
o Umsetzbarkeit : kurz-, mittel-, langfristig
o Wirksamkeit: kurz-, mittel-, langfristig
— Zukunftsfahigkeit / Synergieeffekte (bspw. fur Larm-, Klimaschutz, Lebensqua-
litat): stark positiv, positiv, neutral, negativ
— MalRnahmenscharfe (Wie gut ist die Wirkung der MaRnahmen quantifizierbar?)
— Zielgruppengrol3e und Beitrag zum maximal theoretischen Minderungspoten-
zial des dazugehorigen Einflusses
Zuerst erfolgte eine Vorauswahl von 40 geeigneten MalRnahmen (s. Anhang V).
Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung (im 2. Workshop mit der Spurgruppe am
19.10.2016) und in Abstimmung mit den Projektbeteiligten des Projekts ,Modellstadt
Reutlingen® wurden aus dieser Liste 26 MalRnahmen fur die umfassende Bewertung
ausgewahlt (s. Tabelle 5-1).

Es handelte sich um die folgenden MalRnahmen:

Tabelle 5-1: MaBnahmen fir die umfassende Bewertung

Einflusse MalRnahmen

Forderung Elektromobilitat

Forderung Erdgasmobilitat

Blaue Umweltzone

Flottenverbesserung, verbesserte Fahr- _ :
zeugtechnik — Personenverkehr, Giiter- | Verkehrsverbot Dieselfahrzeuge (flachig)

verkehr, OPNV (E1 - E3) Verkehrsverbot Dieselfahrzeuge (stre-

ckenbezogen)

Euro VI-Linienbusse gesamt
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Einflusse MalRnahmen

Forderung Car Sharing und multimodale
Mobilitatspunkte

Betriebliches Mobilitatsmanagement

Stadtbuskonzept

Mobilitatsberatung / Offentlichkeitsarbeit/
Forderung des Umweltbewusstseins

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Parkraummanagement

Verkehrsverlagerung, -vermeidung — Forderung FuBverkehr

Personen-, Guterverkehr (E4, E5) Forderung Radverkehr

Forderung Umweltverbund gesamt

Citymaut

Nahverkehrsabgabe

Umgestaltung / Verkehrsreduzierung

LederstralRe

LKW-Fuhrungskonzepte / Routenkon-
zept / LKW-Durchfahrtsverbot

City-Logistik

Verbesserung Verkehrsablauf im Perso-

T T
nen- und Gterverkehr (E6) S0 statt T60

Ausweitung Fernwérme

Kleinfeuerungsanlagen (E8) Einschrankung / Verbot Festbrennstoff-
Feuerung

Stadtbegrinung

Stadtklimatologie, sonstige Ma3nhahmen

(E10) TiO,-Belage

Variable Pflanzenwéande

Teilweise wurden mehrere Umsetzungsintensitaten pro Maflinahme untersucht. Die
Umsetzungsintensitaten (Ul) ergaben sich durch die jeweiligen getroffenen Annah-
men und durch den Grad des ambitionierten Vorgehens fir die jeweilige Mal3nahme.
Dabei steht die Umsetzungsintensitat 1 (Ul 1) fir eine moderate Umsetzungstiefe,
die kurz- bis mittelfristig umsetzbar ist. Umsetzungsintensitat 2 (Ul 2) stellt eine deut-

lich ambitioniertere Umsetzungstiefe dar.
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In der Bewertungsphase wurden die Mal3nahmen ,Stadtbegrinung® und ,Pflanzen-
wande“ zusammen bewertet. Die MaRnahme ,Mobilitatsberatung / Offentlichkeitsar-
beit/ Forderung des Umweltbewusstseins® wurde nicht separat, sondern als Verstar-
kung anderer MaRnahmen bewertet.

Fir die Bewertung der MaRnahmen wurden die emissions- und immissionsseitigen
Wirkungen der Mal3nahmen berechnet. Soweit zutreffend wurden die verkehrlichen
Auswirkungen der Mallnahmen sowie deren technische und rechtliche Umsetzbar-
keit ermittelt. In einer ausfiuhrlichen Machbarkeitsanalyse wurden sowohl die fir die
Umsetzung erforderlichen Ressourcen wie auch weitere Wirkungen und Synergien
der MaRnahmen erfasst. Die Bewertungskriterien sind in Abbildung 5-1 zusammen-

gefasst.

Fachgutachten , Modellstadt Reutlingen“

Bewertungsphase: Machbarkeitsanalyse zur MaBnahmenumsetzung

Weitere Kriterien zur Bewertung der ausgewdhlten MaRnahmen
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Abbildung 5-1: Ubersicht zu den Bewertungskriterien (ausgenommen die emissions- und im-
missionsseitige Wirkung der MalRnahmen). (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)

Anhang VI enthalt eine Liste mit den fur die umfassende Bewertung ausgewdahlten
Mafl3nahmen einschliel3lich der Darstellung der getroffenen Annahmen und einer

Kurzerlauterung. Die Malinahmenbewertungen wurden fiir das Prognosejahr 2020
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durchgefuhrt, entsprechend gelten die Ausfiihrungen zu den Annahmen stets fur das
Jahr 2020.
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6 Ergebnisse der MalRnahmenbewertung

Die Gesamtbewertung einer Malinahme hangt einerseits von ihrer immissionsseiti-

gen Wirkung und andererseits von ihrer Machbarkeit (Machbarkeitsanalyse) ab.

6.1 Emissionsseitige Wirkungen der Mal3hahmen
Zur Ermittlung der immissionsseitigen Wirkung von Maf3nahmen sind zunachst Emis-

sionsberechnungen erforderlich. Diese geben einen ersten Hinweis darauf, welche
Malinahmen einen signifikanten Effekt auf die Luftqualitdt haben kénnen. Die in den
nachfolgenden Abbildungen ermittelten Emissionsreduktionen sind allerdings nicht
identisch mit den Minderungswirkungen der MaRnahmen auf die Luftbelastung.

In den Abbildung 6-1 bis Abbildung 6-8 werden die Stickstoffoxid (NOy)- und Fein-
staub PM10-Emissionen des Stra3enverkehrs fir die einzelnen Mal3hahmen als ab-
solute Werte in der Einheit [kg / km * a]?® und als prozentuale Reduktion im Vergleich
zur Trendentwicklung (Basis) dargestellt. Der absolute Emissionswert wird differen-
ziert nach der Fahrzeugart angezeigt (Kraftrader Krad, Bus, schwere Nutzfahrzeuge
ohne Busse sNob, leichte Nutzfahrzeuge < 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht INfz und
Personenkraftfahrzeuge PKW). Zusatzlich wurden die Emissionen des Stral3enver-
kehrs fur die Mal3nahmen fir die Lederstral3e und fur das gesamte Stadtgebiet be-
rechnet.

Bei der Ermittlung der Feinstaub PM10-Emissionen des StraRenverkehrs wurden die
Emissionen durch den Abrieb (Reifen, Bremsen, Kupplung, Stra3enoberflachen) und
die Wiederaufwirbelung ebenso bertcksichtigt wie die Feinstaub PM10-Abgasemis-
sionen, die in den vergangenen Jahren aufgrund des Einsatzes von Partikelfiltern
deutlich zuriickgegangen sind.

Neben der Fahrzeugtechnik (Flottenzusammensetzung) spielen die Verkehrsmenge
und die Verkehrssituation (Level of Service: flieRender Verkehr, Stopp & Go, Stau)
bei den Emissionen des Stral3enverkehrs eine wesentliche Rolle.

Fur die Emissionsberechnungen wurden charakteristische Emissionsfaktoren pro
Fahrzeugart dem derzeit giltigen Handbuch flr Emissionsfaktoren des Strafl3enver-
kehrs (HBEFA 3.2) entnommen. Diese Emissionsfaktoren bilden dabei typische Re-
al-World-Fahrzyklen ab.

23 Emissionsmenge in kg pro km Strecke und pro Jahr (a)
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Abbildung 6-1: Emissionsmodellierung der MaBnhahmen Elektromobilitat, Ergasmobilitat, blaue Umweltzone, Verkehrsverbote Dieselfahrzeuge, Euro
VI Linienbusse in den entsprechenden Umsetzungsintensitaten (Ul) fir die Stickstoffoxid (NOx)- und Feinstaub PM10-Emissionen in der Lederstrale.

(Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)
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Abbildung 6-2: Emissionsmodellierung der MaBnhahmen Elektromobilitat, Ergasmobilitat, blaue Umweltzone, Verkehrsverbote Dieselfahrzeuge, Euro
VI Linienbusse in den entsprechenden Umsetzungsintensitaten (Ul) fur die Stickstoffoxid (NOx)- und Feinstaub PM10-Emissionen im Stral3enverkehr

Reutlingen. (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)
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Betriebliches Mobilitdtsmanagement,

Stadtbuskonzept, Regional-Stadtbahn Neckar-Alb, Parkraummanagement in den entsprechenden Umsetzungsintensitaten (Ul) fur die Stickstoffoxid

Abbildung 6-3: Emissionsmodellierung der MaBnhahmen Férderung Car Sharing & multimodale Mobilitatspunkte,
(NOx)- und Feinstaub PM10-Emissionen in der LederstralRe. (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)
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Abbildung 6-4: Emissionsmodellierung der MaBnahmen Férderung Car Sharing & multimodale Mobilitatspunkte, Betriebliches Mobilitdtsmanagement,

Parkraummanagement in den entsprechenden Umsetzungsintensitaten (Ul) fir die Stickstoffoxid

(NOx)- und Feinstaub PM10-Emissionen im StraBenverkehr Reutlingen. (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)

Stadtbuskonzept, Regional-Stadtbahn Neckar-Alb
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, Nahverkehrsabgabe, Umgestaltung

, Forderung Radverkehr, Citymaut

/ Verkehrsreduzierung LederstralRe, Forderung Umweltverbund in den entsprechenden Umsetzungsintensitaten (Ul) fur die Stickstoffoxid (NOx)-

Feinstaub PM10-Emissionen in der LederstralRe. (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)

Abbildung 6-5: Emissionsmodellierung der MalBnahmen Férderung Fu3verkehr

und
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Nahverkehrsabgabe, Umgestaltung

Forderung Umweltverbund in den entsprechenden Umsetzungsintensitaten (Ul) fir die Stickstoffoxid (NOx)-

Feinstaub PM10-Emissionen im StraBenverkehr Reutlingen. (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)

Abbildung 6-6: Emissionsmodellierung der MaBnhahmen Forderung FulB3verkehr, Férderung Radverkehr, Citymaut,

/ Verkehrsreduzierung Lederstralle
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Abbildung 6-7: Emissionsmodellierung der MaBnhahmen LKW-Fithrungskonzept / Durchfahrtsverbot, Citylogistik, T50 statt T60 in den entsprechenden
Umsetzungsintensitaten (Ul) fir die Stickstoffoxid (NOx)- und Feinstaub PM10-Emissionen in der Lederstrafe. (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)
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Abbildung 6-8: Emissionsmodellierung der MaBhahmen LKW-Fithrungskonzept / Durchfahrtsverbot, Citylogistik, T50 statt T60 in den entsprechenden
Umsetzungsintensitaten (Ul) fur die Stickstoffoxid (NOx)- und Feinstaub PM10-Emissionen im StraBenverkehr Reutlingen. (Quelle: Fachgutachten-
HBEFA 3.2)
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Im Vergleich zur Trendentwicklung reduzieren die MaRnhahmen blaue Umweltzone,
Verkehrsverbote Dieselfahrzeuge, Stadtbuskonzept, Citymaut, LKW-Durchfahrts-
verbot und Forderung Umweltverbund die Stickstoffoxid- und Feinstaub PM10-
Emissionen in der LederstralRe deutlich. Wahrend das LKW-Durchfahrtsverbot (LKW-
Verbot Lieferverkehr frei) vor allem lokal eine Emissionsreduzierung bewirkt, sind
geringe Emissionsreduzierungen durch die Malinahmen Stadtbuskonzept, Citymaut,
Forderung Umweltverbund auch im Stadtgebiet Reutlingen zu verzeichnen. Die
Malnahmen blaue Umweltzone und Verkehrsverbote Dieselfahrzeuge flachig hinge-
gen bewirken auch im gesamten Stadtgebiet Reutlingen signifikante Emissionsredu-
zierungen.

Feinstaub PM10-Emissionsreduzierungen sind vor allem auf die verkehrsmindernde

Wirkung der Mal3nahmen zurlckzufihren.

Die MalRnahme Betriebsbeschrankungen fir Komfortkamine betrifft Einzelraumfeue-
rungen fir Festbrennstoffe, die zusatzlich zu einer vorhandenen Heizungsanlage
betrieben werden. Es wurden zwei Umsetzungsintensitaten unterschieden: Als Ul 1
(mit geringerer Intensitat) wurde ein temporares Betriebsverbot an Tagen mit vorher-
gesagter Inversionswetterlage untersucht, und als Ul 2 (mit hdherer Intensitét) ein
dauerhaftes Betriebsverbot.

Zur Bestimmung der Emissionswirkung der MaRnahme Betriebsbeschrankungen fir
Komfortkamine (Ul 1: temporare Betriebsbeschrankungen) wurde eine Maximalab-
schatzung durchgefuhrt. Dazu wurde fir das Jahr 2015 angenommen, dass das Be-
triebsverbot an allen 33 Uberschreitungstagen fir den Tagesmittelwertgrenzwert fur
Feinstaub PM10 ausgesprochen worden wére. In 2015 hatte das zu einer Minderung
der Feinstaub PM10-Emissionen der Kleinfeuerungsanlagen aus Reutlingen um

1,3 t/a bzw. 11 % gefihrt und zu Minderungen der NOx-Emissionen um 1,1 t/a bzw.
1,1 %. Unter der Annahme der gleichen Anzahl an Uberschreitungstagen und des
gleichen Temperaturverlaufs werden fur 2020 Minderungen der Feinstaub PM10-
Emissionen um 7,5 % und der NOx-Emissionen um 1,1 % erwartet.

In Abbildung 6-9 werden die Stickstoffoxid (NOy)- und Feinstaub PM10-Emissionen
der Mal3Bnahme Betriebsbeschrankungen fir Komfortkamine (dauerhaftes Betriebs-
verbot fur Komfortkamine) als absolute Werte in der Einheit Tonnen pro Jahr [t/a] im

Vergleich zur Trendentwicklung (Basis) dargestellt.
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Abbildung 6-9: Emissionsmodellierung der MaBnhahme Betriebsverbot Komfortkamine fur die
Stickstoffoxid (NOx)- und Feinstaub PM10-Emissionen in Reutlingen bis 2025 (Quelle: Fachgut-
achten-HBEFA 3.2)

6.2 Immissionsseitige Wirkung
Zur Berechnung der prognostizierten Stickstoffdioxid-Immissionen wurde ein Scree-

ning-Modell fur alle relevanten Stral3enabschnitte des Hauptstra3ennetzes im Stadt-
gebiet Reutlingen und ein prognostisches, mikroskaliges Stromungs- und Ausbrei-
tungsmodell fir den StralRenabschnitt Lederstral3e verwendet.

Wahrend das Screening-Modell ein Modell darstellt, mit dem anhand von standardi-
sierten Bebauungsstrukturen Immissionskonzentrationen in Straf3en abgeschatzt
werden konnen, wird bei Detailbetrachtungen ein komplexes, prognostisches, mikro-
skaliges Stromungs- und Ausbreitungsmodell eingesetzt, fir das reale Bebauungs-
strukturen in der Aufldsung 1 x 1 m? herangezogen werden. In beiden Modellen wer-
den sowohl die reprasentative Meteorologie wie auch die Entwicklungen der Emissi-
ons- und Hintergrundbelastung bertcksichtigt.

Fur Immissionsprognosen missen Randbedingungen angesetzt werden, die fur die
Trendentwicklung im nachfolgenden Kapitel 6.2.1 und fur die untersuchten Maf3nah-
men in der im Anhang beigefuigten Liste (Anhang VI) aufgefthrt sind.

FUr jeden StralRenabschnitt des Strallennetzes im Untersuchungsgebiet mit nahe-
rungsweise konstanter Verkehrs-, Emissionsbelastung und mit gleicher Bebauungs-
struktur wurde die Immissionskonzentration abgeschétzt. Im Sinne einer konservati-
ven Abschéatzung wurden die mittleren Immissionskonzentrationen auf der jeweils
starker belasteten Stral3enseite ermittelt.

Zur Ubersichtlichen Darstellung der Ergebnisse wurden die prognostizierten Immissi-

onskonzentrationen nur fur die Lederstral3e angegeben. Die Ergebnisdarstellung fur
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das Stral3ennetz erfolgt anhand der Anzahl derjenigen Streckenabschnitte, fir die
Stickstoffdioxid-Immissionswerte (Jahresmittelwerte) groRer als 36 pg/m?® berechnet
wurden. Diese Streckenabschnitte werden als hoher belastet eingestuft, da der Wert
von 36 pg/m® dem 90%-Wert des Grenzwertes fir den Stickstoffdioxid-Jahresmittel-
wert von 40 pg/ms entspricht.

Es wurden keine Berechnungen fur Feinstaub PM10-Immissionen durchgefuhrt, da
die Immissionsgrenzwerte fur Feinstaub PM10 seit 2013 in Reutlingen eingehalten

wurden (s. Kapitel 3.5).

6.2.1 Prognose der Stickstoffdioxid-Immissionswerte ohne weitere
Malnahmen (Trendprognosen) 2018 bis 2020

Um die Wirksamkeit der getroffenen Mal3hahmen ermitteln zu kénnen, wurde auf-
bauend auf die Ist-Situation in Reutlingen (fir das Basisjahr 2015, s. a. Kapitel 3.5)
die Trendentwicklung fur die Gber ein Jahr gemittelten Stickstoffdioxid-Immissionen
fur 2018, 2020 und 2025 berechnet (s. a. Abbildung 3-11). Diese Prognose schétzt
die Entwicklung der Luftbelastung ohne die Umsetzung von weiteren MalRnahmen
ab.

6.2.2 Annahmen
Die Wirkungen von Mal3nahmen, deren Umsetzungen bereits beschlossen sind bzw.

deren Umsetzungen bereits anlaufen, sind bei der Berechnung der Trendprognosen
eingeflossen. Dies sind beispielsweise die Inbetriebnahme des Scheibengipfeltun-
nels und dessen Auswirkung auf die verkehrliche Situation in Reutlingen sowie die
Regelungen der 1. BImSchV?* und die seit dem 30. Dezember 2015 in Kraft getrete-
ne Luftqualitdtsverordnung-Baumaschinen (GBI. 2015, S. 1249). Weiter wurden die
,hormale“ Modernisierung der Fahrzeugflotte, die Bevdlkerungsentwicklung in Reut-
lingen und die Anderungen der Hintergrundbelastung bei der Trendprognose beriick-

sichtigt.

6.2.3 Prognostizierte Reduktionswirkung
Der Vergleich der Stickstoffdioxid-Belastungen im Basisfalls 2015 (Abbildung 6-10)

mit den prognostizierten Stickstoffdioxid-Immissionskonzentrationen im Jahr 2020
(Abbildung 6-11) zeigen bereits ohne zusétzliche Malinahmen einen deutliche Rick-

gang der Immissionen. Dies ist bedingt durch die kontinuierliche Flottenerneuerung

** Erste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung uber Klei-

ne und mittlere Feuerungsanlagen)
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und vor allem durch die Inbetriebnahme des Scheibengipfeltunnels im Oktober 2017.
Wahrend die sich verandernde Flottenzusammensetzung durch die Anschaffung
emissionsarmerer Fahrzeuge zu geringeren Stickstoffoxidemissionen des Stral3en-
verkehrs fuhren, bewirkt der Er6ffnung des Scheibengipfeltunnels eine Verkehrsver-
lagerung von der Lederstral3e / Streckenzug B 312 alt auf diese Umfahrungsroute
und damit eine Verkehrsreduzierung in der Innenstadt.

Die Trendentwicklung fuhrt jedoch nicht dazu, dass der Grenzwert fur den Stickstoff-
dioxid-Jahresmittelwert im Jahr 2020 in der LederstralRe und an anderen verkehrsbe-

lasteten Streckenabschnitten sicher eingehalten werden kann.
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6.2.4 Immissionsseitige Wirkung der ausgewahlten Malinahmen
Die Ergebnisse der immissionsseitigen Bewertung der ausgewahlten Mal3nahmen

entsprechend ihrer Umsetzungsintensitaten sind in der Tabelle 6-1 im Vergleich zur
Immissionssituation der Trendentwicklung fur das Jahr 2020 zusammenfassend dar-
gestellt. Wahrend die immissionsseitige Wirkung der Mal3nahmen fir die Lederstra-
Re als Immissionswert in [pug/ m®] angegeben werden, werden die Wirkungen der
Maflinahmen fir das Stadtgebiet Reutlingen mithilfe der Anzahl derjenigen Strecken-
abschnitte, fur die Stickstoffdioxid-Immissionswerte (Jahresmittelwerte) gréRer als

36 pg/m? berechnet wurden, (Erlauterung s.o. Kapitel 6.2) dargestellt.

Tabelle 6-1: Ergebnisse der prognostizierte Stickstoffdioxid NO,-Immissionen fiir die Leder-
stralle und das StraRennetz in Reutlingen fir das Jahr 2020 (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)

Zusammenfassende Darstellung der immissionsseitigen Wirkung
fur die LederstraRe (Messstandort) und fur das Stral3ennetz Reutlingen

. Anzahl der Stral3enabschnitte
MalRhahmen . _Jahresmlttt_elwert NO. mit NO,-Konzentrationen
fur die Messstation Lederstralie
> 36ug/ms3
Umsetzungs- Umsetzungs- Umsetzungs- Umsetzungs-
intensitat 1 intensitét 2 intensitat 1 intensitét 2

Trendjahr 2020 48,2 21
Forderung Elektromobilitat 47,2 46,6 18 15
Forderung Erdgasmobilitat 47,3 19
Blaue Umweltzone
Verkehrsverbot Dieselfahrzeuge
(flachig)
Verkehrsverbot Dieselfahrzeuge a1
(Strecke) Iterationsschritt 2
EU-VI-Linienbusse gesamt 46,5 46,2 18 12
Forderung CarSharing & multimodale
Mobilitatspunkte A o8 17 -
Betr. Mobilitatsmanagement 47,9 47,7 16 17
Stadtbuskonzept 46,1 45,7 20 18
Regional-Stadtbahn 46,1 45,2 16 16
Parkraummanagement 47,9 47,0 17 18
Forderung FuR3verkehr 48,0 47,7 17 18
Férderung Radverkehr 47,0 46,3 16 14
Nahverkehrsabgabe 13 13
Umgestaltung / Verkehrsreduzierung

23
Lederstralie
Forderung Umweltverbund gesamt 17 12
(mit Regional-Stadtbahn Neckar-Alb)
Lkw-Fihrungskonzept / Routenkon- 20 23
zept / allg. Durchfahrtsverbot
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City-Logistik 47,7 47,5 19 19
Tempo 50 statt Tempo 60 46,8 18
Minderungen ggu. Trendjahr 2020

Ausweitung Fernwarme <1 pg/m3 <1 ug/m3 nicht bewertbar | nicht bewertbar
Betriebsbeschrankung / Verbot Fest-
brennstoff-Feuerungen (Komfortka- << 1 pg/m?3 <1 ug/m3 nicht bewertbar | nicht bewertbar
mine)
Begriinung / City Tree << 1 pg/m?3 <1 pg/m3 nicht bewertbar | nicht bewertbar
Beschichtung TiO, << 1 pg/m?3 <1 ug/ms nicht bewertbar | nicht bewertbar

LederstraBe Farbe Wirkung Netz

Minderung <2 pug/m? geringe Wirkung Minderung oder Erhhung um 5 Strecken

Minderung >2<4 pg/m?3 mittlere Wirkung

Minderung >4 ug/m? _ hohe Wirkung

hohe neg. Wirkung

Minderung um 5 -10 Strecken

Minderung um mehr als 10 Strecken

Erhéhung um mehr als 10 Strecken

Fur die Trendentwicklung 2020 wurde in der Lederstral3e ein Immissionswert von

47 pg/m?® prognostiziert. Bewirkt eine Manahme eine Immissionsreduzierung in der
Lederstral3e zwischen 0 und 5 % des Grenzwertes fur den Stickstoffdioxid-Jahres-
mittelwert (also < 2 pg/m3), ist dies eine geringe Wirkung, der Wert ist in der Tabelle
hellgrin hinterlegt. Liegt eine Minderungswirkung in der Lederstral3e zwischen 5 %
und 10 % (also entsprechend 2 bis 4 pg/ms3) vor wird dies als mittlere Wirkung einge-
stuft, der Wert ist griin hinterlegt. Eine Minderungswirkung einer Mal3nahme um
mehr als 10 % (>4 pg/m3) entspricht einer hohen Wirkung, der Wert ist blau hinter-
legt.

Fur die Trendentwicklung 2020 wurden im Stadtgebiet 20 Streckenabschnitte mit
Immissionswerten > 36 pg/ms prognostiziert. Die immissionsseitige Wirkung einer
Maflinahme fiir das Stadtgebiet Reutlingen wird jeweils an der Minderung der Stre-
ckenanzahl mit Stickstoffdioxid-Immissionswerten (Jahresmittelwerte) gro3er als 36
ng/m? fest gemacht. Liegt eine Minderung um bis zu 5 Strecken (25%) vor ist dies
eine geringe Wirkung. Bewirkt eine Ma3nahme die Minderung der Strecken um 5 bis
10 Strecken (25 — 50 %) entspricht dies einer mittleren Wirkung auf das Stadtgebiet
Reutlingen. Bei einer Minderung der Streckenanzahl um mehr als 10 Strecken liegt
eine hohe Wirkung fur das Stadtgebiet Reutlingen vor. Hohe negative Wirkungen
einer Malinahme mit Erh6hung der Streckenanzahl sind orange hinterlegt.
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Hohe Wirkungen werden fur die MaRnahmen blaue Umweltzone, Verkehrsverbote
Dieselfahrzeuge, Forderung Umweltverbund gesamt, Citymaut und Umgestaltung /
Verkehrsreduzierung der Lederstral3e prognostiziert. Eine mittelgrof3e Wirkung erzielt
das LKW-Durchfahrtsverbot. Fur die meisten hellgrin unterlegten Mafnahmen ergibt
sich eine verhaltnismafig niedrige Wirkung.

Die MalRBhahmen blaue Umweltzone und Verkehrsverbot Dieselfahrzeuge flachig be-
wirken bereits als Einzelmalinahme eine Einhaltung der Stickstoffdioxid-Grenzwerte
in Reutlingen. Die Wirkung der Mal3nahme Verkehrsverbot Dieselfahrzeuge flachig
wurde im Ergénzungsgutachten-HBEFA 3.3 erneut gepruft. Die Verkehrsbeschran-
kung fur Dieselfahrzeuge gultig fur Diesel-Fahrzeuge schlechter als Euro 6 bzw. Euro
VI (angenommen werden 20% Ausnahmen im 1. Jahr der Einfiihrung) im Ausmalf3
der jetzigen grinen Umweltzone, ausgenommen der Scheibengipfeltunnel und seine
Zufahrten, fahrt in 2020 mit einem prognostizierten Stickstoffdioxid-Jahresmittelwert
von 35 pg/m? zur Einhaltung des Stickstoffdioxid-Grenzwertes in der LederstraRe
sowie auch an allen anderen Stra3enabschnitten.

Die MalRnahme streckenbezogenes Verkehrsverbot Dieselfahrzeuge wurde zusétz-
lich zum Fachgutachten-HBEFA 3.2 verkehrlich in zwei Iterationsschleifen unter-
sucht. Iteration 1 umfasste die Sperrung des Streckenabschnitts Lederstraf3e / Am
Echazufer fur Dieselfahrzeuge schlechter Euro 6/VI, die Iteration 2 die Sperrung des
Streckenabschnitts Lederstral3e / Am Echazufer, der Konrad-Adenauer-Stral3e, der
Eberhards- und der Karlstraf3e. In der Lederstral3e bewirkt diese Malinahme im ers-
ten lterationsschritt zwar eine Stickstoffdioxid-Minderung um fast 14 pg/ms. Bezogen
auf das Stadtgebiet erzeugt diese Malinahme jedoch Verkehrsverlagerungen. Daher
wurden im 2. Iterationsschritt weitere Strecken mit dem Dieselverkehrsverbot belegt.
Fur die dadurch neu belasteten Stral3enabschnitte wurden Kompensationsmal3nah-
men und eine Reduzierung des Verkehrsaufkommens durch die Nutzung alternativer
Verkehrsmittel zu einem bestimmten Prozentteil fur die Quell- und Zielverkehr der
Altstadt/Oststadt angenommen. Zwar konnten dadurch die Verkehrszunahmen in
den kritischen Bereichen deutlich verringert werden, doch wiirde dies auf der Ost-
West-Tangente (B 28) zu einer erheblichen Verkehrsbelastung fiihren, sodass die
Leistungsfahigkeit an einigen Knotenpunkten nicht mehr gegeben sein wirde und
hier ein Ausbau erforderlich wére.

Damit fuhren die erganzenden verkehrlichen Untersuchungen der Mal3nahme stre-

ckenbezogenes Verkehrsverbot Dieselfahrzeuge zum Ergebnis, dass diese Mal3-
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nahme in Reutlingen aus verkehrlichen Griinden derzeit (ohne Ausbau der Ost-West-
Tangente B 28) nicht umsetzbar ist.
Die in diesem Abschnitt genannten MaRnahmen wurden bei der Szenarienbildung

nicht bertcksichtigt.

6.3 Ergebnisse der Machbarkeitsanalyse
Fur jede der auswahlten Malinahmen wurde eine Vorbewertung der Machbarkeit an-

hand der in Abbildung 5-1 dargestellten Kriterien durchgefuhrt. Bei der Vorbewertung
handelt es sich zunachst um eine erste Abschatzung, da die konkrete Gestaltung der
Malinahmenumsetzung in vielen Fallen mit Unsicherheiten verbunden ist.

Die Unsicherheiten resultieren u.a. aus:

- einer Vielzahl moglicher Umsetzungsvarianten, da oft noch keine oder ledig-
lich erste Planungen vorliegen,

- zur Umsetzung erforderlichen Einzelschritten, die ein schwer einzuschatzen-
des Risiko fir die Umsetzung bedeuten (beispielsweise Gemeinderatsbe-
schlisse),

- der Abhangigkeit der Machbarkeit von Ergebnissen Ubergeordneter Entschei-
dungsprozesse (beispielsweise Forderungen vom Bund, notwendige Geset-

zesanderungen).

Die Ergebnisse der Machbarkeitsanalyse sind in Tabelle 6-2 zusammengefasst. Das
Vorgehen und die detaillierten MalRnahmenbeschreibungen sind in der Machbar-
keitsstudie als Teil des Fachgutachtens-HBEFA 3.2, das der 4. Fortschreibung bei-
geflugt ist, ausgefuhrt. Darin werden fir jede Malinahme die mit der Mal3nah-
menumsetzung verbundenen Ziele, die Ausgangssituation, bereits bestehende Pla-
nungen, Ausgestaltungsmaglichkeiten, Umsetzungsschritte und Synergieeffekte mit

weiteren MalRnahmen detailliert beschrieben.
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Tabelle 6-2: Ubersichtstabelle Machbarkeitsanalyse der MaRnahmen (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)

Gesamt- Verkehr/ Weitere Umsetzbarkeit bis
MalRnahmenname bewertung Technik Recht | Kosten wirkungen Akzeptanz 2020
Forderung Elektromobilitat 3,8 4 4 grundsatzlich moglich
Forderung Erdgasmobilitat 3,4 3 3 grundsatzlich mdglich
Erweiterung der 35.
Blaue Umweltzone 82 2 3 BImSchV erforderlich
. . Erweiterung der 35.
Verkehrsverbot Dieselfahrzeuge (flachig) 3 4 3 BImSchV erforderlich
Verkehrsverbot Dieselfahrzeuge (Strecke) 2,8 3 3 4 3 Ger!phtl_lche Klarung
anhéngig
Euro VI-Linienbusse 3,8 4 3 3 4 grundsatzlich moglich
Forderung Car Sharing und multimodale o o
Mobilittspunkte 4 4 4 3 4 grundsatzlich mdéglich
betriebliches Mobilititsmanagement 3,8 4 2 3 grundsatzlich mdéglich
Mobilitatsberatung/ Offentlichkeitsarbeit 4 4 3 grundsatzlich moglich
Stadtbuskonzept grundsatzlich mdéglich
Regional-Stadtbahn nur teilweise maglich
Parkraummanagement 4 4 4 2 grundsatzlich mdéglich
Forderung FuRverkehr 3,8 3 3 4 4 nur teilweise maglich
Forderung Radverkehr 3,8 3 2 4 nur teilweise moglich
unklar, wann rechtliche
Citymaut 2 2 4 4 Voraussetzung ge-
schaffen wird
unklar, wann rechtliche
Nahverkehrsabgabe 3,4 4 2 Voraussetzung ge-
schaffen wird
Umgestaltung / Verkehrsreduzierung Le- 38 3 4 4 3 grundsatzlich moglich
derstraBe
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Lkw-Fuhrungskonzepte/ Verkehrsverbot
| (Lieferverkehr Innenstadt frei)

grundsatzlich moglich

City-Logistik nur teilweise maoglich

Tempo 50 statt Tempo 60 grundsatzlich mdglich

Ausweitung Fernwarme nur teilweise méglich

Betriebsverbot Komfortkamine grundsatzlich mdglich

Stadtbegriinung und Pflanzenwénde grundsatzlich moglich

TiO2-Belage grundsatzlich méglich
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Tabelle 6-3: Legende zur Ubersichtstabelle (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)

Kriterja Verkehr/ Technik Recht Kosten fur die 6ffentliche Hand |Weitere Wirkungen Zeitliche Umsetzbarkeit
Umsetzungshlrjdernlsse konnen Kosten des gesamten offentlichen . . . Zeitliche Umsetzbarkeit bezieht
aufgrund rechtlicher . . Weitere Wirkungen kénnen zum . . .
o . . Sektor, insbesondere die . sich auf die Umsetzbarkeit der
c Verkehrliche, technische oder Anforderungen des Datenschutzes L einen den Umweltschutz betreffen, . Lo
S . . . . N haushaltsorientierten . . Maflnahme bis 2020. Sie wird u.a.
o organisatorische Hindernisse. oder fehlender Grundlage fir . R insbesondere den Klimaschutz. . -
D . - L Gebietskorperschaften (Bund, N . beeinflusst durch den derzeitigen
b Beinhaltet Aspekte der Kapazitat, [restriktive MaRnahmen bestehen. | . . R Zudem koénnen Wirkungen auf - .
< . . . . Lander, Gemeindeverbéande, . . Konkretisierungsgrad in der
o Kontrollierbarkeit und der Weitere Aspekte kénnen . . weitere gesellschatftliche .
3 " . . h . Gemeinden) sowie Anstaltenund ..~ . MaR nahmenplanung, Zeitrahmen
o Verflugbarkeit von Technik. grundrechtliche Hurden darstellen | .. . . ZielgroRen, wie z.B. " " A
L Korperschaften des offentlichen . . fir Beseitigung der Hemmnisse
(z.B. Berucksichtigung von Barrierefreiheit auftreten.
. Rechts und Planungs- und Baudauern.
Berufsfreiheit)
Zusétzliche Einnahmen oder
5 Ohne Probleme umsetzbar Sofort umsetzbar. resultierende Kosten <10.000 € [GroRe positive Auswirkungen Umsetzung ist kurzfristig méglich
(Einmalig)
4 Kleinere Hurden. Kleinere rechtliche Hirden. Resultierende Kosten Leicht positive Auswirkungen Uryﬁsgtzung Ist bis 2020 komplett
<10.000 €/a moglich
. . T . Vorbedingungen sind von
o Rechtliche Grundlage existiert, . Neutral hinsichtlich weiterer
GroRere Hurden, die jedoch . oag Resultierende Kosten . . Ubergeordneter Stelle zu schaffen
3 » ; aber Unsicherheiten bestehen Wirkungen bzw. Wirkungen . N
héandelbar sind. L . <100.000 €/a . . (insb. Gesetzgebung oder Klarung
(z.B. Revision anhangig) gleichen sich aus
Rechtslage Bund/Land)
.. |Rechtliche Grundlage fehlt, ist im . . L . I
GrofRe Herausforderungen, die mit . 9 Resultierende Kosten Leichte Negatiwirkungen bzw. Umsetzung bis 2020 teilweise
2 _ N . Betrachtungszeitraum aber zu . : . ) .
viel Aufwand héndelbar sind. erwarten >100.000 €/a negative Wirkungen tiberwiegen  [mdoglich

GrofRe Herausforderungen, die im
Betrachtungszeitraum nicht
erfillbar sind.

Rechtliche Grundlage fehlt und
Schaffung dieser ist im
Betrachtungszeitraum nicht
absehbar.

Resultierende Kosten
>2,5 Mio. €/a

Starke Negatiwirkungen

Bis 2020 zu einem sehr geringen
Teil oder gar nicht umsetzbar
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7 Darstellung der untersuchten und bewerteten

Szenarien (MalRnahmenkombinationen)

7.1 Definition von Szenarien
Unter Szenarien werden die Entwicklungsverlaufe oder Wege verstanden, die von

dem jetzigen Ist-Zustand (Basisfall 2015) in Reutlingen zum gewlnschten Ziel der
zukunftigen Situation, der Einhaltung der Immissionsgrenzwerte im gesamten Stadt-
gebiet, fihren. Diese Entwicklungsverlaufe oder Wege werden parallel betrachtet.
Die bewerteten MaRBhahmen wurden so kombiniert, dass jedes MalRnahmenbtindel
(Szenario) nach einer ersten Abschatzung zur Einhaltung des Grenzwerts des Stick-
stoffdioxid-Jahresmittelwertes an den Problempunkten und im gesamten Stadtgebiet
von Reutlingen fuhrt. Fur jedes Szenario wird der Zeitpunkt der voraussichtlichen
Grenzwerteinhaltung bestimmt.

Malnahmen, die alleine zur Einhaltung des Grenzwertes fihren oder deren Umsetz-
barkeit im Betrachtungszeitraum nicht zu erwarten ist, blieben bei der Szenarienbil-
dung unberucksichtigt.

Neben den Wirkungen der Mal3hahmen wurden bei der Szenarienbildung die Ergeb-

nisse der Machbarkeitsstudie und der Offentlichkeitsbeteiligung beriicksichtigt.

Als Resultat ergeben sich die drei folgenden Szenarien:
Szenario 1:
— Elektromobilitat (Umsetzungsintensitat 1/ Ul 1)
— Car Sharing und multimodale Mobilitatspunkte (Ul 1)
— betriebliches Mobilitatsmanagement (Ul 1)
— Mobilitatsberatung/Offentlichkeitsarbeit
— Fo6rderung Umweltverbund gesamt (Ul 2) (darin enthalten sind die Mal3nah-
men: Stadtbuskonzept Ul 2, Férderung Radverkehr Ul 2, Férderung Ful3ver-
kehr Ul 2, nicht enthalten ist die Malinahme Regionalstadtbahn)
— Parkraummanagement (Ul 2)
— Lkw-Routenkonzept (Ul 1)
— City-Logistik (Ul 1)
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— Tempo 50 statt Tempo 60

Szenario 2:

— Umgestaltung / Verkehrsreduzierung Lederstral3e

— LKW-Durchfahrtsverbot auf innerstadtischen Strecken (LKW-Verbot Lieferver-
kehr Innenstadt frei)

— Forderung Umweltverbund gesamt (Ul 1) (darin enthalten sind die MalR3nah-
men: Stadtbuskonzept Ul 1, Forderung Radverkehr Ul 1, Férderung Ful3ver-
kehr Ul 1, nicht enthalten ist die Malinahme Regional-Stadtbahn)

— Car Sharing und multimodale Mobilitatspunkte (Ul 1)

— betriebliches Mobilitditsmanagement (Ul 1)

— Tempo 50 statt Tempo 60

Szenario 3:

— Umgestaltung / Verkehrsreduzierung Lederstral3e

— LKW-Durchfahrtsverbot auf innerstadtischen Strecken (LKW-Verbot Lieferver-
kehr Innenstadt frei)

— Forderung Umweltverbund gesamt (Ul 1) (darin enthalten sind die Mal3nah-
men: Stadtbuskonzept Ul 1, Forderung Radverkehr Ul 1, Forderung Ful3ver-
kehr Ul 1, nicht enthalten ist die Malinahme Regional-Stadtbahn)

— Abgasnorm Euro VI Linienbusse (Ul 1)

— Parkraummanagement (Ul 2)

— Tempo 50 statt Tempo 60

Die MalRnahme Forderung Umweltverbund gesamt ist in allen Szenarien mit unter-
schiedlicher Umsetzungsintensitat enthalten, da attraktive Alternativangebote zum
motorisierten Individualverkehr (MIV), also zu Fahrten mit dem privaten PKW, ge-
schaffen werden sollen und hier bereits erste Planungen vorliegen. Nicht betrachtet
wurde dabei die Mal3nahme Regional-Stadtbahn Neckar-Alb, da die Umsetzung nicht

im Betrachtungszeitraum erfolgt.

Wahrend fiir Szenario 1 alle wenig restriktiven Mal3nahmen, zum Teil in der Umset-
zungsintensitat 2 (Ul 2) umgesetzt werden mussten, um eine Grenzwerteinhaltung zu

erreichen, enthalten Szenario 2 und 3 mit den MaRnahmen Umgestaltung / Verkehrs-
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reduzierung Lederstral3e (umbenannt in: Iterative Verkehrsreduzierung Lederstral3e /
Streckenzug B312 alt), LKW-Durchfahrtsverbot auf innerstadtischen Strecken (LKW-
Verbot Lieferverkehr Innenstadt frei) und Tempo 50 statt Tempo 60 restriktivere, aber
auch wirksamere Maflinahmen. Dadurch sind in diesen Szenarien nur noch wenige
Maflinahmen zusatzlich erforderlich, um den Grenzwert in Reutlingen schnellstmég-
lich einzuhalten.

In den Szenarien 2 und 3 werden durch die zusatzlichen Mal3hahmen unterschiedli-
che Schwerpunkte gesetzt.

In Szenario 2 werden mit den Malinahmen Car Sharing und multimodale Mobilitats-
punkte und betriebliches Mobilitatsmanagement weitere Alternativen zum konventio-
nellen motorisierten Individualverkehr geschaffen, um eine Verlagerung auf alternati-
ve Verkehrsmittel (FuB, Rad, OPNV) zu erreichen. Allerdings liegt bei diesen Maf-
nahmen eine Akteursverschiebung vor. Fur die MaBhahme Car Sharing und multi-
modale Mobilitdtspunkte konnen zwar Platze im 6ffentlichen Raum geschaffen wer-
den, die Frage, ob sich ein Betreiber fir das Car Sharing-Angebot finden lasst, bleibt
indessen offen. Die Umsetzung der Malinahme betriebliches Mobilititsmanagement
ist mafRgeblich von den Unternehmen und deren Arbeitnehmern abhangig. Hier kann
lediglich beratend Einfluss genommen werden.

Hingegen kdnnen die verantwortlichen Behérden und Kommunen direkt auf die Um-
setzung der Mal3nahmen Parkraummanagement (Ul 2) und Euro VI Linienbusse (Ul
1) von Szenario 3 Einfluss nehmen. Die Malinahme Parkraummanagement (Ul 2)
zielt dabei auf die Verringerung der Fahrten mit den Privat-PKWs in den Innenstadt-
bereich mittels Erweiterung der Parkraumbewirtschaftung und Reduzierung der ober-
irdischen Stellplatze ab. Gleichzeitig soll jedoch eine alternative Mobilitét, beispiels-
weise durch zusatzliche Angebote von Fahrradabstellanlagen und Ladestationen in
den Parkhausern geférdert werden.

Bei der MaRnahme Abgasnorm Euro VI Linienbusse (Ul 1) in Szenario 3 (umbenannt
in: Abgasnorm Euro VI fur Linienbusse und Elektrifizierung der Stadtbusse in der Le-
derstral3e) mussen alle Linienbusse, die auf der Lederstral3e verkehren, die Abgas-

norm Euro VI aufweisen. Damit werden die Stickstoffoxidemissionen reduziert.
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7.2 Immissionsseitige Wirkung der Szenarien

Zur Bewertung der Szenarien wurden analog zu den Berechnungen fir die Einzel-
mafinahmen Modellrechnungen zur Ermittlung der verkehrlichen, emissions- und
immissionsseitigen Wirkungen durchgeftihrt. Ein erneuter Rechenlauf war erforder-
lich, da sich die Wirkung von Einzelmal3Bhahmen gegenseitig beeinflussen. Die fir die
Berechnungen erforderlichen Annahmen entsprechen denen der einzelnen Mal3-
nahmen (s. Anhang VI). Fur die Bewertung von Szenario 1 war keine erneute Ver-
kehrsmodellierung erforderlich, da keine Uberlagerungen von MaRnahmen, die sich
hinsichtlich der verkehrlichen Wirkungen beeinflussen, auftreten. Fur die Bewertung
der Machbarkeit der Szenarien wurden die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie der
einzelnen Malinahmen herangezogen.

Die Verlagerungen vom motorisierten Individualverkehr (MIV) auf alternative Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes durch die Szenarien werden durch die Anderun-
gen des Modal Split gegentiber dem Basisfall 2015 und der Basisprognose 2025
dargestellt (s. Abbildung 7-1).

Modal Split in den Szenarien

100% -

90% -

80% -

70% - mMIV
60% -
OPNV
50% -
40% +—
o H Rad

30% -
20% - Fu
10% +— 230% — 220% —— 235% _  235% _  235%
0% : : : :

Bestand Entwurf VEP Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3

(2015) Basisprognose (2020) (2020) (2020)

(2025)

Abbildung 7-1: Anderung des Modal Split durch die Szenarien (Quelle: Fachgutachten-HBEFA
3.2)
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Szenario 1 mit einer Vielzahl von weichen Mal3hahmen, die in der Flache wirksam
sind, fiihrt zu deutlichen Steigerungen insbesondere bei Radverkehr und OPNV zu-
lasten des Anteils des MIV. In Szenario 2 und 3 fuhrt der Riickgang der Verkehrsbe-
lastung auf der Lederstral3e grof3tenteils zu Verkehrsverlagerungen des MIV (von der
Lederstral3e in den Scheibengipfeltunnel) und weniger zur Verlagerung des MIV auf
alternativen Verkehrsmitteln. Dadurch fallen die Anderungen im Modal Split geringer
aus.

Allerdings reduziert sich die Verkehrsbelastung in der Lederstral3e im Personenver-
kehr durch Szenario 1 um 29%, durch Szenario 2 aber um 37% und durch Szenario
3 um 38%. Entsprechend liegen die Reduktionen fir den Schwerverkehr fir Szenario
1 bei -35% und fur die Szenarien 2 und 3 bei -90%.

Fur die immissionsseitige Wirkung der Szenarien auf die Lederstral3e wurden die
prognostizierten Immissionskonzentrationen angegeben, die in Abbildung 7-2 darge-
stellt sind.

Abbildung 7-2 stellt den Trend sowie die fiir 2020 ermittelten Stickstoffdioxid-
Immissionsbelastungen in der Lederstral3e und im stadtischen Hintergrund von Reut-

lingen dar.

600 NO,-Immissionskonzentrationen (JMW) Lederstrale 2020

 NO2-
50,0 48.2 Gesamt.-

Belastung
40,2
40,0 385 e
NO2-
30,0 26,3 257 26,1 26,2 Hinltergrund-
Belastung
20,0
= NO2-
100 Grenz-
wert
0,0
PN -}

NO2 [ug/m3]

Abbildung 7-2: Prognostizierte Stickstoffdioxid-Jahresmittelwerte 2020 an der Lederstral3e fir
die Szenarien 1 bis 3 (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)

Die Wirkungen der Szenarien auf das Stadtgebiet Reutlingen wurden weiterhin als
Karten dargestellt, in denen die Stral3enabschnitte entsprechend der prognostizierten
Stickstoffdioxid-Jahresmittelwerte farbig gekennzeichnet sind (s. Abbildung 7-3 bis
Abbildung 7-5). Zum anderen erfolgte die Ergebnisdarstellung fir das Stral3ennetz
anhand der Anzahl derjenigen Streckenabschnitte, fir die Stickstoffdioxid-
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Immissionswerte (Jahresmittelwerte) groRer als 36 ug/m*bzw. groRer als 40 ug/m?®
berechnet wurden. Diese Streckenabschnitte werden als hoher belastet eingestuft,
da der Wert von 36 pg/m® dem 90%-Wert des Grenzwertes fiir den Stickstoffdioxid-

Jahresmittelwert von 40 pg/m?3 entspricht (s. Tabelle 7-1).
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Abbildung 7-3: Prognostizierte Stickstoffdioxid-Jahresmittelwerte 2020 im Stadtgebiet fur Sze-
nario 1 (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)
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Abbildung 7-4: Prognostizierte Stickstoffdioxid-Jahresmittelwerte 2020 im Stadtgebiet fur Sze-
nario 2 (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)
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Abbildung 7-5: Prognostizierte Stickstoffdioxid-Jahresmittelwerte 2020 im Stadtgebiet fur Sze-
nario 3 (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)
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Tabelle 7-1: Anzahl der belasteten Streckenabschnitte im Stadtgebiet Reutlingen fur die Szena-

rien 1 bis 3%

NO2
Malnahmen Lange der Anzahl der Anzahl der
Strecken [km] Strecken [n] Strecken [n]
2 40ug/m? 2 40ug/m? = 36ug/m?
Trend 2020 0,726 7 21
Szenario 1 0,363 4 12
Szenario 2 0,499 6 19
Szenario 3 0,365 5 21
NO,-Grenzwertiiberschreitungen
Strecken Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3
Busbahnhof ID 1 X X X
Busbahnhof ID 2 X X X
Busbahnhof ID 3 X
Lindachstral3e ID 93 X
Lindachstral3e ID 94 X
Gartenstral3e ID 687 X
Lederstral3e ID 1119
Lederstrafl3e ID 1121

Mit Szenario 1 wird 2020 flachendeckend im Stadtgebiet Reutlingen die grof3te Im-
missionsminderung erreicht. Der Stickstoffdioxid-Grenzwert wird in der Lederstral3e
allerdings noch knapp Uberschritten. Aul3erdem wird die Umsetzung von Szenario 1
bis 2020 als sehr ambitioniert eingeschatzt, da hierfur eine Anderung des Verhaltens
und des Bewusstseins der Gesellschaft vorausgesetzt wird.

Mit den restriktiveren Mal3nhahmen in Szenario 2 und 3 wird der Stickstoffdioxid-
Grenzwert in der LederstraBe mit 38,5 pg/m® bzw. 37,1 ug/m? erreicht. Allerdings
wirken die MalRnahmen in den Szenarien 2 und 3 nicht so flachenhaft wie die in Sze-
nario 1 (s. Tabelle 7-1).

Die Anzahl der Strecken mit prognostizierten Grenzwertuberschreitungen liegt bei
Szenario 3 mit funf Strecken nur knapp tber der bei Szenario 1 mit vier Strecken. Die
Streckenléangen unterscheiden sich praktisch nicht (Szenario 1 — 363 m; Szenario 3 —
365 m).

?® |D bezeichnet die Identifizierungsnummer der Streckenabschnitte in den jeweiligen Stral3en, die von
einer prognostizierten Grenzwertiiberschreitung fir den Stickstoffdioxid-Jahresmittel (40 ug/m3) betrof-
fen sind. Tabelle (Quelle: Fachgutachten)
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Die funf StralRenabschnitte, fur die in Szenario 3 Grenzwertliberschreitungen prog-
nostiziert wurden, befinden sich im Bereich des zentralen Busbahnhofs (ZOB), der
Gartenstral3e und der Lindachstraf3e. Diese Abschnitte wurden mit einem hoch auf-
lbsenden Rechenverfahren einer detaillierten Uberpriifung unterzogen. Die Ergeb-
nisse der Detailberechnungen zeigen, dass an den Streckenabschnitten im Bereich
des ZOB und in der Lindachstral3e die Stickstoffdioxid-Jahresmittelwerte unterhalb
des Grenzwertes von 40 pg/m® liegen bzw. im Bereich von hohen Konzentrationen
keine Schutzobjekte vorhanden sind. Die Ergebnisse der Detailrechnung fur die Gar-
tenstral3e hingegen zeigen, dass der Grenzwert fur den Stickstoffdioxid-
Jahresmittelwert an drei Abschnitten entweder knapp eingehalten oder Uberschritten
wird. Damit reduziert sich die Anzahl der Streckenabschnitte von funf auf drei und die
Lange der Strecken auf 180 m, fur die in Szenario 3 Grenzwerttiberschreitungen

prognostiziert wurden.

Fur die 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Reutlingen wird das Szenario 3 in
Kombination mit Szenario 1 und mit Erganzung um die Maflinahme Regional-
Stadtbahn Neckar-Alb — Teilstrecke Innenstadtstrecke mit Gomaringer Spange wei-
terverfolgt, im Folgenden mit ,Szenario Reutlingen® bezeichnet. Das liegt zum einen
an der immissionsseitigen Wirkung von Szenario 3 auf die Lederstral3e und auf das
Stadtgebiet Reutlingen bezogen auf die Anzahl der Streckenabschnitte mit prognos-
tizierten Grenzwertliberschreitungen. Zum anderen mussen Mal3nahmen ergriffen
werden, die eine schnelle Umsetzung versprechen, da die Grenzwerte zum Schutz
der menschlichen Gesundheit schnellstmdglich einzuhalten sind. Die Kombination
mit Szenario 1 ist der Akzeptanz der Offentlichkeit geschuldet und dient im verstark-
ten Mal3 dem Umstieg vom Privat-Pkw auf alternative Verkehrsmittel.

Sowohl fir die Trendprognosen 2018 (mit und ohne Wirkung eines Software-
Updates) wie auch fur das Szenario Reutlingen wurden im Erganzungsgutachten
Emissions- und Immissionsberechnungen auf Basis des Handbuchs HBEFA 3.3
durchgefihrt.

Wie fur die Szenarien 1 bis 3 wird die immissionsseitige Wirkung von Szenario Reut-
lingen auf die Lederstral3e in Stickstoffdioxid-Immissionswerten angegeben (s. Abbil-
dung 7-6). Die Wirkung auf das Stadtgebiet Reutlingen wird als Karte dargestellt, in
denen die StraRenabschnitte entsprechend der prognostizierten Stickstoffdioxid-

Jahresmittelwerte farbig gekennzeichnet sind (s. Abbildung 7-7). Zuséatzlich wird die
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Immissionswirkung von Szenario Reutlingen auf das Stadtgebiet anhand der Anzahl
derjenigen Streckenabschnitte, fir die Stickstoffdioxid-Immissionswerte (Jahresmit-
telwerte) groRer als 36 ug/m*®bzw. groRer als 40 pg/m? berechnet wurden, angege-
ben (s. Tabelle 7-2).

NO,-Immissionskonzentrationen (JMW) Lederstrale
60

mm NO2-Ges.-

NO2 [pg/m3]

3
3
3

57
51
50 Belastung
41
40 37
30 27 27 Belastun
25 24 9
20
= NO2-
10 Grenz-
wert
0

10
10
10

Trend 2018
HB3.3
Szenari
Reutlingen
2018, HB3
Szenari
Reutlingen
2019, HB3
Szenari
Reutlingen
2020, HB3

Abbildung 7-6: Trendprognosen und prognostizierte Stickstoffdioxid-Jahresmittelwerte an der
Lederstralle fur das Szenario Reutlingen (Quelle: Ergdnzungsgutachten-HBEFA3.3)

Die prognostizierten Stickstoffdioxid-Jahresmittelwerte 2019 fir Szenario Reutlingen
an der LederstraRe (41 pg/m®) und im Stadtgebiet wurden ohne Berticksichtigung
einer Software-Nachristung von Diesel-Fahrzeugen berechnet.

Die damit prognostizierten Immissionswerte an der Lederstraf3e und an den 24 Stre-
ckenabschnitten mit hohen Belastungen zeigen in 2019 zumeist eine geringflgige
Uberschreitung des Stickstoffdioxid-Grenzwertes.

Im Erganzungsgutachten-HBEFA 3.3 wurde fir die Diesel-Nachriistung angenom-
men, dass 75 % der Diesel-Pkw der Euronormstufen 5 und 6 nachgertistet werden
und dass das Software-Update bei jedem Fahrzeug zu einer Reduzierung der Stick-
stoffoxid-Emissionen um 25 % flihrt. Diese Diesel-Nachriistung fuhrt 2018 zu einer
Stickstoffdioxid-Minderung an der Lederstrae um 7 % (4 pg/m®) und im Stadtgebiet
zu einer Reduzierung der belasteten Streckenabschnitte um 28 %.
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Tabelle 7-2: Anzahl der belasteten Streckenabschnitte im Stadtgebiet Reutlingen fur das Sze-
gsgutachten-HBEFA 3.3)

nario Reutlingen (Quelle: Ergédnzun

Stickstoffdioxid NO,

Anzahl der Anzahl der

MalRnahmen Strecken [n] Strecken [n]

> 40ug/m3 > 36ug/m3
Trend 2018 HB3.3 81 135
Szenario Reutlingen 2018, HB3.3 77 131
Szenario Reutlingen 2019, HB3.3 24 55
Szenario Reutlingen 2020, HB3.3 4 31
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Abbildung 7-7: Prognostizierte Stickstoffdioxid-Jahresmittelwerte 2019 im Stadtgebiet fur Sze-
nario Reutlingen (Quelle: Ergdnzungsgutachten-HBEFA 3.3)



8 Malnahmen der 4. Planfortschreibung

Mit der 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Reutlingen wird der Schwerpunkt
auf die Reduzierung der Stickstoffdioxid-Belastung im Stadtgebiet Reutlingen gelegt.
Die fachgutachterlichen Ergebnisse der Screening-Modellierung fur den Basisfall
2015 zeigen an einigen Strecken im Innenstadtbereich von Reutlingen Uberschrei-
tungen des Grenzwertes fur den Stickstoffdioxid-Jahresmittelwert (Abbildung 6-10).
Fir die weiteren Stadtbezirke von Reutlingen und fir die Gemeinde Eningen unter
Achalm ergeben sich keine Grenzwertuberschreitungen.

Aus diesem Grund betreffen die Malinahmen vorrangig den Innenstadtbereich von
Reutlingen. Dartber hinaus bewirken einige der in dieser Fortschreibung festgeleg-

ten Mallnahmen eine Verbesserung der Luftqualitéat in allen Stadtbezirken.

Alle verkehrsreduzierenden Malinahmen bewirken auch eine Minderung der Fein-

staub PM10-Belastungen.

Folgende MalRnahmen werden festgesetzt:

M1 Iterative Verkehrsreduzierung Lederstral3e / Streckenzug B 312 alt

M2  LKW-Durchfahrtsverbot auf innerstadtischen Strecken—(LKW-Verbot Lie-
ferverkehr Innenstadt frei)

M3 Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 50 km/h

M4  Forderung Umweltverbund gesamt (Umsetzungsintensitat 2 - Ul 2) mit
den EinzelmalRnahmen:
M4.1 Stadtbuskonzept (Ul 2)
M4.2 Forderung Radverkehr (Ul 2)
M4.3 Forderung FulRverkehr (Ul 2)

M5  Abgasnorm Euro VI fur Linienbusse und Elektrifizierung der Stadtbusse
in der Lederstralie

M6  Parkraumbewirtschaftung / -management (Umsetzungsintensitat 2 - Ul 2)

M7  Forderung Elektromobilitat

Bei vollstandiger und termingerechter Umsetzung der MaRnahmen M1 bis M7 wer-
den die Immissionsgrenzwerte in Reutlingen bis spatestens 2019 eingehalten.

Die nachfolgenden Maflinahmen M8 bis M10 werden festgesetzt, da sie zu einer wei-
teren Verbesserung der Luftqualitat in Reutlingen fuhren. Auf die Umsetzung dieser
Mal3nahmen besteht keine unmittelbare Einflussmoglichkeit, da diese von verschie-
denen Akteuren abhangig sind.

M8  Car Sharing und multimodale Mobilitatspunkte
M9  Betriebliches Mobilitdtsmanagement
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M10 Regional-Stadtbahn Neckar-Alb — Teilstrecke Innenstadtstrecke mit Go-
maringer Spange

Die Umsetzung der Mal3hahmen M1 beginnt gleichzeitig mit der Inbetriebnahme des

Scheibengipfeltunnels. M1 wird in iterativen Schritten bis spéatestens 01.01.2019 um-

gesetzt.

Die Umsetzung der Mal3nahmen M2 und M3 wird mit Inkrafttreten der 4. Fortschrei-

bung des Luftreinhalteplans Reutlingen erfolgen.

Die Umsetzung der Mal3hahmen M4, M6 bis M9 beginnt mit Inkrafttreten der 4. Fort-

schreibung des Luftreinhalteplans Reutlingen; sie werden schrittweise bis spéatestens

01.01.2019 vollstandig umgesetzt. Die Einzelmalinahme M4.1wird bis spatestens

31.12.2019 umgesetzt. Die Malinahme M5 beginnt mit Inkrafttreten der 4. Fort-

schreibung des Luftreinhalteplans Reutlingen und wird schrittweise bis 01.01.2020

umgesetzt.

Die Planungen zur Umsetzung der Mal3nahme M10 sollen mit Inkrafttreten der 4.

Fortschreibung des Luftreinhalteplans Reutlingen beginnen.

Sollten sich derzeit unvorhergesehene Hindernisse bei der Umsetzung der festgeleg-

ten Mallnahmen ergeben, werden vorsorglich nachstehende MalRnahmen festge-

setzt.

M11* Verkehrsbeschrankungen in der Umweltzone Reutlingen ab 01.01.2020
M12* Betriebsbeschrankungen fur Komfortkamine

Fur die Umsetzung der Malinahmen M11* und M12* missen bestimmte Vorausset-

zungen erfllt sein (s. Kapitel 8.11 und 8.12).
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8.1 M1 Iterative Verkehrsreduzierung Lederstral3e / Streckenzug B
312 alt

Zeitgleich mit der Inbetriebnahme des Scheibengipfeltunnels wird der Verkehr
auf dem Streckenzug der ehemaligen B 312 (Marktstral3e, Am Echazufer, Leder-
stral3e, KarlstraRe und Stuttgarter Stral3e) reduziert. Die Teilumsetzungsschritte
werden in einem iterativen Prozess umgesetzt. Bis zum 01.01.2019 wird eine
Verkehrsreduzierung um 12.500 Kfz/24 h auf 35.000 Pkw/24 h und

500 Schwerverkehr/24 h im Bereich der Lederstral3e (zwischen Eberhardstral3e

und Lindachstral3e) erreicht.

Die Lederstrale ist eine 4-streifige HauptverkehrsstralRe, die eine zentrale Funktion
im StraRennetz Reutlingens einnimmt. Bedingt durch die Verkehrsbelastung von bis
zu 60.000 Fahrzeugen pro Tag und der vorhandenen Randbebauung wird der
Grenzwert des Stickstoffdioxid-Jahresmittelwerts seit Jahren deutlich tberschritten.
Mit Inbetriebnahme des Scheibengipfeltunnels wird insbesondere der Durchgangs-
verkehr in den Tunnel verlagert.

Die notwendige Verkehrsreduktion wird Gber ein Paket aus Teilumsetzungsschritten
erreicht, die iterativ umgesetzt werden. Die Umsetzung der Maflinahme wird durch
ein Verkehrsmonitoring begleitet. Ein Teilumsetzungsschritt ist die schrittweise An-
passung der Lichtsignalanlagen entlang des gesamten Streckenzugs.

Ziel ist die Reduktion der Verkehrsmenge auf der Lederstral3e (zwischen Eberhard-
stral3e und Lindachstraf3e) um 12.000 Pkw/24 h (Rickgang von bis zu 26 % gegen-
Uber dem Basisszenario) auf 35.000 Pkw/24 h bzw. um 500 Schwerverkehr/24 h
(Ruckgang von bis zu 27 % gegeniber dem Basisszenario) auf 1.500 Schwerver-
kehr/24 h bis zum 01.01.2019.

Mit dieser Mal3hahme wird die Stickstoffdioxid-Belastung in der Lederstral3e um ma-
ximal 16 % bzw. um maximal 7 pg/m? reduziert. Die MaRnahme wirkt lokal, daher hat
sie fur das Stadtgebiet Reutlingen geringe Minderungswirkung.

(s. Kapitel 6.2.4)

Als erster Teilumsetzungsschritt wird mit Er6ffnung des Scheibengipfeltunnels eine
Zuflussoptimierung des Verkehrs am Dreispitz-Knoten umgesetzt. Hierzu wird die
Signalsteuerung geadndert. Dieser erste Teilumsetzungsschritt bewirkt eine Abnahme
der Verkehrsmenge um 2.200 Pkw/24 h in der Lederstralie.
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Als zweiter Teilumsetzungsschritt wird die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf dem
Streckenabschnitt Lederstral3e / Am Echazufer (von der Stadtgrenze bis zur Eber-
hardstraf3e) auf 40 km/h reduziert. Dieser zweite Teilumsetzungsschritt bewirkt eine
weitere Reduzierung der Verkehrsmenge um ca. 1.500 Pkw/24 h in der Lederstra-
Re.?®

Um die erforderliche Verkehrsreduzierung um 12.500 Kfz/24 h und damit die
notwendige Reduzierungswirkung auf die Luftbelastung zu erzielen, miissen weitere
verkehrliche Teilumsetzungsschritte ergriffen werden. Die in Tabelle 8-1 aufgelisteten

Umsetzungsschritte wurden verkehrlich untersucht.

Tabelle 8-1: Verkehrliche Wirkung von mdglichen weiteren Umsetzungsschritte fur die Maf3-
nahme M1 (Quelle: Ergdnzungsgutachten-HBEFA 3.3)

Weitere Umsetzungsschritte Verkehrliche Wirkung:
Reduzierung Anzahl Kfz/24h
Wegnahmen einer Fahrspur auf der Konrad- -500 Pkw/24h

Adenauer-Stralle

2.200 Pkw/24h

Optimierung der Ampelschaltung am AOK-Knoten

Optimierung des Verkehrsflusses auf der Stadt- -700 Pkw/24h
tangente (Innenstadtstrecke der B 28)

Durchgangige Busspur von der Marktstral3e -700 Pkw/24h
(B 312 alt) in die AlbstralRe

Optimierung Ampelschaltung am "Sudknoten" -500 Pkw/24h

Fur die Umsetzung weiterer verkehrlicher Teilumsetzungsschritte missen die
Wirkungen nachgewiesen werden.

Erganzend sind geeignete KompensationsmalRnahmen umzusetzen, damit Aus-
weichverkehr durch die Oststadt und andere Wohngebiete unterbunden wird. Dies
sind Abbiegebeschrankungen, Geschwindigkeitsbeschrankungen, verkehrsberuhi-
gende Maflinahmen im oOffentlichen Raum und Reduzierung der Kfz-Fahrstreifen (z.

B. zugunsten von Radverkehrsanlagen oder Bussonderspuren).

%% Quelle: Ergédnzungsgutachten- HBEFA 3.3. Dieses wird der 4. Fortschreibung des Luftreinhalte-
plans fur die Stadt Reutlingen beigefugt.
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8.2 M2 LKW-Durchfahrtsverbot auf innerstadtischen Strecken
(LKW-Verbot Lieferverkehr Innenstadt frei)
Mit Inkrafttreten der 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Reutlingen wird

auf den Strecken ,Am Echazufer®, ,Lederstral3e”, ,Eberhardstrale“ und ,Karl-
stral3e” sowie auf einem Streckenabschnitt der Alteburgstral3e ein Verbot fur
LKWs mit Tonnagen groR3er als 3,5 Tonnen eingefuhrt; der Lieferverkehr in die

Innenstadt ist ausgenommen.

Mit Inbetriebnahme des Scheibengipfeltunnels besteht die Moglichkeit, die Innen-
stadt Reutlingen von LKW-Durchgangsverkehren (in Nord-Siud- und in Ost-West-
Richtung) zu entlasten. Dazu wurde bereits ein Verkehrslenkungskonzept erstellt. Mit
Maflinahmen zur Verkehrsreduzierung auf dem gesamten Streckenzug der B 312 alt
sinkt die Attraktivitat fur die Nutzung mit grof3en LKWSs.

Neben einem gesamtstadtischen Fuhrungs- und Routenkonzept fir LKW-Verkehre
(Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehr) werden zusatzlich Verbote fur LKWs mit Ton-
nagen grol3er als 3,5 Tonnen fur die Strecken ,Am Echazufer®, ,Lederstral3e“, ,Eber-
hardstrale” und ,Karlstralle“ sowie fur den Streckenabschnitt der Alteburgstralie in-
nerhalb des Innenstadtbereichs umgesetzt. Um Verlagerungsverkehre beispielswei-
se in Wohngebiete oder in die Gemeinde Eningen unter Achalm zu vermeiden, sind
gegebenenfalls weitere StralRen (z. B. L 380 — Ortsdurchfahrt Eningen unter Achalm)
zu reglementieren.

Ausgenommen von dem LKW-Verbot ist der Quell- und Anlieferverkehr in der Innen-

stadt. Das entsprechende Innenstadtgebiet ist in Abbildung 8-1 dargestellt.
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Abbildung 8-1: LKW-Verbot Lieferverkehr Innenstadt (gekennzeichnete Flache) frei (Quelle:
Erganzungsgutachten-HBEFA 3.3)

Zudem muss sichergestellt werden, dass LKWs, die z.B. aus Richtung Génningen

oder Genkingen kommen, anhand rechtzeitiger Hinweisbeschilderung gelenkt wer-

den.
Mit dieser Einzelmaflinahme wird die Stickstoffdioxid-Belastung in der Lederstral3e

um 5 % bzw. um 2,5 pg/m? reduziert.
Die MalRBnahme wirkt lokal, daher hat sie flr das Stadtgebiet Reutlingen keine Minde-

rungswirkung. (s. Kapitel 6.2.4)
Die Kontrolle des Durchfahrtsverbots erfolgt durch die Polizei.
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8.3 M3 Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
50 km/h

Mit Inkrafttreten der 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Reutlingen wird
die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf einzelnen Streckenabschnitten der
Stral3en ,Am Echazufer®, ,Konrad-Adenauer-Stral3e“ und ,Rommelsbacher
Stra3e” auf 50 km/h reduziert.

Die Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h wird auf den folgenden Streckenabschnitten
eingefihrt:

- Am Echazufer zwischen Stadtgrenze und SeestraRe?’

- Konrad-Adenauer-Stral3e zwischen Eberhardstraf3e und der B 28

- Rommelsbacher StralRe nordlich der B 28.

Mit dieser MalBhahme werden spezifische Verkehrsemissionen durch Verkehrs-
verstetigung in den betroffenen Straldenabschnitten verringert. Die Signalschaltungen
mussen an diese Geschwindigkeit angepasst werden.

Die Einzelmal3inahme bewirkt eine immissionsseitige Minderung der Stickstoffdioxid-
Belastung in der LederstraBe um bis zu 2,9 % bzw. 1,4 pg/m®. Die MaRnahme wirkt
lokal, daher hat sie fur das Stadtgebiet Reutlingen nur eine geringe Minderungswir-
kung. Im Stadtgebiet fiihrt diese Mal3nahme zu einer Reduzierung um einen Stre-
ckenabschnitt mit Stickstoffdioxid-Konzentrationen héher als 40 pg/ms3 und zu einer
Reduzierung um drei Streckenabschnitte mit Stickstoffdioxid-Konzentrationen héher

als 36 pug/m3 im Vergleich zur Basisprognose? (Trend 2020). (s. Kapitel 6.2.4)

8.4 M4 Forderung Umweltverbund gesamt (Umsetzungsintensitat 2
- Ul 2)
Fur die Mallnahme Férderung Umweltverbund gesamt wurden die Einzelmal3-

nahmen M4.1 Stadtbuskonzept (Ul 2), M4.2 Forderung Radverkehr (Ul 2)

?" Bedingt durch den iterativen Prozess fiir die Umsetzung von MaRnahme M1 wird fir den Strecken-
abschnitt ,Am Echazufer” die Geschwindigkeitsbeschrankung auf T 40 (zweiter Umsetzungsschritte
von MaRRnahme M1) festgesetzt, s. Kapitel 8.1.
8 In der Basisprognose (Trend 2020) wurden im Stadtgebiet 7 Streckenabschnitte mit Stickstoffdioxid-
Konzentrationen héher als 40pg/m3 und 21 Streckenabschnitte mit Stickstoffdioxid-Konzentrationen
hoéher als 36pg/ms3 ermittelt. (s. Fachgutachten)
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und M4.3 Forderung FuRverkehr (Ul 2) kombiniert. Eine verstarkte Wirkung
dieser MalRnahme wird mit der Einrichtung einer Mobilitatsberatung (Offentlich-

keitsarbeit) erzielt.

Die Einzelmallinahme M4.1 Stadtbuskonzept der Stadt Reutlingen hat zum Ziel, ein
attraktives OPNV-Angebot im Stadtgebiet Reutlingen zu schaffen. Damit soll sich der
Anteil des OPNVs am Modal Split im Binnenverkehr um 2 Prozentpunkte erh6hen,
was einer Steigerung der Fahrgastzahlen um mindestens 16 % entspricht. Derzeit
liegt der OPNV-Anteil im Binnenverkehr in Reutlingen am Modal Split bei 10 %.

Dies wird mit der Umsetzung des Stadtbuskonzepts der Stadt Reutlingen erreicht.
Dazu werden neue Buslinien und eine neue zentrale Nahverkehrstrasse eingefihrt,
bestehende Verbindungen verlangert, zusatzliche Haltestellen eingerichtet und Fahr-
plane verdichtet. Zudem werden Wartezeiten reduziert, Quartierbusse eingesetzt und
die Fahrradmitnahme verbessert. Die konkreten Umsetzungsschritte sind in den Be-
schlussvorlagen Reutlingen 15/062/01 und 17/039/02, die auf den Internetseiten der

Stadt Reutlingen zu finden sind?®, aufgefiihrt.

Bis spatestens 31.12.2019 wird —nach aktueller Planung — das Stadtbuskonzept voll-
stéandig umgesetzt.

Diese EinzelmalRnahme fuhrt zu einer Reduzierung der Stickstoffdioxid-Belastung in
der LederstraBe um 5 % bzw. um 2,5 ug/m?.

Fir das Stadtgebiet Reutlingen hat die MaRnahme eine geringe Minderungswirkung.
Im Stadtgebiet fuhrt diese Einzelmalinahme zu einer Reduzierung um einen Stre-
ckenabschnitt mit Stickstoffdioxid-Konzentrationen héher als 40 pg/m3 und um drei
Streckenabschnitte hoher als 36 pg/m? im Vergleich zur Basisprognose*® (Trend
2020). (s. Kapitel 6.2.4)

Mit der EinzelmalRnahme M4.2 Forderung Radverkehr wird der Anteil des Radver-
kehrs im Modal Split auf 18,5 % bis zum Jahr 2020 erhoht. Dieser betragt derzeit 15

# Beschlussvorlage 15/062/01 unter: http://www.stadtverwaltung-
reutlingen.de/programme/RIS/ris_web.nsf/search.xsp?search=15%2F062%2F01 (entnommen am
5.05.2017)

% In der Basisprognose (Trend 2020) wurden im Stadtgebiet 7 Streckenabschnitte mit Stickstoffdioxid-
Konzentrationen hdher als 40pg/m3 und 21 Streckenabschnitte mit Stickstoffdioxid-Konzentrationen
hoéher als 36pg/ms3 ermittelt. (s. Fachgutachten)
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% des Binnenverkehrs. Eine systematische Forderung der Radverkehr soll durch den
,Masterplan Radverkehr — ebike-city Reutlingen® (Fertigstellung bis Ende des 1.
Quartals 2018) erreicht werden. Neben einer kontinuierlichen Verbesserung des
Reutlinger Radverkehrswegenetzes gehéren dazu unter anderem die Einrichtung
von Radschnellverbindungen, das Angebot von Leihradern, die Verbesserung von
Abstellanlagen sowie eine verbesserte Radmitnahme im OPNV. Zusatzlich ist die
Umsetzung einzelner MaRnahmen des Entwurfs des Verkehrsentwicklungsplans (wie
z. B. Ertichtigung der zentralen Achsen, Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten,
Offnung von EinbahnstraRen in Gegenrichtung, Radwegweisung, Ladestationen,
Marketing) vorgesehen.

Die Umsetzung dieser Einzelmalinahme erfolgt bis 01.01.2019.

Diese Einzelmal3nahme fuhrt zu einer Reduzierung der Stickstoffdioxid-Belastung in
der LederstraRe um 4 % bzw. um 1,9 pg/m?°.

Fur das Stadtgebiet Reutlingen hat die Mal3Bhahme eine geringe Minderungswirkung.
Im Stadtgebiet fuhrt diese Einzelmalinahme zu einer Reduzierung um zwei Stre-
ckenabschnitte mit Stickstoffdioxid-Konzentrationen héher als 40 pg/ms3 und zu einer
Reduzierung um sieben Streckenabschnitte hoher als 36 pg/ms3 im Vergleich zur Ba-

sisprognose®® (s. Kapitel 6.2.4)

Mit der Einzelmal3nahme M4.3 Forderung FuRverkehr, zu der auch eine hohe Auf-
enthaltsqualitdt und kompakte Siedlungsstrukturen gehoren, wird eine Steigerung der
,ZU Ful®® zurtickgelegten Wege und damit eine Reduzierung der Nutzung des motori-
sierten Individualverkehrs angestrebt.

Um den vergleichsweise niedrigen Ful3verkehrsanteil — nur jede finfte Weg wurde
2007 in Reutlingen ausschlief3lich zu Fufld zurtickgelegt — zu erhdhen, wird eine sys-
tematische FulR3verkehrsférderung eingeleitet, die die Ergebnisse des Ful3ver-
kehrschecks sukzessive bertcksichtigt.

Diese Forderung umfasst idealerweise die Erstellung eines FulRverkehrskonzeptes,
einen regelmafig stattfindenden Arbeitskreis und einen Ful3verkehrsbeauftragten.
Auf Grundlage des FuR3verkehrskonzeptes ist ein Netz von Ful3dgéngerrouten zu pla-

nen, fur dessen Netzelemente entsprechend ihrer Wichtigkeit Qualitatsstandards zu

% In der Basisprognose (Trend 2020) wurden im Stadtgebiet 7 Streckenabschnitte mit Stickstoffdioxid-
Konzentrationen hdéher als 40pg/m3 und 21 Streckenabschnitte mit Stickstoffdioxid-Konzentrationen
hoéher als 36pg/ms3 ermittelt. (s. Fachgutachten)
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definieren sind. Dieses Konzept wird mittel- bis langfristig erarbeitet, anschliel3end
umgesetzt und entsprechend der Entwicklungen der Stadt Reutlingen evaluiert und
aktualisiert.

Neben der mittelfristigen Perspektive werden kurzfristig die in dem Bericht des Ful3-
verkehrschecks genannten besonderen Handlungsbedarfe (Aufenthaltsqualitat, Bar-
rierefreiheit, Signalanlagen, Verbesserung der Uberquerbarkeit der Strazen zur In-

nenstadt, FuRgangerleitsystem in der Innenstadt) aufgegriffen.

Die Umsetzung dieser Einzelmalinahme erfolgt bis 01.01.2019.

Diese Einzelmafl3nahme fuhrt zu einer Reduzierung der Stickstoffdioxid-Belastung in
der LederstraRe um 1 % bzw. um 0,5 pg/m°.

Fur das Stadtgebiet Reutlingen hat die Mal3hahme ebenfalls eine geringe Minde-
rungswirkung. Im Stadtgebiet fuhrt sie zu einer Reduzierung um finf Streckenab-
schnitte mit Stickstoffdioxid-Konzentrationen hoher als 36 pg/ms im Vergleich zur Ba-
sisprognose (s. Kapitel 6.2.4)

Die Einzelmaflinahmen Férderung Rad- und Ful3verkehr erfordern eine ambitionierte
Ausgestaltung. Mit der Umsetzung der EinzelmalRBhahme Férderung Radverkehr wird
eine Reduktion des motorisierten Individualverkehr (MIV)-Anteils am Modal Split von
4 % erreicht werden. Die Umsetzung der Einzelmaf3nahme Forderung FulRverkehr

erzielt eine Reduktion des MIV-Anteils am Modal Split von 1,5 %.

Verstarkt werden die Wirkungen der EinzelmaRnahmen und damit der MalRnahme
M4 Férderung Umweltverbund gesamt (Ul 2) durch die Einrichtung einer Mobili-
tatsberatung und dem Aufbau einer Mobilitatszentrale. Diese kontinuierliche Offent-
lichkeitsarbeit dient einerseits der Bewusstseinsbildung der Bevélkerung und infor-
miert andererseits liber das Verkehrsangebot. Leistungen eines OPNV-Kunden-
zentrums werden mit Informationen zum Rad-und Ful3verkehr, aber auch zum Kfz-
Verkehr verknupft. Neben Beratungsangeboten finden dort auch Dienstleistungen,
wie Fahrradverleih, Car Sharing-Vermittlung oder Kartenverkauf statt.

Die MaRnahme M4 Forderung Umweltverbund gesamt (Ul 2) fiihrt zu einer maxi-
malen Reduzierung der Stickstoffdioxid-Belastung in der Lederstral3e um 11 % bzw.
um 5,5 pg/m?®.

Fur das Stadtgebiet Reutlingen hat die Malinahme eine geringe Minderungswirkung.
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Die Umsetzung der Mal3hahme M4 Forderung Umweltverbund gesamt (Ul 2) hat
die Stadt Reutlingen in ihrem Haushalt eingeplant. Die Umsetzung erzielt eine Re-

duktion des MIV-Anteils am Modal Split von maximal 7 %.

8.5 M5 Abgasnorm Euro VI far Linienbusse und Elektrifizierung der
Stadtbusse in der Lederstralle

Die Regionalbusse, die auf Linien eingesetzt werden, die Gber die Lederstralie
fuhren, sollen dem Abgasstandard Euro VI entsprechen. Darliber hinaus sollen
die Stadtbusse, die in der Lederstral3e verkehren, elektrifiziert werden.

Mit dem Ersatz von Linienbussen mit alterer Abgasreinigungstechnik durch dieselge-
triebene Busse nach dem neuesten Abgasstandard Euro VI oder alternativer An-
triebskonzepte konnen die Stickstoffoxid-Emissionen von Linienbussen gesenkt wer-
den. Der Ersatz eines Euro V Busses durch einen Euro VI Bus kann so beispielswei-
se im realen Betrieb zu einer spezifischen Stickstoffoxid-Emissionsminderung von bis
zu 95 % fuhren (s. Fachgutachten-HBEFA 3.2 — Teilbericht ,Machbarkeitsanalyse®)
Die Malihahme Abgasnorm Euro VI fur Linienbusse und Elektrifizierung der Stadt-
busse in der LederstralRe wird schrittweise bis 01.01.2020 umgesetzt.

Dazu sollen alle betroffenen Verkehrsunternehmen ihre Fahrzeuge, die in der Leder-
straRe verkehren, umdisponieren, nachriisten oder ersetzen. Die Beschaffung von
Euro VI Busse wird im Rahmen des Busforderprogramms®? von Baden-Wiirttemberg
gefordert.

In der Lederstral3e verkehren Busse der Regionalbuslinien und Stadtbuslinien der
Reutlinger Stadtverkehrsgesellschaft mbH (RSV). Die Mehrzahl der Stadtbuslinien
sollen im Rahmen des Stadtbuskonzepts ab der zweiten Halfte des Jahres 2019 Uber
die GartenstralR3e gefuhrt werden. Die in der Lederstral3e verbleibenden Stadtbusli-

nien des RSV sollen elektrifiziert werden.

Derzeit setzt sich die in der Lederstral3e eingesetzte Busflotte der Stadtbuslinien fol-

gendermal3en zusammen:

s Forderprogramme des Verkehrsministeriums Baden-Wirttemberg unter: http://vm.baden-
wuerttemberqg.de/de/service/foerderprogramme/, entnommen am 12.04.2017
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Tabelle 8-2: Busse der von MaRnahme M5 betroffenen Stadtbuslinien®

Stadtbuslinien Lederstrafl3e 2017 Anzahl %

unter Euro V (nicht nachriistbar) 29 36%
Euro V und EEV (nachristbar) 32 40%
Euro VI 19 24%
Gesamt 80 100%

Die in der LederstralRe eingesetzten Busse der betroffenen Regionalbuslinien setzen

sich wie folgt zusammen:

Tabelle 8-3: Busse der von MaRnahme M5 betroffenen Regionalbuslinien

Regionalbuslinien LederstralRe 2017 | Anzahl %

unter Euro V (nicht nachristbar) 26 20%
Euro V und EEV (nachristbar) 63 49%
Euro VI 40 31%
Gesamt 129 100%

31% (40 Busse) der in der Lederstral3e eingesetzten Busse der Regionalbuslinien
erfullen heute schon die Euro VI-Norm.

Allerdings sollen 20% (26 Busse) der Regionalbuslinien, die in der Lederstralde ver-
kehren, ersetzt oder ausgetauscht werden, maximal 49% (63 Busse) der Regional-
busse kénnen nachgeristet werden. Erfolgt keine Nachrtstung, sollen auch diese
Busse ersetzt werden.

Die MalRnahme wird bei der Erstellung des Nahverkehrskonzeptes des Landratsamts
Reutlingen und bei Neuausschreibungen von Verkehrsvertragen in den Ausschrei-

bungskriterien berlcksichtigt.

Die MalRnahme fuhrt zu einer Reduzierung der Stickstoffdioxid-Belastung in der Le-
derstraBe um 3,5 % bzw. um 1,7 pg/m>.

Fur das Stadtgebiet Reutlingen hat die Mal3hahme eine geringe Minderungswirkung.
Im Stadtgebiet fihrt sie zu einer Reduzierung um zwei Streckenabschnitte mit Stick-
stoffdioxid-Konzentrationen hoher als 40 pg/m3 und zu einer Reduzierung um drei
Streckenabschnitte hdher als 36 pg/m2 im Vergleich zur Basisprognose (s. Kapitel
6.2.4)

% Quelle: Angaben zu den Bussen von den Busunternehmen nach Umfrage des Landratsamts Reut-
lingen — Stand 23.06.2017

%34 Quelle: Angaben zu den Bussen von den Busunternehmen nach Umfrage des Landratsamts
Reutlingen — Stand 23.06.2017
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8.6 M6 Parkraumbewirtschaftung / -management
(Umsetzungsintensitat 2 - Ul 2)
Zur Reduzierung des Parksuchverkehrs und der Fahrten des konventionellen

motorisierten Individualverkehrs im Innenstadtbereich wird eine Erweiterung der
Parkraumbewirtschaftung schrittweise unter Priorisierung von Einzelmal3nah-

men bis spatestens 01.01.2019 umgesetzt.

Dabei handelt es sich um:

- Anpassung der Stellplatzsatzung

- Parkraumbewirtschaftung Ringelbach 1 und Il

- Parkraumbewirtschaftung Hohbuch

- Parkraumbewirtschaftung City-Nord inklusive Tlbinger Vorstadt

- Anpassung der Parkgebuhren im 6ffentlichen Raum und den Parkierungs-
anlagen zur Harmonisierung der Auslastung von Parkhdusern und Tiefga-
ragen und zur Entlastung des 6ffentlichen StraBenraums vom ruhenden
Verkehr, wobei héhere Gebihren im StraRenraum gegeniber den Park-
hausern und Tiefgaragen festgelegt werden.

- Staffelung der Parkgebihren und der Bewirtschaftungszeiten in den Park-
gebuhrenzonen l1a, 1 und 2

- Abbau von Gehwegparken um die Beeintrachtigung des FulR- und Rad-
verkehrs zu vermeiden

- Parkraumbewirtschaftung sonstiges Stadtgebiet mit neuer Tarifzone 3

- Ausweisung von Car-Sharing Stellplatzen

- Einrichtung von Ladestationen fur Elektrofahrzeuge

AulRerdem sind die oberirdischen Stellplatze um 10 % zu verringern.
Zur Forderung alternativer Mobilitat sind zusatzliche Angebote in den Parkhdusern

(beispielsweise Fahrradabstellanlagen, Schliel3facher) vorzusehen.

Die MalRnahme fuhrt zu einer Reduzierung der Stickstoffdioxid-Belastung in der Le-

derstraBe um 2,5 % bzw. um 1,2 pg/m>.

Fur das Stadtgebiet Reutlingen hat die Malinahme eine geringe Minderungswirkung.
Sie fuhrt im Stadtgebiet zu einer Reduzierung um einen Streckenabschnitt mit Stick-

stoffdioxid-Konzentrationen héher als 40 pg/ms3 und zu einer Reduzierung um drei
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Streckenabschnitte hoher als 36 pg/m2 im Vergleich zur Basisprognose (s. Kapitel
6.2.4)

8.7 M7 Forderung Elektromobilitat
Zur Unterstitzung einer beschleunigten Umstellung der Flottenzusammenset-

zung und Durchdringung der Kfz-Flotte mit Elektrofahrzeugen und anderen
emissionsarmen Antrieben hat das Kabinett von Baden-Wirttemberg am
20.06.2017 das Forderprogramm ,Landesinitiative Elektromobilitat 11l — Markt-

wachstum Elektromobilitat BW* beschlossen.

Mit dieser MalRnahme wird die Umstellung der Fahrzeuge auf Fahrzeuge mit Elektro-
antrieb gefordert. Hierzu z&hlen vor allem die Umstellung der kommunalen und lan-
deseigenen Fahrzeuge auf Fahrzeuge mit Elektroantrieb und die Neubeschaffungen
von Elektrofahrzeugen, z.B. bei Taxis, Pflegediensten und Kurier-Express-Paket
(KEP)-Diensten. Unterstitzt wird diese Foérderung durch gezielte Vorteile fur Fahr-
zeugfuhrer mit Elektrofahrzeugen. Die Umstellung o6ffentlicher Einrichtungen auf
Elektromobilitat hat Vorbildcharakter und motiviert auch private Fahrzeughalter zur
Anschaffung von Elektrofahrzeugen.

Von der Umstellung dieser Flotten auf einen emissionsarmen bzw. vollelektrischen
Antrieb wird ein nicht unwichtiges Stickstoffdioxid-Reduktionspotenzial erwartet.

In einem ersten Schritt plant die Stadt Reutlingen zusammen mit FairEnergie GmbH

die Errichtung von neuen 6ffentlichen Elektroladesaulen in Reutlingen.

8.8 M8 Car Sharing und multimodale Mobilitatspunkte
Um attraktive und schnelle Umsteigebeziehungen, insbesondere fir Pendler,

vom Privat-Pkw auf den Umweltverbund zu schaffen, wird die Verknupfung der

Verkehrsmittel im Personenverkehr unter Einbezug von Car Sharing verbessert.

Dazu werden bestehende Bushaltestellen und Bahnstationen zu multimodalen Mobi-
litatspunkten ausgebaut. Darunter werden Schnittstellen oder Umsteigeorte zwischen
OPNV, Fahrrad, Fahrradverleih und Car Sharing verstanden. Auch die zukunftigen
Haltepunkte der Regional-Stadtbahn Neckar-Alb werden als Mobilitdtspunkte einbe-

zogen.
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Es werden verbesserte Umsteigepunkte fur die individuelle Mobilitat geschaffen, mit
Fahrrad- und Pkw-Abstellplatzen, mit Car Sharing und Fahrradverleih in Kombination
mit zentralen OPNV oder Bahn-Haltestellen. In Reutlingen wird dazu in einem ersten
Schritt im Rahmen des Masterplans Radverkehr-ebike-city Reutlingen ein Verleihsys-
tem fur E-Bikes mit einer Vielzahl von Verleihstellen eingerichtet. Diese Verleihstellen
werden mit den Umsteigepunkten des Stadtbuskonzepts und der Regional-
Stadtbahn Neckar-Alb verknupft.

Die Umsetzung dieser MalRnahme fuhrt zu einer Reduktion der Fahrten im Binnen-
und Quell-Zielverkehr um 2,5 %. Insgesamt kann dadurch eine Reduktion des MIV-
Anteils am Modal Split von 2 % erzielt werden.

Die MalRnahme fuhrt zu einer Reduzierung der Stickstoffdioxid-Belastung in der Le-
derstrae um 0,6 % bzw. um 0,3 pg/m°.

Fir das Stadtgebiet Reutlingen hat die Ma3nhahme eine geringe Minderungswirkung.
Sie fuhrt im Stadtgebiet zu einer Reduzierung um vier Streckenabschnitte mit Stick-
stoffdioxid-Konzentrationen héher als 36 ug/ms3 im Vergleich zur Basisprognose (s.
Kapitel 6.2.4)

8.9 M9 Betriebliches Mobilitdtsmanagement
Zur Forderung einer umweltfreundlichen Mobilitat im Berufsverkehr wird die Im-

plementierung eines betrieblichen Mobilitaitsmanagements, insbesondere in

groReren Unternehmen in Reutlingen unterstitzt.

Die Einrichtung eines betrieblichen Mobilitatsmanagement ist vornehmlich Aufgabe
der Unternehmen. Beispielsweise kénnen Unternehmen Anreize fir Arbeitnehmer
bei einem nachweislichen Umstieg vom konventionell motorisierten Individualverkehr
(MIV) auf den OPNV schaffen.

Zusatzlich kdnnen im Rahmen der Mobilitatsberatung (s. Kap. 8.4) eine Informati-
onsplattform und Workshops in Unternehmen angeboten werden, um fir das Thema
zu sensibilisieren und beim Aufbau eines betrieblichen Mobilititsmanagements bera-
tend zu unterstitzen. Auch direkte infrastrukturelle Férderungen, wie z. B. Integration
von Car Sharing in Unternehmensfuhrparks, Verbesserung der Bustaktung und
Busanbindung in Gewerbegebieten, gezielte ErschlieBung mit Radverkehrsinfrastruk-
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tur oder restriktives Parkraummanagement, fordern die Implementierung eines be-
trieblichen Mobilitatsmanagement.
Zur Umsetzung der Malinahme ist die Stadt Reutlingen bereits in Kontakt mit der IHK

Reutlingen. Eine Auftaktveranstaltung zu diesem Thema ist geplant.

Die Umsetzung dieser MalBnahme fuhrt zu einer Reduktion des Arbeitnehmer-
Fahrtenaufkommens im MIV®® um 10 %. Insgesamt kann dadurch eine Reduktion
des MIVZ®-Anteils am Modal Split von 1,5 % erzielt werden.

Die Malinahme fihrt zu einer Reduzierung der Stickstoffdioxid-Belastung in der Le-
derstrake um 0,6 % bzw. um 0,3 pg/m°.

Fur das Stadtgebiet Reutlingen hat die Mal3Bnahme eine geringe Minderungswirkung.
Sie fuhrt im Stadtgebiet zu einer Reduzierung um funf Streckenabschnitte mit Stick-
stoffdioxid-Konzentrationen héher als 36 pg/ms3 im Vergleich zur Basisprognose (s.
Kapitel 6.2.4)

8.10M10 Regional-Stadtbahn Neckar-Alb — Teilstrecke
Innenstadtstrecke mit Gomaringer Spange
Die Regional-Stadtbahn Neckar-Alb wird eine bedeutende Alternative zu Fahr-

ten mit dem Privat-Pkw fur die taglichen Ein- und Auspendler nach und von
Reutlingen bieten. Sie wird damit das maf3gebliche Mittel darstellen, den hohen
Anteil des Ziel- und Quellverkehrs am gesamten Autoverkehr in Reutlingen zu

senken.

Das Projekt ,Regional-Stadtbahn Neckar-Alb“ enthélt alle Zulaufstrecken auf die
Stadte Reutlingen und Tubingen und schafft Verbindungen vom Umland bis in die
Stadtzentren, zur Universitat und zu den Kliniken. Das Streckennetz umfasst 190 km
und wird in drei Teilnetze unterteilt:
- Teilnetz 1: Stadtgebiet Reutlingen, Pfullingen, Tubingen, Obere Neckartalbahn
und Ammertalbahn, Ermstalbahn sowie der Albaufstieg
- Teilnetz 2: Zollernalb-Bahn, Talgangbahn, Killertalbahn

- Teilnetz 3: Gomaringer Spange (Querverbindung Reutlingen - Dusslingen)

% Motorisierter Individualverkehr MIV

% Motorisierter Individualverkehr MIV
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Aus Grunden der Luftreinhaltung in Reutlingen wird angestrebt, dass das Teilnetz 3
der Regional-Stadtbahn Neckar-Alb, die Gomaringer Spange (Querverbindung Reut-
lingen - Dusslingen) bevorzugt geplant und umgesetzt wird.

Aus Sicht der Stadt Reutlingen kénnte dieses Teilnetz schnell realisiert werden, da
die Stadt Reutlingen auf der Gemarkung Reutlingen Eigentimerin der entsprechen-
den Trasse ist.

Fur die Planungen zur Umsetzung der Gomaringer Spange hat der Landkreis Tubin-
gen bereits die Vorplanung bis zur Gemarkungsgrenze Reutlingen in Auftrag gege-
ben. Die Vorplanung auf der Gemarkung Reutlingen ist ebenfalls beauftragt. Die we-
sentlichen Ergebnisse der beiden Vorplanungen werden Anfang 2018 vorliegen. Auf
Basis dieser Ergebnisse werden das Umsetzungs- und Betriebskonzept mit den Pro-
jektpartner der Regional-Stadtbahn Neckar-Alb abgestimmt. Es wird angestrebt, in
einem ersten, beschleunigten Umsetzungsschritt eine Stadtbahnlinie, die Gomarin-
gen mit Reutlingen verbindet, baldmoglichst in Betrieb zu nehmen.

Auch soll die Umsetzung der Teilstrecken Innenstadt mit Echaztal und Albaufstieg
mit héchster Prioritat behandelt werden. Als Stadtstrecke in Reutlingen wurde dazu
die GartenstralR3e und aktuell die LederstralRe geprift. In der Lederstral3e wére die
Trasse als eigener Bahnkdorper realisierbar, was eine Férderung gem. GVFG be-
gunstigt. Mit den Vorplanungen soll - nach aktuellem Stand — Anfang 2018 begonnen

werden.

Die verkehrliche Auswirkung der Umsetzung von Teilnetz 3, die Gomaringer Spange
(Querverbindung Reutlingen - Dusslingen) sind in der nachfolgenden Graphik darge-
stellt.

Luftreinhalteplan Reutlingen 2018 106 von 155



Differenz Gomaringer Spange zum Basis-Szenario 2018 [Pkw'24h]
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Abbildung 8-2: Verkehrliche Wirkung der MaBnahme ,,Regional-Stadtbahn Neckar-Alb — Teil-
strecke Gomaringer Spange*“ als Differenz der Verkehrsbelastung in [Pkw/24h] (Quelle: Ergan-
zungsgutachten-HBEFA 3.3)

Da die verkehrliche Entlastungen durch diese Einzelstrecke der Regional-Stadtbahn
Neckar-Alb gering ausfallen, wird ein niedriges Stickstoffdioxid-Reduktionspotenzial
fur die LederstralRe erwartet. Zusammen mit der Teilstrecke Innenstadt Reutlingen -
Echaztal - Albaufstieg wird jedoch ein deutliches Stickstoffdioxid-Reduktionspotenzial
im Stadtgebiet und in der Lederstral3e erwartet.

Aus Grunden der Luftreinhaltung in Reutlingen und der Region ist daher eine be-
schleunigte Planung und Umsetzung der Regional-Stadtbahn Neckar-Alb, insbeson-
dere der Teilstrecken, Gomaringer Spange (Querverbindung Reutlingen - Dusslin-

gen) und Innenstadt Reutlingen - Echaztal - Albaufstieg zu beflrworten.

8.11M11* Verkehrsbeschrankungen in der Umweltzone Reutlingen
ab 01.01.2020
Ab dem 01.01.2020 gilt ein ganzjahriges Verkehrsverbot in der Umweltzone

Reutlingen, ausgenommen sind die Zufahrten des Scheibengipfeltunnels, fur al-
le Fahrzeuge mit Ausnahme von Fahrzeugen der Schadstoffgruppe 5 gemarf3
der 35. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
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(Verordnung zur Kennzeichnung der Kraftfahrzeuge mit geringem Beitrag zur

Schadstoffbelastung — 35. BImSchV) (Blaue Plakette), sofern:

—  der Immissionsgrenzwert fur Stickstoffdioxid an der Verkehrsmessstation
,Reutlingen Lederstral’e-Ost“ 2018 nicht eingehalten wird und auch die
vorlaufigen Messwerte aus dem Jahr 2019 keine Grenzwerteinhaltung er-

warten lassen.

Fur den Fall, dass die an der Messstation Reutlingen Lederstral3e-Ost 2018 gemes-
sene Stickstoffdioxidbelastung tber dem zulassigen Grenzwert fir das Kalenderjahr
liegt und unter Berlicksichtigung der vorlaufigen Messergebnisse aus 2019 werden

Verkehrsbeschrankungen ab dem 01.01.2020 umgesetzt.

Damit wird die Umsetzung der Verkehrsbeschrankung abhangig gemacht von der
Wirkung aller bis dahin umgesetzten Malinahmen sowie der Wirkung des Scheiben-
gipfeltunnels. Uber die in diesem Luftreinhalteplan festgesetzten MaRnahmen hinaus
kann die deutsche Automobilindustrie durch die auf dem "Nationalen Forum Diesel"
erklarte Verpflichtung, bei ca. 5,3 Millionen der in Deutschland aktuell zugelassenen
Diesel-PKW in den Schadstoffklassen Euro 5 und 6 durch ein Software-Update die
NOx-Emissionen um durchschnittlich 25-30 Prozent zu reduzieren, einen Beitrag da-
zu leisten, Verkehrsbeschrankungen zu vermeiden. Auch die Effekte einer vorgezo-
genen Flottenverjingung, die durch die Zahlung von Umweltpramien bezweckt wird,
werden bei dieser Vorgehensweise berlcksichtigt.

Unter diesen Voraussetzungen tritt zum 01.01.2020 die Fortschreibung der bislang
grinen Umweltzone von Reutlingen in Kraft. Die Zufahrten des Scheibengipfeltun-
nels sind aus Gruinden der VerhaltnismaRigkeit ausgenommen. Fahrzeuge der
Schadstoffgruppe 5 gemalf der 35. BImSchV sind von dem Verkehrsverbot ausge-
nommen. Die blaue Plakette in der von Baden-Wirttemberg vorgeschlagenen Vari-
ante wurde alle Kraftfahrzeuge mit Antrieb ohne Verbrennungsmotor (z. B. Elektro-
und Brennstoffzellenfahrzeuge), alle Kraftfahrzeuge mit Ottomotoren (benzin- und
gasgetriebene Fahrzeuge), die mindestens der Schadstoffklasse Euro 3 / lll geni-
gen, und alle Dieselfahrzeuge der Schadstoffklasse Euro 6 / VI vom Verbot ausneh-
men. Bei Hybrid- und Erdgasfahrzeugen ist die Eingruppierung des Verbrennungs-
motors in die Euro-Schadstoffklassen entscheidend fiir die Zuordnung zur Plakette.
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Eine friihzeitige Information der Offentlichkeit mit intensiver Beteiligung der Blirgerin-
nen und Burger wird die Flottendurchdringung mit Fahrzeugen mit modernster Tech-
nik weiter beschleunigen. Aufgrund von Erfahrungen mit der Einfuhrung von Umwelt-
zonen und vergleichender Verkehrsmessungen wird davon ausgegangen, dass sich
weder Ausweichverkehre noch Veranderungen der Verkehrsbelastungen durch die
Einfihrung der blauen Umweltzonen ergeben.

Das baden-wirttembergische Ausnahmekonzept, das Ausnahmen von den Fahrver-
boten im Einzelfall regelt, wird rechtzeitig vor der Fortschreibung der Umweltzonen

vom Land Baden-Wirttemberg fortgeschrieben.

Die immissionsseitige Minderungswirkung dieser Mal3hahmen in der Lederstral3e ist
mit 35 % sehr hoch (entspricht 17 pg/m?). Fir alle StraBenabschnitte im Stadtgebiet
werden Jahresmittelwerte fiir Stickstoffdioxid unter 36 pg/m® prognostiziert. (s. Kapi-
tel 6.2.4)

Die Mallnahme M11* Verkehrsbeschrankungen in der Umweltzone Reutlingen ab
01.01.2020 tritt vorerst noch nicht in Kraft und entfaltet somit noch keine Bindungs-

wirkung.

Um die anderen MalRnahmen dieses Planes in Anbetracht der Grenzwertiiberschrei-
tungen schnellstméglich umsetzen zu kdnnen, wird Malinahme M11* in einem an-
schlielBenden Verfahren zur Fortschreitung des Luftreinhalteplanes festgesetzt, so-

fern bis dahin keine Einhaltung des Stickstoffdioxid-Grenzwertes erreicht wurde.

8.12M12* Betriebsbeschrankungen fur Komfortkamine
Ab dem 01.09.2020 durfen Einzelraumfeuerungsanlagen fur feste Brennstoffe

nicht betrieben werden, wenn die Gefahr der Uberschreitung des in § 4 Ab-
satz 1 39. BImSchV festgelegten, tber den Tag gemittelten Immissionsgrenz-
werts fur Partikel PM10, besteht.

Die Grenzwerte fur Feinstaub PM10 werden in Reutlingen seit 2013 eingehalten.
Die in dieser Fortschreibung festgesetzten Mal3nahmen, die eine verkehrsreduzie-
rende Wirkung besitzen, bewirken auch eine Reduzierung der Feinstaub PM10 —

Belastung.
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Allerdings ist die Feinstaub PM10-Belastung stark von meteorologischen Bedingun-
gen abhéngig. Sollten aufgrund der meteorologischen Bedingungen oder aufgrund
sonstiger derzeit nicht absehbarer Ereignisse Uberschreitungen der Feinstaub
PM10-Grenzwerte auftreten, werden ab dem 01.09.2020 in Monaten mit unginstigen
Witterungsbedingungen (Inversionswetterlagen) Betriebsverbote fir Komfortkamine
im Stadtbereich Reutlingen analog zu Stuttgart umgesetzt.

Bei Komfortkaminen handelt es sich um Einzelraumfeuerungen fir Festbrennstoffe,

die zusatzlich zu vorhandenen Heizungsanlagen betrieben werden.

Die Betriebsbeschrankungen setzen eine Fortschreibung der Luftqualitatsverord-
nung-Kleinfeuerungsanlagen vom 31.01.2017, GBI S.56 voraus, in welcher auch die
Art der Bekanntgabe geregelt wird.

Fir die Umsetzung dieser Mal3nahme ist die Einfuhrung eines sogenannten
Feinstaubalarms fir Reutlingen erforderlich.

Die immissionsseitige Wirkung eines temporéaren Betriebsverbots flir Komfortkamine
wurde analog zur emissionsseitigen Wirkung abgeschatzt.

In 2015 hatten sich mit dieser MaRnahme die Anzahl der Uberschreitungstage des
Feinstaubs PM10-Tagesmittelgrenzwertes von 33 auf 17 reduziert.

Luftreinhalteplan Reutlingen 2018 110 von 155



9 Rechtliche Bewertung der verkehrlichen Eingriffe

Gemal § 47 Abs. 1 Satz 1 BImSchG sind die erforderlichen MalRnahmen zur dauer-
haften Verminderung von Luftverunreinigungen festzulegen.
Dieser Verpflichtung wird mit den in Kapitel 8 festgelegten Mal3nahmen nachge-

kommen.

Weiter mussen die Mal3Bnahmen gemali § 47 Abs. 1 Satz 3 BImSchG geeignet sein,
den Zeitraum einer Uberschreitung so kurz wie mdglich zu halten.

Die MalRhahmen bewirken eine Minderung der Stickstoffdioxid-Belastung und sind
damit geeignet, den Zeitraum bis zur Einhaltung der Grenzwerte ,so kurz wie mog-

lich® halten.

Gemal3 § 47 Abs. 4 Satz 1 BImSchG sind die Malinahmen entsprechend des Verur-
sacheranteils und unter Beachtung des Grundsatzes der VerhaltnismaRigkeit gegen
alle Emittenten zu richten, die zum Uberschreiten der Grenzwerte beitragen.

Die MalRBnahmen sind verursachergerecht. Wie in Kapitel 3.4.1.1 dargestellt ist der
Stral3enverkehr mit einem Anteil von insgesamt 70 % der Hauptverursacher der
Stickstoffdioxidbelastung an der Verkehrsmessstation ,Reutlingen Lederstraf3e-Ost".
Auch die Feinstaub-Belastungen werden hauptsachlich durch den StraRenverkehr
verursacht (43 % an der Messstelle Reutlingen Lederstra3e-Ost). Die Quellgruppe
kleine und mittlere Feuerungsanlagen tragt mit einem Anteil von insgesamt 10 % an
den Feinstaub PM10-Belastung am Messpunkt bei. Die in Kapitel 8 festgelegten
Malnahmen sind Uberwiegend dem StraRenverkehr und zu einem geringeren Anteil
auch den kleinen Feuerungsanlagen zuzurechnen und somit verursachergerecht.
Die in Kapitel 8 festgelegten Mal3nahmen sind auch verhaltnisméafig, denn sie sind
nicht nur geeignet (vgl. oben), sondern auch erforderlich und angemessen. Die Mal3-
nahmen sind erforderlich, da mildere, aber gleich wirksame Malinahmen nicht er-
sichtlich sind. Letztlich sind die Mal3hahmen auch angemessen, da sie nicht aul3er
Verhaltnis zum angestrebten Erfolg — den Zeitraum bis zur Einhaltung der Grenzwer-

te ,so0 kurz wie mdglich® halten — stehen.
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10Zusammenfassung

Fur die Stadt Reutlingen liegt seit Dezember 2005 ein Luftreinhalteplan vor. Das Re-
gierungsprasidium Tibingen hat diesen in den Jahren 2007, 2012 und 2014 fortge-

schrieben. Der Luftreinhalteplan und seine Fortschreibungen enthalten Malinahmen,
die die Feinstaub PM10- und der Stickstoffdioxid-(NO,)-Belastungen reduzieren und

damit die Luftqualitat dauerhaft verbessern.

Die MalRnahmen der bisherigen Luftreinhalteplane haben Wirkung gezeigt und die
Schadstoffbelastung in der Luft reduziert. Der Feinstaub PM10-Grenzwert konnte
dadurch seit 2014 eingehalten werden. Fir den Schadstoff Stickstoffdioxid (NO2) be-
legen die Messungen der Landesanstalt fur Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW)
sowie die Berechnungen der Gutachter, dass der Immissionsgrenzwert zum Schutz
der menschlichen Gesundheit trotz Verbesserungen der Luftqualitéat an der Leder-
stral3e und an weiteren verkehrlich hoch belasteten Stral3enabschnitten im Kern-
stadtgebiet nicht eingehalten wird. Daher schreibt das Regierungsprasidium Tubin-
gen den Luftreinhalteplan fur die Stadt Reutlingen zum vierten Mal fort. Mit diesem
Luftreinhalteplan wird ein MalBhahmenpaket festgesetzt, mit dessen Umsetzung eine
flachenhafte Einhaltung des Stickstoffdioxid-Grenzwerts erreicht wird. Verkehrsredu-

zierende MalRBnahmen haben dartber hinaus eine feinstaubmindernde Wirkung.

Als Malinahmen der vorliegenden 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplanes fir die
Stadt Reutlingen werden festgesetzt:
- M1 Iterative Verkehrsreduzierung LederstralRe / Streckenzug B 312 alt

- M2 LKW-Durchfahrtsverbot auf innerstadtischen Strecken (LKW-Verbot Lie-
ferverkehr Innenstadt frei)

- M3 Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h

- M4  Forderung Umweltverbund gesamt (Umsetzungsintensitat 2 — Ul 2) mit
den EinzelmalRnahmen:
M4.1 Stadtbuskonzept (Ul 2)
M4.2 Férderung Radverkehr (Ul 2)
M4.3 Forderung FulR3verkehr (Ul 2)

- M5  Abgasnorm Euro VI fur Linienbusse und Elektrifizierung der Stadtbusse in
der Lederstrale

— M6 Parkraumbewirtschaftung / -management (Umsetzungsintensitat 2 — Ul 2)
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- M7  Forderung Elektromobilitat

— M8 Car Sharing und multimodale Mobilitatspunkte

- M9 Betriebliches Mobilitditsmanagement

- M10 Regional-Stadtbahn Neckar-Alb — Teilstrecke Innenstadtstrecke mit Go-

maringer Spange

Durch die vollstandige und termingerechte Umsetzung der Malinahmen M1 bis M7
kann der Stickstoffdioxid-Grenzwert in Reutlingen flachendeckend eingehalten wer-
den. Die Umsetzung der Malinahmen M8 bis M10 fuhrt zu einer weiteren Verbesse-
rung der Luftqualitat in Reutlingen, da diese eine alternative, umweltschonende Mo-
bilitat férdert.

Die MalRBhahmen M11* Verkehrsbeschrankungen in der Umweltzone Reutlingen ab
01.01.2020 und M12* Betriebsbeschrankungen fir Komfortkamine werden mit dem
vorliegenden Plan vorerst nicht in Kraft gesetzt. Sie entfalten somit noch keine Bin-
dungswirkung. Die Malinahmen werden nur dann umgesetzt, wenn die Grenzwerte
durch das MalRhahmenpaket M1 bis M10 bis zu den in den Mal3hahmenbeschrei-
bungen festgelegten Zeitpunkten nicht eingehalten werden.

Um die anderen Malinahmen dieses Planes in Anbetracht der Grenzwertiiberschrei-
tungen schnellstméglich umsetzen zu konnen, wird MaRnahme M11* bei weiter an-
haltender Grenzwerttberschreitung in einem anschlieRenden Verfahren zur Fort-

schreitung des Luftreinhalteplanes festgesetzt.

Dem Scheibengipfeltunnel kommt durch die Schaffung einer Ortsumgehung eine
entscheidende Bedeutung zu. Er wurde am 28. Oktober 2017 in Betrieb genommen.
Eine Entlastung der Durchgangsstral3en in der Innenstadt kann allerdings nur grei-
fen, wenn die Verlagerung der Verkehrsstréme weg von den hoch belasteten Stra-
Benabschnitten offensiv durch die Verkehrsbehorde verfolgt wird. Die zu erwartende
Verbesserung der innerstadtischen Luftqualitat ergibt sich durch die Moéglichkeit der
Verlagerung eines grol3en Anteils des Durchgangsverkehrs auf die Ortsumgehung
durch den Tunnel. Die Mal3Bhahmen M1 und M2 unterstiitzen diese gewiinschte Ver-
kehrsverlagerung und wurden teilweise mit der Verkehrsfreigabe des Scheibengip-

feltunnels umgesetzt.
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Wie in den einzelnen Mal3hahmenbeschreibungen ausgefihrt, sind die in diesem
Luftreinhalteplan festgesetzten MaRnahmen geeignet, die Schadstoffbelastungen
durch Stickstoffdioxid dauerhaft und wirksam zu reduzieren und den Immissions-

grenzwert in Reutlingen schnellstmdglich einzuhalten.

Mit den im Plan festgelegten MalRnahmen sind nicht unerhebliche Eingriffe in Rechte
Dritter verbunden. Diese sind aber im Rahmen der Abwagung mit den Gesundheits-
interessen der von der Nichteinhaltung der Immissionsgrenzwerte betroffenen Men-

schen verhaltnismaRig und zumutbar.

Die Endfassung der 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans wird am 09.03.2018 im
Staatsanzeiger Baden-Wirttemberg offentlich bekannt gegeben. Die Veroffentli-
chung wird im Reutlinger General-Anzeiger am 10.03.2018 bekannt gemacht. Fur die
Dauer von zwei Wochen wird die 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Reutlingen
zur Einsichtnahme im Regierungsprasidium Tubingen, Raum N 253 und bei der
Stadtverwaltung Reutlingen, im Amt fur Tiefbau, Grinflachen und Umwelt, 3. Stock-
werk, Raum 333, Marktplatz 22, 72764 Reutlingen ausgelegt. Dartber hinaus wird
der fertig gestellte Luftreinhalteplan mit Anlagen auf der Internetseite des Regie-

rungsprasidiums Tubingen veroéffentlicht.

Alle Informationen und Dokumente stehen auf den Internetseiten des Regierungs-
prasidiums Tubingen unter: https://rp.baden-

wuerttemberg.de/rpt/Abt5/Ref541/Luftreinhalteplaene/Seiten/Luftreinhaltung-

Reutlingen.aspx zur Verfligung.
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11Abwagungen der Stellungnahmen

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung sind 14 Stellungnahmen zum Entwurf der
4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Reutlingen eingegangen. Auf die relevanten

wird nachfolgend eingegangen.

Messstandort und Messstellenanzahl

Der Standort der Messstation Reutlingen Lederstral3e-Ost wurde kritisch hinterfragt.
In Anlage 3 der 39. Verordnung zur Durchfihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (39. BImSchV) werden unter B.1.a folgende Anforde-
rungen an die groRraumige Lage von Messstellen festgelegt: Der Ort von Probe-
nahmestellen, an denen Messungen zum Schutz der menschlichen Gesundheit vor-
genommen werden, ist so zu wahlen, dass folgende Daten gewonnen werden:

— Daten uber Bereiche innerhalb von Gebieten und Ballungsraumen, in denen
die hochsten Werte auftreten, denen die Bevdlkerung wahrscheinlich direkt
oder indirekt Uber einen Zeitraum ausgesetzt sein wird, der im Vergleich zum
Mittelungszeitraum der betreffenden Immissionsgrenzwerte signifikant ist;

— Daten zu Werten in anderen Bereichen innerhalb von Gebieten und Ballungs-
raumen, die fr die Exposition der Bevdlkerung allgemein reprasentativ sind.

Die Luftmessstation ist positioniert mit mutmaflich hoher Belastung. Die Messwerte
zur allgemein reprasentativen Exposition der Bevilkerung werden an der Luftmess-
station Reutlingen, Standort Pomologie, gemessen.

Der Messstandort der Station Reutlingen Lederstral3e-Ost entspricht daher den ge-

setzlichen Vorgaben.

In diesem Zusammenhang wurde auch kritisiert, dass es in Reutlingen nur zwei
Messstellen gibt.
Die Uberschreitung einer Jahresmessung an nur einer rechtskonformen Messstelle

genugt, um einen Luftreinhalteplan auszulésen.
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Berechnungen der Fachgutachter und Handbuch fiir Emissionsfaktoren (HBEFA)

Die Verwendung des Handbuchs fir Emissionsfaktoren (HBEFA) Version 3.2 wurde
kritisiert. Diese Version war der aktuelle Wissensstand wahrend der Laufzeit des Pro-
jekts. Erst nach Abschluss der Rechenlaufe wurde eine neue Version des HBEFA
veroffentlicht. Einige Eckdaten wurden erneut berechnet, beispielsweise auch die

Wirkung des "Szenarios Reutlingen".

Zu der in einer Stellungnahme grundsatzlich bemangelten Methode der Berechnung
der Luftschadstoffbelastung anstatt einer Messung ist auszuftihren, dass nach 8§ 13
Abs. 2 der 39. BImSchV uber ortsfesten Messungen hinaus (hier: Lederstral3e) auch
Modellrechnungen durchgefuhrt werden konnen.

Andere MalRnahmen beziehungsweise Verursacher

In einer Stellungnahme wurde bemangelt, dass andere innovative ldeen (z.B. Digita-
lisierung der Verkehrssteuerung oder Ausbau des Container Terminals) nicht be-
trachtet wurden und somit nicht der Definition einer Modellstadt gerecht werden.

Wie in Kapitel 4.1 beschrieben, wurde unter Federfihrung des beauftragten Ingeni-
eurbiros AVISO GmbH unter Heranziehung verschiedener Informationsquellen ein
MalRnahmenkatalog von ca. 150 MaRnahmen und eine erste Bewertung dieser Mal3-
nahmen (z.B. bezuglich Wirksamkeit) erstellt. Hierbei wurde beispielsweise auch die
‘Umweltsensitive Verkehrssteuerung' (vgl. Fachgutachten-HBEFA 3.2, Anhang Mal3-
nahmenideen Ziffer 4.9.1) und das 'Guterzentrum' (vgl. ebenda Ziffer 5.5.1) bewertet.
Anhand der in Kapitel 4.1 aufgefuhrten Kriterien wurden MafRnahmen aus diesem
Katalog ausgewahlt, die einer umfangreichen Bewertung unterzogen wurden. Wie in
Kapitel 1.4 beschrieben, hat das Projekt "Modellstadt Reutlingen” zum Ziel, ein Ge-
samtkonzept zu erarbeiten, das zur schnellstméglichen Einhaltung der Grenzwerte
fuhrt. Langfristige oder weniger wirksame innovative Ideen kénnen von der Stadt
Reutlingen oder den verantwortlichen Akteuren — unabhangig von einem Luftreinhal-
teplan — weiterverfolgt werden.

Zu den in einer weiteren Stellungnahme geforderten Mal3nahmen fiir Taxen (z.B.
Benzin-Hybride), kann auf die Einschétzung des beauftragten Ingenieurbiros AVISO
GmbH zur Umristung von Elektro- oder Erdgastaxen Bezug genommen werden,

wonach eine solche Wirkung auf die Stickstoffdioxidbelastung vergleichsweise gerin-
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ger ist, als bei anderen MalRhahmen (beispielsweise der Einsatz von EURO VI Lini-
enbussen).

Die ebenfalls geforderte Einfihrung eines "Blrgertickets" wurde aufgrund der eben-
falls geringeren — und auch erst mittelfristigen — Wirkung nicht weiterverfolgt (vgl.
Fachgutachten-HBEFA 3.2, Anhang Malinahmenideen Ziffer 4.5.9).

Eine weitere Stellungnahme fordert, dass die MaRnahmen "generelles Diesel-
Fahrverbot" und "City-Maut" weiterverfolgt werden.

Die erste Anregung wird mit der optionalen MaRnahme M11* berlcksichtigt.

Zur "City-Maut" wird auf Ziffer 2.2.9 des Fachgutachtens-HBEFA 3.2 — Teilbericht
Machbarkeitsanalyse verwiesen, wonach fir die rechtliche Umsetzbarkeit eine
Rechtsanderung erforderlich ist. Da derzeit keine Rechtsgrundlage fir diese Mal3-
nahme gegeben ist, wird die City-Maut in der aktuellen 4. Fortschreibung des Luft-

reinhalteplans nicht weiterverfolgt.

Weiterhin wurde in einer Stellungnahme bemangelt, dass die Industrieunternehmen
in der Betrachtung fehlen.

In der Verursacheranalyse der LUBW (s. Abbildung 3-8) sind industrielle Emittenten
berticksichtigt. Im Bereich Reutlingen Lederstral3e-Ost tragen die Industrie und die
sonstigen Quellen zur Gesamthintergrundbelastung nur 6 % bei. Der StralRenverkehr
ist Hauptverursacher und eine Reduzierung der Immissionsbelastung kann vor allem

durch MafRnahmen im Bereich des StraRenverkehrs erreicht werden.

Feinstaub PM10-Belastung

In einer Stellungnahme wurde angefiihrt, dass die Feinstaub PM10-Belastung in
Reutlingen weiterhin deutlich zu hoch sei. Der Grenzwert fur Feinstaub PM10 als Ta-
gesmittelwert wird seit 2013 eingehalten. Es besteht derzeit kein Handlungsbedarf
(siehe auch Kurzfassung).

Allgemeines zu den im Entwurf der 4. Fortschreibung festgesetzten MaRnahmen

Die Ausweitung von MalRBhahmen auf das Gebiet auRerhalb des Plangebiets (z.B.
Pfullingen) ist nicht méglich, da MaRhahmen im Rahmen eines Luftreinhalteplans nur
in Gebieten festgelegt werden kénnen, fir die ein Bezug zu den Uberschreitungen

der rechtlichen Grenzwerte hergestellt werden kann.
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In einer Stellungnahme wird bezweifelt, dass selbst die vollumfangliche Umsetzung
der MaRnahmen zur Einhaltung des Immissionsgrenzwerts schnellstmdglich und fl&-
chendeckend im Stadtgebiet fuhrt. Im Entwurf der 4. Fortschreibung sind optional
restriktive Mal3nahmen festgesetzt, falls sich unvorhergesehene Hindernisse bei der

Umsetzung der festgelegten MalRnahmen ergeben.

Zur im Entwurf festgelegten MaRnahme M1 Verkehrsreduzierung / Umgestaltung der
LederstralRe

Im Entwurf der 4. Fortschreibung wurde beispielhaft die Einrichtung einer Busspur
genannt. Jedoch wurde jede ebenso wirksame alternative MaRnahme zugelassen.
Es wurden Bedenken hinsichtlich der verbleibenden Kapazitat geduf3ert. Die bei-
spielhaft genannte Busspur entfallt zugunsten einer iterativen Verkehrsreduzierung
auf der Lederstral3e/Streckenzug B 312 alt. Dazu gehért auch die Anpassung von
Ampelschaltungen.

Durch geeignete Kompensationsmafl3nahmen ist dafiir Sorge zu tragen, dass kein
Ausweichverkehr in Stral3en mit geringerer Verkehrsbedeutung fuhrt. Ziel ist die
groitmogliche Verlagerung des Verkehrs in den Scheibengipfeltunnel.

Der in einer Stellungnahme kritisierte Ausbau der StraRenkreuzung Marktstra-
Be/Albstral3e ist zur Sicherheit und Leichtigkeit des aus dem Scheibengipfeltunnel
flieRenden StralRenverkehrs erforderlich. Aus diesen Griinden ist auch die vorge-
schlagene Benutzung eines vorhandenen Streifens fur diese Verkehrsfiihrung nicht
maoglich.

In mehreren Stellungnahmen wird darauf eingegangen, dass bei Kompensations-
mafl3nahmen gegen Ausweichverkehre, die bei einer Verkehrsreduzierung in Leder-
stral3e auftreten konnten, darauf geachtet werden misse, dass der Busverkehr nicht
behindert wirde.

Dies wird bei der Umsetzung der MalBhahmen stets beriicksichtigt.

Zur im Entwurf festgelegten MaRnahme M2 Lkw-Durchfahrtsverbot auf innerstadti-
schen Strecken—(LKW-Verbot Lieferverkehr Innenstadt frei)

Es kommt zu keinem unverhaltnismaRigen Ausweichverkehr in die umliegenden
Gemeinden, da mit der Bundesstral3e 28 und dem Scheibengipfeltunnel eine ausrei-

chende Ausweichroute im Stadtgebiet Reutlingen besteht.
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Das LKW-Verbot betrifft den LKW-Durchfahrtsverkehr. Der Lieferverkehr in den In-
nenstadtbereich, der in Kapitel 8.2 dargestellt ist, ist von diesem Verbot ausgenom-
men.

Weitere ldeen zum Thema City-Logistik oder autonomer Elektrofahrzeuge fir den
Lieferverkehr konnen aus Griinden des fir die Umsetzung erforderlichen Zeitrah-
mens in der 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans nicht festgesetzt werden. Die
Weiterverfolgung dieser Ideen durch die verantwortlichen Akteure wird aus Sicht der
Luftreinhaltung begruf3t.

Die Stellungnahme, die bei dieser MalRnahme einen Ausbau der vorhandenen B 312
fur einen zugigen Verkehr in Richtung Stuttgart fordert, muss darauf hingewiesen

werden, dass eine derartige Mal3hahme nicht das Plangebiet betrafe.

Zur im Entwurf festgelegten MaRnahme M4 Foérderung Umweltverbund gesamt (Ul 1)

Die Anregung einiger Stellungnahmen fur eine Bevorrechtigung der Busse an Am-
peln oder einen Bussonderstreifen, wurde an die Stadtverwaltung Reutlingen weiter-

gegeben.

Die in einer Stellungnahme angeregte zlgigere Umsetzung der "Gomaringer Span-
ge" als Teil der Regional-Stadtbahn wurde in der neu aufgenommenen MalRnahme
M10 bertcksichtigt.

Der in einer Stellungnahme angeregte Ausbau und die Anbindung von Radschnell-
wegen werden von der Landesregierung Baden-Wirttemberg, dem Landkreis und

der Stadt Reutlingen verfolgt.

Zur im Entwurf festgelegten MaRnahme M5 Abgasnorm Euro VI fir Linienbusse in
der LederstralRe

Eine Stellungnahme kritisiert, dass zwingende Aussagen zur Nachristung bzw. zum
Austausch der Gesamtflotte fehlen.

Verkehrsbeschrankungen fir Busse werden derzeit vom Regierungsprasidium TU-
bingen als wirtschaftlich unverhaltnismafig eingestuft und deshalb nicht festgesetzt.
Die in einer Stellungnahme geforderte Mal3nahme, im Stadtgebiet Reutlingen nur

noch das Verkehren von Elektrobussen zuzulassen, ware im Sinne von § 47 Blm-
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SchG nicht verhaltnismalig, da das maximale Stickstoffoxid-Emissionsminderungs-
potenzial einer kompletten Erneuerung der Busse im gesamten Stadtgebiet bei 6%
liegt. Im Vergleich dazu wirde eine Flottenerneuerung der tbrigen Stral3enverkehrs-
teilnehmer im Stadtgebiet eine maximale Stickstoffoxid-Emissionsreduzierung um
insgesamt 52% erzielen. Die entsprechende Stellungnahme konnte jedoch teilweise
berucksichtigt werden, da in MaRnahme M5 nun auch eine Elektrifizierung der Stadt-

busse, die in der Lederstral3e verkehren, vorgesehen ist.

Zur vorgebrachten Kiritik, dass der Busverkehr des OPNV insgesamt nur etwa 1%
der gesamten Schadstoffemissionen verursacht, ist auszuftihren, das das NOx-
Emissionsminderungspotenzial der Busse in Reutlingen 6% betragt und dass die
Umsetzung der MaRnahme in der Lederstral3e eine NO2-Minderung um 3,5% (ent-
spricht 1,7 ug/m®) bewirkt.

Das Regierungsprasidium hat eine Anderung der Richtlinien zur Busforderung des

Landes angereqgt.

Zur im Entwurf festgelegten MalRnahme M6 Parkraumbewirtschaftung / -
management (Ul 2)

Anstelle eines Zeitplans fur die Verringerung der Parkflache und Erhéhung der Park-
gebuhren wurde festgelegt, dass die TeilmalRnahmen bis spatestens zum 01.01.2019
umgesetzt sein missen.

Sollte die zur schnellstméglichen Grenzwerteinhaltung notwendige Umsetzung im
vorgegebenen Zeitrahmen nicht moglich sein, missen andere Malinahmen mit ver-

gleichbarer Wirkung umgesetzt werden.

In Reutlingen wird bereits ein Pilotprojekt Urban Smart Cities durchgefihrt, das mit-

tels Sensoren auf Parkplatzen und einer APP den Parksuchverkehr leitet.

Die geforderten "Parkmoéglichkeiten am Rande der Stadt", werden mit den neu auf-
genommen MalRnahmen "M9 Car Sharing und multimodale Mobilitatspunkte" und
"M10 Regional-Stadtbahn Neckar-Alb — Teilstrecke Innenstadtstrecke mit Gomarin-

ger Spange" teilweise beriicksichtigt.
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Zur im Entwurf festgelegten optionalen MalRnahme M8* (neu M11*) Blaue Umwelt-
zone - Verkehrsbeschrankungen in der Umweltzone Reutlingen
Eine Stellungnahme bringt vor, dass derzeit bereits eine Mdglichkeit fir eine ver-

kehrsrechtliche Beschilderung besteht.

Zum Zeitpunkt der Erstellung des Entwurfs der 4. Fortschreibung des Luftreinhalte-
plans Reutlingen stand nach Auffassung des Landes Baden-Wirttemberg rechtlich
nicht zweifelsfrei fest, ob die Bundeslander emissionsbezogene Verkehrsbeschréan-
kungen auch ohne Anderung der 35. Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes anordnen dirfen.

Am 27.02.2018 hat das Bundesverwaltungsgericht in Leipzig entschieden, dass zon-
ale wie auch streckenbezogene Verkehrsbeschrankungen fir Dieselfahrzeuge zur
schnellstmdglichen Einhaltung der Immissionsgrenzwerte in den Stadten auf Basis

der StVO umsetzbar sind, sofern ein Dieselfahrverbot die einzige Méglichkeit ist, die

Grenzwerte einzuhalten.

Das Bundesverwaltungsgericht fiihrt in seiner Pressemitteilung (Nr. 9/2018) aus,
dass bei Erlass von Verkehrsverboten fur Dieselfahrzeuge sicherzustellen ist, dass
die VerhaltnismaRigkeit gewahrt bleibt.

Die Zufahrten des Scheibengipfeltunnels bleiben im Hinblick auf die Verhaltnisma-
Rigkeit vom Geltungsbereich der Verkehrsbeschrankungen genommen (s. Kapitel
8.11).

Durch generelle Ausnahmegenehmigungen sowie durch Ausnahmen im Einzelfall
kann unbilligen Harten wirtschaftlicher oder sonstiger Art in hinreichender Weise be-
gegnet werden und damit den Anforderungen an die Verhaltnismafigkeit ausrei-
chend Rechnung getragen werden.

In einer Stellungnahme wurde kritisiert, dass es mdglicherweise Ausnahmeregelun-
gen fur Busunternehmen geben wirde, aber nicht fur private Kraftfahrzeughalter.
Dem ist zu entgegnen, dass analog zum Vorgehen bei der bisherigen Umweltzonen-
regelung, auch bei moglichen zukinftigen Verkehrsbeschrankungen fur hochemittie-

rende PKW eine Ausnahmeregelung Anwendung finden wird.
Bei der Ausweisung von Umweltzonen hat sich auf mittel- bis langfristige Sicht kein

Ausweichverkehr eingestellt. Die Erfahrungen der Luftreinhaltebehérden in Baden-

Wairttemberg und der Kommunen, in denen flachendeckende Umweltzonen ausge-
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wiesen wurden, zeigen, dass sich die Eigentiimer ein fur die Umweltzone zulassiges

Fahrzeug anschaffen werden.

Hinsichtlich der wirtschaftlichen Belastung der Kraftfahrzeughalter fur die Beschaf-
fung eines moderneren Fahrzeugs der EURO 6/VI-Norm ist auszufiihren, dass nach
der Rechtsprechung maogliche finanzielle Belastungen der Bevolkerung und der Wirt-
schaft gegenuber dem Uberragenden Schutzgut der Gesundheit zuriicktreten mus-
sen (vgl. VG Wiesbaden, Urteil vom 10.10.2011 — 4 K 757/11; VG Wiesbaden, Urteil
vom 16.08.2012 — 4 K 165/12.WI; BVerwG, Urteil vom 05.09.2013 — 7 C 21/12). Fur
Pkw stehen dariiber hinaus ausreichend — auch altere und damit kostengtinstige —

gebrauchte Pkw mit Ottomotoren zur Verfligung.

Zur im Entwurf festgelegten MaRnahme M9* (neu M12*) Betriebsbeschrankungen fir
Komfortkamine

Mit der optionalen Maflinahme "M12* Betriebsbeschrankungen fir Komfortkamine"
soll der Geltungsbereich der "Luftqualitatsverordnung-Kleinfeuerungsanlagen™ (der-
zeit nur fur die Stadt Stuttgart) auf die Stadt Reutlingen erweitert werden. Da die
Grenzwerte fur Feinstaub PM10 in Reutlingen seit 2013 eingehalten werden, besteht
derzeit jedoch keine rechtliche Erméachtigung fir eine Beschrankung von Feststoff-

feuerungen.
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Anhang

| Graphische Darstellung der Szenario-Methode

MaRnahme 2 Malkhahme 4
MaRnahme 1 Mafinahme MaRnahme 5
<, -
Einfluss 1* Einfluss 2]

Ausgangs- v End-
zustand / Ist- - zustand / Ziel:
Zustand Veranderungen Einhaltung der
Grenzwerte
A N
[Einfluss 3] Einfluss 4]

yd

Malinahme
MaRknahme 6 MaRknahme 9 10

Malhahme 7

Erlauterung

* Beispiel fur Einfluss und dazugehdrigen MalRnahmen:
Einfluss 1= ,Reduzierung der motorischen Emissionen des Verkehrs*
Maflnahmen: M1=,Einfiihrung der blauen Plakette*

Beispiele fir Szenarien:

Szenariol Malhahme 1 + MaRnahme 3 + MalRnahme 5 = Ziel
Szenario Il MalRnahme 1 + MalRnahme 8 = Ziel

Szenario Il MalRhahme 4 + MalRnahme 7 + Mal3Bhahme 2 = Ziel
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I Meteorologische KenngrdfRen Reutlingen

Die meteorologischen Kenngrof3en im Raum Reutlingen wurden in der nachfolgen-
den Tabelle (Tabelle 1I-1) als Monatsmittelwerte Gber den Zeitraum der Jahre 2007
bis 2016 dargestellt. Die Werte fir die Parameter Temperatur, Niederschlag und

Sonnenscheindauer stammen von der nachstgelegene Messstation Metzingen des

Deutschen Wetterdienst.

Tabelle 1I-1: Meteorologische Kenngré3en im Raum Reutlingen (monatliche Mit-
telwerte 2007 - 2016) (Quelle: Deutscher Wetterdienst und LUBW)

Metzingen (n&chstgelegene Wetterstation des Deutschen Wetterdienstes) — Quelle: Deutscher Wetter-
dienst

Jan |Feb |Mrz |Apr [Mai |Jun |Jul |Aug |Sep |Okt |[Nov |Dez

Niederschlagssummen in mm 53 38 | 38 | 47 | 101 | 93 | 111 | 93 | 54 | 53 71 |65

Monatsmitteltemperatur in °C 21119 |56/105(14,2|17,7|19,8|18,4|15,1|10,2| 59 |25

Sonnenscheindauer in Stunden 51 87 |[158| 189 | 198 | 212 | 241 | 227 | 170 | 115 73 |67

Reutlingen (Station Pomologie der LUBW) — Quelle: LUBW

Jan |Feb |Mrz |Apr [Mai |Jun |Jul |Aug |Sep |Okt |[Nov |Dez

Windgeschwindigkeit in m/s 1514|1514 |14 |13 (13|11 |11 | 11 1,1 1,3

- Statistische Daten

lI.1 Einwohnerzahlen und versicherungspflichtige

Beschaftigte in Reutlingen

Die Entwicklung der Einwohnerzahlen und der versicherungspflichtigen Beschaftig-

ten in Reutlingen sind in den beiden nachfolgenden Abbildungen dargestellit.
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37 Stadt Reutlingen im Spiegel der Statistik 2015, Hrsg. Stadt Reutlingen, Amt fur Wirtschaft und Im-
mobilien, November 2016), unter: https://www.reutlingen.de/de/Leben-in-Reutlingen/Unsere-
Stadt/Daten-und-Fakten/Statistisches-Jahrbuch

% Stadt Reutlingen im Spiegel der Statistik 2015, Hrsg. Stadt Reutlingen, Amt fur Wirtschaft und Im-
mobilien, November 2016), unter: https://www.reutlingen.de/de/Leben-in-Reutlingen/Unsere-
Stadt/Daten-und-Fakten/Statistisches-Jahrbuch
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[11.2 Kraftfahrzeugbestand im Kreis Reutlingen

Tabelle 11.2-1: Kraftfahrzeugbestand im Kreis Reutlingen 1976 bis 2016*

Kraftfahrzeugbestand in Kreisen
Bestand an Kraftfahrzeugen in den Kreisen seit 1976 nach Fahrzeugart
Landkreis Reutlingen
1
Jd; Kraftfahrzeuge Kraftrider  Personenkraftwag: Kraftomnib Lastkraftwagen  Zugmaschinen W:W )
1976 92.415 2407 76416 241 4577 8.386 388
1977 95192 2.482 79.031 249 4558 8.459 413
1978 100.409 2733 83.835 261 4617 8,505 458
1979 106012 2986 88.775 280 4872 8.601 498
1980 107.669 3324 89.844 277 5.023 8.654 547
1981 1m.ss 4045 93.004 2n 5156 8.793 6n
1982 nsa17 5018 95.127 ol 5.156 8937 698
1983 119.698 5.647 98.573 280 5296 9123 779
1984 124170 6.187 102.174 278 5.380 9.275 876
1985 129.153 6.682 106.325 278 5516 9.388 964
1986 136.527 6.970 113.028 274 5.558 9.480 1.217
1987 140.655 6.883 116956 278 5638 9.476 1.424
1988 145695 6.896 121.641 286 5722 9.569 1.581
1989 150.458 7.0M 125873 8 5820 9.662 1751
1990 156.445 7.455 130.940 298 5983 9.807 1.962
1991 160,252 7.963 133854 278 6.230 9.798 2129
1992 164.767 8.553 137.327 268 6.499 9.833 2.287
1963 168.081 9341 139.544 272 6.606 9.897 2.4
1994 170.5M 10123 140.930 282 6,685 10,033 2518
1995 173.889 10816 143.269 287 6.798 10123 2.596
1996 177.418 11.498 145.767 287 6973 10.212 2.681
1997 179.983 12.303 473N 280 7.107 10.281 270
1998 183.303 12910 149.201 275 7.776 10.350 2701
1999 187.469 13.67 152.116 280 8.262 10.414 2726
2000 189.669 14169 153.665 294 8316 10.486 2739
2001 193.601 14.433 156.748 290 8.651 10.681 2,798
2002 196.809 14.904 159.249 283 8m 10.802 2.860
2003 198.232 15303 160,151 287 8833 10,842 2816
2004 200.019 15.604 161.822 284 8.735 10.740 2834
2005 202,557 15.960 163,930 276 8.708 10.839 2844
2006 204.095 16.268 167.143 276 8805 10.800 803
2007 206.368 16.632 168.659 277 9.073 10.905 822
2008 186.538 14.765 151.674 246 8399 10.683 m
2009 188.051 15122 152,654 246 8423 10.848 758
2010 190.796 15.5M 154.800 246 8470 11.006 763
20Mm 193.587 15.703 157.011 252 8.582 11.264 775
2012 196.595 16.214 159.321 247 8.631 11.420 762
2013 198.850 16.483 161.117 234 8674 11.585 757
2014 201.599 16.908 163.209 236 8.792 11.706 748
2015 205.580 17.486 166.367 238 8888 11,845 756
2016 208.939 17.844 169.015 242 9.116 11.946 776
1) Bis 2000: Stichtag 1. Juli des Jahres.
Ab 2001 Stichtag 1. Januar des Jahres.
Ab 2006: Mit der Umsetzung der EU-Richtlinie 1999/37/EG werden auch Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung (Wohnmobile, Krankenwagen,
Bestattungswagen und Beschussgeschitzte Fahrzeuge) zu den Personenkraftwagen gezahit.
2) Ab 2008: Nur noch angemeldete Fahrzeuge ohne vorubergehende Stilllegungen/Auerbetriebsetzungen.
3) Bis 30.09.2005 (brige Kraftfahrzeuge.
Datenquedle: Kraftfahnt-Bundesamt, Flensburg

% Statistisches Landesamt Baden-Wurttemberg: http://statistik.baden-
wuerttemberg.de/Verkehr/KFZBelastung/10023020.tab?R=KR415, entnommen am 24.01.2017
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Iv MalRnahmen des Luftreinhalteplans Reutlingen und der Fortschreibungen

Tabelle IV-1: Gegenilberstellung der bisherigen MaRnahmen aus dem bestehenden Luftreinhalteplan fur Reutlingen und seinen Fortschreibungen und
den MalRnahmen aus dem MalRhahmenkatalog

Festsetzung der Mal3-

Entsprechende MafBhahmen

Bez. g/l:s[inh?r;irgﬁrr‘]-g gar:rrgiebhrr;]é_;P / Fort Realisierungsstand ges MaRnahmenkatalogs Beurteilung

es Fachgutachtens
2005/ 2007 | 2012 | 2014

M1 | StraRenreinigung zur Be- Der Technische Betriebs- 10.5.2 Stral3ennassreini- nicht geeignet, da dies
grenzung der Aufwirbelung dienst Reutlingen reinigt die gung/haufiges Kehren vorrangig der Reduzierung
von Staub Lederstral3e zweimal pro Wo- von Feinstaub PM10, nicht

X che um 5.00 Uhr morgens. von NO, dient und zudem
die Wirkung auch auf die
Feinstaubreduzierung bis-
her nicht nachgewiesen
wurde.

M2* | Anforderungen an den Ein- Offentlichkeitsarbeit zum 8.2.1 Ofenflihrerschein 8.2.1 nicht geeignet, da die
satz von Festbrennstoffen in Thema Umweltschonend Hei- Wirkung nicht quantifizier-
Kleinfeuerungsanlagen zen mit Holz in Form von Kur- bar ist.

sen wurde in RT bereits 8.2.4 Verbot Festbrennstoff-
durchgefiihrt. Ab 2016 wurden | Feuerung 8.2.4 geeignet, da aktuelle
diese Kurse erneut angebo- Auswertungen der LUBW
ten. FUr ein generelles Verbot darauf hinweisen, dass
der Verbrennung von Fest- Kleine und Mittlere Feue-
brennstoffen in Komfort- rungsanlagen fur die Halfte
Kaminen (d.h. in Kaminen, die der Uberschreitungstage

X X I . . "
zusatzlich zu einer anderen des Tagesmittelwerts fur
Heizung im Gebéaude vorhan- Feinstaub PM10 im 1.
den sind) muss auf Landes- Quartal 2016 in Reutlingen
ebene zunachst eine entspre- verantwortlich sind.
chende rechtliche Vorausset-
zung (Verordnung) geschaffen
werden. (Auf kommunaler
Ebene kann ein Verbot bis-
lang nur in Neubaugebieten
festgelegt werden, dies gilt
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nicht fir bestehende Gebiete)

Klimaschutzkonzept

Klimaschutzbericht 2008
Klimaschutzkonzept 2013
Aktionsprogramm 2013/ 2014

10.2.1 Kommunales Klima-
schutzkonzept

8.1 Ausweitung Fernwarme

10.2.1 nicht geeignet, da
viele MalRnahmen des Kili-
maschutzkonzepts separat
im Fachgutachten unter-
sucht werden.

8.1 geeignet, da aktuelle
Auswertungen der LUBW
darauf hinweisen, dass
Kleine und Mittlere Feue-
rungsanlagen fur die Halfte
der Uberschreitungstage
des Tagesmittelwerts fur
Feinstaub PM10 im 1.
Quartal 2016 in Reutlingen
verantwortlich sind und da
diese Feuerungsanlagen
durch die Ausweitung des
Fernwarmenetzes ersetzt
werden kénnen

M3 | Anforderungen bei der vollstéandige Elektrifizierung 3.4.1 Schienenverkehr, Elektri- | nicht geeignet, da Umsetz-
Vergabe von Schienenver- der durch Reutlingen verlau- fizierung barkeit nicht im Zeithorizont
kehrsleistungen fenden Bundesbahnstrecke

(im Rahmen von Stuttgart 21
geplant) und ausschlieRlicher
Einsatz von Elektroloks

M4 | Emissionsarme regionale 2.1.1 Forderung Elektrobetrieb | geeignet
Abfalltransporte (Entschei- sonstige stadtischer Fuhrpark
dung Uber Bahntransporte (nicht Pkw) , z.B. Reinigungs-
steht noch aus, LKW- fahrzeuge
Transporte mit Euro-4) 2.1.4 Forderung Erdgasbetrieb

stadtischer Fuhrpark
M5 | Verlagerung von motorisier- Regional-Stadtbahn Neckar- | 4.3.2 Jobticketkampagne geeignet

tem Individualverkehr auf
andere Verkehrstrager,

Alb: Planungen liegen vor:
Modul 1 (Bad Urach - Herren-

4.4 Mobilitatsberatung / Offent-
lichkeitsarbeit, Forderung des
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Forderung des OPNV-
Verkehrs

berg) und Verknipfung des
Stadtbusnetzes mit den Hal-
tepunkten auf Reutlinger Ge-
markung; Ziel Nov. 2019
Stadtbuskonzept: Fort-
schreibung des Reutlinger
Stadtbuskonzepts liegt vor;
Modul 1 (Nahverkehrsachse
Gartenstral3e, Taktverdichung,
zuséatzliche Linien usw.) und
Modul 2 (Quartiersbuslinien):
Einfuhrung Ziel Sommer 2019
FuBverkehr: Verbesserung
der Verbindungen Stadtquar-
tiere - Innenstadt einschliel3-
lich der Querungen des Alt-
stadtrings, Ergebnisse des
FuBverkehrschecks in RT
berticksichtigen
Radverkehr: Planungen des
Masterplans Radverkehr — e-
bike-city Reutlingen®

Umweltbewusstseins

4.5 Forderung OPNV

4.7 Forderung des Ful3ver-
kehrs

4.8 Forderung des Radver-
kehrs

M6 | Verringerung der Feinstaub Merkblatt der Stadt RT "Luft- 7.2 Baumaschinen Aufwirbe- nicht geeignet, da diese
PM10-Belastung aus diffu- reinhaltung auf Baustellen” fir | lung Maflinahme allein der Re-
sen Quellen in den Berei- Staubminderungsplanung auf duzierung von Feinstaub
chen Bau, Handwerk, Ge- Baustellen PM10 dient
werbe, Industrie (v.a. Bau-
stellen)

M7 | Beschaffung von Maschinen erfolgt standardmafig Diese MaRnahme wird nicht
und Geréaten (Land- u. naher untersucht, da diese
Forstwirtschaft, Baumaschi- bereits standardmafig um-
nen) nach dem Standard gesetzt wird.
der 28. BImSchV

M8 | Erneuerung / Umristung Die Stadt Reutlingen verfiigt 1.4.1 Umstellung stadtischer geeignet

des Fahrzeugbestandes im
Bereich offentlicher Trager
(Stadtwerke RT Gasfahr-

zeuge, Diesel-Kfz mit Parti-

Uber eine kleine Fahrzeugflot-
te, darunter ein Elektrofahr-
zeug und ein Hybrid-
Fahrzeug. AuBerdem gibt es

Fuhrpark auf Elektromobilitat
(Vorbildfunktion)

2.1.4 Forderung Erdgasbetrieb
stadtischer Fuhrpark
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kelfilter nachgeristet oder ein Mullfahrzeug mit Erdgas-
ersetzt) antrieb. Die Anzahl der Elekt-
rofahrzeuge soll erhdht wer-
den. Zudem sind die Mitarbei-
ter gehalten, fur Dienstfahrten
den OPNV oder die Pedelecs
zu nutzen. 2016 wurde zu-
satzlich ein dieselbetriebenes
Fahrzeug der Vermessungs-
abteilung des Amtes fur
Stadtentwicklung und
Vermessung durch ein E-
Fahrzeug ersetzt. Die Techni-
schen Betriebsdienste Reut-
lingen (TBR), die Stadtent-
wasserung Reutlingen und die
FairEnergie GmbH haben ihre
Fahrzeugflotten bereits seit
einiger Zeit auf Erdgasantrieb
(140 erdgasbetriebene Fahr-
zeuge) umgestellt. Die FairE-
nergie GmbH verfligt zusétz-
lich Gber drei Elektrofahrzeu-
ge. In Reutlingen gibt es der-
zeit insgesamt sieben offentli-
che Ladesaulen (zwei Saulen
werden von der FairEnergie
betrieben). Der weitere Aus-
bau der Ladeinfrastruktur ist
geplant. Dazu ist die Stadt
Reutlingen mit der FairEnergie
im Gespréch. Seit 2015 sind
in Reutlingen zwei E-Taxis im
Einsatz. Fir den weiteren Auf-
bzw. Ausbau der E-Taxiflotte
plant die FairEnergie GmbH
eine Ladesaule am Reutlinger
Hauptbahnhof aufzustellen,
die neben E-Taxis auch fur
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private E-Autos zur Verfiigung
stehen soll. Dartiber hinaus
werden weitere Standorte, wie
z. B. der Friedrichsplatz in der
Reutlinger Oststadt sowie der
Bereich am Kreissparkassen-
Schalter an der Lederstral3e,
fur die Errichtung einer Lad-
einfrastruktur aktuell bearbei-
tet.

M9* | Verbrennungs-verbot von Nach der aktuellen Verord- 10.7.2 Grungut-Verbrennung, nicht geeignet, da im In-
Griungut / Gartenabfall nung der Landesregierung Verbot nenstadtbereich von Reut-
Uber die Beseitigung pflanzli- lingen ohnehin gltig
cher Abfalle auRRerhalb von
Abfallbeseitigungsanlagen
(zuletzt geandert am 12. Feb-
ruar 1996) durfen pflanzliche
Abfélle, die auf landwirtschaft-
lich oder gértnerisch genutz-
ten Grundstiicken anfallen
und nicht in den Boden einge-
arbeitet werden kdnnen, im
Aul3enbereich (im Sinne von
835 Baugesetzbuch) ver-
brannt werden.
RT- | Bau des Scheibengipfel- Inbetriebnahme des Schei- 4.12.1 StraBenbau (Autobahn, | geeignet, die Inbetrieb-
1 tunnels und der Dietweg- bengipfeltunnels im Herbst Ring-, Ausfall- nahme des Scheibengip-
trasse 2017. Umgehungsstraf3en feltunnels und die damit
Die Dietwegtrasse ist im aktu- bedingten Anderungen der
ellen Bundesverkehrswege- verkehrlichen Situation in
plan im vordringlichen Bedarf, Reutlingen werden in der
die Landesregierung hat die Trendprognose beriicksich-
Priorisierungen derzeit noch tigt. Der Scheibengipfeltun-
nicht vorgenommen nel stellt keine MalRhahme
dar, da dessen Bau bereits
realisiert wird und dieser
damit zur Trendentwicklung
gezahlt werden kann.
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Der Bau der Dietwegtrasse
ist nicht im Zeithorizont und
wird daher nicht naher un-
tersucht.

RT-

Einrichtung eines dynami-
schen Parkleitsystems

Wurde ab 2005 in Betrieb
genommen.

Die Fortschreibung erfolgte
2012 mit Ausweitung der
Parkraumbewirtschaftung
(2009 Altstadt, 2011 Oststadt,
2013 Burgholz).

Die erfolgreich eingefiihrte
Parkraumbewirtschaftung
umfasst damit einen Ring um
die Reutlinger Altstadt.
Derzeit bestehen weitere Pla-
nungen, das Parkraumma-
nagement auf andere innen-
stadtnahe Gebiete (insbeson-
dere fur den Bereich um die
Kreiskliniken Reutlingen) aus-
zuweiten.

Dariiber hinaus ist das Pilot-
projekt ,Urban Smart Cities*
Ende 2016/Anfang 2017 ge-
startet, das mittels Sensoren
auf Parkplatzen und einer
APP den Parksuchverkehr
leiten kann.

4.6.1 Ausweitung des Park-
raummanagements

4.9.3 Verkehrslenkung, dyna-
misch

Geeignet

RT-

Einrichtung von Tempo-30-
Zonen auf dem Nicht-
Vorbehaltsnetz

2014 wurde Tempo-30 im
Teilort Ohmenhausen in Kom-
bination Erweiterung der gru-
nen Umweltzone eingefihrt.
Fiur Sondelfingen, Orschel-
Hagen und die Oststadt wur-
den Verkehrsberuhigungskon-
zepte erstellt, mit dem Ziel die
wesentlichen MaRnahmen bis

4.9.7 Verkehrsberuhigung
6.1 Tempolimits

geeignet
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zur Er6ffnung des Scheiben-
gipfeltunnels umzusetzen. Im
Ortsteil Sondelfingen sind die
baulichen MalZnahmen zur
Verkehrsbheruhigung weitge-
hend umgesetzt.

RT- | Verkehrskonzept zur Opti-

mierung der innerstadti-
schen Verkehrsfihrung
(Verkehrsverfliissigung)

2007 Beschaffung eines neu-
en Verkehrsrechner, der neue
Steuerungsverfahren der
adaptiven Netzsteuerung er-
maoglicht.

2012 Fortschreibung: eine
netzadaptive Steuerung der
Lichtsignale wurde technisch
umgesetzt

Ende 2016: Die baulichen
MaRnahmen fur die insgesamt
29 MalRnahmen an Lichtsig-
nalanlagen im Rahmen der
netzadaptiven Verkehrssteue-
rung der Stadt Reutlingen sind
weitgehend abgeschlossen.
2017 werden umfangreiche
Justierungen des Systems der
verkehrsadaptiven Netzsteue-
rung durchgefihrt. Erganzend
wird im Bereich des Knotens
LindachstralRe — Lederstra-
3e/Am Echazufer (B 312)
nach aktuell erfolgtem Umbau
anschlieBend geprdft, die
Grinphasen fiir den Fuf3- und
Radverkehr fur eine bessere
Querung der Bundestral3e in
einem Zug zu optimieren.

4.9.1 Umweltsensitive Ver-
kehrssteuerung, verkehrsadap-
tive Signalsteuerung

4.9.2 Verkehrsleitsystem

4.9.3 Verkehrslenkung dyna-
misch

6.2 Verkehrsfluss-Optimierung

4.9.6 Stérungs- und Uberlas-
tungsmanagement

4.9.1,4.9.2,4.9.3, 6.2 sind
geeignet.

4.9.6 nicht geeignet, da in
Reutlingen keine Grol3ver-
anstaltungen mit massiven
StraRensperrungen statt-
finden

RT- | Erneuerung / Nachriistung

von Bussen des OPNV

Der Stadtverkehr Reutlingen
(RSV) erneuert jahrlich Teile
ihrer Busflotte, die aktuell —

3.3.1. Einsatz ausschlief3lich
von EURO VI Busse im Stadt-
gebiet

3.3.1 ist geeignet.
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inklusive der Busse von Auf-
tragsnehmern — 99 Busse
zahlt. So wurden z.B. seit
Marz 2016 funf Busse durch
neue Busse der Euro-Klasse
VI ersetzt. Somit verfligen
aktuell 17 der insgesamt 72
und zwei der Busse von Auf-
tragsunternehmern Gber den
Standard der seit September
2015 geltenden Schadstoff-
norm Euro VI. Die 20 RSV-
Busse der EURO-2- und EU-
RO-3-Klassen sind, genau wie
14 Busse der Auftragsnehmer
dieser beiden EURO-Klassen,
mit RuRpartikelfiltern ausge-
stattet. Sie sind nicht mit SCR
(T)-Filtern nachgeristet. Diese
sind erst ab EURO-4 serien-
manRig verbaut (4 Busse der
RSV und 3 Busse der Auf-
tragsunternehmen). Alle Bus-
se der RSV sowie der Auf-
tragsunternehmen verfiigen
Uber eine griine Umweltpla-
kette und entsprechen somit
den aktuellen technischen und
rechtlichen Vorgaben.

3.3.2 Ausschreibungskriterien
im OPNV, Vergabe an emissi-
onsarme Unternehmen

3.3.3 Einsatz schadstoffarmer
Busse in belasteten Bereichen

3.3.2, 3.3.3 sind ebenfalls
geeignet, diese Mal3nah-
men werden aber nicht
separat untersucht, son-
dern sind in 3.3.1 enthalten.

RT- | Staffelung d. Verkehrsver-
bote mit Anderungen der
Umsetzungszeiten und des
Gebiets: Einfihrung der
Umweltzone

Seit 1.2.2015 Erweiterung der
grunen Umweltzone auf das
Stadtgebiet RT mit Einbezie-
hung der BundesstraRen und
der Gemeinde Eningen u.
Achalm

1.2.1 Einflihrung einer blauen
Plakette fur die Umweltzone

geeignet

RT- | Sicherung des friiheren
Guterbahnhofs als Verknup-
fungs-punkt zwischen Stra-

Geplanter Bau eines Logistik-
zentrums auf den Giterbahn-
hofsflachen. Eine von der

5.4.1 Gutertransport mit der
Bahn
5.5.1 Standortverlegung (z. B.

Nicht geeignet, da Umsetz-
barkeit nicht im Zeithori-
zont.

Luftreinhalteplan Reutlingen 2018

134 von 155




Re und Schiene (zukinftige
Vermeidung von Schwerlas-
verkehr)

Stadt Reutlingen beauftragte
Potenzialanalyse wurde dazu
erstellt.

Guterzentrum)

M4*

Ganzjahriges LKW-Verbot
in der Eberhard- und Karl-
stral3e, ab 3,5 t; Lieferver-
kehr frei

Verlagerungsverkehre in be-
lastete Bereiche daher ohne
Umfahrroute nicht umsetzbar

5.1 Konzept fur Lkw-
Durchgangsverkehr

geeignet

*: Diese MaRBnahmen wurden im Planentwurf des LRP oder seinen Fortschreibungen vorlaufig nicht weiter verfolgt.
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v Vorauswahl von 40 MalBnahmen flur die Bewertung

Tabelle V-1: Vorauswahl von 40 MaRBnahmen fir die Bewertung (Quelle: Fachgutachten-HBEFA

3.2)

MaRnahme Name

MafRRnahmenbestandteil

Flottenverbesserung, Fahrzeugtechnik (Einfluss 1, 2, 3)

E123M1 Forderung Elektromobilitat Forderung Elektromobilitat (Pkw) 111
Privilegierung Elektrofahrzeuge (kostenfreie Stellplatze) 1.1.2
Schaffung Ladeinfrastruktur 1.1.3
Forderung Elektrofahrzeuge durch Land (z.B. gemeinntitziger Bereich, 114
Car-Sharing-Flotten)
Umstellung stéadtischer Fuhrpark auf Elektromobilitat (Pkw fir 141
Dienstfahrten)
Forderung Elektrofahrzeuge im sonstigen stadtischen Fuhrpark (z.B. 211
Reinigungsmaschinen)
Forderung Elektrofahrzeuge durch Land (z.B. KEP- und Postdienste) 2.1.2
Unterstiitzung Zulieferdienstleister, die Elektrofahrzeuge nutzen 21.3
Forderung Elektrobusse / Hybridbusse 311
Umristung der Taxiflotte auf Elektroantrieb 331
Ladestationen fur Elektrofahrzeuge an Taxistanden 3.34
E123M2 Forderung Erdgasmobilitat Forderung von Erdgasfahrzeuge (Pkw) 115
Forderung Erdgasbetrieb im stadtischer Fuhrpark (z.B. 214
Reinigungsmaschinen, Mullabfuhr)
Umristung der Taxiflotte auf Erdgasantrieb 332
Flottenverbesserung, Fahrzeugtechnik (Einfluss 1, 2, 3)
E123M3 Blaue Umweltzone Einfuhrung einer blauen Plakette fur die Umweltzone, Pkw 121
Einflihrung einer blauen Plakette fur die Umweltzone, Guterverkehr 2.2.1
Einfiihrung einer blauen Plakette fur die Umweltzone, OPNV (Busse)  3.2.1
E1M4 Verbot Diesel Pkw Einfahrtverbot von Diesel-Pkw (z.B. in Umweltzonengebiet) 1.2.2
Umweltorientiertes Anreize zur Anschaffung emissionsarmen/emissionsfreien
E12M5 . 1.24
Fuhrparkmanagement Firmenfahrzeuge (Pkw)
Vergunstigte Ausnahmegenehmigung zum Befahren der 223
FuRgangerzone fiir emissionsarme Lieferfzge
Anreize zur Anschaffung emissionsarmen/emissionsfreien 204
Firmenfahrzeuge
E12M6 Kfz-Steuer emissionsorientiert Kfz-Steuer, emissionsorientiert, Steuerbegiinstigung Diesel aufheben, 1.2.5
Kfz-Steuer, emissionsorientiert, Steuerbeginstigung Diesel aufheben, 2.2.2
E3M7 EU VI-Busse gesamt Einsatz ausschlieBlich von EURO VI Bussen im Stadtgebiet 322
Ausschreibungskriterien im OPNV, Vergabe an emissionsarme 323
Unternehmen (nur E VI Busse)
Beriicksichtigung des OPNV von auRerhalb der Stadt (Kreisbusse), nur 325
E VI Busse
E3V8 EU VI-Busse Einsatz schadstoffarmer Busse in belasteten Bereichen (E VI oder 324
Belastungsschwerpunkte Elektro-Busse)
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MaRnahme Name

Mafl3nahmenbestandteil

Verkehrsverlagerung / -vermeidung im Personenverkehr (Einfluss 4)

E4M9 Forderung Car Sharing und Pendler Foérderung Car Sharing: Erhéhung von Bekanntheitsgrad/Akzeptanz 411
Forderung Pendlerverkehr mit verbesserten Umstiegsmdglichkeiten 421
(Modal Split)
Optimierung regionaler Mitfahrméglichkeiten (regionale Mitfahrzentrale) 4.2.2
E4M10 betriebliches Mobilitdétsmanagement Mobilitaitsmanagement grof3er Unternehmen 431
Jobticketkampagne 4.3.2
Sensibilisierung der Betriebe (Ansatz bei Lieferverkehr und 433
Mitarbeitermobilitét)
Anreiz fir Unternehmen zur Anschaffung von E-Bikes / Pedelecs als 434
Firmenfahrzeuge
E4M11 Feinstaubalarm - Verkehr Feinstaubalarm - Verkehr 4.4.1
Mobilitatsberatung/
E4M12 Offentlichtkeitsarbeit, Férderung Mobilitatsberatung/-zentrale 4.4.2
des Umweltbewusstseins
Mobilitatszentrale, Standort 4.4.3
Koordinationsstelle kommunales Mobilitatsmanagement 444
Offentlichkeitsarbeit Luftreinhalteplan / Luftqualitét 4.4.5

verstarkte Offentlichkeitsarbeit fiir das Thema neue Mobilitat und OPNV  4.4.6

Imagekampagne 4.4.7
Werbeaktionen fiir den OPNV (Wettbewerbe, Verlosung z. B. von 448
Monatskarten)
Verkehrsverlagerung / -vermeidung im Personenverkehr (Einfluss 4)
E4M13 Stadtbuskonzept Umsetzung Stadtbuskonzept RT 451
E4M14 Regionalstadtbahn Realisierung Regionalstadtbahn 452
EAM15 sonstige Forderung OPNV Vernetzung der Verkehrsmittel des Umweltverbunds (Schiene/Bus, 453
P+R/B+R, Fernbusanbindung)
Schaffung zusatzlicher P&R-Platze 45.4
Kurzstreckenticket 455
Kostenlose Busse (2 Tage/mehrtagig) im Sinne einer Werbekampagne 4.5.6
weitere Attraktivierung OPNV (z.B. Wartebereiche attraktiver gestalten) 4.5.8
Birgerticket 45.9
E4M16 E.|g.ene”Busspuren und Optim. der Eigene Busspuren und Optimierung der Linienfiihrung von Bussen 4.5.7
Linienfuhrung von Bussen
E4AM17 Parkraummanagement Ausweitung Parkraummanagement 46.1
Bau von Quartiersgaragen 4.6.2
Anwohner-Parkgebiete 4.6.3
Parkraum-Bewirtschaftung 4.6.4
Parkraum-Rickbau 4.6.5
E4M18 Forderung FuRverkehr Attraktivitatssteigerung FuRgangerverkehr 471
E4M19 Forderung Radverkehr Umsetzung Radverkehrsmasterplan 48.1
Leihfahrrader 4.8.2
Vorschlage des ADFC fur Radschneliwege 4.8.3
bessere Abstellmdglichkeiten 48.4
bewusstseinsbildende Mal3nahmen 4.8.5
Vereinfachung Fahrradmitnahme Bahn 4.8.6
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MalRnahme Name

MalRnahmenbestandteil

arkehrsverlagerung / -vermeidung im Personenverkehr (Einfluss 4)

E4M20 Umweltsensitive Verkehrssteuerung Umweltsensitive Verkehrssteuerung, verkehrsadaptive Signalsteuerung 4.9.1
Verkehrsbeschrankung, immissionsabhéngig 4.9.10
Lkw-Durchfahrtsverbot, immissionsabhéngig 5.1.4

E4M21 Bl L GIEE G Verkehrslenkung, dynamisch 4.9.3

Manahmen

Information Uber verkehrslenkende Maf3nahmen 4.9.4
Storungs- und Uberlastungsmanagement 4.9.6

E4M22 Umweltstreifen Sonderfahrstreifen (z. B. fur Pkw mit mind. 3 Insassen) 4.9.14
Partielle Mindestbesetzung in Taxen (Ausweisung entspr. Fahrspuren 4.9.15
fur die ausschlieR3liche Benutzung)

EAM23 Nahverkehrsabgabe z.B. Abgabe aller Pkw-Besitzer in Reutlingen, die dafur ein 2102

(vergiinstigtes) OPNV-Ticket erhalten

E4M24 Rickbau Lederstrale

Rickbau der LederstraRe auf eine durchgangige Fahrbahn je Richtung 4.12.2
Anpassung der Lederstral3e: Neue Verkehrsregelung, Pfortnerampeln

6.2.2
etc.
Anpassung von Karlstrafle und Oststadt (Verkehrsberuhigung), in 497
Kombination mit Riickbau Lederstralze e
Kleinfeuerungsanlagen: Fernwarme, Komfortkamine (Einfluss 8)
E5M31 Ausweitung Fernwarme beschleunigter Ausbau Fernwarme 8.1.1
E8M32 Feinstaubalarm - Komfortkamine Feinstaub-Alarm 8.2.3
E8M33 Verbot Festbrennstofi-Feuerung gengrelles Verbot der Verbrennung von Festbrennstoffen in Komfort- 824
Kaminen
ESM34 Festbrennstoff-Verordnung Z'B'. lokale Verordnung analog Aachen, dort kiirzere Ubergangsfristen 825
als in 1. BImSchV
groRraumiger Hintergrundbelastung (Einfluss 9)
EOM35 Nachhaltigkeitsszenario BW Forderung OPNV, Verteuerung MIV, so dass CO2: -20% ggu. BVWP 911
in 2030 (Vorgabe)
Stadtklimatologie / sonstige MaRnahmen (Einfluss 10)
E10M36 Stadtbegriinung Baumschutzsatzung 10.4.2
Fassadenbegriinung / grine Wande, Dachbegriunung 10.4.3
E10M37 TiO2-Belage Photokatalytischer Abbau von Stickoxiden durch TiO2-Belage 10.6.1
E10M38 City Tree Aufstellung geplant, verzégert sich noch 10.6.2
E10M39 Vel;bot Brauchtumsfeuer und Brauchtumsfeuer reduzieren; Restriktive Genehmigung von 10.7.1
Griungut-Verbrennung Feuerwerken
Grungut-Verbrennung, Verbot (Innenstadt und Au3enbereich) 10.7.2
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vi MalRnahmen flr die Bewertung

Tabelle VI-1: MaBnahmen fir die Bewertung (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)

Einfluss

Mafnah-
me

Name

Rahmenbedingungen fir Quantifizierung und Bewertung

Erlauterung

Umsetzungsintensitéat
1

Umsetzungsintensitéat
2

Umsetzungsintensitat
3

Flottenverbesserung,
Fahrzeugtechnik
(Einfluss 1, 2, 3)

E123M1

Forderung Elektromobili-
tat

Quantifiziert werden
kénnen die Emissionen
der Fahrzeuge, die durch
Elektrofahrzeuge ersetzt
werden. Nicht quantifi-
ziert werden kénnen die
Wirkungen einzelner
MaRnahmenbestandtei-
le, da sich Wirkungen
erst durch die Kombina-
tion vieler Bestandteile
ergeben.

Annahme: Es werden
keine Hybridfahrzeuge,
sondern nur reine Elekt-
rofahrzeuge angesetzt

Pkw: Ziel der Bundesre-
gierung fur Deutschland
auf Reutlingen bezogen
erreicht (ca. 2,5% Elekt-
ro-Pkw in 2020, damit
ca. Verdoppelung ggu.
Trend)

INfz: Anteil héher (wg.
Forderung durch Land):
5% in 2020

Busse: Buslinie 8/81
(Pilotstrecke) elektrisch

Pkw: 5% Elektro-Pkw in
2020

INfz: 10% elektrisch in
2020

Busse: alle neuen Busse
ab 2017 elektrisch

E123M2

Forderung Erdgasmobili-
tat

Die Auspragungen kon-
nen analog zur Elektro-
mobilitat gerechnet wer-
den.

Pkw, INfz: ca. Verdopp-
lung gegentber Trend
fur 2020 fur Anteil Gas-
fahrzeuge

Busse: Buslinie 8/81
(Pilotstrecke) Erdgas

nur eine Auspragung
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Ausdehnung: Wenn es
Aussperrung von Fahr- | mdglich ist, eine Blaue
zeugen, die nicht min- UZ in die bestehende Ausdehnung: Gebiet der
destens folgende Ab- Griine UZ einzubetten: heutigen gruﬁen Uz
gasnormen erfillen: zusammenhangendes . ’
Otto-Fahrzeuge: Euro 3 | Gebiet: Lederstralie beschleunigte Flotten-
E123M3 Blaue Umweltzone . - j X entwicklung wegen frih-
Diesel-Fahrzeuge: Euro | Karlstra3e, Oststadt; zeitiger Ankiindigung; 20
6 bzw. Euro VI sonst: Gebiet der heuti- % Ausnahmen im ers:ten
Ersatz der entsprechen- | gen griinen UzZ; Jahr der Einfiihrung
den Fahrleistungen 20 % Ausnahmen im
durch Flottenmittel. ersten Jahr der Einflh-
rung
Ausdehnung: Zusam-
analog zu Stuttgart, auf- | menhangendes Gebiet: | Ausdehnung: Gebiet der
. bauend auf blauer UZ LederstralRe, KarlstraBe, | derzeitigen griinen UZ;
E123M4 ;gahrfze:br;;/e(frlt;zthi[)l)esel- Aussperrung aller Diesel- | Oststadt; 20 % Ausnahmen im
rachig Pkw, INfz, sNfz EU6/VI 20 % Ausnahmen im ersten Jahr der Einfih-
durfen fahren ersten Jahr der Einflh- rung
rung
Verkehrsverbot Diesel- analog zu Stuttg_ art, Aus- eine Au;prégung, iterative Berechnung; nach Umlegung des Verkehr_s Emi-
E123M4S fahrzeuge (Strecke) sperrung der Diesel- und Immi-Rechnungen, dann Priifung, wo es zu Grenzwertiiberschreitungen
_— Fahrzeuge aulRer EU6/VI kommt
muss alle Busse in Reut-
lingen betreffen, d.h.
Fahrzeuge aller Unter-
nehmen: RSV (Reutlin- Fur alle Buslinien auf der | Fir alle Buslinien im
o ger Stadtverkehr inkl. LederstralRe wird die Stadtgebiet von Reutlin-
E3M7 EU VI-Linienbusse gesamt Subunternehmer), RAB | Abgasnorm Euro-VI an- | gen wird die Abgasnorm
(Regionalverkehr Alb gesetzt Euro-VI angesetzt
Bodensee), naldo (Ver-
kehrsverbund Neckar Alb
Donau), ...
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Reduzierung der Fahr-
Foérderung Car Sharing und multimodale |ten im Binnenverkehr . . . .
E4M9 Mobilitatspunkte sowie im Quell- und um jeweils 2,5 % um jeweils 5 %
Zielverkehr
Reduzierung des
E4M10 | betriebliches Mobilitdtsmanagement _Fahrte'naufkor.nmens um 10 % um 15 %
in Bezirken mit grofRen
Arbeitnehmeranteil
geplant ist der Aufbau einer Mobilitatszentrale, die die Leistungen eines OPNV-
o Kundenzentrums mit Informationen zum Ful3- und Radverkehr, aber auch zum Kfz-
% I Verkehr verkniipft. Neben Beratung zum Thema Mobilitat kdnnten dort weitere Dienst-
T »n leistungen, wie Fahrradverleih, Car-Sharing-Vermittlung, Kartenverkauf fur Veranstaltun-
o g gen und Zimmerbuchungen angesiedelt sein. Mdglicher Standort: z.B. im Bereich des
é % ) Hauptbahnhofes Reutlingen oder des ZOB; weiterhin soll eine Stelle fur die Koordination
g i EAM12 Mobilitatsberatung/Offentlichtkeitsarbeit, | des kommunalen Mobilititsmanagements geschaffen werden: spezielle Beratungsange-
o~ Forderung des Umweltbewusstseins bote flr Betriebe und Kindergarten/Schulen sowie Beratungen vor Ort ("Beratung kommt
o zu den Leuten"); Witterungsabhangige MalRnahmen ("Alarme") konnten durch groR3fla-
g g chige Info-Tafeln angezeigt werden
o O Sehr wichtige MalRnahme, langfristig anzulegende Kampagne, aber einzeln nicht
o E zu quantifizieren. Sie bestimmt letztlich den Erfolg der folgenden MalRBhahmen.
c_j (<) Vorgehen hier: MaBhahme M12 in Auspragung 2 der MaRnahmen M13, M14, M18,
o S M20 beriicksichtigt
n 0 verstarkte Wirkung des
% & Stadtbuskonzepts
< c Schwerpunkt: Férde- glirl&qzl\(laﬁna_hme .
Q= rungsmaRnahmen 4M12; auch: sonstige
> OPNV: Férderung OPNV, die
zusatzliche Forde- Umsetzung des Stadt- ngsﬁfgﬁfgﬁm\{g'
E4M13 | Stadtbuskonzept rungsmafnahmen fur | buskonzeptes 7 B. susatzliche Bus- '
Rad- und FulRverkehr | (Modul 1, Modul 2) T S
in dem MaRe. dass sguren,-Llnlenfuhrung,
deren Anteil a11m Modal Burge_rtlcket, Kurzstre-
Split nicht abnimmt ckenticket, kostengiins-
tiger Nahverkehr, At-
traktivierung Haltestel-
len
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E4M14

Regional-Stadtbahn

Schwerpunkt: Uber-
nahme Modul 1 ein-
schlieBlich der Anpas-
sung des Busnetzes;
zusatzliche Forde-
rungsmalnahmen fir
Rad- und FuRverkehr
in dem Male, dass
deren Anteil am Modal
Split nicht abnimmt

Teilnetz 1 im Bereich
Reutlingen (sechs
Haltepunkte), Tubin-
gen,

Albaufstieg, Ermstal-
bahn, Neckartalbahn,
Ammertalbahn mit
Anpassung des Bus-
netzes

verstarkte Wirkung
durch MaRnahme M12
— Annahme einer weite-
ren Erhohung des OV-
Anteils um

1%-Punkt

MalRnahmen des VEP-
Entwurfs (Erweiterung
Parkraumbewirtschaf-

zuséatzliche Erweiterung
der Parkraumbewirt-
schaftung (weiterer
Ring um die bisherige
Bewirtschaftungszone),
weitere Reduzierung
der oberirdischen Stell-

zusatzlich zu

rungsmalnahmen fur
OPNV und Radver-
kehr in dem Male,

kehrscheck

E4M12

. platze (ca. 10%), Ande- | den MaR3-
tung (z.B. R!ngelbach, rung der Zielwahlder nahmen der
. . Hohbuch, City-Nord, . S -
Geéanderte Zielwahl zu | .- . Parkierungseinrichtun- | Auspragun-
. Tubinger Vorstadt), .
den Parkierungsanla- Anpassund Parkae- gen in der Altstadt — genlund?2
E4M17 | Parkraummanagement gen der Innenstadt, np 9 9 Verringerung der Zu- eine Ver-
. bihren, Anpassung o
Reduzierung Parken fahrtwege, zusétzliche | dopplung der
. Stellplatzsatzung) zur : >,
im Strallenraum : Angebote in den Park- | Parkgebih-
Verminderung des - )
héausern (Fahrradab- ren in den
Parksuchverkehrs e )
(hohere Gebiihren im stellanlagen, S_chlleI'Sfa— bewwtschafte—
cher, Ladestationen ten Bereichen
StralRenraum gegen- X
N usw.) zur weiteren Mo-
Uber Parkhaus) et
bilitatsforderung —
weitere Reduzierung
der Fahrten im Innen-
stadtbereich insgesamt
um ca. 2,5%
Schwerpunkt: Forde-
;ﬂg%;ﬁgg::fggé_ Umsetzung aktuelle verstarkte Wirkung
E4M18 | Férderung Fulverkehr Konzepte, FuBver- durch MaRnahme
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dass deren Anteil am
Modal Split nicht ab-
nimmt

E4M19

Férderung Radverkehr

Schwerpunkt: Forde-
rung Radverkehr;
zusatzliche Forde-
rungsmalnahmen fur
OPNV und FuRverkehr
in dem Mal3e, dass
deren Anteil am Modal
Split nicht abnimmt

Umsetzung Master-
plan Radverkehr - E-
Bike-city Reutlingen

verstarkte Wirkung
durch MaRnahme
E4M12

E4M90

Forderung Umweltverbund gesamt

gemeinsame verstark-
te Forderung aller
Verkehrstrager des
Umweltverbunds

Umsetzung Stadtbus-
konzept, Regional-
Stadtbahn, aktuelle
Konzepte Ful3- und
Radverkehr

verstarkte Wirkung
durch MaRnahme
E4M12; auch: sonstige
Forderung OPNV

E4M23

Citymaut

Bereich einschlief3lich
Innenstadtring

2,50 Euro Maut pro
Tag

5,00 Euro Maut pro Tag

E4M24

Nahverkehrsabgabe

Annahme zur Redu-
zierung des Aufkom-
mens in Abhangigkeit
von der Héhe der Ab-
gabe

44 Euro im Monat

55 Euro im Monat

E4M25

Umgestaltung / Verkehrsreduzierung Le-
derstralle

Einstreifige Gestaltung
mit Abbiegespuren an
den Knotenpunkten,
keine negativen Aus-
wirkungen (Verkehrs-
verlagerungen) in die
Oststadt

nur eine Auspragung
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E4M21

verkehrslenkende Malinahmen (Umwelt-
sensitive Verkehrssteuerung, verkehrs-
adaptive Signalsteuerung, ...);

Ziel: Verlagerung von Stau in unkritische
Bereiche in Abhangigkeit von der Belas-
tungssituation; zurtickgestellt, erst prifen,
was nach "Umgestaltung / Verkehrsreduzie-
rung Ledertra3e" noch sinnvoll ist

Fuhrungskonzept ge-

zuséatzlich: Durch-

E5SM26 Lkw-Fihrungskonzepte/ Routenkonzept / samtstad'us?h, Durch- Llfw' fahrtsverbot: Leder-
/ . fahrtsverbot: Leder- Fuhrungskonzepte/
allgemeines Durchfahrtsverbot stral3e, Karlstralle,
E5M28 stral3e, Karlstral3e, Routenkonzept i
Oststadt (vorher: M28)
Oststadt
Verkehrs- N . . .
verlagerung / | E5M29 Guterzentrum (nicht bewertet, Zeithorizont
. zu lang)
-vermeidung
im Guterver- Reduktion der Lkw-
kehr Fahrten innerhalb des
(Einfluss 5) Innenstadt-rings, Ver-
E5M29 | ... - I teilbereiche aus allen o o
S City-Logistik Fahrtrichtungen, Pen- um 25 % um 50 %
delverkehr zu Anliefe-
rung innerhalb Innen-
stadtring
Geschwindigkeitsre-
verkehrsab- 21 50 ki a0f Ler
lauf (Einfluss | E6BM31 | T50 statt T60 d nur eine Auspragung
6) erstral3e (komplett),
Konrad-Adenauerstr.,
Rommelbacherstr.
Kleinfeue- Anre|z (pull): Es sollen zusatzlich: beschleu-
im Bereich des beste- : .
rungs- " bestehendes Fern- nigter Ausbau:
. henden Fernwarme- . ; . .
anlagen: netzes mehr Haushal- warmenetz: Erhéhung | bis 2020 geplanter
Fernwérme, |E8M32 | Ausweitung Fernwérme der Anschlussquote Ausbau schon 2018
te an das Netz ange- . )
Komfortka- schlossen werden von zwischen 20% und | bis 2025 geplanten
mine N ’ 25% auf 40% Ausbau schon bis 2020
. Weiterhin soll das I
(Einfluss 8) " realisiert
Fernwarmenetz
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schneller als geplant
ausgebaut werden.

E8M34

Betriebsverbot Komfortkamine

Verbot (push), analog
Stuttgart: Temporares
bzw. ganzjahriges
Betriebsverbot von
Komfortkaminen (Ein-
zelraumfeuerstatten
fur Festbrennstoffe,
sofern diese nicht die
einzige Heizungsanla-
ge der Wohnung dar-
stellen)

temporéares Verbot des
Betriebs von Komfort-
kaminen an Schad-
stoffalarm-Tagen (An-
nahme: alle Uber-
schreitungstagen wer-
den prognostiziert und
es wird Alarm ausge-
|6st)

ganzjahriges Verbot
des Betriebs von Kom-
fortkaminen

Stadt- klima-
tologie /
sonstige

MaRRhahmen

(Einfluss 10)

510M3 Stadtbegriunung Minimalwirkung Maximalwirkung
E10M3 | . N nur Fassadenbe- Fassaden- und Stra-

8 TiO2-Belage schichtung Renbelagsbeschichtung
510M3 City Tree Minimalwirkung Maximalwirkung
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AbklUrzungsverzeichnis

Abs.

Art.

AZ
BImSchG
BiImSchV

DUH

EU
ImSchZuvO
Kfz

LKW

INfz
LRP
LUBW
LzSz

VM
NO2
NOy

Pkw
PM10
SNfz
StvVO
T50
T60
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Absatz

Artikel

Aktenzeichen

Bundes-Immissionsschutzgesetz

Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes

Deutsche Umwelthilfe

Européaische Union
Immissionsschutz-Zustandigkeitsverordnung

Kraftfahrzeug

Lastkraftwagen (Uber 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht, ohne An-
hanger),

leichte Nutzfahrzeuge (bis 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht)
Luftreinhalteplan

Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg
Lastzug/Sattelzug (Uber 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht, mit An-
hanger)

Ministerium fur Verkehr Baden-Wurttemberg

Stickstoffdioxid

Stickstoffoxide (Summe aus Stickstoffmonoxid und Stickstoffdi-
oxid)

Personenkraftwagen

Feinstaub PM10

schwere Nutzfahrzeuge

Stral3enverkehrsordnung

Tempo 50

Tempo 60
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Zitierte Regelwerke

35. BImSchV FunfunddreiBigste Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung zur
Kennzeichnung der Kraftfahrzeuge mit geringem Bei-
trag zur Schadstoffbelastung) vom 10. Oktober 2006
(BGBI. | S. 2218), die zuletzt durch Artikel 85 der
Verordnung vom 31. August 2015 (BGBI. | S. 1474)
geandert worden ist

39. BImSchV Neununddreil3igste Verordnung zur Durchflihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung
uber Luftqualitatsstandards und Emissionshochst-
mengen) vom 2. August 2010 (BGBI. | S. 1065), die
zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 10. Okto-
ber 2016 (BGBI. | S. 2244) geandert worden ist

BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwir-
kungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Er-
schitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-
Immissionsschutzgesetz — BImSchG) vom
17.05.2013 (BGBI. | S. 1274) das zuletzt durch Arti-
kel 55 des Gesetzes vom 29. Marz 2017 (BGBI. | S.

626) geandert worden ist

ImSchZuvO Verordnung der Landesregierung, des Umweltminis-
teriums und des Verkehrsministeriums Uber Zustan-
digkeiten fur Angelegenheiten des Immissionsschut-
zes (Immissionsschutz-Zustandigkeitsverordnung —
ImSchZuvO) vom 11.05.2010 (GBI. S. 406) zuletzt
geandert durch Artikel 115 der Verordnung vom 23.
Februar 2017 (GBI. S. 99, 112)

Richtlinie 2008/50/EG | Richtlinie 2008/50/EG des Européischen Parlaments
und des Rates vom 21. Mai 2008 Uber Luftqualitat
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und saubere Luft fur Europa (ABl. EU L 152 vom
11.6.2008, S. 1).

StvO

Stral3enverkehrs-Ordnung vom 6. Méarz 2013 (BGBI. |
S. 367), die zuletzt durch Artikel 2 der Verordnung
vom 16. Dezember 2016 (BGBI. | S. 2938) geandert

worden ist
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