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Untersuchung zu Tempolimit T30 in Tabingen — Luftreinhalteplan

Untersuchungen zur Auswirkung von 150/ T30 auf
Hauptverkehrsstralien auf die Luftqgualitat in Baden-Wurttemberg

Muhlacker (Juli 2010)

Urbach (September 2010)

Freiberg a. N. (September 2010, AVISO)
Freiberg a. N. (Oktober 2010, TUV Nord)
Pleidelsheim (September 2010)
Ingersheim (September 2010)
Markgroningen (September 2010)
Stuttgart (Oktober 2010, TUV Nord)
Unterjesingen (November 2010)
Heidenheim (Dezember 2010)

Ulm (Dezember 2010)

Tdbingen (Mai 2011)

Schramberg (Januar 2011)

Wendlingen (Marz 2012)

Im Auftrag von
RP Stuttgart, RP Tubingen, RP Karlsruhe,
: RP Freiburg und der LUBW
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Untersuchung zu Tempolimit T30 in Tubingen —

Ergebnisse der Untersuchungen zur Auswirkung von T50 / T30 auf
Hauptverkehrsstral3en auf die Luftqualitat in Baden-Wurttemberg

kann die Wirkung T50 / T30 auf die
NO,- und PM10-Abgasemissionen sehr unterschiedlich sein

. Zwei gegenlaufige Effekte

Effekt 1.  Emissionsfaktoren fur Konstantfahrt, Beschleunigung und
Verzogerung separat betrachtet, fir T30 Uberwiegend hohere
Emissionen als fur T50

Ursachen : Bei T30 wird oft im niedrigeren Gang gefahren,

T30 wird langere Zeit flr gleiche Strecke bendtigt,
Luftwiderstand spielt bei T50/T30 noch keine Rolle

Effekt 2:  Fur T30 im Vergleich zu T50 (bei gleicher Art und Anzahl von
Storungen) verkirzte Beschleunigungsphasen und erhdhte
Konstantfahrtphasen. Dies reduziert die Gesamtemissionen.

Ursache: Die Emissionen in den Beschleunigungs/-Verzégerungsphasen sind
deutlich hoher als die in den Konstantfahrtphasen.

mmmmm) Je nach Dominanz von Effekt 1 oder Effekt 2 kann es zu einer

Erhohung oder einer Minderung der Gesamtemissionen kommen
N
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Vorgehensweise zur Untersuchung der Auswirkungen von T30 auf
dem Innenstadtring Tubingen auf die Luftqualitat

. Schadstoffe (Emission):
e Durchfihrung von Messfahrten T50 und T30
» Ableitung Fahrprofile pro Messfahrt
* Berechnung der Emissionen der gesamten
Fahrzeudflotte auf der Straf3e fiir jedes Fahrprofil

« Meteorologie (Transmission):
* Berechnung von Ausbreitung und Verdinnung der Emissionen der
Fahrzeuge

e Belastung des Anwohners (Immission):

» Bestimmung der Luftschadstoffbelastung an den
Belastungsschwerpunkten

Ingemeurburo GmbH
Matthlas Rau i ; M
— AVI _



Grundlage: TK25
© Landesamt fiir Geoinformation und
Landesentwicklung Baden-Wurttemberg
(LGL) (www.Igl-bw.de) Az.:2851.9-1/19

Richtung Westen: Mohlstral3e, Haul3erstral3e, Holderlinstral3e,
RumelinstralRe, Kelternstral3e (Hauptvariante)

Richtung Osten: KelternstralRe, Am Stadtgraben, Wilhelmstral3e
P
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Tlbingen T30

Lage der Messstrecken

koordinierte
Lichtsignalanlage

FuRgéangerampel

A — Messstrecke
A === Alternativstrecke
@® Lage der Fotos

und Blickrichtung

Grundlage: TK25
© Landesamt fiir Geoinformation und
Landesentwicklung Baden-Wurttemberg (LGL)
(www.lgl-bw.de) Az.:2851.9-1/19

84 Messfahrten wurden zwischen 6:00 Uhr morgens und 22:00 Uhr abends durchgeftihrt.
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Untersuchung zu Tempolimit T30 in Tubingen — Luftreinhalte

Fahrprofile Blaue Fahrprofile: T50 Normalfahrten, Rote Fahrprofile: T30- Fahrten
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Untersuchung zu Tempolimit T30 in Tubingen — Luftreinha

Ermittlung mittlerer Emissionen fir die Fahrzeugflotte

Input: gemessene Fahrprofile TS50 und T30
(sekuindliche Werte fir Geschwindigkeit und Position)

Fahrtrichtung Osten

—T30

PI*EM Passenger car and Heavy duty Emission Model

Euronormstufe, Hubraumklasse, Gewichtsklasse,...

Diese Daten werden zunachst zu mittleren
Emissionsprofilen und weiter zu mittleren

Emissionsfaktoren in g / (Fzg*km) pro Fahrzeugart 10
und Strecke zusammengefasst
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Untersuchung zu Tempolimit T30 in Tubingen —

fur Pkw und Nutzfahrzeuge (Nfz)
unter Berlcksichtigung der Flottenzusammensetzung 2010

NO, und PM10 (Abgas)

Anderung der mittlere Emissionsfaktoren in g/(Fzg*km)

Ri Osten T50/T30 Ri Westen T50/T30
NOX
Pkw 0,3062 /0,3015 -1,5% 0,3271/0,3218 -1,6%
sNfz 7,701 /7,650 -0,7% 8,213 /8,146 -0,8%
PM10 (Abgas)
Pkw 0,0135/0,0146 8,1% 0,0140/0,0150 7, 7%
sNfz 0,2111 /0,1935 -8,3% 0,2327 /10,2154 -71,4%
PM10 (Aufwirbelung/Abrieb) -5% (Forschungsergebnis: Bundesanstalt fir StraBenwesen)
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Ermittlung Gesamtemissionen

Durchschnittliche L| Tubingen T30

tag I I Ch e Surr:hschni_!‘t\iche tégliche
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Verkehrsbelastung
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[Kfz / 24h] fiir das Untersuchungsgebiet
| -Analysejanr 2010 -

. {in Klammern: rel. Anteil
der sNfz am DTV-Kfz)

Messstrecke
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Anderung der Jahresemissionen fiir die Gesamtstrecke durch T50/ T30

NOy Ri Osten -1,6%, Ri Westen -1,8%
PM10 * Ri Osten -3,5%, Ri Westen -3,3%

* PM10 Summe aus Abgas und Aufwirbelung/Abrieb-Emissionen
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Untersuchung zu Tempolimit T30 in Tubingen —

Emission: aus den Befahrungen

Transmission: Berechnungen mit einem Screening-Modell
—> Bertcksichtigung von Bebauung
—> Ausrichtung der Stral3e

Immissionsberechnung:

- Berechnung der Jahresmittelwerte fir Stickstoffdioxid NO2 und
Feinstaub PM10

- Berechnung fiir 2 Szenarien:

- Bezugsjahr 2010, Umweltzone Stufel (rot), Tempo 50
- Bezugsjahr 2010, Umweltzone Stufel (rot), Tempo 30

- Bewertung anhand der Grenzwerte:
NO2: 40 ug/ms3 (Jahresmittel)
PM10: 40 pg/ms3 (Jahresmittel)
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Untersuchung zu Tempolimit T30 in Tubingen —

Szenarium 2010 SG1

Veradnderung bei Tempo 30

ID NO, PM10 NO, PM10
[ug/m?] [ng/m?] [ug/m?] [ng/m?]
Richtung Osten
Kelternstralle 24 50,2 26,4 -0,2 -0,2
KelternstralRe 42 34,8 21,7 0 0
Am Stadtgraben 15 38,6 21,4 0 0
Am Stadtgraben 58 62,2 26,6 0 -0,3
Am Stadtgraben 16 56,8 26,5 0 -0,3
Wilhelmstrale 41 65,9 29,2 -1.3 -0,4
WilhelmstraRe 32 55,9 26,4 -1,0 -0,3
WilhelmstraRe 59 53,3 25,9 -0,9 -0,3
WilhelmstraRe 33 31,7 20,8 -0,2 0
WilhelmstraRe 53 28,5 19,8 -0,2 0
WilhelmstraRe 56 30,9 20,5 -0,2 0
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Untersuchung zu Tempolimit T30 in Tubingen —

Name Stralenabschnitt

Szenarium 2010 SG1

Veradnderung bei Tempo 30

ID NO, PM10 NO, PM10
[ug/m?] [ng/m?] [ug/m?] [ng/m?]
Richtung Westen
HauRerstrafe 54 43,1 24,0 -0,3 -0,2
Holderlinstralle 51 45,0 24,5 -0,3 0
Holderlinstrale 23 34,5 21,5 -0,2 0
Holderlinstrafle 60 40,9 22,4 -0,3 0
Rimelinstrale 27 33,6 21,9 -0,2 0
Rimelinstrale 26 65,1 29,2 -0,6 -0,3
Rimelinstrale 25 44,0 23,5 -0,3 -0,2
Rimelinstrale 22 40,4 22,5 -0,2 0
Alternativ
Herrenberger Strale 21 32,7 20,8 -0,2 0
Herrenberger Stralle 20 39,8 23,1 -0,3 0
Belthlestrale 17 34,1 21,6 -0,2 0
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Untersuchung zu Tempolimit T30 in Tubingen —

- Bei der Mehrzahl der Streckenabschnitte im Innenstadtbereich von
Tubingen werden die Grenzwerte fur das NO2-Jahresmittel zum Teil
deutlich Uberschritten.

- Aus diesem Grund sind MalRnahmen zur Emissionsminderung zu
prifen und umzusetzen.

- Eine der mdglichen MalRnahmen ist Tempo 30. Diese Mallhahme wurde
in Hinblick auf ihre lufthygienischen Auswirkungen untersucht.

Auf einigen Streckenabschnitten wird durch Tempo 30 gegentiber Tempo
50 sowohl bei NO2 als auch bei PM10 eine Reduktion erreicht.

Die hochste Wirkung wird bei den am hdchsten belasteten Strecken erzielt.
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