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Die BundesstralBe 33 (B 33) zwischen Allensbach und Konstanz (Kreis Konstanz) wird vierspurig aus- und neugebaut. Ziel ist
es, die Anbindung an die Stadt Konstanz und das regionale Straennetz sowie die Stausituation zu verbessern.

Die BaumalBnahme, die insgesamt in mehrere Abschnitte unterteilt ist, ist zu groBen Teilen vorangeschritten. So sind vier
von sechs Abschnitten bereits fertiggestellt und unter Verkehr.

Mit dem aktuellen Bau des Tunnel Rdhrenberg und der weiter voranschreitenden Planung des Tunnel Hegne beginnt nun die
komplexeste Phase des GroBprojekts. Die Fertigstellung der GesamtmaBnahme ist fur das Jahr 2034 geplant.

Unterlagen der Infoveranstaltung am 12. Mai 2023
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Baustellenfuhrungen uber die GrofSbaustelle auf der B 33 fur den Bau des
Rohrenbergtunnels

Entdecken Sie die spannende Welt unserer Baustelle! Sichern Sie sich jetzt einen Platz bei einer unserer Fihrungen.

Bleiben Sie informiert: Jetzt zum Newsletter anmelden!

Mit unserem Newsletter informieren wir Sie regelmaRig Uber aktuelle Baufortschritte beim Aus- und Neubau der B 33
zwischen Allensbach und Konstanz sowie Uber aktuelle Umleitungen.

Datenschutzerklarung

Aktuell in Bau: Tunnel Rohrenberg

Der Tunnel Réhrenberg wird insgesamt 970 Meter lang und 22 Meter breit und besteht aus zwei Tunnelréhren. In jeder Réhre
stehen zwei Fahrstreifen zur Verfugung. Auf beiden Seiten des Tunnels befinden sich jeweils 30 Meter lange Portalbauwerke,
welche den Ubergang zwischen Trasse und Tunnel bilden sowie den Einfahrtbereich markieren. Das Westportal liegt auf
Héhe des Mihlbachs. Von dort verlauft der R6hrenbergtunnel parallel zum éstlichen Allensbacher Ortsende und wird sudlich
der Kliniken Schmieder bis zur Anschlussstelle Allensbach-Ost gefihrt.

Der Tunnel Réhrenberg wurde im Zuge des Aus- und Neubaus der B 33 planfestgestellt. Er soll die Anwohnenden vor Larm
und Immissionen schiitzen und zur Stauvermeidung beitragen.

Der Bau des Tunnel Réhrenberg hat im Sommer 2024 begonnen, der Spatenstich wurde am 11. Juli 2024 begangen. Bis Mitte
2028 soll der Rohbau fertig gestellt sein. Nach Einbau der Betriebstechnik ist die Verkehrsfreigabe flr das dritte Quartal
2029 geplant.

Bauablauf des Tunnel Rohrenberg

Der Bau des Réhrenbergtunnels stellt die Projektingenieure vor groBe Herausforderungen. Durch die unmittelbare Nahe zur
bestehenden Bebauung stdlich der Trasse sowie der Umleitungsstrecke auf der Nordseite steht nur ein sehr begrenztes
Baufeld zur Verfiigung.

Der Tunnel wird als Rechteckquerschnitt in offener Bauweise oberflichennah hergestellt. Die Uberdeckung betragt
durchschnittlich einen Meter. Die zukiinftige Gelandeoberkante liegt ca. auf H6he der jetzigen BundesstraBe. Das
Betriebsgebdude ist unterirdisch in Tunnelmitte angeordnet und wird von der spateren KreisstraBe Gberquert.

Die Baugrube fir den Tunnel wird mit Baggern ausgehoben. Sie wird mehr als 20 Meter breit und bis zu zwolIf Meter tief.
Geschatzt werden knapp 250.000 m3 Boden bewegt: Ladt man diese Massen auf LKW und reiht diese aneinander, ergibt das
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eine Lastwagenschlange von knapp 200 Kilometer - eine Strecke von Allensbach bis Heilbronn.

In der Spitze werden knapp 50 Mitarbeitende eingesetzt, welche zuerst den Verbau bzw. die Baugrube erstellen.
AnschlieBend werden das Planum und eine Sauberkeitsschicht eingearbeitet. Es folgen Tunnelsohle, Innen- und
AuBenwande, sowie die Tunneldecke, welche mit einem Deckenschalwagen gebaut wird. Die Herstellung der offenen Sohle
erfolgt von ca. der Mitte des Tunnels in Richtung Osten. Insgesamt werden die Projektingenieure mehr als 60.000 m3 Beton
und 11.000 Tonnen Stahl einsetzen.

Sicherheit im Tunnel

Im Réhrenbergtunnel wird eine mechanische Langsliftung verbaut, die im Brandfall aktiviert wird. Mit ihrer Leistung von 30
MW werden pro Réhre insgesamt 12 Strahlventilatoren versorgt, welche Rauch und Qualm hinausbeférdern. Zudem stehen
insgesamt drei Fluchtweguibergange zur Verfliigung, welche die Rohren miteinander verbinden. Im Notfall kann so die jeweils
andere unverrauchte Tunnelréhre als Fluchtweg genutzt werden. Daruber hinaus wird es (auch wahrend der Bauphase) in
regelmaBigen Abstdnden Ubungen mit den Einsatzkréften der értlichen Freiwilligen Feuerwehr geben.
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Visualisierung TRB Portal West: Das Tunnelportal West in einer grafischen Darstellung
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In der Bildmitte zu erkennen: Der Durchlass, an dem der Mihlbach das spatere Tunnelbauwerk unterqueren soll
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Die Baugrube fur das unterirdische Betriebsgebaude
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Der Tunnel wird circa 970 Meter lang

Aktuell in Planung und Vorbereitung: Tunnel Hegne

Der Tunnel Hegne ist aktuell in Planung. Er soll insgesamt 1010 Meter lang werden und besteht aus zwei
zusammenhangenden Tunnelréhren. Pro Rohre stehen zwei Fahrstreifen zur Verfigung. Der Tunnel wird von
Portalbauwerken eingefasst. Das westliche Trogbauwerk soll 60 Meter, das dstliche Trogbauwerk 250 Meter lang werden.

Der Tunnel Hegne soll als zweizelliger geschlossener Stahlbetonrahmen errichtet werden. Der Bau erfolgt in offener
Bauweise mit einem Baugrubenverbau. Aufgrund des herausfordernden Baugrunds ist derzeit geplant, das Bauwerk auf
Bohrpfahlen tiefzugriinden, welche die Last in den tragfahigen Untergrund einleiten.

Die Herausforderung beim Bau des Tunnels Hegne ist der schwammige Baugrund. Im Baufeld befindet sich eine knapp 40
Meter tiefe Rinne, welche sich seit der Eiszeit mit sehr feinem , Beckensediment” dem so genannten ,Seeton” gefillt hat.
Dieses Sediment hat eine sehr geringe Tragfahigkeit, es ist breiig bis flissig und stark setzungsanfallig. Bei entsprechender
Auflast erwarten die Projektverantwortlichen im Zeitverlauf Setzungen von bis zu 1,5 Metern.

Um die Setzungen vorwegzunehmen und den Bauablauf zu beschleunigen, wird das Regierungsprasidium das Baufeld flr
den Tunnel Hegne in den nachsten Jahren mit einer ,Vorkonsolidierung” quasi auspressen. Um KenngréRen fur die


http://rp.baden-wuerttemberg.de/index.php?eID=tx_cms_showpic&file=522169&md5=16494e4fce9b50bca76ca191e9a816c635702561&parameters%5B0%5D=eyJ3aWR0aCI6IjgwMG0iLCJoZWlnaHQiOiI2MDBtIiwiYm9keVRhZyI6Ijxib2R5&parameters%5B1%5D=IHN0eWxlPVwibWFyZ2luOjA7IGJhY2tncm91bmQ6I2ZmZjtcIj4iLCJ3cmFwIjoi&parameters%5B2%5D=PGEgaHJlZj1cImphdmFzY3JpcHQ6Y2xvc2UoKTtcIj4gfCA8XC9hPiIsImNyb3Ai&parameters%5B3%5D=OiJ7XCJkZWZhdWx0XCI6e1wiY3JvcEFyZWFcIjp7XCJ4XCI6MCxcInlcIjowLFwi&parameters%5B4%5D=d2lkdGhcIjoxLFwiaGVpZ2h0XCI6MX0sXCJzZWxlY3RlZFJhdGlvXCI6XCJOYU5c&parameters%5B5%5D=IixcImZvY3VzQXJlYVwiOm51bGx9fSJ9
http://rp.baden-wuerttemberg.de/index.php?eID=tx_cms_showpic&file=522166&md5=5896affc8d029386f56a04b6678197e398fb5545&parameters%5B0%5D=eyJ3aWR0aCI6IjgwMG0iLCJoZWlnaHQiOiI2MDBtIiwiYm9keVRhZyI6Ijxib2R5&parameters%5B1%5D=IHN0eWxlPVwibWFyZ2luOjA7IGJhY2tncm91bmQ6I2ZmZjtcIj4iLCJ3cmFwIjoi&parameters%5B2%5D=PGEgaHJlZj1cImphdmFzY3JpcHQ6Y2xvc2UoKTtcIj4gfCA8XC9hPiIsImNyb3Ai&parameters%5B3%5D=OiJ7XCJkZWZhdWx0XCI6e1wiY3JvcEFyZWFcIjp7XCJ4XCI6MCxcInlcIjowLFwi&parameters%5B4%5D=d2lkdGhcIjoxLFwiaGVpZ2h0XCI6MX0sXCJzZWxlY3RlZFJhdGlvXCI6XCJOYU5c&parameters%5B5%5D=IixcImZvY3VzQXJlYVwiOm51bGx9fSJ9

Bemessung der Vorkonsolidierung sowie Aufschllisse fir das Setzungsverhalten zu erhalten, wurde in den letzten Jahren im
Bereich der jetzigen Umleitungsstrecke bereits ein Teilbereich vorkonsolidiert. Durch das Aufbringen groBer Lasten
(Bodenaufschittungen) wird der Untergrund, ahnlich einem Schwamm, zusammengedrickt. Mit umfangreichen
DrainagemalBnahmen wird das Uberschissige Wasser abgefiihrt, sodass die Setzungen vor Baubeginn zum gréten Teil
abgeklungen sind.

Der Baubeginn fir den Tunnel Hegne ist fir Anfang 2029 anvisiert, das Ende der BaumalRnahme wird gegen Ende 2034
erwartet.

Regierungsprasidium Freiburg
Um Uberschissiges Wasser aus dem Boden zu pressen, wird bei der ,Vorkonsolidierung” die auf dieser Ansicht nicht
bewachsene Flache in der Bildmitte mit Erdmassen belastet
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Ostportal
Westportal
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Das West- und das Ostportal des Tunnel Hegne in einer grafischen Darstellung
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Newsletter

e Newsletter zum Neu- und Ausbau der B 33 zwischen Allensbach und Konstanz
e Newsletter 2025
e Newsletter 2024
e Newsletter 2023

Newsletter zum Neu- und Ausbau der B 33 zwischen Allensbach und Konstanz

Mit diesem Newsletter informieren wir Sie regelmaRig tGber Planungs- und Baufortschritte auf der Grobaustelle.
Newsletter 2025

Ausgabe April 2025

Ausgabe Marz 2025

Ausgabe Februar 2025

Ausgabe Januar 2025

Newsletter 2024

Ausgabe Dezember 12/2024

Ausgabe November 11/2024

Ausgabe Oktober 10/2024
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Ausgabe September 09/2024
Ausgabe August 08/2024
Ausgabe Juli 07/2024
Ausgabe Juni 06/2024
Ausgabe Mai 05/2024
Ausgabe April 04/2024
Ausgabe Marz 03/2024
Ausgabe Februar 02/2024
Ausgabe Januar 01/2024
Newsletter 2023
Ausgabe 04/2023
Ausgabe 03/2023
Ausgabe 02/2023

Ausgabe 01/2023

Weitere Informationen

e Unterlagen

e Zahlen & Fakten

Unterlagen

Lageplan Tunnel Réhrenberg (5. Plananderung) (pdf)

Infoveranstaltung am 11. Mai 2023

Prasentation der Infoveranstaltung (pdf)

Plakat: Beweissicherung (pdf)

Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen (Naturschutz) (pdf)
Rdéhrenbergtunnel (pdf)

Tunnel Hegne (pdf)

Umbau der Kaltbrunner Strale (pdf)

Plakat: Umleitung Tunnel Hegne (pdf)

Plakat: Umleitung Réhrenbergtunnel (pdf)

Zahlen & Fakten

Rechtskraftiger Planfeststellungsbeschluss: November 2007

Baubeginn: 2009 mit dem ,Abschnitt F“ (Reichenau bis Konstanz)
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Zwischenjahre: Keine Bautatigkeit, da Finanzierung weiterer Abschnitte nicht endgliltig gesichert

Juli 2015: Baufreigabe , Abschnitt A+B“ (Markelfingen bis Allensbach-Mitte), Verkehrsfreigabe im Dezember 2019
September 2016: Baufreigabe , Abschnitt C+D* (Allensbach-Mitte bis Hegne); tatsachlicher Baubeginn im Herbst 2019
Geplantes Bauende: 2034

Gesamtkosten (Stand Nov. 2024): 409 Millionen Euro

Die MaBnahme gesamt:

10,8 Kilometer langer vierstreifiger Ausbau der B 33
Zuzuglich rund vier Kilometer neu errichter Umleitungsstrecke; 3,5 Kilometer spatere KreisstraBe; 12,3 Kilometer Rad- und
Wirtschaftswege.

24 Brucken
26 Stltzwande (Gesamtflache annahernd 5000 gm)
9.350 m2 Larmschutzwande

Sowie drei Tunnel:
Tunnel Waldsiedlung: bereits fertiggestellt, Verkehrsfreigabe Juli 2022

Tunnel R6éhrenberg: derzeit in Bau; Fertigstellung Rohbau geplant Sommer 2028; Einbau Betriebstechnik bis Ende 2029;
anschlieBend Verkehrsfreigabe

Tunnel Hegne: derzeit in Planung, Fertigstellung geplant Ende 2034

Ziel der GesamtmaRnahme ist die Vermeidung der taglichen kilometerlangen Staus auf der B33 und dem Bodanriick vor
allem in der Berufshauptverkehrszeit, aber auch an Samstagen und in besonderen Zeiten (Fastnacht, Seenachtsfest, Ferien
etc.); weitere Ziele sind die Vermeidung von Unfallen (Auffahrunfalle bei Stau, ,Drangelunfalle” bei zahflieBendem Verkehr),
die Vermeidung von Ausweichverkehren durch die umliegenden Gemeinden und die daraus resultierende Biindelung der
Uberdrtlichen Verkehre auf der Bundesstralle. Zusatzlich wird mit dem Aus- und Neubau die Netzllcke zwischen der
vorhandenen B33 und der A7 in der Schweiz geschlossen.



