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1. Planungshistorie




Genehmigter Vorentwurf aus dem Jahr 1998

Sogenannte V-L6sung, d. h. Koppelung der Ostportale der zwei Tunnelbauwerke (fiir die
B 462 und flr die B 28)

Wesensmerkmal: zwei (hOhenversetzte) Kreisverkehrsplatze im Bereich der Ostportale als
Koppelungselemente

Dementsprechendes Modell steht / stand im technischen Rathaus der Stadt.

Uberarbeitung dieses Entwurfes aufgrund geanderter Regelwerke in den Jahren
2010 und 2011

Zasur: (vorlaufiger) Entfall des Tunnels fur die B 28 / Wirtschaftlichkeitsiiberlegungen
(zu geringe Verkehrsbelastung) waren fiur diesen Schritt ausschlaggebend.

Die Entscheidung wurde zwischen MVI und Gemeinderat abgestimmt.

Der Gemeinderat erteilte mit Schreiben vom 28.05.2013 sein Plazet.

Vorteil: Die Realisierungschancen fuir den B 462-Tunnel sind dadurch gestiegen.
Nachteil:  Eine Neuplanung ist erforderlich.

Uber diese Neuplanung wird im Folgenden berichtet.




2. Verkehrsanlage
(Betrachtung Stral3enplanung)




2.1 Lage des Tunnelbauwerkes

Knoten West (B 462) Knoten Ost (B 28)
Tunnellange 1475 m
Neue Linienfuhrung: der 6stliche Bereich verlauft unter der Falkenstralie,

Bei der V-L6osung verlief er unter der Ringstralle !
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2.2 Ausgestaltung Knotenpunkt West
(Tunnelportal iIn Richtung Balersbronn)
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2.3 Ausgestaltung Knotenpunkt Ost
(Tunnelportal in Richtung B 28 Stuttgart)
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Bauwerk 01
Stitzbauwerk links der
Fahrbahn bei Knoten West

Bau-km 0+000 bis 0+350

Bauwerk 02
Stiitzbauwerk rechts der
Fahrbahn bei Knoten West

Bau-km 0+358 bis 0+398

Bauwerk 03
Tunnel B 462 neu

Bau-km 0+470 bis 1+945

2.4 Gradientenverlauf

L=350m L=40m L=14756m
H=800m H=z400m LW=950m
H= 35000m
250°%
20745 ™
H= 20000 m
H= 5000m

N

Maximale Uberdeckung ca. 45 m

Der Tunnel verlauft tber weite
Strecken unter bebautem Stadtgebiet

\

Als ,Mindestiiberdeckung® sollte im
Zuge der Bauausfiihrung ca. 8 m
eingehalten werden.

600,00 m {. NHN

4

2+009 Ende der Baustrecke

04000 Beginn der Bausfrecke

BW 01
Bauwerke BW 03
BW 02
L -t
. e g2 g 5 9892 oy g vww{vwvvm 5 % 2%
Gradientenhdhe 4@1 g dege g8 g 2 8 3§ 8§ § 2 8 3 § § 5 ©5883
BB 8 5 GGG B 5 8§ & 3 8§ 8 8 8 8 § § B EERS
o @ I~ @ -0~y 0w B M D ol [l o | o = o3 Mo W - P R =
, > g8 B YvaseEuEE e oS ER g 8@ 2 9 ¥ ¥ 828%8% § §u9as
Gelandehdhe 88 g HiogcSgsiy 59N g 8 8 ¥ 3 5 SSamsE § Z2ssE
Sd & DD OowwDBdB e N~ N R 2 | 2 M RR AR AR N FRERRR
o sasgesssas 98 98 os o g o g o sedess o sodde
S . G d glg o gaorsgodg ga ga gla o g IS) o = S geg-nag g gagzxd
tation Gradiente 3@ = gzggsScsgszsSREsE = S § £ g sYsssE g ggcee
F| RES33F+TH G ”AY 5& § —| g 8 9 85333~ & m|m

ww o o> > 3 0 w 0 3z
oo 8 qe o = =] < 0 n w > &
oS 3 @ = o © o 5 2 2 g =
o @ Eg 93 3 3 & 3 S 5 &
N T & = - - - - - o
4
R

s Rechtskurve
Krummung Linkskurve A
MaBstab: 300 / R [cm]

19 Prasentation Tunnel B 462 Freudenstadt



3. Ingenieurbauwerk
(Betrachtung Tunnelplanung)




3.1 Be- und Entluftung des Tunnels

Stral3entunnel mussen Uber ein Luftungssystem verflgen.

Dabei wird zwischen Regelbetrieb (Luftung) und

Brandfall (Entrauchung) unterschieden.

Das (endgdiltige) Luftungskonzept wird auf Basis eines Luftungsgutachtens
ausgearbeitet, das bereits in Auftrag gegeben wurde.

Schon jetzt steht fest: Ein Kaminbauwerk ist erforderlich !

Mdgliche Standorte fur einen Abluftkamin wurden gemeinsam mit der Stadt bestimmt:
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Regelquerschnitt bergméannische Bauweise

>
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