Regierungsprisidien
A Baden-Wiirttemberg

Flughafentunnel: Verbesserung fur den Rad- und
Fullverkehr zwischen Stuttgart-Plieningen und
Filderstadt-Bernhausen

Zahlen & Fakten

Planungsstand: Machbarkeitsuntersuchung
Vorhabentrager: Land Baden-Wirttemberg

DTV W3: rd. 19.000 KfZ/24h

Kosten: rd. 4,5-5 Mio. Euro (Var. 2.1 mit Radwegbricke)
Méglicher Baubeginn: 2026/27

Aktueller Stand des Verfahrens

Eine Machbarkeitsstudie wurde erstellt. Derzeit lauft die Verkehrsuntersuchung, erste Ergebnisse liegen vor,
Verkehrsprognose 2035/2040 und die Untersuchung der Auswirkungen auf die Knotenpunkte im nachgelagerten
Netz stehen noch aus.

Das Projekt

e Ausgangslage
e Ziele der MaBnahme

e Geplante MaBnahmen

Ausgangslage

Der Flughafentunnel zwischen Stuttgart-Plieningen und Filderstadt-Bernhausen ist aktuell fiir den motorisierten Verkehr in
beide Richtungen mit einem Fahrstreifen je Fahrtrichtung befahrbar. Neben den zwei Fahrspuren gibt es einen schmalen
hoher gelegten Gehweg. Dieser ist fur den FuB- und Radverkehr freigegeben, jedoch (iber eine lange Strecke nur 1m breit.
Fir die Radfahrenden ist diese Verkehrsverbindung unzureichend und bedarf einer Verbesserung.

Die Verkehrssituation des Flughafentunnels flr den FuB- und Radverkehr zu verbessern, ist sowohl im RadNetz BW als auch
im Regionalverkehrsplan (2018) vorgesehen. Fir Radnetzverbindungen im Radnetz BW gibt es Qualitatsstandards. Diese
sollen auch im Flughafentunnel erreicht werden, um die Sicherheit auf dieser Verkehrsachse zu gewahrleisten und eine
attraktive Radwegflihrung zu erhalten.

Eine erhdhte Dringlichkeit ergibt sich durch die Planung der Radschnellverbindung (RSV) ,Fildern 2: Stuttgart - Leinfelden-
Echterdingen - Filderstadt”. Hier ist die Trasse durch den Flughafentunnel geplant, sodass eine Verbesserung zumindest auf
den Standard des RadNetz BW an dieser Stelle zwingend notwendig wird.

Aktuell wird im Rahmen einer Machbarkeitsstudie und Verkehrsuntersuchung eine Lésung zur Erreichung dieser Standards
innerhalb der bestehenden Infrastruktur untersucht.

Ziele der MalRnahme

e Sicherheit fir Zu-FuBgehende & Radfahrende erhéhen



e Verbesserung des Rad- und FuBverkehrs
e Lickenschluss der Radnetzverbindung

e Anpassung der bestehenden Infrastruktur an die vorgegebenen Radnetz-Standards

Geplante Mallnahmen

Die Machbarkeitsstudie ,Radwegekonzept Flughafentunnel B312“ (bauliche Untersuchung) in Verbindung mit den ersten
Ergebnissen der Verkehrsuntersuchung zeigen, dass eine einseitige Sperrung des Flughafentunnels in Richtung Nord
(Plieningen) fiir den Autoverkehr die baulich und finanziell attraktivere Losung darstellt.

Ausgehend von den bisherigen Erkenntnissen wird die Sperrung des Flughafentunnels in Fahrtrichtung Nord empfohlen. Fir
diesen Planfall gibt es die geringste zu verlagernde Verkehrsmenge und die Fahrzeitverluste sind am geringsten. Auch flr
die Verkehrssicherheit stellt sich diese Variante bislang positiv dar: ein Rlickstau im Tunnel ist nicht zu erwarten, die
angestrebte Qualitatsstufe D fir den Knoten 1 am Nordportal kann erreicht werden und der Knoten Plieninger Str. / Gottlieb-
Manz-Str. in Bernhausen wird nicht Gberstaut. Fir die Einsatzfahrzeuge des Flughafens ist diese Variante ebenfalls
vorteilhaft.

Die Verkehrsuntersuchung wird gerade durchgeflihrt. Eine Prognose Uber die Leistungsfahigkeit des Stralennetzes bei einer
Teilsperrung fiir den zukiinftigen Verkehr 2034/2040 steht daher noch aus. Bevor eine endgultige Entscheidung getroffen
werden kann, ist das Ergebnis der simulierten Belastung des StraBennetzes abzuwarten. Erst dann lassen sich die
verkehrlichen Auswirkungen und zu erwartenden Vor- und Nachteile abwagen.

Warum kénnen die Radfahrer nicht weiter auf dem Gehweg fahren?

Regierungsprasidium Stuttgart

Radweg im Flughafentunnel

Der Gehweg im Stuttgarter Flughafentunnel ist auf ca. 385m nur ca. 1m breit, am sudlichen Ende des Tunnels wird der
Gehweg fir 124m ca. 1,50m breit. Begegnen sich Radfahrer mit FuBgangern wird es so eng, dass der Radfahrer mit dem
Lenker die Wand berlhrt. Ein zigiges Fahren in sicherem Abstand zu den FuBgangerinnen ist nicht moglich.

Begegnen sich zwei Radfahrende im engen Abschnitt des Tunnels bleibt nur: absteigen, Lenker anheben und vorsichtig
aneinander vorbeidriicken. Handelt es sich bei einem Fahrrad um ein E-Bike, Lastenrad oder Fahrrad mit Anhanger wird es
fur FuBganger und andere Radfahrende abenteuerlich.

Die bestehende Situation erflllt nicht die Sicherheitsstandards flr den FuB- und Radverkehr, dazu misste bei einem
gemeinsamen Geh- und Radweg mindestens eine Gesamtbreite von 2,50m vorliegen. (Quelle: ,Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Richtlinien fir die Anlage von Landstraen (RAL 2012).)

Mit Blick auf das Vorantreiben eines sicheren Radnetzes stellt der Flughafentunnel fiir den Radverkehr einen wichtigen
Lickenschluss dar. Im RadNetz BW ist die Verbesserung der verkehrlichen Situation flir den Radverkehr bereits als
Malnahme vorgesehen.

Zusatzlich erhéht sich der Handlungsbedarf, da die Trasse der Radschnellverbindung (RSV) ,Fildern 2: Stuttgart - Leinfelden-
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Echterdingen - Filderstadt” durch den Flughafentunnel geplant ist. Eine alternative Routenfihrung ist nur mit erheblichen
Umwegen maoglich.

In den Machbarkeitsstudien zu Radschnellverbindungen der Stadt Stuttgart (Juni 2020) sowie des Landkreises Esslingen
(2023) ergab die Untersuchung, ein Potential von 4800 Radfahrenden pro Tag. Das bedeutet, dass sogar das Potential fur
eine Radschnellverbindung besteht. In diesem Falle waren eine Fahrbahnbreite von 3m flr den Radverkehr und ein Gehweg
von min. 1m FuB vorzusehen.

Verlinkung zu diesem Akkordeon-Element kopieren

Warum kann der Radverkehr die Fahrbahnen nicht mitnutzen?

Die Fahrradfahrenden kénnen die Fahrbahnen des Flughafentunnels nicht gemeinsam mit dem motorisierten Verkehr nutzen.
Daflr ist einerseits die Verkehrsbelastung zu hoch (ca. 19.500 KfZ/24h) und andererseits der Tunnelquerschnitt zu schmal -
ein gefahrloses Uberholen ist kaum méglich.

Die Benutzung der Fahrbahnen wurde in den Jahren 2002-2006 umfassend und wiederkehrend beraten, diskutiert und
gepruft. Im Jahr 2001 hat die Verkehrsbehdérde aus Verkehrssicherheitsgriinden ein Verbot fiir den Radverkehr auf der
Fahrbahn des Flughafentunnels ausgesprochen.

Diese Entscheidung wurde im Januar 2006 durch ein Urteil des Verwaltungsgerichts Stuttgarts bestatigt.

Verlinkung zu diesem Akkordeon-Element kopieren

Kénnen die Radfahrer auf der Fahrbahn fahren, wenn die Geschwindigkeit reduziert wird?

Nachdem 2001 das Verkehrsverbot flr die Radfahrenden ausgesprochen wurde, fand eine Priifung der VerhaltnismaBigkeit
statt. Die Moglichkeit einer ,Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h“ wurde jedoch vom Verwaltungsgericht nicht als
milderes Mittel anerkannt. Die Gefahrenlage bliebe auch bei 30 km/h bestehen, da rechtswidrige Uberholvorgéange durch die
Reduzierung der Geschwindigkeit faktisch nicht verhindert werden kénnen.

Verlinkung zu diesem Akkordeon-Element kopieren

Kénnen die Radfahrenden auf der Fahrbahn fahren, wenn die Fahrbahnen baulich getrennt werden?



Im Jahr 2021 wurde erneut die Idee durch Herrn OB Traub, Stadt Filderstadt, gedauBert, den Radverkehr auf die Fahrbahnen
zu verlegen und durch den Bau einer Mitteltrennung zwischen Fahrtrichtungen zu sichern, da Uberholmanéver unterbunden
werden.

Bei genauerer Prifung lasst sich diese Idee nicht realisieren. Fur eine bauliche Mitteltrennung fehlt im Tunnel der Platz.
Daruber hinaus kann beim Bau einer Mitteltrennung der Betriebsdienst und die Tunnelsicherheit nicht mehr gewahrleistet
werden.

Verlinkung zu diesem Akkordeon-Element kopieren

Warum wird kein eigener Tunnel fir den Rad- und FuBverkehr gebaut?

Der Bau eines neuen Tunnels wurde untersucht, jedoch aus einer Vielzahl von Grinden als Lésung verworfen (vgl. die
Machbarkeitsstudie ,Radwegekonzept Flughafentunnel B 312 unter Planungsunterlagen). Es wurden sechs verschiedene
Flihrungen in einem separaten Tunnel untersucht. Beim Bau eines neuen Tunnels missen Erschiitterungen, Senkungen oder
eine Beeintrachtigung des Flugverkehrs verhindert werden. Das hat zur Folge, dass alle Tunnelvarianten besonders tief
liegen missen. Das wiederum erschwert den Bau selbst und verkompliziert den Zugang fur den Rad- und FuBverkehr
(Rampen, Aufzige etc.). Das fiihrt zu Tunnellangen von bis zu 1300m.

In der Gesamtschau entstiinden sehr hohe Kosten von zum Teil mehr als 100 Millionen Euro.

Das sind extrem hohe Kosten flr einen separaten Tunnel, der im Betrieb wegen der Tieflage unattraktiv fir den FuB- und
Radverkehrs sein wird. Diese Varianten werden daher nicht weiter verfolgt.

Verlinkung zu diesem Akkordeon-Element kopieren

Welche Umfahrungsmaoglichkeiten gibt es fir den Radverkehr?

Regierungsprasidium Stuttgart

Von der Ortsmitte Bernhausen nach Plieningen in die Ortsmitte sind es durch den Tunnel ca. 3km. Der Flughafen kann
auBerdem entweder 6stlich oder westlich umfahren werden. Beides bedeutet fUr eine Radfahrerin von Bernhausen aus einen
Umweg: die 6stliche Umfahrung sind ca. 6km, bei der westlichen Umfahrung muss sie ca. 8,4km zurlicklegen. Im Vergleich
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zu der Empfehlungsvariante sind die Umfahrungsmaoglichkeiten mindestens doppelt so lang. Die hohe landwirtschaftliche
Nutzung der 6stlichen Umfahrungsstrecke ist fir den Radverkehr eine weitere Erschwernis und zieht Folgekosten nach sich:
Um die Qualitatsstandards zu erreichen, muss der Radweg nach den Ernteeinsatzen regelmalig gereinigt werden.

Die 6stliche Umfahrungsvariante entspricht im weitesten Sinne dem RadNetz BW-Standard, ist jedoch doppelt so lang. Die
Fahrzeit eines Radfahrers erhdht sich damit um ca. 10min bei einer Durchschnittsgeschwindigkeit von 15km/h. Diese
Umfahrungsvariante hat den Vorteil, dass der Flughafentunnel fiir den Kfz-Verkehr bestehen bleiben kann und die
Radfahrenden getrennt vom motorisierten Individualverkehr fahren kénnen. Erganzend zur doppelten Distanz mlssen als
Nachteile die Nutzungskonflikte mit dem landwirtschaftlichen Verkehr angefliihrt werden und die Verfehlung des Ziels eines
Radschnellweges. Radschnellwege sollen geschaffen werden mit dem Ziel einer schnellen und direkten Verbindung. Die
Ostliche (sowie auch die westliche) Umfahrungsvariante sind klare Umwege und die indirekte Linienfihrung widerspricht
dieser Zielsetzung.

Verlinkung zu diesem Akkordeon-Element kopieren

Welche Umfahrungsmaéglichkeiten gibt es fir den motorisierten Verkehr?

Fur den motorisierten Verkehr ergeben sich durch das gut ausgebaute StraBennetz von B27, A8, L1204, L1208A, L 1209
zahlreiche Umfahrungsmaglichkeiten. Jede dieser Umfahrungen ist - von Ortsmitte Bernhausen nach Ortsmitte Plieningen -
ein Umweg.

UMFAHRUNGSMOGLICHKEITEN: FAHRZEITEN MIV

Regierungsprasidium Stuttgart

Verlinkung zu diesem Akkordeon-Element kopieren

Warum gibt es keine Blockabfertigung fir den Tunnel?

Theoretisch ware denkbar, dass der Kfz-Verkehr auf der einen verbleibenden Fahrspur blockweise durch den Flughafentunnel
geleitet wird. Dies kdnnte mit einem kurzzeitigen Wechsel oder tageszeitlich durchgeflihrt werden.

In der Verkehrssimulation zeigt sich im Modell beim kurzzeitigen Wechsel, dass es zu sehr hohen Wartezeiten und einem

sehr langen Riuckstau kommt. Das fuhrt dann zu ahnlichem Verlagerungsverkehr auf das umliegende StraBennetz wie bei

einer dauerhaften Sperrung oder zu langen Rickstaus. Eine Blockabfertigung die kurzzeitig durchgefihrt wird, kann daher
nicht in Erwagung gezogen werden.

Die zweite Variante ware ein tageszeitlicher Wechsel. Ein solches Modell ist nur fur Ortskundige hilfreich und bringt nur
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einen geringen Vorteil gegeniber der dauerhaften Sperrung. Wahrend der ,Sperrzeit” kommt es zu Verlagerungswirkungen,
ahnlich wie bei einer dauerhaften Sperrung. Dieses Modell wird aufgrund der fehlenden Vorteile nicht weiter verfolgt.

Verlinkung zu diesem Akkordeon-Element kopieren

Ware eine Radfahrschleuse ein denkbares Modell?

Bei einer Radfahrschleuse wiirde der Radverkehr den Tunnel vor dem Kfz-Pulk durchqueren. Konkret bedeutet das eine
langsame Durchfahrt des motorisierten Verkehrs hinter den Radfahrenden, statt 50km/h oder 30km/h wiirden die PKWs
sowie die Einsatzfahrzeuge und Busse mit ca. 15km/h fahren. In einem solchen Fall kénnen lange Wartezeiten entstehen -
auch fir die Radfahrenden. AuBerdem ist die Fahrt fiir Radfahrende dicht gefolgt von sich stauenden PKWs weder angenehm
noch sicher.

Das waren Qualitatseinschrankungen, die dem urspringlichen Ziel der MaBnahme entgegensteht: Sicherheit, direkte und
schnelle Verbindung fur den Radverkehr.

Eine Radfahrschleuse ist zum aktuellen Zeitpunkt daher nicht vorgesehen.

Verlinkung zu diesem Akkordeon-Element kopieren

Kénnen die Radfahrenden eine eigene Ampel erhalten und dann blockweise auf der Fahrbahn mitfahren?

In dieser denkbaren Losung wirde der Radverkehr auf beiden Seiten des Tunnels eine Signalanlage (Ampel) erhalten. Nach
der Anforderung wird der Tunnel gerdumt und die Radfahrenden kédnnen dann ohne motorisierten Verkehr den Tunnel
passieren.

Diese Umsetzung bedeutet in der Realitat lange Raumzeiten (ca.134 Sekunden), das hat ldangere Wartezeiten fir den
motorisierten Verkehr zur Folge und flhrt zu Rlickstau auf die benachbarten Knoten (Kreuzungen).

Fir die Radfahrer ist es zwar angenehmer alleine den Tunnel zu passieren als vor PKWs dicht vorher zu fahren, jedoch sind
auch hier die Wartezeiten unverhaltnismaRig: die fir den motorisierten Verkehr notwenigen Griinzeiten sind min. 240
Sekunden, hinzu kommen die ggf. viel langere Wartezeiten durch die zeitversetzen Anforderungen der Radfahrenden.
AuBerdem ist das dann zu erwartende Pulkfahren der Fahrrader rechtlich nicht zuldssig.

Verlinkung zu diesem Akkordeon-Element kopieren



Informieren Sie sich

o Offentlichkeitsbeteiligung

e Planungsunterlagen

Offentlichkeitsbeteiligung

Alle MaRnahmen zur Offentlichkeitsbeteiligung und KommunikationsmaRnahmen werden in den Planungsprozess des
Projektes integriert. Hier kénnen Sie sich Uber die aktuellen BeteiligungsmaBnahmen informieren und die aktuellen
Unterlagerlagen einsehen:

Préasentation zum Runden Tisch am 22. April 2024 (zip, 19 MB)
Informationsflyer bei der Beradelung mit dem Verkehrsminister am 28. Mai 2024 (pdf, 2 MB)

Planungsunterlagen

Machbarkeitssstudie zur Radschnellverbindungen Stadt Stuttgart (pdf, 7 MB)
Machbarkeitsstudie zur Radschnellverbindung Landkreis Esslingen (pdf, 29 MB)
Radwegekonzept Flughafentunnel B 312 (zip, 40 MB)

T

Eingang zum Fahrradtunnel
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Radweg im Flughafentunnel
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Regierungsprasidium Stuttgart

Flughafentunnel mit Fahrradfahrer und FuBganger


http://rp.baden-wuerttemberg.de/index.php?eID=tx_cms_showpic&file=517976&md5=043fee02a2142bd48c8cabf968c75f4ea223855a&parameters%5B0%5D=eyJ3aWR0aCI6IjgwMG0iLCJoZWlnaHQiOiI2MDBtIiwiYm9keVRhZyI6Ijxib2R5&parameters%5B1%5D=IHN0eWxlPVwibWFyZ2luOjA7IGJhY2tncm91bmQ6I2ZmZjtcIj4iLCJ3cmFwIjoi&parameters%5B2%5D=PGEgaHJlZj1cImphdmFzY3JpcHQ6Y2xvc2UoKTtcIj4gfCA8XC9hPiIsImNyb3Ai&parameters%5B3%5D=OiJ7XCJkZWZhdWx0XCI6e1wiY3JvcEFyZWFcIjp7XCJ4XCI6MCxcInlcIjowLFwi&parameters%5B4%5D=d2lkdGhcIjoxLFwiaGVpZ2h0XCI6MX0sXCJzZWxlY3RlZFJhdGlvXCI6XCJOYU5c&parameters%5B5%5D=IixcImZvY3VzQXJlYVwiOm51bGx9fSJ9
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Flughafentunnel mit FuBgangern
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http://rp.baden-wuerttemberg.de/index.php?eID=tx_cms_showpic&file=517975&md5=c5c1478f89107e9cc148f87c610997f4591c820c&parameters%5B0%5D=eyJ3aWR0aCI6IjgwMG0iLCJoZWlnaHQiOiI2MDBtIiwiYm9keVRhZyI6Ijxib2R5&parameters%5B1%5D=IHN0eWxlPVwibWFyZ2luOjA7IGJhY2tncm91bmQ6I2ZmZjtcIj4iLCJ3cmFwIjoi&parameters%5B2%5D=PGEgaHJlZj1cImphdmFzY3JpcHQ6Y2xvc2UoKTtcIj4gfCA8XC9hPiIsImNyb3Ai&parameters%5B3%5D=OiJ7XCJkZWZhdWx0XCI6e1wiY3JvcEFyZWFcIjp7XCJ4XCI6MCxcInlcIjowLFwi&parameters%5B4%5D=d2lkdGhcIjoxLFwiaGVpZ2h0XCI6MX0sXCJzZWxlY3RlZFJhdGlvXCI6XCJOYU5c&parameters%5B5%5D=IixcImZvY3VzQXJlYVwiOm51bGx9fSJ9
http://rp.baden-wuerttemberg.de/index.php?eID=tx_cms_showpic&file=518311&md5=cb57ece9b40b4f040c2e27c9fb44fed7f5a80683&parameters%5B0%5D=eyJ3aWR0aCI6IjgwMG0iLCJoZWlnaHQiOiI2MDBtIiwiYm9keVRhZyI6Ijxib2R5&parameters%5B1%5D=IHN0eWxlPVwibWFyZ2luOjA7IGJhY2tncm91bmQ6I2ZmZjtcIj4iLCJ3cmFwIjoi&parameters%5B2%5D=PGEgaHJlZj1cImphdmFzY3JpcHQ6Y2xvc2UoKTtcIj4gfCA8XC9hPiIsImNyb3Ai&parameters%5B3%5D=OiJ7XCJkZWZhdWx0XCI6e1wiY3JvcEFyZWFcIjp7XCJ4XCI6MCxcInlcIjowLFwi&parameters%5B4%5D=d2lkdGhcIjoxLFwiaGVpZ2h0XCI6MX0sXCJzZWxlY3RlZFJhdGlvXCI6XCJOYU5c&parameters%5B5%5D=IixcImZvY3VzQXJlYVwiOm51bGx9fSJ9

Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg

Flughafentunnel mit Kraftfahrzeugen

Verkehrsministerium Baden-Wurttemberg

Flughafentunnel mit Kraftfahrzeugen


http://rp.baden-wuerttemberg.de/index.php?eID=tx_cms_showpic&file=518460&md5=674fe9a1b013bf53f337b258ccf27f68df4b78ba&parameters%5B0%5D=eyJ3aWR0aCI6IjgwMG0iLCJoZWlnaHQiOiI2MDBtIiwiYm9keVRhZyI6Ijxib2R5&parameters%5B1%5D=IHN0eWxlPVwibWFyZ2luOjA7IGJhY2tncm91bmQ6I2ZmZjtcIj4iLCJ3cmFwIjoi&parameters%5B2%5D=PGEgaHJlZj1cImphdmFzY3JpcHQ6Y2xvc2UoKTtcIj4gfCA8XC9hPiIsImNyb3Ai&parameters%5B3%5D=OiJ7XCJkZWZhdWx0XCI6e1wiY3JvcEFyZWFcIjp7XCJ4XCI6MCxcInlcIjowLFwi&parameters%5B4%5D=d2lkdGhcIjoxLFwiaGVpZ2h0XCI6MX0sXCJzZWxlY3RlZFJhdGlvXCI6XCJOYU5c&parameters%5B5%5D=IixcImZvY3VzQXJlYVwiOm51bGx9fSJ9
http://rp.baden-wuerttemberg.de/index.php?eID=tx_cms_showpic&file=518459&md5=20749f1edc408a4b6f5e22508e1e9e6af997c94a&parameters%5B0%5D=eyJ3aWR0aCI6IjgwMG0iLCJoZWlnaHQiOiI2MDBtIiwiYm9keVRhZyI6Ijxib2R5&parameters%5B1%5D=IHN0eWxlPVwibWFyZ2luOjA7IGJhY2tncm91bmQ6I2ZmZjtcIj4iLCJ3cmFwIjoi&parameters%5B2%5D=PGEgaHJlZj1cImphdmFzY3JpcHQ6Y2xvc2UoKTtcIj4gfCA8XC9hPiIsImNyb3Ai&parameters%5B3%5D=OiJ7XCJkZWZhdWx0XCI6e1wiY3JvcEFyZWFcIjp7XCJ4XCI6MCxcInlcIjowLFwi&parameters%5B4%5D=d2lkdGhcIjoxLFwiaGVpZ2h0XCI6MX0sXCJzZWxlY3RlZFJhdGlvXCI6XCJOYU5c&parameters%5B5%5D=IixcImZvY3VzQXJlYVwiOm51bGx9fSJ9
http://rp.baden-wuerttemberg.de/index.php?eID=tx_cms_showpic&file=518457&md5=fdba1d011635ef1a4a75f29bbdabadc352f559e9&parameters%5B0%5D=eyJ3aWR0aCI6IjgwMG0iLCJoZWlnaHQiOiI2MDBtIiwiYm9keVRhZyI6Ijxib2R5&parameters%5B1%5D=IHN0eWxlPVwibWFyZ2luOjA7IGJhY2tncm91bmQ6I2ZmZjtcIj4iLCJ3cmFwIjoi&parameters%5B2%5D=PGEgaHJlZj1cImphdmFzY3JpcHQ6Y2xvc2UoKTtcIj4gfCA8XC9hPiIsImNyb3Ai&parameters%5B3%5D=OiJ7XCJkZWZhdWx0XCI6e1wiY3JvcEFyZWFcIjp7XCJ4XCI6MCxcInlcIjowLFwi&parameters%5B4%5D=d2lkdGhcIjoxLFwiaGVpZ2h0XCI6MX0sXCJzZWxlY3RlZFJhdGlvXCI6XCJOYU5c&parameters%5B5%5D=IixcImZvY3VzQXJlYVwiOm51bGx9fSJ9
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Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg

Flughafentunnel mit Auto
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Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg

Flughafentunnel mit Fahrradern


http://rp.baden-wuerttemberg.de/index.php?eID=tx_cms_showpic&file=518458&md5=32f2e19fd1da6eb9f1427069ae0b1ce549b5ee64&parameters%5B0%5D=eyJ3aWR0aCI6IjgwMG0iLCJoZWlnaHQiOiI2MDBtIiwiYm9keVRhZyI6Ijxib2R5&parameters%5B1%5D=IHN0eWxlPVwibWFyZ2luOjA7IGJhY2tncm91bmQ6I2ZmZjtcIj4iLCJ3cmFwIjoi&parameters%5B2%5D=PGEgaHJlZj1cImphdmFzY3JpcHQ6Y2xvc2UoKTtcIj4gfCA8XC9hPiIsImNyb3Ai&parameters%5B3%5D=OiJ7XCJkZWZhdWx0XCI6e1wiY3JvcEFyZWFcIjp7XCJ4XCI6MCxcInlcIjowLFwi&parameters%5B4%5D=d2lkdGhcIjoxLFwiaGVpZ2h0XCI6MX0sXCJzZWxlY3RlZFJhdGlvXCI6XCJOYU5c&parameters%5B5%5D=IixcImZvY3VzQXJlYVwiOm51bGx9fSJ9
http://rp.baden-wuerttemberg.de/index.php?eID=tx_cms_showpic&file=518456&md5=d56ffc1eeef6846cc7533e3699c847416b4f9a64&parameters%5B0%5D=eyJ3aWR0aCI6IjgwMG0iLCJoZWlnaHQiOiI2MDBtIiwiYm9keVRhZyI6Ijxib2R5&parameters%5B1%5D=IHN0eWxlPVwibWFyZ2luOjA7IGJhY2tncm91bmQ6I2ZmZjtcIj4iLCJ3cmFwIjoi&parameters%5B2%5D=PGEgaHJlZj1cImphdmFzY3JpcHQ6Y2xvc2UoKTtcIj4gfCA8XC9hPiIsImNyb3Ai&parameters%5B3%5D=OiJ7XCJkZWZhdWx0XCI6e1wiY3JvcEFyZWFcIjp7XCJ4XCI6MCxcInlcIjowLFwi&parameters%5B4%5D=d2lkdGhcIjoxLFwiaGVpZ2h0XCI6MX0sXCJzZWxlY3RlZFJhdGlvXCI6XCJOYU5c&parameters%5B5%5D=IixcImZvY3VzQXJlYVwiOm51bGx9fSJ9

