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Vor bemer kung

Das Regierungspréasidium Tubingen geht davon aus, dass bereits die 4. Fortschrei-
bung des Luftreinhalteplans Reutlingen mit den zwischenzeitlich ergriffenen zusatzli-
chen MalBnahmen der Stadt Reutlingen die Einhaltung des Stickstoffdioxid-Grenz-
werts im Jahr 2020 sicherstellt.

Die dort festgesetzten Mal3nahmen, insbesondere diejenigen zur Forderung des
Radverkehrs und des offentlichen Nahverkehrs, dienen nicht nur der Luftreinhaltung,
sondern leiten darliber hinaus eine Verkehrswende und damit eine nachhaltige Mobi-
litat in Reutlingen ein.

Die nun vorliegende 5. Fortschreibung schliel3t formalrechtlich die Luftreinhaltepla-
nung ab. Nach den Berechnungen der Gutachter werden die festgesetzten Mal3nah-
men des Luftreinhalteplans, erganzt um die weiteren, von der Stadt Reutlingen in ei-
gener Verantwortung ergriffenen planunabh&angigen Maf3nahmen, zur sicheren Ziel-
erreichung fuhren.

Dieser Luftreinhalteplan folgt damit den Vorgaben aus den Entscheidungen des Ver-
waltungsgerichtshofs Baden-Wirttemberg und des Bundesverwaltungsgerichts.
Weitergehende Fahrverbote sind nicht erforderlich.

Durch das hohe Engagement der Stadt Reutlingen bei der Umsetzung und Entwick-
lung der Luftreinhalteplan-Maf3nahmen und der planunabhangigen Maflinahmen wer-
den die Immissionsschutzgrenzwerte in Reutlingen mit der vorliegenden 5. Fort-
schreibung des Luftreinhalteplans auch ohne die Festsetzung von Dieselfahrverbo-
ten eingehalten. Damitistauchd as Pr oj ekt AModel | st adt
geschlossen.
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Kurzf assung

Seit 2005 existiert ein Luftreinhalteplan fir Reutlingen. In den Jahren 2007, 2012,
2014 und 2018 wurde dieser fortgeschrieben. Die im Luftreinhalteplan und seinen
Fortschreibungen enthaltenen Maflinahmen konnten die Luftqualitat in Reutlingen
deutlich verbessern. Der Grenzwert fur Feinstaub PM10 wird seit 2014 eingehalten.
Auch bei dem Luftschadstoff Stickstoffdioxid ging die Belastung weiter zurtick. Aller-
dings konnte der zum Schutz der menschlichen Gesundheit in der 39. Verordnung
zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (39. BImSchV) festgelegte
Mittelwert fir das Kalenderjahr an verschiedenen StralRenabschnitten in Reutlingen
bislang nicht eingehalten werden. So uberschritt die gemessene Stickstoffdioxid-Kon-
zentration 2019an der Ver ke hr sutingendedérsirale-0osnt A Rmi t
46 Mikrogramm pro Kubikmeter (ug/m?3) den festgelegten Grenzwert fiir das Jahres-
mittel von 40 pg/m3. Im stadtischen Hintergrund sind seit Jahren die Grenzwerte fir
Feinstaub PM10 und Stickstoffdioxid eingehalten. In 2019 wurde im stadtischen Hin-
tergrund eine Stickstoffdioxid-Belastung von 23 pg/m3 gemessen.

Die immissionsseitigen Wirkungen der in der 5. Fortschreibung festgelegten Mal3nah-
men wurden fur den Luftschadstoff Stickstoffdioxid berechnet.

Ziel der in dieser Fortschreibung festgelegten Mal3nahmen ist die schnellstmogliche
Einhaltung der Immissionsgrenzwerte.

Die 5. Fortschreibung beruht auf einem Gutachten (siehe Kapitel 4), welches Be-
standteil dieser Fortschreibung ist und im Folgenden als 5. Ergdnzungsgutachten-
Juni 2020* bezeichnet wird.

Fir die 5. Fortschreibung wurden Mal3nahmen entwickelt, deren Umsetzungen un-
mittelbar von den verantwortlichen Behérden und Kommunen eingeleitet werden
konnen und die flachenhaft auf das gesamte Stadtgebiet wirken. Diese fihren zur
schnellstmdglichen Einhaltung der Immissionsgrenzwerte fir Stickstoffdioxid. Konkret
handelt es sich um folgende Mal3nahmen:

M13 Technische Kontrolle des LKW-Durchfahrtsverbots
M14 Geschwindigkeitsreduzierungen auf innerstadtischen Strecken
M15 Temporére, verkehrsmengenabhangige Fahrspurreduzierung

Fir die Umsetzung der MaRnahmen M13, M14 und M15 wurde im 5. Erganzungsgut-
achten-Juni 2020 fur 2020 in der Lederstraf3e ein Stickstoffdioxid-Jahresmittelwert

IAVI SO GmbH, I B Rau, brenner BERNARD Ingenieure GmbH
ganzungsbericht Juni 2020. (HBEFA 4.1 / HBEFA 3.3)
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von 36 pg/m?3 (HBEFA 4.1) bzw. 38 pg/m?3 (HBEFA 3.3) prognostiziert, wobei die Be-
rechnungen mit HBEFA 3.3 ohne Berilcksichtigung der Wirkung von Nachristungen
von Diesel-Pkw der Euronormstufen 5 und 6 deutscher Hersteller durchgefihrt wur-
den.

Als Ergebnis eines Screening-Verfahrens fuhren die Malinahmen in 2020 dazu, dass
in ganz Reutlingen mit Ausnahme von zwei Stral3enabschnitten eine Grenzwertein-
haltung erreicht wird. Beide hoch belasteten StralRenabschnitte liegen an der Stadt-
tangente B 28. Bei einem liegt allerdings keine Wohnbebauung und damit keine Be-
troffenheit vor, da sich an diesem Abschnitt nur ein Parkhaus befindet.

Fur den zweiten Streckenabschnitt (ID927) an der B 28 wurde die Stickstoffdioxid-
Belastung 2020 zusétzlich mit einem kleinraumigen Rechenmodell berechnet.

An der Wohnbebauung in diesem Streckenabschnitt ergibt die Detailberechnung mit
einer Stickstoffbelastung im Jahresmittel zwischen 34 ug/ m3 und 36 pg/m? eine si-
chere Grenzwerteinhaltung fur 2020.

Bei den mittels Screening-Verfahren ermittelten Immissionsprognosen handelt es
sich in der Regel um konservative Abschatzungen, da die verwendeten, standardi-
sierten Bebauungsstrukturen fast nie exakt mit den realen Gegebenheiten Gberein-
stimmen. Trotzdem werden Screening-Modelle fur grof3ere StralRennetze eingesetzt,
um mit einem verhaltnismaRigen Aufwand flachendeckende Ergebnisse zu erhalten.
Aus diesem Grund stimmen auch die Ergebnisse der Screening-Modellierungen fur
den Basisfall 2019 nicht exakt mit den Messergebnissen des Ingenieurbiros Muller-
BBM GmbH uberein, welche orientierende Messungen im Stadtgebiet mittels Stick-
stoffdioxid-Passivsammlern durchfiihren. Wahrend die Screening-Ergebnisse fir den
Basisfall 2019 einige hoch belastete Stralenabschnitte im Stadtgebiet ergeben, la-
gen die gemessenen Stickstoffdioxid-Belastungen an den entsprechenden Strecken-
abschnitten in 2019 nicht Gber dem zulassigen Grenzwert fiir den Stickstoffdioxid-
Jahresmittelwert.

Die Emissionsberechnungen im 5. Ergdnzungsgutachten - Juni 2020 fur die 5. Fort-
schreibung des Luftreinhalteplans Reutlingen wurden mit der aktuellen Version des
Handbuchs fur Emissionsfaktoren des StralRenverkehrs HBEFA 4.1 und mit der Ver-
sion HBEFA 3.3 durchgefuhrt.

Fur die in dieser 5. Fortschreibung enthaltenen Emissions- und Immissionsberech-
nungen des 5. Erganzungsgutachtens - Juni 2020 wird an jeder Stelle kenntlich ge-
macht, auf welchem Handbuch flr Emissionsfaktoren diese jeweils beruhen.

Die MalBhahmen M13, M14 und M15 haben sich als wirksam, umsetzbar und verhalt-
nismalfig herausgestellt und werden daher in der 5. Fortschreibung des Luftreinhalte-
plans fur Reutlingen festgesetzt.
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Darlber hinaus fuhren die von der Stadt Reutlingen engagiert umgesetzten Mal3nah-
men der 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Reutlingen und die von der Stadt
Reutlingen zusatzlich umgesetzten planunabhéngigen MaRnahmen zu einer weiteren
Verbesserung der Luftqualitét in Reutlingen. Es sind insbesondere die folgenden

MalRnahmen:

1 Stadtbuskonzept (M4.1 der 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Reutlin-
gen)

1 Forderungen des Radverkehrs (M4.2 der 4. Fortschreibung des Luftreinhalt-
plans Reutlingen)

1 Einsatz emissionsarmer Kraftfahrzeuge (Beschaffung emissionsarmer Fahr-
zeuge und Elektrofahrzeuge durch die Stadt Reutlingen und stadteigene Be-
triebe sowie Modernisierung der Busflotte der Reutlinger Stadtverkehrsgesell-
schaft mbH durch die Beschaffung von Elektrobusse)

1 Einfuhrung des Umwelt-Ticket-Pakets

1 Photokatalytisch wirksame Beschichtung an den Fassaden der Gebaude Le-
derstralRe 84, 86 und 88

1 Versetzung des Larmschutzbauwerkes

1 City-Logistik (kombinierten Giterumschlagsplatz auf dem ehemaligen Giter-

bahnhof-Areal)

Diese Malinahmen filhren nicht nur zu einer Verbesserung der Luftqualitéat, sondern
tragen auch zum Klimaschutz bei. Durch die Férderung von verschiedenen Formen
der nachhaltigen Mobilitat wird eine Verkehrswende in Reutlingen unterstitzt.
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1 Grundl agek®bért schrdashulnwf t -
reinhalteplans f¢r Reut | 1 |

1.1 Ausgangspunkt - 4. Fortschreibung

Fir die 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fir Reutlingen wurde 2018 eine
Kombination von MalBhahmen ausgewahlt, deren Umsetzungen unmittelbar von den
verantwortlichen Behérden und Kommunen eingeleitet werden konnten und die fl&-
chenhaft auf das gesamte Stadtgebiet wirken, aber teilweise von anderen Akteuren
abhangen.

Bei der Erarbeitung der MaRnahmen der 4. Fortschreibung und bei der Berechnung
deren immissionsseitiger Wirkung wurde die Eréffnung des Scheibengipfeltunnels
am 28.10.2017 und damit die Schaffung einer Ortsumgehung bertcksichtigt.

In der 4. Fortschreibung wurden die folgenden Mal3nahmen festgesetzt:

M1 Iterative Verkehrsreduzierung Lederstral3e / Streckenzug B 312 alt

M2 LKW-Durchfahrtsverbot auf innerstadtischen Strecken (LKW-Verbot Liefer-
verkehr Innenstadt frei)

M3 Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 50 km/h auf den
Streckenabschnitten der StralBen Am Echazufer, Konrad-Adenauer-Stralie
und Rommelsbacher-Stral3e

M4 Forderung Umweltverbund gesamt (Umsetzungsintensitat 2 - Ul 2) mit den
EinzelmalRnahmen:

M4.1 Stadtbuskonzept (Ul 2)

M4.2 Forderung Radverkehr (Ul 2)

M4.3 Forderung FuBverkehr (Ul 2)

M5 Abgasnorm Euro VI flr Linienbusse und Elektrifizierung der Stadtbusse in
der Lederstral3e

M6 Parkraumbewirtschaftung / -management (Umsetzungsintensitat 2 7 Ul 2)

M7  Forderung Elektromobilitat

M8 Car Sharing und multimodale Mobilitatspunkte

M9 Betriebliches Mobilitatsmanagement

M10 Regional-Stadtbahn Neckar-Alb 1 Teilstrecke Innenstadtstrecke mit Go-
maringer Spange

Die 4. Fortschreibung beruhte auf einem Gesamtkonzept, das im Rahmen des Pro-
jekts AModdlnlgsetnaid tmiRehutlIf e ei nes Fachgutacht ¢
keit wurde in diesem Projekt intensiv beteiligt.?

2 4, Fortschreibung Luftreinhalteplan Reutlingen (2018), Internetseite des RPT unter: https://rp.baden-
wuerttemberg.de/rpt/Abt5/Ref541/Luftreinhalteplaene/Luftreinhalteplan/lrp-rt-4-fortschr-endfassung.pdf
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Ziel der 4. Fortschreibung war die Einhaltung des Grenzwerts flr den Stickstoffdi-
oxid-Jahresmittelwert (40 pg/m3) bis spatestens 2019. Voraussetzung dafir war die
vollstadndige und planmafige Umsetzung der Mal3hahmen M1 bis M9.

Zusatzlich wurden in der 4. Fortschreibung zwei optionale Mal3Bhahmen aufgenom-
men, davon eine restriktive, aber sehr wirksame Mafl3nahme. Diese sollten erst dann
greifen, wenn die Umsetzung der MaRnhahmen M1 1 M9 mit Verzdgerungen oder nur
teilweise erfolgt bzw. wenn sich wider Erwarten die prognostizierte Wirkung nicht ein-
stellt.

Diese optionalen MalRBnahmen sind:

M11*Verkehrsbeschrankungen in der Umweltzone Reutlingen ab 01.01.2020
M12*Betriebsbeschrankungen fir Komfortkamine

Die beiden optionalen Mal3nahmen der 4. Fortschreibung wurden nicht in Kraft ge-
setzt. Zur Umsetzung dieser Mal3nahmen ware die Festsetzung in einer weiteren
Fortschreibung erforderlich gewesen.

1.2 MalRnahmenumsetzung der 4. Fortschreibung

Noch vor der Veroffentlichung der finalen 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fur
Reutlingen wurden Arbeitsgruppen eingerichtet, in denen die fir die Umsetzung ver-
antwortlichen Akteure vertreten waren. Dies diente der Konkretisierung und der Be-
schleunigung der Umsetzung der MalRnahmen.

Dazu zahlte:

- Arbeitsgruppe Alterative Verkehrsreduzier

ckenzug B312 alt)iifir die Malinahme M1

- Arbeitsgr Kpme rbUKWA f¢or die MaCnahme

- Arbeitssitzung mit den Busunternehmen und dem Landratsamt Reutlingen, die
von Malinahme M5 betroffen sind.

M2

- Arbeitsgruppe APar k mawmmewerntt sic Hafrt wn g /Me

M6
- Ar bei t s g r-uopisitik, befi€bliches Mobilitatsmanagement und LKW-
Dur chf ahrtsverbotin f¢gr die MaCnahmen

M8 un

- Arbeitsgrupset allRbghonal nnenstadtstrecke +

In der Arbeitsgruppe Al t er ati ve Verkehrsreduzierung

z ug B 3 Iwairdem di¢ Teifumsetzungsschritte fur die MalRnahme M1 erarbeitet.
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1.3 Umsetzungsstand der Mal3inahmen der 4. Fort-

schreibung

In der nachfolgenden Tabelle 1-1 wird der Umsetzungsstand der Mal3hahmen der 4.
Fortschreibung zum Zeitpunkt 01.01.2020 gelistet.

Tabelle 1-1: Umsetzungsstand der MaBnahmen der 4. Fortschreibung (01.01.2020)

Bezeichnung

Titel der MaRnahme

Umsetzungszeit-
punkt

M1

Iterative Verkehrsreduzie-
rung Lederstral3e / Stre-
ckenzug B 312 alt

M1.1

Zufluss-Optimierung Drei-
spitz-Knoten

Marz 2018

M1.2

Tempo 40 Streckenab-
schnitt LederstralRe / Am
Echazufer

April 2018

M1.3.1

Wegnahme einer Fahrspur
auf der Konrad-Adenauer-
Stral3e

Dezember 2018

M1.3.4

Optimierung Ampelschal-
tung am AOK-Knoten und
am Larchenknoten / Weg-
nahme Linksabbiegespur
von der B 28 aus Richtung
Metzingen kommend in die
Silberburgstralie

Juni 2018

M1.3.5

Optimierung Verkehrsfluss
auf der Stadttangente
(B 28)

Juni 2018

M1.3.6

Durchgangige Busspur von
der MarktstralRe (B 312 alt)
in die Albstral3e

1. Quartal 2019

M1.3.7

Optimierung Ampelschal-
tung am Sudknoten

4, Quartal 2018

M2

LKW-Durchfahrtsverbot auf
innerstadtischen Strecken
(LKW-Verbot Lieferverkehr
Innenstadt frei)

Marz 2018

M3

Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf
50 km/h

Méarz 2018

M4

Foérderung Umweltverbund

Umsetzungsintensitat 2
durch Einrichtung einer Mo-
bilitdtszentrale/-beratung

02.09.2019

M4.1

Stadtbuskonzept

09.09.2019

M4.2

Forderung Radverkehr

kontinuierlich
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M4.3

Forderung FulR3verkehr

kontinuierlich

M5 Abgasnorm Euro VI fur Lini- | kontinuierlich
enbusse
Elektrifizierung der Stadt- | nicht umgesetzt
busse in der Lederstral3e
M6 Parkraumbewirtschaftung /- | in Planung
management
M7 Forderung Elektromobilitdt | kontinuierlich ge-
malf3 Forderpro-
grammen;
Ausbau der offent-
lich zuganglichen
Ladeinfrastruktur fur
E-Fahrzeuge; Flotte-
nerneuerung und
Beschaffung von E-
Fahrzeugen durch
die Stadtverwaltung
und Stadtischen Be-
triebe
M8 Carsharing und multimodale | kontinuierlich
Mobilitdtspunkte
M9 Betriebliches Mobilitdtsma- | kontinuierlich
nagement
M10 Regional-Stadtbahn Erstes Modul Ende

Neckar-Alb (Innenstadtstre-
cke + Gomaringer Spange)

2022

Insgesamt zeigt der Umsetzungsstand der Mal3nahmen der 4. Fortschreibung, dass
die MaRnahmen M1, M2 und M3 bis einschliel3lich 1. Quartal 2019 und dass die
MalRnahme M4.1 im September 2019 umgesetzt wurden, mit den folgenden Ein-
schrankungen:
Die in der Tabelle gelisteten Teilumsetzungsschritte fir M1 fuhren zu einer
prognostizierten Verkehrsreduzierung auf dem Streckenzug Lederstralde /
B 312 alt um 9.400 PKW/24h. Ziel der vollstandigen Mal3nahme M1 ist eine
Verkehrsreduzierung um 12.000 PKW/24h.
Das LKW-Durchfahrtsverbot (M2) entfaltete in 2019 noch nicht die volle Wir-
kung. Zwar wurde die Einhaltung des LKW-Verbots durch die Polizei mittels
Anhaltekontrollen und Kontrollen im Streifendienst Uberprift, allerdings reichte
der Kontrolldruck durch die Polizeikontrollen nicht aus.
Das Stadtbuskonzept (M4.1) startete im September 2019 und wird erst im
Laufe von 2020 die volle Wirkung zeigen.

Dank der Férderung durch das Programm des BundesAMo del | st 2 dt e
tige Mobil i tPrtofg r(admdveis) drhellichenyAnstrengungen

der Stadt Reutlingen bei der Umsetzung des Stadtbuskonzepts konnten in
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Reutlingen die zentrale Nahverkehrsachse, rund 100 zuséatzliche Bushaltestel-
len und am 09.09.2019 das neue Stadtbuskonzept mit Taktverdichtung und
zehn neuen Buslinien, darunter auch Quartiersbuslinien, in Betrieb genommen
werden.

- Zur Férderung der Multimodalitat, also der Zurticklegung von Wegen unter
Nutzung verschiedener Verkehrsmittel, wurde am 02.09.2019 eine zentral ge-
legene neue Mobilitdtszentrale von der Reutlinger Stadtverkehrsgesellschaft
mbH Hogenmdiller & Kull Co. KG (RSV) und einem CarSharing-Anbieter ein-
gerichtet.

- Bei der Flottenerneuerung der Busse (M5) ist davon auszugehen, dass ca. ein
Drittel aller Linienbusse, die nach Einfihrung des Stadtbuskonzepts (M4.1)
noch in der Lederstral3e verkehren, in 2019 und 2020 die Abgasnorm V
besitzen. Dabei handelt es sich vorwiegend um Regionalbusse. Aufgrund der
umfassenden Flottenerneuerung der stadtischen Busflotte durch den Einsatz
der Reutlinger Stadtverkehrsgesellschaft mbH Hogenmiiller & Kull Co. KG
(RSV) und der Stadt Reutlingen verkehren in der Lederstral3e in 2020 stadti-
sche Busse ausschliel3lich der Abgasnorm Euro VI. Die Uber die LederstralRe
fuhrenden Stadtbuslinien 8 und 81 konnten aus technischen Grinden nicht
elektrifiziert werden (M4.2). Statt dessen wurden andere Stadtbuslinien elektri-
fiziert (siehe hierzu Kapitel 7.2).

1.4 Planunabhangige MalRhahmen in 2019

Erganzend zu den MalRnahmen der 4. Fortschreibung wurden von der Stadt Reutlin-
gen in 2019 zusatzlich Mal3nahmen fir die Luftreinhaltung umgesetzt. Es handelt
sich zum einen um die vom Bund gefdrderte Einfuhrung des Umwelt-Ticket-Pakets
sowie um den photokatalytischen Fassadenanstrich.

U Einfuhrung des Umwelt-Ticket-Pakets
Am 01.01.2019 wurden, gefordert durch den Bund, im Rahmen des Pro-
gramms AModel |l stadte(RNaehPal@igir pdiemMobi | it 2
Preise von OPNV-Tickets durch die Einfuihrung des Umwelt-Ticket-Pakets re-
duziert. Mit der Einfihrung des Umwelt-Ticket-Pakets wurden in der Wabe
Reutlingen des Verkehrsverbundes naldo die Kosten folgender Tickets ge-

senkt:
Bez. Ticket Kostensenkung
um von auf
Personliches Jahres-Abo 30 % 524,40 U 365,00 U
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Personliches 9-Uhr-Jahres- 16 %

Abo

Schulermonatskarten 31 %

Tagesticket s 20 % 4,400 3,500
Tagesticket s 31 % 3,60 U 2,50 U

U Photokatalytisch wirksame Beschichtung an den Fassaden der Gebaude

Lederstralle 84, 86 und 88

Bei photokatalytischen Prozessen werden chemische Substanzen, unter dem
Einfluss von Licht, umgewandelt. Dies basiert auf einer Wechselwirkung der
Elektronen des Photokatalysators mit Licht. So werden beispielsweise Stick-
stoffoxide (NOXx) aus der Luft mithilfe von Sonnenlicht (UV-Strahlung) und dem
in der Luft enthaltenen Sauerstoff an einer Oberflache immobilisierter Pho-
tokatalysatoren (hier: Titandioxid) in Nitrat umgewandelt. Der Photokatalysator
wird bei dem Umwandlungsprozess nicht verbraucht, sondern wirkt perma-

nent.

Der Umwandlungsprozess und damit die immissionsseitige Minderungswir-
kung dieser photokatalytisch wirksamen Fassaden ist dabei abhéangig von der
GrolR3e der Flache, der UV-Einstrahlungsintensitat und der Depositionsge-

schwindigkeit.

Die Fassadenflachen der Gebaude Lederstral3e 84, 86 und 88, im direkten
Nahbereich der LUBW-Messstelle LederstraRe-Ost, wurden im August und
September 2019 mit photokatalytisch wirksamen Dispersionsfarben gestri-

chen.

Die raumliche Wirkung bleibt weitgehend auf die Bereiche der Flachen mit ent-
sprechenden Materialien beschréankt und fuhrt zu Minderungen der Konzentra-
tionen im einstelligen Prozentbereich bis in einen Abstand von wenigen Me-
tern von den Fassaden. Aufgrund der Windbewegungen und der verkehrsbe-
dingten Turbulenz erfolgt eine kontinuierliche Durchmischung der Luftmassen,
wobei nur ein geringer Anteil der schadstoffbelasteten Luftmassen des Stra-
Renraumes mit den photokatalytischen Oberflachen in Kontakt kommt und nur
diese hinsichtlich der Konzentration gemindert werden kénnen.

Gemaf fachgutachterlicher Prognose?, des von der Stadt Reutlingen beauf-
tragten Ingenieurbtros Lohmeyer, liegt das Stickstoffdioxid-Minderungspoten-

zial dieser MaRnahme bei bis zu -1 pg/mé3.

Sl ngenieurb¢gro Lohmeyer

Gmb H &ind@eoungBpGtential durthupdoatokaz 0 1 9 )

talytisch wirksame Farben im Bereich der Luftmessstelle LederstralRe in Reutling e n .
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U Aufstellung von Filtersdulen T _nicht umgesetzt
Die Stadt Reutlingen prufte den Einsatz von Luftfiltersaulen (sogenannte Filter
Cubes) entlang der Lederstral3e. Diese Mal3Bhahme wird derzeit nicht weiter-
verfolgt, da der Gemeinderat der Stadt in seiner Sitzung vom 11.04.2019 die
Weiterfuihrung der Planungen fir einen Einsatz der Filter Cubes mehrheitlich
abgelehnt hat.
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1.5 Plangebiet

Das Plangebiet umfasst das gesamte Stadtgebiet Reutlingen und das Gemeindege-
biet Eningen unter Achalm. Dieses Gebiet entspricht im Wesentlichen der seit dem
01.02.2015 bestehenden erweiterten Umweltzone, die in Abbildung 1-1 dargestellt

ist.

A B ey
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14 g
i >
>

fenrivsiy .
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o Kartographie: i
Landesanstalt fir Umwelt, Messungen » E

" patum: 11.08.2014

Umweltzone Reutlingen

und Naturschutz Baden-Wirttemberg
Grundlage: © LGL BW, LUBW

0 1.500 3.000
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Abbildung 1-1: Plangebiet und seit dem 01.02.2015 bestehende erweiterte Umweltzone Reutlingen

mit der Gemeinde Eningen unter Achalm
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2 Rechtli ches und Verfahr en:

2.1 Rechtsgrundlagen

Gemal 88 3 und 4 der 39. BImSchV gelten zum Schutz der menschlichen Gesund-
heit fur die Luftschadstoffe Feinstaub PM10 und Stickstoffdioxid die in Tabelle 2-1
genannten Immissionsgrenzwerte:

Tabelle 2-1: Immissionsgrenzwerte fiir Feinstaub PM10 und Stickstoffdioxid (NO2)

Schadstoff Gultig seit | Immissionsgrenzwert
Felnstaqb PM10 01.01.2005 50 pg/m bell 35 zulassigen Uberschreitungen
Tagesmittel im Kalenderjahr

Feinstaub PM10

3 . :
Jahresmittel 01.01.2005 | 40 pg/m:3 Mittelwert tGber das Kalenderjahr

Stickstoffdioxid (NO2)

3 . . .
Jahresmittel 01.01.2010 | 40 pg/m? Mittelwert tber das Kalenderjahr

Stickstoffdioxid (NO2) 200 pg/m?3 bei 18 zulassigen Uberschreitun-
. 01.01.2010 ) .
Stundenmittel gen im Kalenderjahr

Gemal 8 47 Abs. 1 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) haben die zustandi-
gen Behorden bei einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach der Verord-
nung uber Luftqualitdtsstandards und Emissionshéchstmengen (39. BImSchV) einen
Luftreinhalteplan aufzustellen oder diesen fortzuschreiben. Zustandige Behdrde sind
nach 8 6 Abs. 2 Immissionsschutz-Zustandigkeitsverordnung (ImSchZuVO) die Re-
gierungsprasidien, im vorliegenden Fall das Regierungsprasidium Tubingen. Die
MalRnahmen aus den bisherigen Luftreinhaltepl&anen gelten fort, sofern in nachfolgen-
den Planen nichts Abweichendes bestimmt ist.

Luftreinhalteplane mussen erforderliche Maflinahmen zur dauerhaften Verminderung
von Luftverunreinigungen festlegen sowie den gesetzlichen Anforderungen entspre-
chen. Die Mal3nahmen mussen gemaf 8§ 47 Abs. 1 S. 3 Bundes-Immissionsschutz-
gesetz und § 27 Abs. 2 der 39. BImSchV geeignet sein, den Zeitraum einer Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte so kurz wie maglich zu halten. Luftreinhalte-
plane haben folglich die Aufgabe, die Schadstoffsituation zu analysieren, Minde-
rungsmalfinahmen zu prifen und daraus wirksame Mal3nahmen festzulegen.

Die in einem Luftreinhalteplan festgelegten MaRnahmen sind nach dem Verursacher-
anteil unter Beachtung des Grundsatzes der Verhaltnismafigkeit gegen alle Emitten-
ten zu richten, welche zur Uberschreitung der Grenzwerte beitragen

(8 47 Abs. 4 Satz 1 BImSchG). Hauptverursacher der Stickstoffdioxid-Belastungen
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an dem verkehrsnah gelegenem Messpunkt in der Lederstral3e ist der StralRenver-
kehr (siehe Kapitel 3.2). Deshalb richten sich die Mal3hahmen in erster Linie gegen
diese Quellgruppe. Stra3enverkehrliche MaRnahmen erfordern das Einvernehmen
der zustandigen Stral3enbau- und StraRenverkehrsbehoérde (8 47 Abs. 4 Satz 2 BIm-
SchG). Diese sind fur die StraRen in Reutlingen die Stadt Reutlingen sowie das
Landratsamt Reutlingen.

Nach 8§ 47 Abs. 6 Bundes-Immissionsschutzgesetz sind die in den Luftreinhaltepla-
nen festgesetzten Mal3hahmen durch Anordnung oder sonstige Entscheidungen der
jeweils zustandigen Behdrde auf der Grundlage des Bundes-Immissionsschutzge-
setz oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen.

2.2 Verfahrensablauf

Der Verfahrensablauf der Fortschreibung eines Luftreinhalteplans ist in
8§ 47 Abs. 5 und 5a Bundes-Immissionsschutzgesetz geregelt. Dabei ist die Offent-
lichkeit zu beteiligen.

Tabelle 2-2: Verfahrensablauf

Aktivitat/Ablauf Dauer Durchge-
fuhrter bzw.
vorgesehe-
ner Termin

Information der Offentlichkeit tiber den Beginn der
Offentlichkeitsbeteiligung des 5. Fortschreibungs-

verfahrens des Luftreinhalteplans Reutlingen - amt- 10.07.2020

liche Bekanntmachung & Pressemitteilung

Offentliche Auslegung des Entwurfs der 5. Fort- 1 Monat 13.07. bis

schreibung des Luftreinhalteplans Reutlingen 13.08.2020
2 Wochen

nach Ende | bis

Ende der Einwendungsfrist der Ausle- | 28.08.2020

gung
Information der Offentlichkeit Giber die aufgestellte
5. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Reutlin- Ende 3.
gen - amtliche Bekanntmachung & Pressemittei- Quartal 2020
lung
Auslegung des aufgestellten Plans zur Einsicht 2 Wochen ézl.ogéjartal
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Der Entwurf der 5. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Reutlingen ist am
10.07.2020 im Reutlinger General-Anzeiger (GEA), im Amtsblatt der Stadt Reutlin-
gen, im Mitteilungsblatt der Gemeinde Eningen unter Achalm sowie im Staatsanzei-
ger Baden-Wirttemberg bekannt gemacht worden. Das Regierungsprasidium Tibin-
gen hat in einer Pressemitteilung auf den Beginn der Offentlichkeitsbeteiligung hinge-
wiesen, in welcher die Termine fur die Offenlage des Luftreinhalteplan-Entwurfs so-
wie die Mdoglichkeit zur AuRerung zum Planentwurf mitgeteilt wurden. In dieser Pres-
semitteilung wurde auf3erdem die derzeitige situationsbedingt ge&nderte Abwicklung
der Einsichtnahme umfassend beschrieben.

Der Entwurf der 5. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fiir Reutlingen kann in der
Zeit vom 13.07.2020 bis einschlieR3lich 13.08.2020 fir einen Monat im Regierungs-
prasidium Tabingen und bei der Stadtverwaltung Reutlingen eingesehen werden.
Genauere Informationen zum Ablauf der Einsichtnahme trotz derzeitig eingeschrank-
ten Publikumsverkehr bei den Behérden sind der oben genannten Pressemitteilung
zu entnehmen.

Der Planentwurf der Fortschreibung, ergdnzende Informationen und Gutachten sowie
das Formular fur Stellungnahmen wurden zusatzlich auf der Internetseite des Regie-
rungsprasidiums Tubingen eingestellt. Stellungnahmen zum Entwurf kénnen bis zu
zwei Wochen nach Ende der Auslegung der Unterlagen bis spatestens zum
28.08.2020 schriftlich eingereicht werden.

Alle fristgerecht eingegangenen Stellungnahmen werden berticksichtigt und die Kri-
tikpunkte bzw. Anregungen durch das Regierungsprasidium Tubingen hinsichtlich ih-
rer Wirksamkeit, ihrer Umsetzbarkeit sowie darauf, ob eine Rechtsgrundlage besteht,
Uber die sie umgesetzt werden kdnnen, bewertet. Die Ergebnisse dieser Bewertung
und Abwagung flieRen in der Endfassung der 5. Fortschreibung ein.
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3 Datendlragen

Allgemeine, derzeit gultige Basisdaten fur das Plangebiet finden sich im Luftreinhal-
teplan / Aktionsplan fir den Regierungsbezirk Ttibingen vom Dezember 2005* sowie
in der 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fiir Reutlingen vom Mérz 2018°.
Aktualisierte Daten fur die 5. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Reutlingen wer-
den in den nachfolgenden Kapiteln dargestellt.

3.1 Verkehrsdaten

Nach den Angaben des Kraftfahrt-Bundesamtes sind im Zulassungsbezirk Reutlin-
gen zum Zeitpunkt vom 01.01.2019 von den insgesamt zugelassenen 177.579 PKWs
114.666 Benzin-PKW und 59.940 Diesel-PKW.

In der nachfolgenden Tabelle 3-1 ist die Verteilung der zugelassenen Diesel-PKW
nach den Emissionsgruppen dargestellt:

Tabelle 3-1: Verteilung der Diesel-Pkw nach Emissionsgruppen im Zulassungsbezirk Reutlingen
Quelle: KBA: Auszug aus der Statistik zum Kfz-Bestand nach Zulassungsbezirke, Stand 01.01.20196)
Darunter dieselangetriebene Pkw nach Emissionsgruppen

Eurol| Euro2 | Euro3 | Euro4 | Euro5 | Euro 6 | darunter darunter sonstige
Euro 6d | Euro 6d-temp

182 2.081 6.038 | 11.540 | 22.233 | 17.381 - 701 213

Zudem sind im Zulassungsbezirk Reutlingen zum Zeitpunkt vom 01.01.2019 8.100
leichte Nutzfahrzeuge (INfz) bis zu einem zulassigen Gesamtgewicht von 3,5 t zuge-
lassen.

Im Stadtgebiet Reutlingen alleine sind gemaf Kraftfahrt-Bundesamt am 01.01.2019
insgesamt 65.202 PKW zugelassen.

Fur das 5. Erganzungsgutachten-April 2020 lagen die nachstehenden PKW-Be-
standsdaten fir den Zulassungsbezirk / Landkreis Reutlingen vom 30.09.2019 und
vom 31.12.2019 vor:

4 Luftreinhalteplan / Aktionsplan fiir den Regierungsbezirk Tlbingen. Stadte Reutlingen und Tibingen
(Dezember 2005): https://rp.baden-wuerttemberg.de/rpt/Abt5/Ref541/Luftreinhalteplaene/Luftreinhalte-
plan/rpt-ref54-1-endfassung-Irpap-2006.pdf

5 Luftreinhalteplan fiir den Regierungsbezirk Tlbingen. Teilplan Stadt Reutlingen mit Eningen unter
Achalm.4. Fortschreibung (Méarz 2018): https://rp.baden-wuerttemberg.de/rpt/Abt5/Ref541/L uftreinhal-
teplaene/Luftreinhalteplan/Irp-rt-4-fortschr-endfassung.pdf

6 Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) Internetseite unter: https://www.kba.de/DE/Statistik/Fahrzeuge/Be-
stand/ZulassungsbezirkeGemeinden/zulassungsbezirke node.html (enthnommen am 19.03.2020)
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Tabelle 3-2: PKW-Zulassungszahlen im Landkreis Reutlingen i Stand 30.09.2019 (Quelle: Landrats-
amt Reutlingen)

Landkreis Reutlingen
Stand 30.09.2019

PKW Benzi- Diesel davon | davon davon Voll- Plug-
gesamt | nerge- | gesamt | Euro4 u. | Euro 5 Euro 6 | elektrisch | in-Hyb-
samt schlech- rid
ter
178.895 | 118.017 | 57.296 | 16.323 20.730 |20.243 |518 415

Tabelle 3-3: PKW-Zulassungszahlen im Landkreis Reutlingen i Stand 31.12.2019 (Quelle: Landrats-
amt Reutlingen)

Landkreis Reutlingen
Stand 31.12.2019

PKW Benzi- Diesel davon | davon davon Voll- Plug-
gesamt | nerge- | gesamt | Euro4 u. | Euro 5 Euro 6 | elektrisch | in-Hyb-
samt schlech- rid
ter
178.685 | 118.130 | 56.697 | 15.610 20.213 |20.874 |563 510

Aus den vorliegenden Bestandsdaten fur die PKW und die leichten Nutzfahrzeuge
(INfz) wurde von den Gutachtern fur die Emissionsberechnungen die dynamische
Flottenzusammensetzung (siehe Tabelle 3-4) abgeleitet.

Tabelle 3-4: Dynamischen Flottenzusammensetzung in Reutlingen 2019 und 2020 (Quelle: 5. Ergan-
zungsgutachten-Juni 2020)

Pkw INfz Lkw LzSz

2019 2020 2019 2020 2019 2020 2019 2020
Otto vor E4 5,5% 4,5% 0,0% 0,0%
Otto E4 16,9% | 14,9% 0,6% 0,5%
Otto E5 15,4% 14,8% 0,9% 0,7%
Otto E6 18,1% 23,2% 2,3% 2,4%
alternativ / Gas 0,6% 1,0% 0,9% 1,1%
Elektro 0,8% 0,9% 1,8% 2,2%
Ds vor E4 /1V 2,4% 2,2% 1,3% 0,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
DsE4/IV 6,6% 5,0% 14,5% 11,3% 4,5% 3,6% 0,5% 0,5%
DsE5/V 15,9% 12,7% 36,9% 30,9% 25,1% 21,0% 16,6% 14,0%
Ds E6/ VI 17,6% 20,6% | 40,8% 50,3% 70,4% 75,3% 82,9% 85,5%
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Fur die schweren Nutzfahrzeuge (LKW und Lastzlige / Sattelzlige 1 LzSz) wurde die
Uberregionale, bundesmittlere Flottenzusammensetzung aus dem derzeit aktuellen
Handbuch fur Emissionsfaktoren des Stral3enverkehrs HBEFA 4.1 (bzw. HBEFA 3.3)
fur das jeweilige Bezugsjahr verwendet.

Die Daten fur die Flottenzusammensetzung der Linienbusse des OPNV (Offentlicher
Personennahverkehr) stammen von den Angaben der RSV Reutlinger Stadtver-
kehrsgesellschaft mbH fur die 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans. Fir die Flot-
tenentwicklung der Busse in 2019 und 2020 ist von einem Drittel an Euro V-Bussen
und ansonsten Euro VI-Bussen auszugehen.
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3.2 Verursacheranalyse

Die Verursacheranalyse der LUBW fur die Luftbelastung durch Stickstoffdioxid an der
Verkehrsmessstation /Reutlingen LederstraBe-Osti i m Be z u g (@hgbiding 2 0 1 8
3-1) zeigt, dass die dort gemessenen Stickstoffdioxid-Immissionen zu 53 % lokal,

also im Bereich der Messstation, entstehen, davon allein 45 % lokal von der Quell-
gruppe AStraCenverkehrf. D enHint8rgrund ttigt nocke r k e h r
mals 17 % zur Stickstoffdioxid-Belastung an der Messstation AReutlingen Leder-

straBe-Osti b ei . | ns ges awetkehr nsitteinedh dmteil oh 82&ern
Hauptverursacher der dortigen Stickstoffdioxid-Schadstoffbelastung. 2018 wurde an

der Messstation AReQsttlfii Stgkstoffdidxid-@esamtbelastang e

von 53 pg/m3 gemessen.

Diese Verursacheranalyse 2018 liegt den fachgutachterlichen Untersuchungen zu-

grunde.

StralRenverkehr Grol3raumiger
45 % Hintergrund
23,8 ug/m?3 1 %

6,0 ug/m?®

KI. u. Mittlere
Feuerungsanl.

10 %
5,2 uygm?
Lokale L EE I, Industrie,
Belastung . Offroad,
53 % STE, BIO
9 %
4,5 ug/ms3
Offroad,
STE
3%
1,6 pg/mé3
Kl. und Mittlere
Feuerungsanl. Stral3enverkehr
5% 17 %
2,6 uyg/ms 9,3 ug/m?3

Abbildung 3-1: Verursacheranalyse der Stickstoffdioxid-(NO2z)-Immissionsbelastung an der Verkehrs-
messstation Reutlingen Lederstraf3ei Ost im Jahr 20187

7 LUBW (2019): Luftreinhalteplane fur Baden-Wrttemberg. Grundlagenband 2017. Karlsruhe: LUBW.
(LUBW-Internetseite unter: http://www4.lubw.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/277240/)
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3.3 Entwicklung der Luftqualitat in Reutlingen

3.3.1 Messungen der Landesanstalt fur Umwelt Baden-Wirttemberg

Die an der Messstation Lederstraf3e-Ost und im stadtischen Hintergrund (Pomologie)
gemessenen Feinstaub PM10-Belastungen (Anzahl der Uberschreitungstage fiir den
Tagesmittelwert von 50 pg/m?3) und Stickstoffdioxid-Jahresmittelwerte der Jahre 2008
bis 2019 sind in Abbildung 3-2 und Abbildung 3-3 dargestellt. Die jeweiligen Grenz-
werte der Luftschadstoffe sind als rote Linien in den Grafiken gekennzeichnet.
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Abbildung 3-2: Anzahl der Uberschreitungstage des Grenzwertes fir das PM10-Tagesmittel an den
Messstationen AReuO$ifgenmdLARAReutstlt r age nschafdiaghbdtrie-gi efi ( * p
bene Messstation)

5. Fortschreibung Luftreinhalteplan Reutlingen Seite 24 von 68
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Abbildung 3-3: Stickstoffdioxid-J ahr esmi tt el werte an den Messstationen
Ostid und AReutlingen Pomol ogi ®éssstafomr i vat wi rtschaftlic

Der Grenzwert fur Feinstaub PM10 als Tagesmittel wird an der Verkehrsmessstation
AReut | i nge n-Ob ¢dit@014dingedaltan. Die Stickstoffdioxid-Belastung
an der verkehrsnahen Messstation in der Lederstral3e ist zwar kontinuierlich riicklau-
fig, allerdings ist dort der Grenzwert von 40 pug/m?2 auch in 2019 mit 46 pug/m? noch
deutlich Gberschritten.

Erganzend zu den Messungen an der Messstation Reutlingen Lederstral3e-Ost fuhrt
die Landesanstalt fur Umwelt Baden-Wirttemberg seit 27.12.2018 sogenannte Profil-
messungen in der Lederstral3e durch. Diese Messungen mittels Stickstoffdioxid-Pas-
sivsammlern dienen der Uberprifung der Reprasentativitat der seit Marz 2007 betrie-
benen Messstation Reutlingen Lederstral3e-Ost, dem sogenannten Referenzmess-
punkt.

Zeigen die Profilmesspunkte ahnliche Messwerte wie der Referenzmesspunkt, ist der
Referenzmesspunkt reprasentativ fur den betrachteten StralRenabschnitt von mindes-
tens 100 Meter Lange.

Die Standorte und Messergebnisse der Profilmessungen sind in Abbildung 3-4 dar-
gestellt:

5. Fortschreibung Luftreinhalteplan Reutlingen Seite 25 von 68



Reutlingen LederstraRe-Ost ;
NN NO,-Jahresmittelwerte 2019 in [ug/m?3]

30

B
Frang,
ey
o
o
4

46

37

=

© OpenStreetMap-Mitwirkende

Abbildung 3-4: Lage und Messwerte der Profilmesspunkte (dargestellt als Rechtecke) und der Mess-
station Lederstral3e-Ost (dargestellt als Kreis) in der LederstralRe in 2019 (Quelle: LUBW, Stand
20.02.2020)

Am Referenzmesspunkt, der Messstation Lederstral3e-Ost, als auch an drei Profil-
messpunkten wurde eine Uberschreitung des Stickstoffdioxidgrenzwertes von

40 pg/m?3 in 2019 festgestellt. Die umgebenden Profilmesspunkte bilden damit eine
vergleichbare Belastungssituation zum Referenzmesspunkt ab. Damit bestatigen die
Profilmessungen die Reprasentativitat des Referenzmesspunkt.®

Bei der am Profilmesspunkt MP 1 gemessenen hohen Stickstoffdioxid-Belastung von
51 ug/m?3 handelt es sich um eine kleinraumige Belastungssituation. Die Reprasenta-
tivitat der Verkehrsmessstation Lederstral3e-Ost, des Referenzmesspunktes, ist
dadurch nicht in Frage gestellt.

Die Profilmessungen in der Lederstral3e werden in 2020 weitergefihrt, um die Repra-
sentativitdt der Messstation Lederstraf3e-Ost auch vor dem Hintergrund der in 2020
umgesetzten Mal3nahmen zu Uberprufen.

Die Landesanstalt misst die Luftschadstoffbelastungen im stadtischen Hintergrund,
der fur die Mehrheit der Burgerinnen und Burger maf3geblich ist, im Auftrag der Stadt

8vgl . LUBW (10. Februar 2020): AR2umliche Verteilung
stellen in Baden-Wirttemberg. Erlauterungen zur Uberpriifung der raumlichen Reprasentativitat nach

39. Bl mSchV f¢r das Jahr 2019. i, S. 4; unter :
https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/documents/10184/697547/Repr%C3%A4sentati-
Vit%C3%A4t+nach+39.+BImSchV.pdf (enthommen am 27.03.2020)
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Reutlingen im Bereich der Pomologie. Die Grenzwerte flir Feinstaub PM10 und Stick-
stoffdioxid sind dort sicher eingehalten.

3.3.2 Messungen von Miller-BBM GmbH

Seit Juli 2018 werden orientierende Stickstoffdioxid-Messungen mittels Passivsamm-
lern im gesamten Stadtgebiet Reutlingen im Auftrag der Stadt Reutlingen durch Mul-
ler-BBM GmbH durchgefinhrt.

Dies trifft auf die Messpunkte MR 01 bis MR 33 zu, deren Standorte analog zum
Messprogramm der Landesanstalt fiir Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW) in 2009°
gewahlt wurden.

Die Messungen an den Messpunkte MR 34 bis MR 39 entlang der B 28 (Bantlin-
stral3e, Schieferstral3e) erfolgten seit September 2018. Die Stickstoffdioxid-Messun-
gen an den Messstellen MR 40 bis MR 42 (Konrad-Adenauer-Stral3e, Bismarck-
stral3e, KaiserstralRe) wurden seit Januar 2019 durchgefuhrt.

Um die fachgutachterlichen Prognosen der Stickstoffdioxid-Belastungen im Stadtge-
biet, die mittels Screening-Modellierung (siehe hierzu Abbildung 5-2, Abbildung 5-3
und Abbildung 6-15) ermittelt wurden, Uberprifen zu kdnnen, wurde das Messpro-
gramm von Muller-BBM GmbH um folgende Messpunkte ergénzt:

- ab April 2019: MR 43 bis MR 56 (Heppstral3e, Stuttgarter Stral3e, Schiefer-
stralRe, Sondelfingerstrale, Silberburgstralle, Karl- und Eberhardstral3e,
Gutenbergstrafde, Lindachstral3e, Rommelsbacherstral3e, Gartenstral3e und
am Willy-Brandt-Platz)

- ab Oktober 2019: MR 57 (B 28 BantlinstraRe, zur Uberpriifung von Messpunkt
MR 43)

Die Standortwahl, beispielsweise der vier Messpunkte MR 46, MR 47, MR 49 und
MR 55, erfullt nicht die Anforderungen der Verordnung Uber Luftqualitdtsstandards
und Emissionshdchstmengen (39. BImSchV), da diese nicht fir mindestens 100 m
reprasentativ sind. Zudem weist der Messpunkt MR 55 nicht den in der 39. BImSchV
geforderten Mindestabstand von 0,5 m zum n&achsten Geb&ude auf, womit dessen
Messwert als konservativer zu bewerten ist. Dennoch entsprechen die Messstand-
orte der kleinraumigen Ortsbestimmung nach der 39. BImSchV. Daher kdnnen die
dort gemessenen Werte der Uberpriifung der Screening-Ergebnisse dienen.

Die Lage der Messstandorte der Passivsammler im Stadtgebiet ist in der nachfolgen-
den Abbildung 3-5 dargestellt.

9 Die Stadt Reutlingen beauftragte die LUBW in 2009 mit Stickstoffdioxid-Messungen im Kernstadtbe-
reich, aber auch in allen Bezirksgemeinden.
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Abbildung 3-5: : Messstandorte der Stickstoffdioxid-Passivsammler im Stadtgebiet Reutlingen, Mess-
konzept von Miller-BBM GmbH (Quelle: Kartengrundlage von OpenStreetMap??, Messstandorte von
Muller-BBM GmbH i Stand 11.11.2019)

In Tabelle 3-5 sind die Messergebnisse ausgewahlter Messstandorte aufgefihrt.
Diese Messstandorte befinden sich an denjenigen Streckenabschnitten, fir die die
immissionsseitigen Screening-Modellierungen fir den Basisfall 2019 (siehe hierzu
Abbildung 5-2 ) und fur die MaRnahmen der vorliegenden 5. Fortschreibung in 2020
(siehe hierzu Abbildung 6-15) hohe Stickstoffdioxid-Belastungen ergeben haben.

10 Copyright fiir die Kartengrundlage liegt bei den OpenStreetMap-Mitwirkenden (Creative-Commons-
Lizenz i Weitergabe unter gleichen Bedingungen 2.0 (CC BY-SA), vgl. www.openstreetmap.org/copy-
right )
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