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1 Darstellung der Mal3Bhahme

1.1 Planerische Beschreibung

Die im Folgenden beschriebene Baumafinahme befindet sich im Verlauf der BAB
A 656 von Mannheim nach Heidelberg, dstlich der Anschlussstelle AS Mannheim -
Seckenheim (L 597) und verlauft sidlich des Stadtteiles MA - Seckenheim und
ndrdlich von MA - Friedrichsfeld sowie auf der Gemarkung Neu - Edingen der Ge-
meinde Edingen - Neckarhausen.

Hoheitlich gehort das Plangebiet westlich der DB Bahnanlagen Bhf. Friedrichsfeld
zum Stadtkreis Mannheim, 6stlich davon zum Rhein — Neckar — Kreis. Die Kreis-
grenze (auch Gemeinde- und Gemarkungsgrenze) verlauft im Bereich der Mal3-
nahme am 6stlichen Rand der Bahnanlagen.

Der vorliegende Entwurf umfasst den Neubau der bestehenden Briickenbauwerke
Uber die DB Bahnanlagen Bhf. Friedrichsfeld UF 6517-520 (neue Bauwerksnummer
UF 6517-914) und UF SchwabenstraRe UF 6517-519 (neue Bauwerksnummer UF
6517-913) sowie die damit verbundene Verbreiterung der beiden Richtungsfahrbah-
nen der BAB A 656. Dabei wird die Gradiente der BAB A 656 angehoben sowie die

Querneigung der Richtungsfahrbahnen von 1,5 auf 2,5 % veréandert.

Die BaumalRnahme besitzt eine Lange von ca. 869 m. Sie beginnt dstlich der beste-
henden Anschlussstelle MA - Seckenheim bei Betriebskilometer 6+280 und endet
im Osten am bestehenden Bauwerk UF Neckarhauser StraRe (UF 6517-521) bei
Betriebskilometer 7+149. Die Trasse der BAB A 656 befindet sich hier ausschliel3-

lich in Dammlage.

Im weiteren Umfeld der Baumal3nahme wird ein vorhandener Wirtschaftsweg befes-
tigt. Er dient als eine weitere Baustellenzufahrt und soll als neue Ladestral3e mit ei-
ner Lange von ca. 330 m zur Anbindung der bestehenden Verladeflachen der DB
AG und der dortigen Kleingartenanlage ans Ubergeordnete Stral3ennetz, der
SchwabenstraRe (K 9756), verbleiben. Durch die Verklrzung der Bricke Uber die
DB (SchlieBung des westlichen Brickenfeldes) ist die Geh-/Radwegverbindung zwi-
schen den Verladeflachen der DB AG bzw. der Kleingartenanlage und dem Saatr-

burger Ring (K 4139) neu herzustellen.
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Diese beiden MaRnahmen ersetzen die durch die Briickenerneuerungsmafnahme

unterbrochenen Verkehrsbeziehungen.

Der vorhandene aktive Schallschutz an der BAB A 656 ist den neuen Gegebenhei-

ten anzupassen.

Zur Herstellung der neuen Bauwerke ist eine Verkehrsfiihrung 2+0 auf der Rich-
tungsfahrbahn Heidelberg — Mannheim mit jeweils einem Fahrstreifen je Richtung

Uber einen langeren Zeitraum erforderlich.

1.2 StraRBenbauliche Beschreibung

Es ist vorgesehen, das bestehende Bauwerk UF 6517-520 abzubrechen und ein
neues verklrztes Bauwerk UF 6517-914 mit optimierten Stitzweiten an gleicher
Stelle Uber die Bahnanlagen des Bhf. Friedrichfeld zu errichten. Bedingt durch die
Gradientenanhebung der BAB A 656 ist das bestehende Bauwerk UF 6517-519 als
Folgemal3nahme ebenfalls durch ein neues Bauwerk UF 6517-913 an gleicher Stel-

le zu ersetzen.

Im Rahmen der Briickenerneuerungen werden die Bruckenquerschnitte sowie der
bestehende Querschnitt der BAB A 656 auf je zwei Fahrstreifen mit Standstreifen
(2s+2s) verbreitert, so dass kunftig eine Verkehrsfiihrung von 4+0 auf jeweils einer
Richtungsfahrbahn maoglich ist.

Dem geplanten Querschnitt der BAB A 656 liegt in Anlehnung an den RQ 29,5 der
RAS-Q eine Kronenbreite von 30,50 m, zugrunde. Die Richtungsfahrbahnen werden
zweistreifig mit je 3,75 m breiten Fahrstreifen, zwei Randstreifen mit je 75 cm Breite,
mit einem Standstreifen mit einer Breite von 3,00 m und Bankette je 1,50 m vorge-
sehen. Die Trennung der Richtungsfahrbahnen erfolgt Giber einen Mittelstreifen von
3,50 m Breite, der in den Briuckenbereichen sowie der dazwischenliegenden

Dammstrecke auf 3,0 m reduziert wird.

Die gesamte Baulénge der aufgrund der Gradienten&dnderung anzupassenden Rich-

tungsfahrbahnen betragt ca. 869 m.

Die BAB A 656 wird der StralRenkategorie A Il nach RAS-N zugeordnet. Die beste-

hende Netzfunktion der BAB A 656 bleibt durch die BaumalRnahmen unveréandert.
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Die erforderliche Verbindung zum Anschluss der DB Verladeflachen und der Klein-
gartenanlage an die SchwabenstralRe wird mit einer Kronenbreite von 7,0 m und ei-
ner Fahrbahnbreite von 5,50 m entworfen. Die Verbindung zum Saarburger Ring er-
folgt mit einem 2,50 m breiten Geh-/Radweg.

Die Gesamtkosten der Mallnahme werden mit ca.14,0 Mio. € brutto veranschlagt.

Die Grunderwerbskosten betragen 0,15 Mio. €.

Kostentrager sind die Bundesrepublik Deutschland und die DB AG.
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2 Notwendigkeit der Baumalihahme

2.1 Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorausgegangene Untersuchun-
gen und Verfahren

Im Verlauf der Bundesautobahn BAB A 656 wird die zwingende Erneuerung des be-
stehenden Briuckenbauwerkes UF 6517-520 uber die DB Bahnlagen im Bereich Bhf.
Friedrichsfeld erforderlich. Fur das Bauwerk 6517-520 wurde im Jahre 2002 die Sa-
nierung der Uberbauten ausgeschrieben. Das zustandige Autobahnbetriebsamt
(ABA) Karlsruhe wollte damals aus Kostengriinden auf den Einsatz von Behelfsbri-
cken verzichten. Die Arbeiten sollten daher jeweils unter 1/2-jahriger Sperrung einer
Richtungsfahrbahn und 0+2-Verkehrsfiihrung erfolgen.

Dies hatte das zustandige Fachreferat des damaligen Ministeriums flr Umwelt und
Verkehr jedoch unter Hinweis auf die gravierenden Verkehrsbeschrankungen ohne
weitere verkehrliche Verbesserungen wie z.B. den Anbau von Standstreifen abge-
lehnt. Die Vergabe der Auftrage flr die vorgesehene Instandsetzung der beiden
Uberbauten wurde gestoppt. Die Ausschreibung wurde aufgehoben und das ABA
Karlsruhe wurde angewiesen, mit moglichst geringem Mittelaufwand eine Notsanie-
rung durchzufihren.

Mit Erlass vom 09.04.2002 hat das Ministerium das Landesamt fir Stral3enwesen
um die Erstellung einer Planung fur den Neubau der o.g. Briicke (Richtungsfahr-
bahnen 2-streifig mit Standstreifen) sowie um die Vorlage eines Bauwerksentwurfs
gemaR RAB-BRU einschlieRlich der Darstellung der Entwurfsvarianten gebeten. Im
Hinblick auf eine spatere 4+0-Verkehrsfihrung bei Erhaltungsmal3nahmen und zur
langfristigen Nutzungsmaoglichkeit erfolgten entsprechende geometrische Vorgaben
fur das kiinftige Bauwerk (Breite zwischen den Kappen 12,00 m, Mittelstreifenbreite
3,00 m).

Hierzu wurden im Jahre 2002 zwei Machbarkeitsstudien zur Uberbauerneuerung
ohne Fahrstreifenreduktion durch das ABA Karlsruhe in Auftrag gegeben. Die erste
Machbarkeitsstudie ,Zur Aufrechterhaltung der Fahrspuren 2+2 wahrend der In-
standsetzung® untersucht 3 Varianten fur eine Umfahrung. Die zweite Machbarkeits-
studie ,Zur Uberbauerneuerung fiir Fahrspuren 3+3 ohne Standspur® beriicksichtigt
die Uberbauerneuerung fiir eine zukinftige zweistreifige Verkehrsfilhrung mit
Standstreifen. Dieser Querschnitt ermdglicht bei ErhaltungsmafRhahmen die gefor-
derte sogenannte 4+0 Verkehrsfuihrung (d.h. 2 Fahrstreifen pro Fahrtrichtung auf ei-

nem Uberbau).
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Der 6-spurige Ausbau ist im Bundesverkehrswegeplan 2003 im Weiteren Bedarf
enthalten. Der gewahlte Querschnitt ermdglicht eine Ummarkierung zur dreistreifi-
gen Verkehrsfihrung ohne Standstreifen, so dass im jetzigen Ausbaubereich kinftig
keine weitere Verbreiterung erforderlich wird. Fir den Ausbau ist jedoch zu gegebe-
ner Zeit ein eigenes Planfeststellungsverfahren durchzufiihren.

2.2 Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhéltnisse mit ihren negativen Er-
scheinungsformen

Das Bauwerk UF 6517-520 wurde im 2. Weltkrieg zerstort und im Jahr 1947 wieder-
aufgebaut. Es wurde mit zweistreifigen Richtungsfahrbahnen ohne Standstreifen
(2+2) ausgestattet. Bedingt durch das Bauwerksalter und durch die angestiegene
Verkehrsbelastung ist das Bauwerk trotz Notsanierung in einem sehr schlechten
Zustand. Ziel ist eine kurzfristige Erneuerung des Bauwerks mit einer Querschnitts-
verbreiterung durch Anfligen eines Standstreifens (2s+2s), um dem heutigen und

zukUnftigen Verkehrsaufkommen gerecht zu werden.

Bedingt durch die Anderung der Briickenkonstruktion (alt: Trogquerschnitt, neu:
Hohlkastenquerschnitt) sowie der erforderlichen Kuppenausrundung ergibt sich eine
Gesamterhthung der Gradiente um bis zu 1,50 m.

Die Gradientenveranderung hat auch Auswirkungen auf das benachbarte Bauwerk
6517-519 UF Schwabenstral3e, das ebenfalls eine dem Verkehrsaufkommen ange-
passte Querschnittsverbreiterung auf 2s+2s erhalt. Die beiden MaRhahmen werden
aus wirtschaftlichen Grunden und aufgrund der Nahe unter gemeinsamer Baustel-

len-Verkehrsfihrung durchgefihrt.

2.3 Raumordnerische Entwicklungsziele

Das raumordnerische Entwicklungsziel besteht in der Notwendigkeit bzw. Sicherung

einer leistungsfahigen regionalen Verbindung zwischen Mannheim und Heidelberg.

2.4 Anforderungen an die stralBenbauliche Infrastruktur

Der grundlegende Aspekt ist die Beseitigung der baulichen Mangel des bestehen-
den Bauwerks UF 6517-520 durch einen Neubau des Briickenbauwerkes UF 6517-
914 sowie die Anpassung der BAB A 656 an zukinftige Verkehrsverhaltnisse im

Ausbaubereich.
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2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Eine Verringerung bzw. Verénderung bestehender Umweltbeeintréachtigungen ist im
Umfeld der Trasse mit Ausnahme der Larmsituation nicht zu erwarten.

Aufgrund der oben genannten Gradientenerhéhung und der Querschnittsverbreite-
rung durch Anbau von Standstreifen sind die aktiven Larmschutzeinrichtungen ent-

sprechend anzupassen.
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3 ZweckmaRigkeit der Baumalnahme / Variantenvergleich

Eine Variantenuntersuchung im Hinblick auf die Lage der Trasse der BAB A 656 ist
nicht erforderlich, da die Bauwerkserneuerungen an gleicher Stelle erfolgen sollen.

Die Variantenuntersuchung beschrankt sich daher auf Lage der provisorischen Ver-
legung einer Richtungsfahrbahn als nérdliche bzw. sidliche Umfahrung sowie einer
Verkehrsfiihrung 2+0 auf der Richtungsfahrbahn Heidelberg — Mannheim mit jeweils

einem Fahrstreifen je Richtung.

3.1 Variantenbeschreibung

Es wurden folgende Varianten einer Umfahrung (Provisorium) untersucht:

a) Nordliche Umfahrung auf Behelfsbriicke mit Querverschub der vorh. Bricken-
Uberbauten:
Erneuerung des Briickenbauwerkes UF 6517-520 mit provisorischer zweispuriger
Verkehrsfiihrung Uber eine nérdliche Behelfsumfahrung (Fahrtrichtung Heidel-
berg - Mannheim). Diese Nordumfahrung erfordert ein Versetzen der DB-Signale
N7, N8 und N9 fir maximal 18 Monate um 10 m nach Norden. Eine Signalkur-
zung ist aufgrund geltender DB-Vorschriften nicht mdglich.
Nach Versetzen der DB-Signale und Herstellen der prov. Behelfsumfahrung so-
wie der prov. Pfeiler und Widerlager erfolgt der Querverschub der Briickeniber-
bauten des bestehenden Briickenbauwerkes. Hierzu missen die vorhandenen
Bruckenuberbauten verstérkt, angehoben und nach Norden "quer zur Fahrtrich-
tung" verschoben werden.
Die Fahrtrichtung Heidelberg - Mannheim wird schlief3lich in der ersten Bauphase
Uber die prov. Behelfsumfahrung gefihrt. Die Fahrtrichtung Mannheim - Heidel-
berg verschwenkt auf die ehemalige Richtungsfahrbahn Heidelberg - Mannheim.
Nach Fertigstellung der ersten Bauphase kann der Verkehr in der zweiten Bau-
phase in einer 4+0 Verkehrsfihrung uber den neuen stdlichen Uberbau bis zur
Fertigstellung des nérdlichen Uberbaus gefiihrt werden.
- Bauzeit insgesamt: ca. 43 Monate
- Herstellung Umfahrung :  ca. 16 Wochen

(eingeschrankte Verkehrsfihrung 2+1)
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- Herstellung Uberleitung:  ca. 4 Wochen

(eingeschréankte Verkehrsfuhrung 2+1)
- Querverschub der Bricke: ca. 1-2 Wochen unter Vollsperrung BAB A 656
und wahrend des Verschubs unterbrochenem Bahnbetrieb der DB (Sperrpausen)
- Bauphase | auf Umfahrung: ca. 18 Monate Verkehrsfiihrung 2+2
- Bauphase Il : ca. 18 Monate 4+0 (neuer sudlicher Uberbau)
- Ruckbau von Umfahrung und prov. Larmschutz erforderlich (verlorene Kosten)

b) Nordliche Umfahrung auf Behelfsbricke des Auftragnehmers:
Verfahrensablauf analog der Variante a) jedoch kein Querverschub der Briicken-
Uberbauten des bestehenden Brickenbauwerkes erforderlich
- Bauzeit insgesamt ca. 42 Monate
- Herstellung Umfahrung: ca. 16 Wochen
(eingeschréankte Verkehrsfihrung 2+1)

- Aufbau der Behelfsbriicke: geringe Verkehrsbehinderung BAB A 656,
Sperrpausen DB

- Herstellung Uberleitungen:  ca. 4 Wochen
(eingeschréankte Verkehrsfihrung 2+1)

- Bauphase | auf Umfahrung: ca. 18 Monate Verkehrsflihrung 2+2

- Bauphase II: ca. 18 Monate 4+0 (neuer sudlicher Uberbau)

- Rickbau von Umfahrung und prov. Larmschutz erforderlich (verlorene Kosten)

Die alternative Anordnung einer Hilfsbriicke (SS 80) anstelle der Verwendung
bestehender Uberbauten des abzubrechenden Bauwerks wird vom RP Karlsruhe
aufgrund von Sicherheitsbedenken abgelehnt, da bei diesen Hilfsbriicken im Ein-
satzbereich der Bundesautobahn infolge der dynamischen Belastung sehr hoher
Uberwachungs- und Instandhaltungsaufwand entsteht. Dies gilt insbesondere fiir
die Gefahrdung des Bahnbetriebs. Aus diesen Griinden wird diese Alternative

nicht weiter untersucht.

c) Sudliche Umfahrung:
Erneuerung des Briickenbauwerkes UF 6517-520 mit provisorischer 4-spuriger
Verkehrslenkung Uber eine sidliche Umfahrung. Diese Variante sieht vor, den
Uberbau der Richtungsfahrbahn Mannheim-Heidelberg siidlich der heutigen Brii-
cke ohne Behinderung der BAB A 656 herzustellen. Nach Fertigstellung des

neuen Uberbaus und Herstellung der sudlichen Umfahrung erfolgt die Uberlei-
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tung des Verkehrs in einer Verkehrsfihrung 4+0. Der bestehende nérdliche
Uberbau wird abgebrochen und an gleicher Stelle der neue Uberbau errichtet.
Nach Fertigstellung wird der Verkehr auf die neue Richtungsfahrbahn Heidel-
berg-Mannheim Ubergeleitet. Die Verkehrsfuhrung erfolgt in 4+0. Der sudliche
Uberbau wird in seine endgiiltige Lage quer verschoben und die sidliche prov.
Umfahrung zuriickgebaut.
Zur Umsetzung dieser Losung missten jedoch die Fahrleitungsmasten 77/11 und
77/12 (Quertragwerk) um ca. 25 m nach Suden versetzt werden.
- Bauzeit insgesamt: ca. 42 Monate
- Bauphase I ca. 22 Monate
(Herstellung sudlicher Uberbau u. Umfahrung,
geringe Verkehrsbehinderung BAB A 656,
Behinderung des Bahnverkehrs)
- Herstellung Uberleitung: ca. 4 Wochen
(eingeschréankte Verkehrsfihrung 2+1)
- Bauphase Il auf Umfahrung: ca. 18 Monate 4+0
(Herstellung neuer nordlicher Uberbau)
- Herstellung Uberleitung: ca. 4 Wochen
(eingeschréankte Verkehrsfihrung 2+1)
- Querverschub: stdlicher Uberbau
ca. 1 Woche Teilsperrung Bahnbetrieb der DB
- Rickbau von Umfahrung und prov. Larmschutz erforderlich (verlorene Kosten)

Alle Varianten mit einer provisorischen Umfahrung binden 6stlich am bestehenden
Bauwerk UF 6517-521 bei ca. km 7+130 und westlich im Bereich der Anschlussstel-
le MA - Seckenheim ca. bei km 6+280 in die Bestandstrasse der BAB A 656 ein.

Die Umfahrungen werden dabei jeweils Giber Grundstiicke im Eigentum des Bundes,

der DB AG, Gemeindeflachen und Privatflachen gefiihrt.

Die Fahrbahn der nordlichen Umfahrung wird westlich der DB Bahnanlagen zwei-
streifig mit einem 3,50 m und einem 2,75 m breiten Fahrstreifen ausgebildet. Im Be-
reich der verschobenen Briickeniberbauten wird der gesamte zur Verfiigung ste-
hende Bestandsquerschnitt mit 2 x 3,75 m genutzt. Ostlich der DB Bahnanlagen
wird die Fahrstreifenbreite unverandert mit 2 x 3,75 m beibehalten, da eine Einen-

gung der Fahrstreifen hinsichtlich der Lange (ca. 130 m) bis zur Einbin-
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dung/Verschwenkung in den Bestandsquerschnitt der BAB A 656 und der erforderli-
chen Mehrbreiten im Verschwenkungsbereich nicht sinnvoll ist.

Die Fahrstreifenbreiten einer stidlichen vierstreifigen Umfahrung betragen durch-
géngig 2,75 m und 3,50 m.

Ebenfalls naher untersucht wurde eine Verkehrsfilhrung mit reduzierter Fahrstrei-

fenanzahl.

d) Verkehrsfihrung 2+0 auf Richtungsfahrbahn Heidelberg — Mannheim:
Erneuerung des Brickenbauwerkes UF 6517-520 unter einer Verkehrsfuhrung 2+0
auf Richtungsfahrbahn Heidelberg — Mannheim mit jeweils einem Fahrstreifen je
Richtung.

Hierbei wird die Richtungsfahrbahn Mannheim — Heidelberg gesperrt. Der Verkehr
wird auf die Gegenfahrbahn nach den Regelpldnen D Il 3a und D Il 3b der RSA
(Richtlinien flr die Sicherung von Arbeitsstellen an StraRen) fir Autobahnen mit Ar-
beitstellen von langerer Dauer, lbergeleitet. Wahrend dieser ersten Bauphase wird
der bestehende siidliche Uberbau abgebrochen, der neue Uberbau sowie die neue
sudliche Richtungsfahrbahn Mannheim — Heidelberg hergestellt. Nach Fertigstellung
der ersten Bauphase kann der Verkehr tiber den neuen sudlichen Uberbau und die
stidliche Richtungsfahrbahn bis zur Fertigstellung des nérdlichen Uberbaus und der
nordlichen Richtungsfahrbahn Heidelberg — Mannheim in einer Verkehrsfiihrung
4+0 gefihrt werden.

- Bauzeit insgesamt: ca. 35 Monate
- Herstellung Uberleitung: ca. 4 Wochen
- Bauphase I ca. 16 Monate Verkehrsfuhrung 2+0

(Abbruch best. Uberbau, Herstellung stdlicher
Uberbau u. Richtungsfahrbahn, Behinderung des

Bahnverkehrs)
- Herstellung Uberleitung: ca. 4 Wochen
- Bauphase II: ca. 16 Monate Verkehrsfiihrung 4+0

(Abbruch best. Uberbau, Herstellung nérdlicher
Uberbau u. Richtungsfahrbahn, Behinderung des
Bahnverkehrs)

- Anpassungsarbeiten: ca. 4 Wochen
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Die Fahrstreifenbreiten der Verkehrsfiihrung 2+0 betragen 3,50 m. der Trennstreifen
besitzt eine Breite von 50 cm. Zur Trennung der Richtungsfahrstreifen kommen Mi-
ni-Guard-Elemente zur Anwendung. Der Randstreifen besitzt eine Breite von 75 cm,
die jedoch im Briickenbereich durch die Ortlichkeit verringert wird.

3.2 Kurze Charakteristik von Natur und Landschaft im Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum liegt innerhalb der naturraumlichen Einheit Neckar-
Rheinebene. Innerhalb dieser Einheit wird es dem Neckarschwemmkegel zugeord-
net (Amt fir Landeskunde, 1952).

Das betrachtete Trassenstick der BAB A 656 befindet sich in einem von landwirt-
schaftlich Flachen, Gewerbe- und Wohnnutzungen gepragten Raum. Das Gelande
ndrdlich und sidlich der Bundesautobahndadmme ist relativ eben und liegt zwischen
den Koten ca. 102 und 104 m NN. Die Béschungsneigungen der bestehenden Stra-
Rendamme betragen zwischen ca. 1:1,4 und 1:1,7. Die Damme sind Uberwiegend
stark bewachsen (Bische, Brombeerdickicht, Baume).

Im Siden des westlich der DB Bahnanlagen liegenden Trassenbereichs der BAB
A 656 sind vorwiegend Gewerbegebietsflachen ausgewiesen. Nordlich der BAB
A 656 befinden sich landwirtschaftlich genutzte Flachen sowie eine der Erholung

dienende Kleingartenanlage.

Im dstlich der DB Bahnanlagen gelegenen Teil durchschneidet die BAB A 656 eine
Wohnbebauung, die bis auf einen Abstand von 20 m an den derzeitigen Fahrbahn-
rand der Bundesautobahn heranriickt.

Oberflachengewésser bzw. Waldflachen sind in unmittelbarer Nahe nicht vorhan-

den.

3.3 Beurteilung der einzelnen Varianten

Der entscheidende Nachteil einer Stidumfahrung gegeniiber einer Nordumfahrung
liegt in der Notwendigkeit, dass sie eine Versetzung des Quertragwerkes der Fahr-
leitungsmasten 77/11 und 77/12 erfordert. Nach Aussage der DB AG ist diese Mast-
verschiebung nicht méglich, da bei Einhaltung der Mindestfahrdrahthéhe die daraus
resultierende Fahrdrahtabsenkung die nach Ebs 02.05.17 (Zeichnungsverzeichnis

fir Regeloberleitung der Deutschen Bahn) geforderten Mindestabstande nicht erful-
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len wirde. Diese Sachlage stellt ein K.O.-Kriterium fir die Mastverschiebung und
damit fir die Sudumfahrung dar.

Im Rahmen der Diskussion der sidlichen Umfahrung wurde als Alternative unter-
sucht, das Mastenpaar dichter an die bestehende Briicke zu versetzen und zwi-
schen das bestehende Bauwerk und die stidliche Umfahrung eine Mastgasse von 7
bis 8 m fur das Quertragwerk entstehen zu lassen. Dies verursacht ebenfalls um-
fangreiche bauliche Ma3nahmen an den Fahrleitungen im Bereich des Bhf. Fried-
richsfeld, die nur unter sehr erschwerten Bedingungen und entsprechend hohem fi-
nanziellen Aufwand (Mehrkosten ca. 250 T€) durchfuhrbar sind. Zudem ist ein
Querverschub des neuen stidlichen Uberbaus in die endgultige Lage nicht mehr oh-
ne weiteres maoglich.

Grundsatzlich ist die Herstellung einer sudlichen Umfahrung aufgrund der nahe an-
grenzenden Bebauung nur mit einem vermehrten Einsatz von Spundwéanden zur

Minimierung von Flacheninanspruchnahme in Privatgrundstiicken mdaglich.

In der Diskussion der Variante Nordumfahrung und Verkehrsflihrung 2+0 ergibt sich,
dass im Falle einer Verkehrsfiihrung 2+0 ein Provisorium entfallen kann. Damit kdn-
nen die Kosten verringert und die Bauzeit verkirzt werden. Es werden sich jedoch
durch die Sperrung einer Richtungsfahrbahn in der ersten Bauphase nicht unerheb-

liche Verkehrsverlagerungen auf das untergeordnete Netz ergeben.

Nach mehrfachen Abstimmungsgesprachen zwischen Regierungsprasidium Karls-
ruhe und DB AG wurde daher durch das Regierungsprasidium Karlsruhe eine Bau-

stellen-Verkehrsfihrung 2+0 gewahlt und somit auf ein Provisorium verzichtet.

3.3.1 Raumordnung und Stadtebau

Die Raumordnung und stadtebaulichen Gegebenheiten bleiben unveréndert erhal-

ten.

3.3.2 Verkehrsverhéltnisse

Verkehrsuntersuchung - Méarz 2006

Zur Abschatzung der verkehrlichen Auswirkungen der Baumalfinahme fiir den Ersatz-
neubau der beiden Bricken und den Anbau von Standstreifen im Ausbaubereich der
A 656 zwischen der AS Mannheim-Seckenheim und der Unterfihrung der K 4139 bei

M:\16500\AND\Bericht\PSEB001f.doc



I_l OBERMEYER

BAB A 656 Mannheim — Heidelberg PLANEN + BERATEN GrmbH
Briickenerneuerungen 6517-914 UF der DB und 6517-913 UF Schwabenstral3e
13/38

Mannheim-Friedrichsfeld wurde das Ingenieurbiro fir Verkehrswesen Koehler, Leut-
wein und Partner GBR im Jahr 2005 mit einer Verkehrsuntersuchung beauftragt.

Die errechnete Verkehrsbelastung fiir das Analysejahr 2005 ergab in dem betroffenen
Abschnitt der BAB A 656 einen werktéglichen DTV von ca. 60.000 Kfz/24 h.

Fur die schalltechnischen Untersuchungen wurde die Verkehrsprognose fur das Jahr
2020 ermittelt. Die Planfallprognose beriicksichtigt dabei kiinftige Veranderungen im
StraRennetz, wie z.B. den 6-streifigen Ausbau der A 6 zw. AK Mannheim und AK
Viernheim, die Inbetriebnahme der B 535 OU Schwetzingen (Prognosejahr 2010 nur
bis zum Anschluss L 543 bei Plankstadt) sowie andere neue Verkehrserzeuger wie
geplante Gewerbegebiete bzw. Baugebiete im Bereich des Untersuchungsraums.

Zudem wurde hier ein 6-streifiger Ausbau der A 656 untersucht.

Verkehrsuntersuchung, 1. Fortschreibung - Januar 2007

Im Rahmen der 1. Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung wurden im Jahr 2006
wurden neue Verkehrszahlungen mit Kennzeichenerfassung und Kennzeichenverfol-
gung durchgefihrt.

Danach ergab sich fir den Analyse-Nullfall (Verkehrsfiihrung 2+2) fiir das Jahr 2006
ein werktaglicher DTV von 59.600 Kfz/24 h (Fahrtrichtung MA 28.900 Kfz/24 h, Fahrt-
richtung HD 30.700 Kfz/24 h) mit einem SV-Anteil von 7 bis 8 % (tags) und 10 bis
11 % (nachts) je nach Fahrtrichtung.

Im Weiteren wurden die Verkehrszahlen fiir den Prognosehorizont 2010 flr verschie-
dene Baustellenverkehrsfihrungen mit und ohne Behelfsumfahrung ermittelt. Unter-
sucht wurden im Einzelnen:

1. Behelfsumfahrung unter Beibehaltung der vorhandenen Fahrstreifenanzahl 2+2

2. einstreifige Verkehrsfihrung fur beide Fahrtrichtungen 0+2 auf der Nordfahrbahn
3. Vollsperrung jeweils einer Fahrtrichtung 0+2 auf der heutigen Nordfahrbahn

4. Vollsperrung der BAB A 656 zwischen AK Heidelberg und AS Mannheim-

Seckenheim

Aufbauend auf den zu erwartenden Behinderungen und den veranderten Fahrzeiten
wurde abgeschatzt, in welcher GrolRenordnung Fahrten im Netz des engeren Untersu-
chungsbereichs entweder durch andere Verkehrsarten ersetzt werden oder aufgrund
der deutlich gestiegenen Fahrzeiten unterbleiben bzw. auf anderen Ziel-
/Quellrelationen stattfinden kdnnen. Dieser zunéchst theoretische Ansatz wurde bereits

mehrfach durch empirische Erhebungen wahrend massiver Restriktionen bei anderen
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BaumalRnahmen tberprift und grundsatzlich bestatigt. Fur jeden Planfall wurde ein ge-
sondertes Reduktionsraster erstellt. Auf dieser Grundlage wurden die Verkehrsprogno-
sen fur den Zeitpunkt der Baumal3nahme (Prognosejahr 2010) und insbesondere die
Verkehrsverlagerungen ins nachgeordnete StraRennetz ermittelt und bewertet.

Es wurden auch die Mdglichkeiten uberpruft, inwieweit sich durch weitrdumige Ver-
kehrslenkung des Fernverkehrs die Anzahl der Fahrzeuge auf dem betroffenen Ab-
schnitt der BAB A 656 vermindern kann. Die Untersuchung mit Hilfe der o0.g. Kennzei-
chenerfassung und Kennzeichenverfolgung ergab jedoch einen Uber 60%-tigen regio-
nalen Ziel- und Quellverkehrsanteil zwischen Mannheim und Heidelberg; ca. 35 % der
Fahrzeuge nutzen die Anschlussstelle AS Mannheim-Seckenheim.

Verkehrsuntersuchung, Fortschreibung - Dezember 2010

Im Jahr 2009 wurde eine neuerliche Verkehrszéhlung im Zuge der BAB A 656 westlich
des Autobahnkreuzes Heidelberg durchgefiinrt, um die zwischenzeitlich eingetretene
Verkehrsentwicklung beurteilen zu kdnnen. Diese wurde in die Fortschreibung 2010
eingearbeitet und unter Berticksichtigung der zur Verfiigung stehenden Grundlagen der
vorliegende Analyse-Nullfall aus 2006 aktualisiert und auf das Analysejahr 2010 kalib-
riert.

Die bislang durchgefiihrte Berechnung zu den Auswirkungen der Umbaumafnahmen
im Zuge der BAB A 656 erfolgte fur das kurzfristige Prognosezieljahr 2010. Es war da-
mit erforderlich die Verkehrsprognose auf das Jahr 2015 fortzuschreiben.

Das digitalisierte Verkehrsnetz 2015 baut auf dem Analysenetz 2010 auf, bericksichtigt
jedoch die Realisierung der B 535-Ortsumgehung Schwetzingen im Endausbau sowie
im Bereich von Mannheim-Seckenheim den Riickbau der L 637 durch die Erweiterung
der OEG-Gleise zwischen der Ortsentlastungsstral3e im Westen und der Zufahrt zur
Neckarbriicke. Auch wird davon ausgegangen, dass bis zum Zieljahr 2015 der Bra-
nichtunnel in Schriesheim im Zuge der L 536 dem Verkehr tibergeben wurde.

Den neuerlichen Berechnungen wurde zur Verkehrssubstitution wiederum ein Redukti-

onsraster zugrunde gelegt.

Weiterhin wurden die Auswirkungen der geplanten einstreifigen Verkehrsfihrung far
beide Fahrtrichtungen 2+0 auf der nérdlichen Richtungsfahrbahn unter Sperrung der
sudlichen Richtungsfahrbahn im Rahmen der Verkehrsuntersuchung im Dezember
2010 beurteilt. Das Prognosezieljahr fur die bauliche Umsetzung der Mal3nahme wurde

auf das Jahr 2015 fortgeschrieben.
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Fur die schalltechnischen Untersuchungen wurde die Verkehrsprognose fiir das Jahr
2025 ermittelt. Die durchschnittlichen taglichen Verkehrsbelastungen, die den Larmbe-
rechnungen zugrunde gelegt werden, liegen bei ca. 58.000 Kfz/24h bis 62.000 Kfz/24h
fur den Prognose Planfall 2025 (2s+2s). Der Anteil des Schwerverkehrs betragt 6 %
(tags) und 14 % (nachts).

Als Fazit ist festzuhalten, dass sich mit einer einstreifigen Verkehrsfihrung fir beide
Fahrtrichtungen 2+0 auf der nérdlichen Richtungsfahrbahn unter Sperrung der sudli-
chen Richtungsfahrbahn zwangslaufig Mehrbelastungen im untergeordneten Stral3en-
netz ergeben sowie zu grundsétzlich schlechteren Verkehrsverhaltnissen auf der BAB
A 656 fuhren. Ein Uberstauen der jeweiligen Autobahnkreuze wird sich ohne zusétzli-

che Behinderungen an Normaltagen voraussichtlich nicht einstellen.

Verkehrsuntersuchung, Fortschreibung - Februar 2013

Eine Betrachtung des nachgeordneten Stral3ennetzes fir eine 2+0-Verkehrsfiihrung (je
ein Fahrstreifen pro Fahrtrichtung) im Prognosezieljahr 2015 erfolgte im Rahmen einer
weiteren Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung im Jahr 2012.

Aktuell wird nicht mehr davon ausgegangen, dass zum Zeitpunkt der BaumalRnahme
am Briickenbauwerk der BAB 656 Mannheim-Heidelberg (DB Uberfilhrung bei Mann-
heim-Friedrichsfeld), im Nahbereich die Sanierung der K 4140 (Unterfiihrung Platanen-
stral3e) bei zeitweiser Vollsperrung notwendig wird. Die bestehende UF Schwabenstra-
e muss jedoch fur die Errichtung des Ersatzbauwerkes voll gesperrt werden. Die
Prognosezahlen fur das Jahr 2015 wurden entsprechend fortgeschrieben. Danach
ergibt sich auf der BAB A 656 fiir den Prognose-Nullfall 2015 eine werktégliche Ge-
samtbelastung von 63.700 Kfz/24h (Fahrtrichtung Mannheim 31.800 Kfz/24h und Fahrt-
richtung Heidelberg 31.900 Kfz/24h).

Es wurde untersucht, inwieweit durch verkehrslenkende Mal3nahmen, insbesondere
durch Anderungen in der Steuerung der Signalanlagen im Zuge der L 637 und L 597
die Verkehrsverlagerungen optimiert werden kénnen, damit die L 637 nicht mehr die al-
leinige Hauptlast tragt, sondern auch verstérkt die B 535 sowie teilweise die L 597 /
L 536 nordlich von Ladenburg Teile der zusétzlichen Verkehrsbelastungen aufnehmen
werden.

Im Ergebnis wird festgestellt, dass durch entsprechende verkehrslenkende Maf3nah-
men eine Verringerung der Verkehrsverlagerung auf die L 637 erreicht werden kann.
Zur leistungsfahigen Verkehrsabwicklung wird empfohlen, wahrend der Dauer der Bau-

stelle an einzelnen Knotenpunkten, die heute tber Verkehrszeichen geregelt werden,
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temporére Lichtsignalanlagen einzurichten. Berechnungen zur Leistungsfahigkeit der
mafigeblich betroffenen Knotenpunkte ergaben, dass mit den entsprechenden Vor-
schlagen zur zukinftigen Verkehrsregelung und Verkehrssteuerung die Verkehrsbelas-
tungen wahrend der Bauzeit hinreichend leistungsféahig abgewickelt werden kdnnen.

Die Ergebnisse der verkehrstechnischen Untersuchung sind in der Unterlage 5.1 und
5.2 detailliert dokumentiert. Auf eine Aufnahme der beiden friiheren Verkehrsuntersu-
chungen aus 2006 und 2007, deren zu Grunde liegenden Rahmenbedingungen heute
zum Teil nicht mehr gultig sind, wird dort verzichtet.

3.3.3 StralRenbauliche Infrastruktur

Der grundlegende Aspekt ist die Verbesserung der Verkehrssicherheit durch die
Beseitigung der baulichen Méangel des bestehenden Bauwerks UF 6517-520 Uber
die DB Bahnanlagen im Bereich Bhf. Friedrichsfeld, sowie die Anpassung der Ver-

kehrsinfrastruktur an die zukinftigen Verkehrsverhaltnisse.

3.3.4 Umweltvertraglichkeit der Trasse

3.34.1

In der beiliegenden 'Allgemein verstandlichen Zusammenfassung gemal § 6 des
Gesetzes uber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG)' (Unterlage 1.0) sind alle
umweltrelevanten Aspekte des Vorhabens — entsprechend den gesetzlichen Vorga-
ben - dargelegt.

Hinsichtlich der Umweltvertraglichkeit wird nachfolgend zudem auf die folgenden

Punkte hingewiesen:

Larm und Schadstoffe

In Verbindung mit dem Neubau des Bruckenbauwerkes UF 6517-914 ist die Trasse
der BAB A 656 anzupassen. Dazu sind Anderungen in der Gradiente notwendig. Ei-
ne Veranderung in der Lage findet nicht statt.

Durch die Verénderung der Gradiente der BAB A 656 und den Rickbau von beste-
henden Larmschutzwénden wird eine schalltechnische Untersuchung erforderlich. In
der schalltechnischen Untersuchung wurde geprift, welche Larmsituation aufgrund
der Baumallinahme im Planfall 2025 zu erwarten ist. Weiterhin wurde gepruft, ob
und in welchem Umfang die betroffenen Anwohner durch geeignete Larmschutz-
malflinahmen geschiitzt werden missen. Die Ergebnisse sind in Abschnitt 5.1 und in

der Unterlage 11 dokumentiert.
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3.3.4.2

3.3.4.3

3.34.4

3.3.4.5

Da davon auszugehen ist, dass sich durch den Anbau von Standstreifen die Ver-
kehrsmenge der BAB A 656 nicht signifikant erhoht, werden sich die derzeitigen
Schadstoffbelastungen gegeniiber der heutigen Istbelastung nicht nachteilig veran-

dern.

Natur und Landschaft

Im Rahmen der Planung wurde eine landschaftspflegerische Begleitplanung erstellt.
Die Bestands- sowie die Konfliktanalyse und deren Ergebnisse sind in Abschnitt 5.3
und in der Unterlage 12 detailliert dokumentiert.

Unvermeidbare Beeintrachtigungen werden durch geeignete Maf3nahmen des Na-
turschutzes und der Landschaftspflege ausgeglichen (Ausgleichsmafl3nahmen) oder
in sonstiger Weise kompensiert (Ersatzmaf3hahmen). Der Schutz von Vegetations-

bestanden wahrend der Bautatigkeiten erfolgt gemal RAS-LP4.

Land- und Forstwirtschaft

Nordlich der BAB A 656 befinden sich westlich der DB Bahnanlagen landwirtschaft-
lich genutzte Flachen.

Forstwirtschaftlich werden in unmittelbarer Trassennahe keine Flachen genutzt.

Flachenbedarf

Der Grof3teil der benétigten Flachen befindet sich im Eigentum des Bundes. Weitere
Flachen fir die Dammverbreiterung sind im 6ffentlichen Eigentum. Ein direkter Ein-

griff in privates Eigentum findet nur im Bereich von Ackerflachen statt.

Wassergewinnungsgebiete

Wassergewinnungsgebiete werden nicht tangiert.
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3.3.4.6

3.3.4.7

Uberschwemmungsgebiete

Uberschwemmungsgebiete werden nicht tangiert.

Bebaute Gebiete

Generell liegt die bestehende Trasse in bebauten Gebieten.

Im Gstlich der DB Bahnanlagen gelegenen Tassenabschnitt durchschneidet die BAB
A 656 eine Wohnbebauung, die bis auf einen Abstand von 20 m an den heutigen
Fahrbahnrand der Bundesautobahn A 656 heranrtckt.

3.4 Aussagen Dritter zu Varianten

Weitere Aussagen Dritter zu den Varianten liegen nicht vor.

3.5 Wirtschaftlichkeit der Varianten

Die Variante c) ,sldliche Umfahrung“ wird im Folgenden, bedingt durch das K.O.-
Kriterium aus Abschnitt 3.3, hinsichtlich des Kriteriums Wirtschaftlichkeit/Kosten
nicht weiter betrachtet.

Fur die Variante a) ,Nordliche Umfahrung auf Behelfsbriicke mit Querverschub der
vorh. Briickenuberbauten“ ergeben sich Baukosten von ca. 16,25 Mio. €, wobei da-
von ca. 1,5 Mio. € auf die provisorische Umfahrung und ca. 0,75 Mio. € auf den
Querverschub entfallen. Der Rickbau der Umfahrung und der provisorische Larm-
schutz sind als verlorene Kosten zu betrachten.

Die Gesamtkosten der Variante b) “Noérdliche Umfahrung auf eigener Behelfsbriicke
des AN* liegen bei ca. 18,5 Mio. €. Auch hier sind die Rickbaukosten der provisori-
schen Umfahrung sowie die Kosten des provisorischen Larmschutzes als verlorene
Kosten anzusehen. Als zusatzlicher Kostenanteil an den Gesamtkosten fallt die Mie-
te der Behelfsbriicke an. Dieser Anteil wird mit ca. 3 Mio. € abgeschétzt.

Die Gesamtkosten der Variante d) belaufen sich auf ca. 14,0 Mio. €. Dabei sind
eventuelle Kosten zur Anpassung von signaltechnischen Anlagen im untergeordne-
ten StralRennetz nicht miteingerechnet, da diese zum jetzigen Zeitpunkt nicht be-

stimmbar sind.
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4 Technische Gestaltung der Mal3nahme
4.1 Trassierung

41.1 BAB A 656
Der auszubauende Abschnitt der BAB A 656 ist nach der RAS-N der Stral3enkate-

gorie A Il (Uberregionale/regionale StraRenverbindung, anbaufrei) zuzuordnen.
Gemal den Richtlinien fur den Entwurf von Autobahnen (RAA) Ausgabe 06.2008 ist

als Stral’enkategorie AS Il und als Entwurfsklasse EKA 1 zu wahlen.

Als Entwurfsgeschwindigkeit wird die in der Regel fur in der Nahe von Grenzwerten
trassierte Strecken empfohlene zulassige Hochstgeschwindigkeit von v = 120 km/h
zugrunde gelegt. Die Richtgeschwindigkeit von v = 130 km/h ist maf3gebend fur die
schalltechnischen Berechnungen.

Die Trassenfuihrung der BAB A 656 wird im Grund- und Aufriss hauptsachlich von
den Zwangspunkten Anschlussstelle MA — Seckenheim am Bauanfang, dem beste-
henden Bauwerk 6517-521 am Bauende sowie den planfreien Querungen der DB
Bahnanlagen Bhf. Friedrichsfeld und der Schwabenstral3e bestimmt.

Im Hohenplan bestimmen in erster Linie der geforderte Kuppenmindesthalbmesser
im Bereich des neuen Bauwerkes UF 6517-914 (ber die DB Bahnanlagen Bhf.
Friedrichsfeld und der Anschluss an den Bestand den hthenmagigen Verlauf der

Gradiente.
Die Lange des Ausbaubereiches der BAB A 656 betragt 853,511 m. Vor Bauanfang
und am Bauende sind die Fahrbahnmarkierungen der Verbreiterung der BAB A 656

anzupassen.

Mit den Trassierungsparametern

min Hg = 10.000 m
min Hy = 6.250 m
max s = 3,0%
max q = 25%

\%

250 m

werden die Grenz- und Richtwerte gemaR RAA eingehalten.

Haltesichtweite
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Die minimale Tangentenlange von T = 120 m nach RAA wird mit T = 56,250 m auf-
grund der Ortlichen Zwangspunkte am 0stlichen Bauende nicht eingehalten. Es ist
vorgesehen, diese Unterschreitung beim weiteren Ausbau der BAB A 656 mit
Standstreifen zu beheben.

41.2 DB -Ladestralle

Die neue DB-LadestralRe und Zufahrt zur Kleingartenanlage ist nach der RAS-N der

Stralenkategorie D V zuzuordnen.

Die Bemessung der Entwurfselemente erfolgt in Anlehnung an die EAE. Es wird ei-

ne Entwurfsgeschwindigkeit von v, = 50 km/h zugrunde gelegt.

Die Trassenfuihrung der DB Ladestral3e wird im Grund- und Aufriss hauptséachlich
von den Zwangspunkten Anschluss an Schwabenstrafe und dem Anschluss an die
bestehenden Verkehrsflachen der DB AG bestimmt.

Die Lange der DB Ladestral3e betragt 329,921 m.

Als Trassierungsparametern werden gewahlt:

min R = 23,5 m (im Einmindungsbereich)
min H,, = 500 m
min Hy = 750 m
max s = 4,0 %
min g = 25%

4.2 Querschnitt

Die Angaben zu vorhandener und kinftiger Verkehrsbelastung sind unter Abschnitt

3.3.2 bereits erwahnt.

Die Boschungen werden mit einer Regelbdschung 1:1,5 ausgebildet.
Die landschaftspflegerische Gestaltung der Béschungen sowie des Mittelstreifens ist
in Abschnitt 5.3 kurz erlautert und sind im Landschaftspflegerischen Begleitplan in

Unterlage 12 beschrieben.
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Die schalltechnischen MaRnahmen sind ist in Abschnitt 5.1 zusammenfassend er-

l&utert und in der Unterlage 11 im Detail beschrieben.

4.2.1 BAB A 656

Der neu zu bauende Abschnitt der BAB A 656 erfolgt in Anlehnung an den RQ 29,5
nach RAS-Q bzw. RQ 31 nach RAA und wird mit folgender Querschnittsaufteilung:

Damm:
Fahrbahnen 4x3,75m
Befestigte Randstreifen 4x0,75m
Standstreifen 2x3,00m
Mittelstreifen 3,50 m
Bankette 2x150m
Kronenbreite 30,50 m

Strecke zwischen/auf den beiden Bauwerksneubauten:

Fahrbahnen 4x3,75m
Befestigte Randstreifen (auf3en) 2x0,75m
Befestigte Randstreifen (innen) 2x1,00m
Standstreifen 2X2.75m
Kappenbreite (nur auf Bauwerk) 2x2.25m
Mittelstreifen 3,00 m
Bankette 2x150m
Kronenbreite 30,00 — 31,50 m

festgelegt.

Der Oberbau der Fahrbahnen wird mit

4,0cm Splittmastixasphalt 0/11 S
8,0 cm Asphaltbinderschicht 0/16 S
22,0 cm Asphalttragschicht 0/32 CS
36,0 cm Frostschutzschicht 0/45
70,0 cm Gesamtaufbau nach RStO 2001, Bauklasse SV, Zeile 1

bemessen.

Die erforderlichen Schallschutzwénde werden im BOschungsbereich in einem Ab-

stand von ca. 2,50 zum befestigten Fahrbahnrand angeordnet.
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4.2.2 DB - Ladestralie
Die DB — Ladestraf3e wird mit folgender Querschnittsaufteilung
Fahrbahnen 2X2,75m
Bankette 2x0,75m
Kronenbreite 7,00 m
festgelegt.
Der Oberbau der Fahrbahnen wird mit
4,0cm Splittmastixasphalt 0/11
4,0cm Asphaltbinderschicht 0/16
10,0 cm Asphalttragschicht 0/22 C
15,0 cm Schottertragschicht 0/32
32,0cm Frostschutzschicht 0/45
65.0 cm Gesamtaufbau nach RStO 2001, Bauklasse lll, Zeile 3

bemessen.

4.2.3 Geh-/Radweg

Der Geh- und Radweg wird mit folgender Querschnittsaufteilung

Gehwegbreite 250m
Bankette 2x0,50m
Kronenbreite 350m

festgelegt.

Der Oberbau der Geh- und Radwegverbindung wird mit

2,5cm Asphaltbeton 0/5

8,0 cm Asphalttragschicht 0/32 C
20,0 cm Schottertragschicht 0/32
30,5cm Gesamtaufbau

bemessen.

4.3 Kreuzungen und Einmiindungen, Anderungen am Wegenetz

Die bestehende Zufahrt zu den DB Bahnanlagen und der Kleingartenanlage auf den
Saarburger Ring wird aufgrund der Verkirzung der neuen Brickenfeldeinteilung ab-

gebrochen. Ein verkehrsgerechter Ersatz erfolgt Gber die DB Ladestral3e, die an die
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SchwabenstralRe Uber eine Einmindung (Knotenpunktsform 1) angeschlossen wird.
Ein Nachweis der Leistungsfahigkeit der Einmundung kann aufgrund des zu erwar-
tenden geringen Verkehrs (Lieferverkehr, Anfahrt Kleingartenanlage) entfallen.

Die Fuf3- und Radwegverbindung auf den Saarburger Ring wird dstlich der abgebro-
chenen Zufahrt zu den DB-Verladeflachen mit einer Breite von 2,50 m neu herge-
stellt.

Zwischen SchwabenstraRe und DB Bahnanlagen liegt stidlich der BAB A 656 am
bestehenden Dammful’ eine Wartungszufahrt der Stadtentwasserung Mannheim zu

einem Spulbecken mit Brunnen, die nach Siden verlegt werden muss.

Zur Herstellung des neuen Bauwerks 6517-913 ist die SchwabenstralRe voll zu sper-
ren, die Fahrbahn muss nach Fertigstellung des Bauwerkes in alter Lage wieder-

hergestellt werden.

Der befestigte Wirtschaftsweg auf der Nordseite der BAB A 656 zwischen Schwa-
benstraf3e (neu 6517-913) und UF DB (neu 6517-914) wird zuriickgebaut und au-
Berhalb der neuen Dammboschung als unbefestigter Wirtschaftsweg wiederherge-

stellt.

Alle anderen Wege, die infolge der Maflinahme beeintrachtigt werden, sind im ur-

sprunglichen Zustand wiederherzustellen.

4.4 Baugrund/Erdarbeiten

Es liegt ein Baugrund- und Griindungsgutachten tber die Untergrundbeschaffenheit
des betrachteten Streckenabschnittes Mannheim - Heidelberg der BAB A 656 vom
23.12.2004 vor. Gegenstand des vorliegenden Baugrund- und Griindungsgutach-
tens sind die Bereiche der Briickenerneuerungen UF 6517-914 und UF 6517-913,
Dammverbreiterung/-erhéhung der BAB A 656, der Nordumfahrung und die Grin-
dung des nordlich verschobenen Uberbaus der Briicke UF 6517-520. Fiir die Griin-
dung der provisorischen Pfeiler der Behelfsumfahrung ist eine Pfahlgriindung vor-

gesehen.
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Zur Erkundung des Untergrundes wurden vom 07.10.04 bis zum 20.10.04 im Tras-
senbereich am Dammful3, in der Dammbdschung und auf der Autobahn Auf-
schlussbohrungen, Sondierungen, Schirfe und Bohrlochversuche ausgefiihrt. Die
Felduntersuchungen wurden durch die Baustoff- und Bodenprifstelle fur den Regie-
rungsbezirk Karlsruhe durchgefihrt.

Das Untersuchungsgebiet liegt im Bereich quartérer, fluviatiler Ablagerungen, die
von jungtertidren Sanden, Kiesen, Schluffen und Tonen (Mio- bis Plioz&n) unterla-
gert werden. Ortlich kénnen tber den fluviatilen Kiesen geringmachtige Schleier von
Flugsanden auftreten.

Auf Grundlage der durchgefuihrten Untersuchungen kann der lithologische Aufbau

des Untergrundes im Untersuchungsgebiet wie folgt vereinfacht dargestellt werden:

Schicht (1a): Auffiillungen (BAB-Damm), Bodengruppen SE, SW, SU/SU*, UL/TL
Bdden der Gruppen GU, UM/TM sind drtlich méglich.
Schicht (1b): Auffillungen (auf3er BAB-Damm)
Schicht (2): Deckschichten, Bodengruppen SU, SU*, UL/TL, UM/TM
Bdden der Gruppen GU, GU* sind drtlich méglich.
Schicht (3): fluviatile Sande / Kiese (gegliedert in 3 Gruppen),
Gruppe 1: Bodengruppen GW, GU, GU*
Gruppe 2: Bodengruppen SW, SE, SU, SU*
Gruppe 3: Bodengruppen GU*/GT*, UL/TL, UM/TM

Die Schichten (2) und (3) haben sich im Quartar abgelagert. Die tertidre Basis wur-
de in keiner der Bohrungen erreicht. Die tertidren Boden sind aufgrund ihrer Tiefen-

lage fur das geplante Bauvorhaben von untergeordneter Bedeutung.

Das untersuchte Gelande liegt nach dem Kommentar zur ZTVE-StB 94, Fassung
1997, in der Frosteinwirkungszone |, Gebiet 2, in der Frosteindringtiefen z: von 90

bis 95 cm zu erwarten sind.

Es ist mit einem Massenbedarf an geeignetem Dammeinbaumaterial von ca.

35.550 m?3 zu rechnen.

In den Kernbohrungen wurde bis auf Bohrung B 5 der Grundwasserspiegel festge-

stellt. In einem 16-jahrigen Beobachtungszeitraum des Pegels WR 166 wurde ein
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niedrigster GW-Stand in Kote ca. 92,4m tb. NN (5.10.92), ein hdchster GW-Stand in
Kote ca. 94,5m ub. NN (14.1.03) festgestellt. Die Schwankungsbreite betragt dem-
nach 2,1 m.

Die Versickerungsmdglichkeiten der Schichten sind eingeschrankt. In Schicht 3 (flu-
viatile Kiese und Sande) ist eine Versickerungskapazitat gegeben.

Die aus den Bodenverhdltnissen und den hydrologischen Gegebenheiten resultie-
renden Folgerungen und Empfehlungen fir die Baumaf3nahme sind dem Baugrund-
und Grindungsgutachten (Unterlage 9) zu entnehmen.

Eine Gelandeuntersuchung auf Kampfmittel wurde durchgefiihrt. Es wurden keine

Anhaltspunkte fur das Vorhandensein von Blindgangern festgestellt.

4.5 Entwasserung

Im Bereich der BaumafRnahme befinden sich keine natirlichen Vorfluter oder Ge-

wasser. Anderungen bzw. Erganzungen an Vorfluter oder Gewasser sind damit

nicht erforderlich.

Weitere detaillierte Aussagen zur folgenden Entwasserung sind aus der Unterla-

ge 13 ersichtlich.

45.1 BAB A 656

Die heutige Entwasserung der BAB A 656 erfolgt breitflachig tber die Bankette und
den Dammbdschungen. Die Béschungen 6stlich der DB Bahnanlagen Bhf. Fried-
richsfeld weisen insbesondere in den ndrdlich der BAB A 656 gelegenen Dammbe-
reichen zahlreiche bis zu ca. 0,5 m tiefe Erosionsrinnen auf. Ortlich sind Randberei-
che der BAB A 656 unterhohilt.

Die derzeitige Briickenentwéasserung der UF 6517-520 schlie3t Uber mehrere An-
schlusspunkte an eine sidlich der BAB A 656 liegende bestehende Kanaltrasse (Ei-
profile 900/1350 bzw. 600/900) an.
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Die bestehende Briickenentwasserung der UF 6517-519 entwassert in einen in der

Schwabenstral3e liegenden Abwasserkanal (Eiprofil 700/1050).

alTal Niae NHA Q ala ala WalTaWila alfa Nna H
o ci ] C o1 o - O S

nahmen-nach-der RiStWag-2002-erforderlich- FUr die BAB A 656 ist die Entwasse-

rung wie folgt vorgesehen:

Generell wird angestrebt, die Entwéasserung der Fahrbahnflachen, des Mittelstrei-
fens und der BOoschungsflachen sowie das Wasser der Planumsentwasserung so-
weit als moglich breitflachig seitlich ins Geldnde zu verbringen.

In den Bereichen, in denen dies wegen Grundstiicksverhaltnisse, Nahe der Bebau-
ung bzw. Anordnung von Larmschutzwanden nicht mdglich ist, wird das Oberfla-
chenwasser Uber entsprechend dimensionierte Versickerung-/Verdunstungsmulden
versickert bzw. durch oberflachennahe StralRenentwasserungseinrichtungen gefasst

und in die bestehende Kanalisation abgeleitet.

Der Fahrbahnbereich des neuen Briickenbauwerkes UF 6517-914 entwéassert wei-
terhin Uber Brickenablaufe. Das gefasste Oberflachenwasser wird Uber Rohrleitun-
gen den Fallleitungen im Bereich der Briickenwiderlager und -pfeilern zugeftuhrt. Die
Fallleitungen werden an die bestehende Briickenentwasserung der alten Bauwerke
angeschlossen und somit der Oberflachenabfluss der Briicken in die weiterfihren-
den Bestandskanéle eingeleitet. Fir das Briuckenbauwerk UF 6517-914 ergibt sich
eine geringfuigige Mehreinleitung von 1,4 I/s. Die Abflussmenge des Briickenbau-
werkes UF 6517-913 bleibt gegentiber dem Istzustand nahezu unverandert.

Der Fahrbahnbereich des neuen Brickenbauwerkes UF 6517-913 entwassert Uber
Rauhbettmulden in am Boéschungsful? liegende Versickerungsmulden. Die Draina-
geleitungen der Entwasserung der Hinterfillung werden tber Rohrleitungen an den

in der SchwabenstralRe liegenden Abwasserkanal (Eiprofil 700/1050) eingeleitet.

Die Planumsentwasserung wird in Dammlage der BAB A 656 durch die Lage der

Frostschutzschicht Gber der Geldndeoberkante sichergestellt.

Die Entwasserung des Mittelstreifens und dessen Planumsentwadsserung erfolgt
Uber Muldenablédufe und Querabschlage DN 150, die offen in Dammbdschung miin-

den bzw. an eine zu erstellende Sammelleitung angeschlossen sind.
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45.2 DB - LadestralRe

Die DB - Ladestral3e entwassert breitflachig Uber die Bankette.

4.6 Ingenieurbauwerke

Im Trassenbereich der BAB A 656 sind zwei Ingenieurbauwerke neu herzustellen.

e Bauwerk 6517-913 bei Kreuzungsstation 6+599,500 zur Uberfiihrung der

BAB A 656 Uber die Schwabenstral3e

Kreuzungswinkel
Konstruktionshéhe

Lichte Hohe

Breite zwischen den Gelandern
Bruckenklasse

Lichte Weite

162,48 gon
1,10 m
4,50 m
30,60 m
gem. DIN Fachbericht 101
9,00 m

(senkrecht gemessen zwischen den Widerlagern)

e Bauwerk 6517-914 bei Kreuzungsstation 6+857,600 zur Uberfiihrung der
BAB A 656 Uber DB Gleise, einen Geh- und Radweg und tber die Main-

Neckar-Bahn-Stral3e

Kreuzungswinkel

Stutzweiten

Konstruktionshohe

Lichte H6he Schiene

Lichte H6he StralRe

Breite zwischen den Gelandern
Briickenklasse

Lichte Weite

100 gon
35,20 m-61,60 m-35,20 m
2,536 m

6,20 m

4,50 m

v

v

30,60 m
gem. DIN Fachbericht 101
130,40 m

(senkrecht gemessen zwischen den Widerlagern)
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4.7 StralRenausstattung

Die StralRenbaumalinahmen erhalten die Grundausstattung mit Markierung, Schutz-
und Leiteinrichtung entsprechend den gultigen Richtlinien, sowie wegweisende bzw.
verkehrsregelnde Beschilderungen, die verkehrsrechtlich anzuordnen sind.

Die BAB A 656 erhalt beidseitig auf der Nordseite von km 6+712 bis km 7+111 bzw.
auf der Stidseite von km 6+763 bis km 7+188 einen Larmschutz in Form von aktiven

Larmschutzwénden (siehe Abschnitt 5.1).

4.8 Besondere Anlagen

Es sind keine besondere Anlagen zu bertcksichtigen.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Nahverkehrsanlagen sind von der MaRhahme nicht betroffen.
Durch die MaBnahme sind Eingriffe in den Betrieb der DB AG im Bereich Bhf. Fried-

richsfeld erforderlich.

4.10 Leitungen

Im Bereich der Baumalinahme befinden sich Ver- und Entsorgungsleitungen, die
entsprechend der Vorschriften der einzelnen Versorgungstrager gesichert oder ver-
legt werden mussen.

Samtliche von den Leitungstragern erhobenen Ver- und Entsorgungsleitungen sind
in der Unterlage 16.1 dargestellt.

Bei den Leitungssparten handelt es sich im Einzelnen um:
e DB Energie GmbH

e DB Telematik GmbH

e DB Steuerkabel

e DB Signaltechik

e DB Fernmeldekabel

¢ UCS Natokabel Bundesvermégensamt

e Telekom Fernmeldekabel

e Kabelschutzrohranlage der PLEdoc (GasLINE und GLH Auffanggesellschaft)
MiotelFommmeldelebel Closiosey
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Regierungsprasidium Tubingen, Fernmeldekabel der BAB
EnBW Stromversorgung

MVV Stromversorgung

Badenwerk Stromversorgung

Entwasserungsleitungen der Stadt Mannheim

Entwasserungsleitungen der Gemeinde Edingen —Neckarhausen

Folgende Maflinahmen an bestehenden Leitungstrassen sind erforderlich:

Querender Abwasserkanal Eiprofil 700/1050 bei km 6+602 ist zu sichern.
Leitungstrassen MVV Stromversorgung und Telekom bei 6+652 sind zu sichern.
Querender Abwasserkanal Profil 1400/1400 bei km 6+655 ist zu sichern.
Zwischen km 6+727 und km 6+747 querende Stromversorgungskabel der MVV,
EnBW, Badenwerk sowie eine Telekomtrasse und ein UCS Natokabel. Diese
Leitungstrassen sind der Lage des neuen westl. Widerlagers der UF 6517-914
entsprechend zu verlegen.

Querender Abwasserkanal DN 400 — DN 600 bei km 6+765 ist wegen Neubau
westl. Widerlager der UF 6517-914 nach-Ostenzu-verlegen auf eine Teillange
stillzulegen und zu verddmmen.

Querende Telekomtrasse bei km 6+770 ist der Lage des neuen westl. Widerla-
gers der UF 6517-914 entsprechend zu verlegen.

Im Bahnhofsbereich sind die Trassen der DB Telematik und der DB Signaltech-
nik von km 6+819 bis km 6+872 zu verlegen.

Im Bahnhofsbereich querende Trassen der DB Telematik bei km 6+877 und km
6+882, sowie die querenden DB Fernmeldekabel bei km 6+880 und km 6+884
sind zu sichern.

Der Abwasserkanal DN 500/750 bei km 6+889 und Leitungstrassen der MVV
Stromversorgung bei km 6+894 in der Main-Neckar-Bahn-StralRe sind zu si-
chern.

Die Wasserversorgungsleitung DN 100 bei ca. km 7+015 der Gemeinde Edin-
gen — Neckarhausen ist im Rahmen der Einbringung der Spundwande am sudli-
chen Dammful3 der BAB A 656 zu sichern.

Entlang der BAB A 656 verlauft nordlich eine Kabelschutzrohranlage der PLE-

doc (GasLINE und der GLH Auffanggesellschaft) eire-Leitungstrasse-der\iatel,
sudlich der BAB A 656 ein Fernmeldekabel des Regierungsprasidium Tlbingen.
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Diese Leitungstrassen sind auf der gesamten Lange der BaumalRhahme zu ver-
legen. Im Bereich der neuen Widerlager der UF 6517-914 sind sie zu verlegen.
e Im Anschlussbereich LadestraRe/Schwabenstral3e liegt ein Abwasserkanal DN
700/1050. Dieser ist zu sichern.
¢ Im Bereich der Kreuzung LadestraRe/Barlochweg queren eine UCS Natokabelt-
rasse, Stromleitungstrassen der EnBW, MVV und Badenwerk. Ein Abwasserka-
nal DN 900/1350 verlauft im Barlochweg. Samtliche Leitungstrassen sind zu si-

chern.

Die Kostentragung der notwendigen Anderungs- und SchutzmaBnahmen erfolgt
entsprechend vorhandener Vereinbarungen oder wird entschadigungsrechtlich fest-

gelegt.

4.11 Grunderwerb

Im Bereich der Planungsmalfinahmen wird neben der Inanspruchnahme der vorhan-
denen o6ffentlichen Flachen auch der Erwerb von Privatflachen erforderlich.
Die Grundstucksinanspruchnahme durch den Anbau von Standstreifen erfolgt im

Wesentlichen jedoch auf bundeseigenem Geléande.

Zur Vermeidung bzw. Minimierung von Grunderwerb werden zur Bdschungsabfan-
gungen in Teilbereichen Spundwénde entlang der Trasse gerammt. Der zuséatzliche

Flachenerwerb betragt ca. 5.738 m2,

Eine voriibergehende Flacheninanspruchnahme ist durch die Baumafinahmen zur
Herstellung des Endzustandes sowie durch Leitungsverlegungs- und -
sicherungsmafinahmen erforderlich. Die voriibergehende Flacheninanspruchnahme
betragt ca. 16.608 m>.

Fur die neue Lage der DB LadestralRe und des Geh-/Radweges sowie der Aus-
gleichsmal3nahmen ist mit dem Erwerb von privaten Grundsticken ein Eingriff in
bestehende Eigentumsverhaltnisse notwendig. Die zu erwerbende Flache betragt
ca. 3.933 m2.
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5 Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

5.1 LarmschutzmalRnahmen

Grundlage zur Beurteilung der Zumutbarkeit von Verkehrsgerauschen ist das Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (BImSchG). Hiernach gilt gemal § 41 Abs.1: “... bei
dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentlicher StraRen sowie von Eisen-
bahnen, Magnetschwebebahnen und Stralenbahnen ist ... sicherzustellen, dass
durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche her-
vorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind“. Auf-
grund von § 43 BImSchG wurde die 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) erlassen.

Grundlage der schalltechnischen Untersuchung war die Verkehrslarmschutzverord-
nung (16. BImSchV). Der zu beurteilende Planfall 2025 stellt einen erheblichen
baulichen Eingriff im Sinne der 16. BImSchV dar.

Die Beurteilung der Schallimmissionen im Planfall 2025 ergab, dass nur an wenigen
Gebauden ein Anspruch auf LarmschutzmalRnahmen vorliegt. Um an diesen weni-
gen Gebauden die Grenzwerte der 16.BImSchV einzuhalten, wéren als aktive
LarmschutzmalRnahmen entweder LArmschutzwénde mit Hohen Gber 20 m oder ei-
ne Einhausung erforderlich. Abgesehen von der technischen Machbarkeit stehen
die Kosten fiir solche Larmschutzmaflinahmen angesichts der wenigen anspruchs-
berechtigten Gebaude auf3er Verhaltnis zum Schutzzweck.

Die aktiven Larmschutzmaflinahmen wurden deshalb so dimensioniert (maximale
Wandhohe H=5,0 m . FOK in Dammlage), dass an der Bebauung in den benach-
barten Wohn- und Mischgebieten zumindest die abgesenkten Auslosewerte fir
Larmsanierung von 67 dB(A) am Tag bzw. 57 dB(A) in der Nacht in Wohngebieten
und 69 dB(A) am Tag bzw. 59 dB(A) in der Nacht in Mischgebieten nicht tberschrit-
ten werden. Daruber hinaus werden an der anspruchsberechtigten Bebauung passi-

ve LarmschutzmalRnahmen erforderlich.
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Die folgende Tabelle zeigt die erforderlichen Larmschutzwande (LSW) entlang der

BAB A 656.
Stationierung Lange [m] Hohe [m]
von km bis km

LSW Nordseite 6+712 6+728 16 1,0
6+728 6+763 35 2,0

6+763 6+868 105 2,5

6+868 6+873 5 3,0

6+873 6+898 25 3,5

6+898 6+918 20 4,0

6+918 7+111 197 4,0

LSW Sudseite 6+763 6+918 155 25
6+918 7+001 84 3,0

7+001 7+016 15 3,5

bis

5,0

7+016 7+111 99 50

7+111 7+173 62 5,0

7+173 7+178 5 4,5

7+178 7+188 10 4,0

Tabelle: Zusammenstellung der aktiven Larmschutzmafl3nahmen im Endzustand

Die Abweichung der Larmschutzwandl&ngen zu den Stationsdifferen-

zen ergeben sich durch Vor- und Rickspringe der LSW

Detaillierte Ergebnisse sind in der Unterlage 11 dokumentiert.

5.2 MalRnahmen in Wasserschutzgebieten

Siehe hierzu die entsprechenden Angaben unter Abschnitt 3.3.2.5 und 4.5.

5.3 Ausgleichs- und ErsatzmalBnahmen zum Schutze von Natur und Landschaft

Die Eingriffe in Natur und Landschaft und deren Kompensation werden im Rahmen

des Landschaftspflegerischen Begleitplans dargestellt (vgl. Unterlage 12).
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Die vorgesehene Erneuerung der Briickenbauwerke UF SchwabenstraRe und UF

DB Bahnanlagen Bhf. Friedrichsfeld bewirken durch

o die Versiegelung von Boden durch die geplante Verbreiterung der Richtungsfahr-
bahnen sowie die Anlage der Ladestral3e und eines Verbindungsweges

¢ den Verlust stralenbegleitender Gehdlzbestande (davon ist ein kleiner Teilbe-
reich als § 32 Biotop Kkartiert)

¢ den Verlust von Ruderalflur und eines kleinen Schilfbereichs im Bereich heutiger
Bdschungsflachen

erhebliche und nachhaltige Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes. Darlber hin-

aus bewirkt vor allem der Verlust des straBenbegleitenden Gehoélzbestandes eine

deutliche Landschaftsbildveranderung.

Zur Kompensation der ermittelten Beeintrachtigungen wurde ein Maflinhahmenkon-

zept erarbeitet, mit dem folgende wesentlichen Ziele verfolgt werden:

¢ Reduktion der Neuversiegelung durch Rickbau der nicht mehr benétigten Fahr-
bahn- und Wegeflachen,

e Entwicklung einer Habitatstruktur und Aufwertung der Bodenfunktionen durch die
Anlage eines Gehdlzstreifens mit Saumvegetation,

e Bepflanzen der kiinftigen Boschungsflachen zur Neugestaltung des Landschafts-
bildes sowie zur Reduktion der Immissionsausbreitung

¢ Einsaat auf den nicht bepflanzten Bdschungsflachen zur Entwicklung artenreicher
Ruderalflure

Das Malinahmenkonzept lasst sich dabei in zwei Komplexe unterscheiden:

MaRRnahmen im Bereich der kiinftigen StralRennebenflachen

e Als AusgleichsmalRnahme werden alle nicht mehr notwendigen Fahrbahn- und
Wegeflachen entsiegelt und rekultiviert.

e Durch Baum- und sonstige Gehdlzanpflanzungen sowie durch Wiesenansaat
auf den Bdschungsflachen werden entfallene Geholzbestande und Ruderalflure
ersetzt und die kunftigen Bdschungsflachen neu gestaltet.

e Entlang der BaumafRnahme sind SchutzmafRnahmen geplant, um Beeintrachti-
gungen und Verluste von an die Baustelle angrenzenden Vegetationsstrukturen

wéahrend der Bauzeit zu verhindern.
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ErsatzmalRnahmen

e Zum Ausgleich der Flachenversiegelung wird ein Streifen von ca. 9 m Breite
sudlich der Ladestral3e aus der ackerbaulichen Nutzung genommen. In diesem
Bereich wird eine Feldhecke mit Saumvegetation entwickelt.

Die geplanten landespflegerischen MaRnahmen auf den geplanten StralRenneben-
flachen fuhren zur Wiederherstellung der heute vorhandenen Biotopstrukturen und
zur Neugestaltung des Landschaftsbildes am Eingriffsort.

Durch die Multifunktionalitéat der geplanten landespflegerischen Malihahme E 1 ist

es mdoglich, auf einer Flache verschiedene gestdrte Funktionen zu kompensieren.

So erfolgt durch die Anlage die Anlage der Feldhecke mit Saumvegetation

o eine Aufwertung der Bodenfunktionen und damit eine Teilkompensation der
Neuversiegelung,

o die Entwicklung von wiesenartigen Biotopstrukturen (Saumvegetation) und da-
mit eine Kompensation des Verlustes an Gartenflachen,

¢ die Entwicklung von Feldhecken und damit die Aufwertung des Biotoppotentials.

Durch dieses Mallnahmenkonzept kdnnen alle Beeintrachtigungen, die durch die
geplante Baumafl3nahme bewirkt werden, kompensiert werden.

Das landespflegerische Mafinahmenkonzept wurde im Vorfeld des Planfeststel-
lungsverfahrens mit der Unteren Naturschutzbehdrde der Stadt Mannheim und dem
Rhein-Neckar-Kreis abgestimmt; den landespflegerischen MaRhahmen wurde zu-

gestimmt.
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6 Erlauterungen zur Kostenberechnung

Die Kosten der mit diesem Entwurf vorgelegten Baumafnahme belaufen sich auf
ca. 14,0 Mio. € brutto. Kostentrager fur die BaumalRnahme sind die Bundesrepublik
Deutschland und die DB AG.

Auf Grundlage der Kostenberechnung nach AKS wurde der Entwurf einer Kreu-
zungsvereinbarung gefertigt.

Die Vereinbarung ist von den Beteiligten der MalBnhahme, der Bundesrepublik
Deutschland, der Bahn AG, der Gemeinde Edingen-Neckarhausen und der Stadt

Mannheim zu unterzeichnen.

7 Verfahren

Zur Erlangung der Baurechte dieser Stral3enbaumalnahme wird ein Planfeststel-
lungsverfahren nach § 17 Bundesfernstralengesetz durchgefihrt.

8 Durchfihrung der BaumalRnahme

Fur die Durchfiihrung der Baumaf3nahme ist eine Bauzeit von ca. 35 Monaten vor-

gesehen. Im Vorfeld ist der Grunderwerb zu téatigen.

Der Rick- und Neubau der beiden Bauwerke 6517-519 und 6517-520 erfolgt in zwei
Abschnitten, wobei zunachst die Richtungsfahrbahn Mannheim-Heidelberg halbsei-
tig abgebrochen und erneuert wird, anschlielend die Richtungsfahrbahn Heidel-
berg- Mannheim.

Das Bauwerk 6517-519 (Unterfiihrung Schwabenstrafl3e) wird komplett zuriickge-
baut und durch das Bauwerk 6517-913 ersetzt. Wahrend der Bauzeit ist die Schwa-
benstrale gesperrt. Da die Bauwerksfugen des bestehenden Bauwerkes schief-
winklig zur BAB-Achse verlaufen und das Bauwerk halbseitig abgebrochen wird,
muss die verbleibende Halfte gestitzt und gesichert werden.

Die Unterbauten des Bauwerkes 6517-520 (Uberfiihrung DB) werden teilweise und
die beiden Uberbauten werden komplett zuriickgebaut. Die bisher 4-feldrige Briicke
wird zur Einsparung von kinftigen Unterhaltungskosten auf 3 Felder verkirzt. Die
Stutzweiten des neuen Bauwerkes wurden zur Vermeidung eines Gelenkes und
damit zur Vermeidung von abhebenden Kraften am Auflager aufgrund der bisher

ungunstigen Stutzweitenverhaltnisse angepasst. Die beiden bestehenden Widerla-
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ger und einer der drei Pfeiler werden abgebrochen. Das Widerlager West wird an
der Stelle des zuruickgebauten Pfeilers errichtet, das Widerlager Ost wird um ca.
13 m Richtung Osten versetzt. Bei den verbleibenden 2 Pfeilern werden die Pfeiler-
kopfe zur Aufnahme der neuen Uberbauten abgebrochen und erneuert. Nach der
Fertigstellung des neuen Uberbaus Sid (Richtungsfahrbahn MA-HD), wird der neue
Uberbau Nord (Richtungsfahrbahn HD-MA) hergestellt. Um den Bahnbetrieb unter
der Briicke wahrend der Bauzeit aufrecht zu erhalten, werden die Tragkonstruktio-
nen (Stahltrager) der Uberbauten in Teilen vorgefertigt auf die Baustelle geliefert
und seitlich im Bereich der gesperrten Fahrstreifen montiert. Die montierten Teile
werden feldweise in kurzen Sperrungen der DB-Gleise und der Autobahn in Endlage
gebracht. Dies erfolgt durch Verschieben und / oder Einheben mdglichst groRer
Bauteile, um die Anzahl der Verkehrsbeeintréachtigungen bzw. Sperrungen gering zu
halten. Wahrend des Abbruchs und des Neubau des Briuckenbauwerks sind zeit-
weise Vollsperrungen und Teilsperrungen des Schienen — und des StralRenverkehrs
erforderlich. Die Sperrungen werden mit den jeweiligen zustandigen Stellen recht-
zeitig abgestimmit.

Um die Auswirkungen der Sperrungen so gering wie mdglich zu halten, ist beabsich-
tigt, diese nachts und an Wochenenden durchzufiihren. Dies betrifft im Wesentli-

chen die Arbeiten zum Abbruch und Neubau im Bereich der Gleise der DB AG.

Fur die Verkehrsregelung wahrend der Bauzeit ergeben sich durch den o. g. Bauab-
lauf zwei mal3gebende, langer andauernde Bauzustande, die durch zeitlich begrenz-
te Zwischenzustande (z. B. Einrichtung der Provisorien bei Verlagerung der Ver-
kehrsstrome auf die zugeteilten Fahrbahnen) unterbrochen werden. Bei der Uberlei-
tung des Verkehrs in einzelnen Zwischenzustanden ist mit Behinderungen und zeit-

weiligen Sperrungen der BAB A 656 zu rechnen.

Im ersten Bauzustand erfolgt die Verkehrsfiihrung tber die nordliche Richtungsfahr-
bahn Heidelberg — Mannheim in Verkehrsfihrung 2+0 mit jeweils einem Fahrstreifen
je Richtung. Die Richtungsfahrbahn wird entsprechend der Verkehrsfiihrung tempo-
rar abmarkiert und durch Mini-Guard (Leiteinrichtung) in zwei Richtungsfahrstreifen
getrennt.

Nach Fertigstellung der Richtungsfahrbahn Mannheim - Heidelberg wird der Verkehr
vollstdndig auf die neu hergestellte Richtungsfahrbahn (Verkehrsfiihrung 4+0) um-
gelegt. Im Anschluss werden die nérdlichen Uberbauten abgebrochen und das neue

Bauwerk der Richtungsfahrbahn Heidelberg — Mannheim hergestellt.
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Bei der Herstellung der neuen Richtungsfahrbahnen wird der bestehende Stral3en-
oberbau der alten BAB A 656 bis ca. 70 cm Tiefe aufgenommen. Der Dammkdrper
der alten Trasse bleibt bestehen und wird im Bereich der neuen Richtungsfahrbah-
nen verbreitert und erhéht. Zur Minimierung des Grunderwerbs und Abfangung der
verbleibenden H6henspringe werden die Dammbdschungen mit Dauerspundwéan-
den abgefangen, die im Norden und Siuden, 6stlich des Bauwerkes UF 6517 914 im
Endzustand erforderlich sind.

Durch die Verkirzung des Bauwerkes 6517-914 (SchlieBung des westlichen Bru-
ckenfeldes) ist die Geh-/Radwegverbindung zwischen den Verladeflachen der DB
AG bzw. der Kleingartenanlage und dem Saarburger Ring (K 4139) neu herzustel-
len. Wahrend der Bauzeit wird sichergestellt, dass die Geh- und Radwege zur Un-
terquerung der BAB A656 westlich und dstlich (Main-Neckar-Bahn-Str.) der Gleisan-
lagen aufrechterhalten werden. Infolge der Baumaf3inahme werden jedoch mehrfach
zeitlich begrenzte Sperrungen und sonstige verkehrliche Einschrédnkungen im Be-

reich dieser Geh- und Radwegqguerungen unvermeidlich sein.

Fur die Herstellung des Bauwerkes 6517-913 ist die SchwabenstralRe gesperrt. Die-
se Sperrung hat Einfluss auf den StralRen — und Busverkehr. Um einen ungestorten
und unabhéngigen Bauablauf zu gewahrleisten, ist fir den Verkehr eine Umfahrung
Uber den Saarburger Ring, die L597 und zurlick auf die Schwabenstral3e erforder-
lich.

Die ErschlieRung der Baumaflinahme erfolgt Uber das 6ffentliche Stral3en- und We-
genetz. Die Abwicklung des Baustellenverkehrs und die Verkehrsregelung wéhrend
der Bauzeit sind mit den zustdndigen Stellen in den weiteren Planungsschritten

noch im Detail abzustimmen.

Es ist vorgesehen, die zeitlichen, raumlichen, verkehrlichen und immissionstrachti-
gen Beeintrachtigungen unter Beachtung baubetrieblicher und wirtschatftlich vertret-
barer Randbedingungen zu minimieren. Wahrend der Bauzeit ist jedoch im unmit-
telbaren angrenzenden Bereich mit Larm- und Staubbelastungen, die auf die zulas-
sigen Werte beschréankt werden muissen, zu rechnen. Die Bestimmungen der AVV

Bauldrm sind in den Bauphasen einzuhalten.
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Die Grundung der Larmschutzwandpfosten soll im Regelfall durch Tiefengriindung
erfolgen. Die Rammpféhle fur die Larmschutzwand und die Spundwéande fir den
Dammbereich sind erschitterungsfrei einzubringen. Die Emission von Gerauschen
und Erschiitterungen muss dabei gering gehalten werden. Die Verfahren hierzu sind
in Abhangigkeit des anstehenden Baugrundes in Abstimmung mit dem Baugrund-

gutachter vor Beginn der Baumaflnahme zu wéhlen.
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