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Einleitung und Aufgabenstellung

Es ist beabsichtigt im Zuge der Bahnstrecke 4240 Rastatt — Freudenstadt Hbf den
Bahniibergang Baiersbronn Il zu beseitigen und den Bahniibergang Boxenstop fiir
Bus und Lkw-Verkehr zu schlieBen. Nachdem eine EkrG — Vereinbarung nach
§3,13 getroffen wurde, ist nunmehr beabsichtigt, das Planfeststellungsverfahren

einzuleiten. Hierfir sind auch aktuelle Verkehrsbelastungszahlen erforderlich.

Im Rahmen der durchzufihrenden Untersuchung sind fur den Prognose-Nullfall
(ohne BU-MaRnahmen) und den Planfall (mit BU-MaBnahmen) die zu

erwartenden Verkehrsbelastungen zu ermittein.

Grundlagen und Planungsraum

Der Untersuchung liegt neben dem Verkehrsplan Baiersbronn insbesondere die im
Auftrag des Regierungsprasidiums Karlsruhe durchgefilhrte und im Dezember
2006 vorgelegte Verkehrsuntersuchung ,B 462 — BU-Beseitigung Baiersbronn®
zugrunde. Beachtung finden auch alle in den letzten Jahren im Raum Baiersbronn

durchgefiuhrten Untersuchungen.

Der Planungsraum umfasst das Gebiet der Kerngemeinde Baiersbronn.

Verkehrsverflechtungsmatrizen

Die Verkehrsverflechtungsmatrizen fir das Prognosejahr 2020 aus der
Verkehrsuntersuchung ,B 462 -~ BU-Beseitigung Baiersbronn® des
Gesamtverkehrs und des Schwerverkehrs wurden an die Anforderungen der
vorliegenden Untersuchung angepasst. Hierzu wurde die
Verkehrsbezirkseinteilung im Bereich der geplanten Baumanahme (Abbildung 1)
von zwei Verkehrsbezirken auf sechs Verkehrsbezirke verfeinert. Ebenso wurde
das Verkehrsaufkommen dieser Verkehrsbezirke auf der Grundlage vorliegender

Zahlergebnisse aktualisiert.
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Netzmodell

Das Netzmodell aus der Verkehrsuntersuchung ,B 462 — BU-Beseitigung
Baiersbronn“ wurde im Bereich der geplanten BaumafRnahme (Abbildung 1)
entsprechend den Anforderungen der durchzufiihrenden Untersuchung erganzt.
Auf der Grundlage der vorliegenden Zahlergebnisse wurde die Eichung des

Netzmodells tGberprift.

Verkehrsbelastungen

Die Verkehrsbelastungen wurden fiir zwei Netzfalle ermittelt:

e Prognose-Nullfall
Der Prognose-Nulifall beinhaltet das heutige Strallennetz.

e Prognose-Planfall
Der Planfall entspricht dem Prognose-Nulifall erganzt durch die Beseitigung
des BU Baiersbronn |l und der SchlieRung des BU Boxenstop fiir Busse und

Lkw sowie des Ausbaus des Uferweges.

Die Verkehrsumlegungen wurden sowohl fiir den Gesamtverkehr als auch den
Schwerverkehr durchgefiihrt. Als Prognosejahr wurde das Jahr 2020 gewahilt. Die

Ergebnisse der Verkehrsumlegungen sind in den Abbildungen 2 bis 7 dargestellt.

Die Abbildung 2 zeigt die im Jahr 2020 zu erwartenden Querschnittsbelastungen
far den Prognose-Nullfall fir den Gesamtverkehr, die Abbildung 3 fiir den
Schwerverkehr (Fahrzeuge Uber 3,5 t). Die Verkehrsbelastung des Uferweges
wird demnach zwischen 230 Kfz/24h und 1.640 Kfz/24h liegen. Die
Schwerverkehrsbelastung wird zwischen 10 Fz/24h und 120 Fz/24h betragen. Die
Verkehrsbelastung am BU Baiersbronn |l wird einen Wert von 630 Kfz/24h beim

Gesamtverkehr und von 40 Fz/24h beim Schwerverkehr aufweisen.

Die Abbildung 4 zeigt die im Jahr 2020 zu erwartenden Querschnittsbelastungen
fur den Prognose-Planfall fir den Gesamtverkehr, die Abbildung 5 fir den
Schwerverkehr (Fahrzeuge tber 3,5 t). Die Verkehrsbelastung des Uferweges
wird demnach zwischen 480 Kfz/24h und 1430 Kfz/24h liegen. Die
Schwerverkehrsbelastung wird zwischen 10 Fz/24h und 120 Fz/24h betragen. Die
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Verkehrsbelastung am BU Baiersbronn Il wird einen Wert von 940 Kfz/24h beim

Gesamtverkehr und von 40 Fz/24h beim Schwerverkehr aufweisen.

Zur Verdeutlichung der verkehrlichen Auswirkungen der geplanten BaumaRnahme
wurden in den Abbildungen 6 und 7 die Belastungsanderungen zwischen dem
Prognose-Planfall und dem Prognose-Nulifall dargestellt. Der Abbildung 6 kann
entnommen werden, dass beim Gesamtverkehr die Verkehrsbelastung des
nérdlichen Abschnittes des Uferweges um 200 Kfz/24h zurtickgehen wird wéhrend
sie auf dem sidlichen Abschnitt um 250 Kfz/24h bis 320 Kfz/24h zunehmen wird.
Im Bereich des heutigen BU Baiersbronn Il wird die Verkehrsbelastung durch den
Gesamtverkehr von 630 Kfz/24h um 310 Kfz/24h auf 940 Kfz/24h ansteigen. Beim
Schwerverkehr (Abbildung 7) ergeben sich nur geringfiigige Veranderungen der
Verkehrsbelastung um 2 bis 3 Fz/24h.

Woérth, im Dezember 2009
Dipl/;rrfg. Dieter Bauer

Yot e
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Ubersichtsplan der BaumaRnahme
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Querschnittsbelastungen

Prognose-Nulifall 2020
Gesamtverkehr (Kfz/24h)
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BU Boxenstop
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Querschnittsbelastungen

Prognose-Nullfall 2020
Schwerverkehr (Fz/24h)
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Abbildung 3
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Querschnittsbelastungen

Prognose-Planfall 2020
Gesamtverkehr (Kfz/24h)
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Abbildung 4
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Querschnittsbelastungen

Prognose-Planfall 2020
Schwerverkehr (Fz/24h)
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Abbildung 5
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Belastungsanderungen

Prognose-Planfall - Prognose-Nullfall 2020
Gesamtverkehr (Kfz/24h)

BU Boxenstop
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Abbildung 6
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Belastungsanderungen

Prognose-Planfall - Prognose-Nulifall 2020
Schwerverkehr (Fz/24h)

Sagmihleweg S35

BU Boxenstop
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Abbildung 7





